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Abstimmung vom 20. Februar

Eine Ohrfeige fiir die Regierung

Die Abstimmung lber fiinf Vorlagen, die alle verkehrspolitische The-
men betrafen, endete mit einem fiinffachen Ja, doch eines davon kam
dem Bundesrat und dem Parlament sehr ungelegen. Zum Leidwesen
von Verkehrsminister Adolf Ogi sprachen sich 51,9 Prozent der Stim-
menden fiir die Alpeninitiative aus. Diese verlangt, dass der alpen-
querende Transitgliterverkehr bis zum Jahre 2004 von der Strasse
auf die Schiene verlegt wird. Dariiber hinaus verbietet die Initiative

jeden weiteren Ausbau der Nationalstrassen in den Alpen.

Is die Alpeninitiative 1990 vor al-
Alam von Kreisen der Griinen und
Sozialdemokraten aus den Bergre-
gionen der Innerschweiz eingereicht
wurde, wurde ihr nur wenig Beachtung
geschenkt. Bundesrat und Parlament

Peter Haller

empfahlen sie zur Ablehnung, denn ih-

rer Ansicht nach liess sich der Zwang,

Giitertransporte auf die Schiene zu ver-

legen, nicht mit der freien Wahl des Ver-
Auss

kehrsmittel i
hielten sie die Forderung fiir viel zu ex-
trem. Die Selbstzufriedenheit des Bun-

desrates im Vorfeld der At

In der Schweiz werden Initiativen nur
sehr selten angenommen, und somit
wird die Alpeninitiative als Ohrfeige fiir
die Regierung und die Mehrheit des Par-
laments in die Geschichte eingehen. Ex-
perten fiihren ihren Erfolg auf die konti-
nuierlich und professionell gefiihrte Ab-
stimmungskampagne zuriick, die seit
1990 von Hunderten von freiwilligen
Helfern unterstiitzt wurde. Die grosste
Unterstiitzung jedoch kam aus dem In-
nerschweizer Kanton Uri, durch den die
Eisenbahnen und die Strassen durch
den Gotthard fiihren: Fast 88 Prozent
stimmten dort der Initiative zu. Am
kleinsten war die Zah! der Befiirworter
in der franzo: achigen Schweiz,

wurde nur in den letzten zwei Wochen
durch die steigende Nervositit von Bun-
desrat Adolf Ogi gestort. Seine uniiber-
legten sserungen  anlésslich  eines
Fernschauftritts brachten den Gegnern
der Initiative Stimmenverluste.

wo die Initiative von allen Kantonen
verworfen wurde. Der Transitverkehr
belastet diese Kantone, die sich fiir eine
europafreundliche Politik der Schweiz
einsetzen, nur wenig. Tatsichlich wird
die Verhandlungsposition der Schweiz

Kommentar

Die Abstimmung iiber die Alpeninitiati-
ve war eine Gratwanderung, doch Ver-
kehrsminister Adolf Ogi, der zu den
Wortfiihrern der Gegner gehorte, ge-
stand seine Niederlage ein. Es handelt
sich um seine erste Niederlage, denn in
der Vergangenheit hat er vier wichtige
Vorlagen, darunter auch zwei transal-
pine Eisenbahntunnels, durchgebracht.
Die Schweizer Regierung befindet sich
gegeniiber der Europdischen Union in
einer wenig komfortablen Lage. Die
Alpeninitiative verstosst gegen das
Transitabkommen zwischen der
Schweiz und der Europdischen Union
und fiihrt zu einer schlechten Ausgangs-
lage bei bilateralen Gespréichen. In
len Bereichen briuchte die Schweiz je-
doch gute Voraussetzungen, nicht zu-
letzt bei der Aushandlung besserer Be-
dingungen fiir die Schweizer Lufifahrt-

weizer
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gesellschaften am «freien Himmel» der
Europdischen Union. Doch die Verldss-
lichkeit der Schweiz als Vertragspartner
an sich wird grundsdtzlich in Frage ge-
stellt werden.

Im Land selber ist der echte oder
vermeintliche Graben zwischen den
Sprachregionen noch tiefer geworden.
Die heftige Reaktion . gegen die
Deutschschweizer von Wirtschaftsmini-
ster Jean-Pascal Delamuraz  kommt
auch in der Presse der Romandie zum
Ausdruck. Es ist jedoch nicht unge-
wdohnlich, dass die beiden Sprachregio-
nen in Verkehrsfragen nicht villig
iibereinstimmen. Und schliesslich zeigt

5

gegeniiber der Européischen Union
durch die Annahme der Initiative kaum
gestirkt. Auch wenn der Eisenbahngii-
terverkehr fiir die Schweizer Regierung
und die Europiiische Union ein langfri-
stiges Ziel darstellt, so wird sich die
Durchsetzung der Alpeninitiative als
schwierig gestalten, denn die Schweiz
kann sich nicht vom Umfeld in Europa,
zu dem auch der Strassentransport
gehdrt, abschotten.

Paradoxerweise wird die von der Re-
gierung befiirwortete Schwerverkehrs-
abgabe aber genau dazu benutzt, den
Strassentransport so unattraktiv - wie
moglich zu gestalten. Die Stimmbiirger
befiirworteten die heutige pauschale
Steuer fiir Lastwagen und Busse klar,
und sie akzeptieren auch eine leistungs-
abhiingige Schwerverkehrsabgabe. Da-
mit sollen die Verkehrsteilnehmer fiir
die effektiv verursachten Kosten wie
den Strassenbau, den Unterhalt und die
Luftreinhaltemassnahmen  aufkommen.
Die Stimmenden befiirworteten auch
die Weiterfiihrung der Nationalstrassen-
abgabe und stimmten damit einer Preis-
erhohung auf 40 Franken zu.

Positiv fiir die Regierung war auch
die Zustimmung zum revidierten Luft-
fahrtgesetz. Trotz intensiver Kampagne
der Gegner wurde diese Vorlage ange-
nommen.

Eidgendssische
Volksabstimmungen

12. Juni 1994

® Bundesbeschluss iiber einen Kul-
turforderungsartikel in der Bundes-
verfassung.

® Bundesbeschluss iiber die Revision

die niedrige Sti qung in der
R ie von durc intlich knapp

der Biirger g in der Bun-

30 Prozent, welche Bedeutung die
Stimmberechtigten dem  Thema  bei-
massen, als das Abstimmungsresultat
noch nicht vorlag.

Peter Haller [ |

desverfassung (Erleichterte Einbiir-
gerung fiir junge Ausléinder).

® Bundesgesetz iiber schweizerische
Truppen fiir friedenserhaltende Ope-
rationen (Blauhelme).

Eine Abstimmung mit Folgen fiir den
Schwerverkehr: Ja zu den Abgaben,
ia zur Alpeninitiative, die den Transit-
Vverkehr auf die Schiene zwingt.
(Foto: Prisma)

Presseschau

Von den fiinf eidgengssischen Vorlagen.
liber die das Schweizervolk am 20. Fe-
bruar abzustimmen hatte, wurde das Ja
zur Alpeninitiative (gegen den Transit-
giiterverkehr auf der Strasse) in der
Presse am meisten kommentiert.

CORRIERE DEL TICINO

«Das Schweizer Stimmvolk wollte wie-
der einmal seine Entscheidungsautono-
mMie in einer wichtigen Frage wie dem
Umweltschutz bestitigen — und zwar
gegeniiber dem Bundesrat, den Parteien
und Europa.»

«“Keine Frage: Auch das Verhiltnis zwi-
schen der Deutschschweiz und der Ro-
mandie hat einen weiteren Dampfer er-
litten. Wie schon beim EWR mussten
sich die weltoffenen Westschweizer
Wieder von der Deutschschweizer
Mehrheit dominieren lassen. Der Rossti-
&raben ist so tief wie noch nie.»

@ages < Xneiger

«Offensichtlich hat die Mehrheit der
Chweizerinnen und Schweizer diesen
Schutz hoher gewichtet als die Angst
Yor moglichen Vergeltungsmassnahmen
B{uxselx. Gerade unter diesem europapo-
|'}l\chen Blickwinkel ist allerdings das
enmiitige Nein der Romandie zu verste-
hen, zumal ja dort, cher ungewdhnlich,
die iibrigen Verkehrsvorlagen mehr oder
Minder deutlich gutgeheissen wurden.»

AT 1 7
LENOUVEA QEoTIDiE
«Am 20. Februar wurde wiederum na-
tionalistisch abgestimmt. Die Initiative
vermittelt den Eindruck, als kénne die
Schweiz ganz alleine und ohne vorheri-
ge Absprache mit den betroffenen
Nachbarlindern tiber ihre Transportpo-
litik entscheiden. Schlimmer noch: sie
verschliesst sich den Nachbarlindern.
Eine Mehrheit hat sich vom griinen
Schein der Initiative blenden lassen und
ist auf eine Illusion hereingefallen. Da-
bei muss die zynische Frage gestellt
werden: Wo werden die von der
Schweiz  ferngehaltenen Lastwagen
durchfahren, wenn nicht durch oster-
reichische oder franzdsische Tiler?»

TrIBUNE DE GENEVE

«Die Schweizer haben fiir den Fort-
schritt und nicht, wie es gewisse Kom-
mentatoren zweifellos gerne darstellen
werden, fiir die [solation gestimmt. Alle
oder fast alle sind sich einig dariiber,
dass der Giiterverkehr auf der Schiene
ausgebaut werden muss, um die durch
den Schwerverkehr verursachten Um-
weltschiden zu  verringern. Hinzu
kommt, dass «Europa» das einzige
stichhaltige Argument der Gegner war.
Vor allem in der Romandie hielt man
daran fest, dass ein Ja zur Alpeninitiative
unsere Position bei den Verhandlungen
in Briissel schwiichen wiirde. Kurzfri
stig gesehen, ist diese Uberlegung si-
cher richtig. Langfristig nicht. Und was
ziihlt, sind langfristige Uberlegungen.

Jiene Jitrcher Jeitung

«Die Unklarheit in bezug auf den Stras-
senbau und die Unklarheiten dariiber,
was in den nichsten zehn Jahren bis zur
endgiiltigen Verlagerung des alpenque-
renden Giitertransits auf die Bahn zu ge-
schehen hat, diese Unklarheiten blei-
ben. Eine solch ungute Situation hitte
sich durch einen akzeptablen Gegenvor-
schlag vermeiden lassen: als sich Bun-

URNENGANG

Abstimmungsergehnisse

Bundesbeschluss iiber die Weiter-
fiihrung der Nationalstrassenab-
gabe

JA 1259313 (68,5%)

NEIN 579643 (31,5%)

Bundesbeschluss iiber die Weiter-
fithrung der Schwerverkehrsabgabe
JA 1323877 (72,1%)

NEIN 512988 (27.9%)

Bundesbeschluss iiber die Ein-
fiihrung einer verbrauchsabhin-
gigen Schwerverkehrsabgabe

JA 1221473 (67,1%)

NEIN 597 673 (32,9%)

Volksinitiative «zum Schutz des
Alpengebietes vor dem Transitver-
kehr»

JA 954433 (51.9%)
Kantone: AL, AR, BE, BL, BS. GL,
GR, LU, NW. OW, SG, SH, SO, SZ,
TG, TL UR, ZG. ZH

NEIN 884448 (48,1%)
Kantone: AG. FR. GE, JU. NE, VD,
VS

Anderung des Luftfahrtgesetzes
JA 1080959 (65.9%)

NEIN 689924 (34.1%)

Stimmbeteiligung: ca. 40%

Schweizer Blauhelme?

Am 12. Juni dieses Jahres werden die
Stimmberechtigten unter anderem darii-
ber entscheiden, ob sich die Schweiz
kiinftig mit sogenannten Blauhelmen an
UNO-Missionen beteiligen soll. Wir
werden in der nichsten Ausgabe der
«Schweizer Revue» nither auf diese
Vorlage eingehen. Wer sich bereits vor-
her damit auseinandersetzen machte,
kann das Grundlagendokument «20
Thesen fiir Schweizer Blauhelme» bei
folgender Adresse anfordern:

EDA, Direktion fiir internationale
Organisationen, Sektion UNO + 10
CH-3003 Bern.
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, >¢

Name

desrat und Par heit dagegen
wehrten, waren sie nicht von besonderer
politischer Klugheit beseelt. Die jetzt
entstandenen Ungewissheiten sind so
h als moglich durch eine klare Poli-
tik zu ersetzen. Klare Politik heisst in
diesem Fall, dass nicht die Zehnjahres-
frist abzuwarten ist, sondern rasch
marktwirtschaftliche Massnahmen ein-
zuleiten sind, die zu einer Verlagerung
des Giiterverkehrs auf die Schiene
fiihren.»

PAT u

Vorname

Adresse

gen Sie diese Broschiire wei-
terzugeben (Antwort freiwillig)?

OJa ONein
Wenn Ja: Uber welche Kaniile?

Schweizer
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