
La industria automotriz suiza

Autor(en): Zweiacker, Claude

Objekttyp: Article

Zeitschrift: Panorama suizo : revista para los Suizos en el extranjero

Band (Jahr): 11 (1984)

Heft 3

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-909028

PDF erstellt am: 15.08.2024

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.
Die auf der Plattform e-periodica veröffentlichten Dokumente stehen für nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie für die private Nutzung frei zur Verfügung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot können zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.
Das Veröffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverständnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss
Alle Angaben erfolgen ohne Gewähr für Vollständigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
übernommen für Schäden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch für Inhalte Dritter, die über dieses Angebot
zugänglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zürich, Rämistrasse 101, 8092 Zürich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch

https://doi.org/10.5169/seals-909028


sumario
La industria automotriz suiza 2

De nuevo en el Castillo
de Penthes 5

El bosque en peligro 6

Los Angeles 1984 8

Comunicaciones oficiales:

- Adquisiciön de inmuebles por
«Personas del extranjero»
Alcances de la nueva ley 9

- AVS/AI 10
- Votaciones federates 10

- Rincdn filatélico 10

- pCumple usted 50 anos
este ano? 11

- Fondo de solidaridad 11

Paginas locates 12-16
Comunicaciones del Secretariado
de los Suizos del extranjero:

- 62° Congreso de los
Suizos del extranjero 17

- Anuncio del 63° Congreso
de los Suizos del extranjero 20

- Una figura destacada
de la CSE se retira 20

- Campamento de esqui
de los jövenes 20

Rincön del libra 22

La industria automotriz suiza
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Reseha bibliogräfica
Claude Zweiacker, 45 anos, es funcionario
del Departamento de la Instrucciôn Publica
del canton de Neuchatel, precisamente ad-
junto del Jefe del Servicio de la ensenanza
secundaria. Practica, a titulo de hobby, el
periodismo en calidad de corresponsat de
la «Feuille d'Avis» de Neuchatel y del
«Bulletin des Communes» del distrito de
Neuchatel.

Existié. Existe todavia, un
poquito!

La marina suiza hace sonreir. Sin
embargo, injustamente. Nuestro pais posee
una pequeha flota maritima. la industria

automotriz suiza? Tuvo sus horas de
gloria. Existe... aûn todavia un poquito!
Aqui y allà, en Suiza, a veces tuera del
pais, un coleccionista «satvô» de la ruina
un modelo hecho por manos helvéticas.
Un automövil hoy cfia seguramente muy
acicalado y codiciado.

En los albores de este siglo
Si los historiadores estân de
acuerdo para afirmar que el
ingéniera inglés George Stephenson

construyö la primera locomotora,
es muy distinto en lo que se re-
fiere al automövil. Fue ésta una
obra en comûn. Y numerosos suizos

pueden ser considerados
como precursores de esta industria

que conoce, en este fin de
siglo, el desarrollo por todos bien
sabido.
Eficaces por su practica de la me-
cânica de precision, convencidos
de las perspectivas abiertas por el

nuevo medio de locomociön, una
veintena de ingénieras se lanza-
ron, en los albores del siglo XX a
la construcciön de automöviles.

Contra la corriente
Sin embargo, vientos contrarios al

automövil soplan en todo el pais.
Por ejemplo, el Automövil Club de
Suiza «recomienda a sus miem-
bros evitar cuidadosamente cier-
tas localidades atacadas de auto-
fobia». En algunas localidades, la

policla local instalaba «trampas
para automovilistas». En el peor
de los casos, el conductor podia

Uno de los automöviles...a vapor de los hermanos Meyer (1884).
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correr el riesgo de ser amenazado
con golpes de horqueta, rociado
con estiércol o recibir una lluvia
de piedras, es decir lapidado! En

el canton de los Grisones se
prohibiö toda circulaciôn hasta
1928.
A pesar de esta hostilidad, se
abrid en Ginebra, del 29 de abril
al 7 de mayo de 1905, la primera
exposiciôn nacio'nal suiza del au-
tomôvil y de veloci'pedos, que se
convirtiö mas tarde en el famoso
Salon del Automövil. Ese ano,
1905, se fabrican en Suiza de cien
a doscientos automôviles.

Automöviles a vapor...
En 1884, los hermanos Gottfried y
Heinrich Meyer, de Horgen, cons-
truyeron... cinco automöviles a
vapor. Uno de éstos, por otra parte,
alcanzô Zurich en una hora. Podia
transportar de très a cinco per-
sonas.

En la primera pagina del
«New York Herald»
En 1904, los hermanos Charles y
Frédéric Dufaux, de Ginebra, figu-
raron en la primera pagina del
«New York Herald» a cuatro co-
lumnas, bajo el titulo de «Success
of Dufaux Brothers in automobile
manufacture» (Exito de Dufaux
Hermanos en la industria automo-
triz). Ese aho, Frédéric Dufaux ha-
bia ganado la prueba suiza del
kilométra de fuerza en un tiempo de
31 "2, es decir 15 km/h, con un
automövil.

De los cuatro automöviles de
carrera Dufaux, dos se conservan:
uno se exhibe en el Museo suizo
de transportes, en Lucerna, el otro
pertenece a la fabulosa colecciàn
de los hermanos Schlumpf, de
Mulhouse.

No han sido todos olvidados
aün
Suiza conociö muchas otras figuras

bastante semejantes a las de
los hermanos Dufaux. Y los nombres

citados no constituyen mâs

que una elecciön al azar entre mu-
chos otros. Franz Brozincevic,

emigrado croata establecido en
Wetzikon, créa, en 1914, la marca
de automöviles actualmente bien
conocida FBW (Franz Brozincevic
Wetzikon). Charles y Fritz Henriod,
de Bienne, afirman, desde 1886,
ser los inventores del «primer y
ûnico sistema suizo de automöviles

que dio pruebas de subsistence

y resistencia». En Ginebra, en
1916, los talleres Piccard, Pictet y
Cia. tienen una verdadera produc-
ciön industrial bajo el nombre de
la marca «Pic-Pic»: durante la

primera guerra mundial esta firma
empleö hasta 7.500 personas y
cesô en sus actividades en el aho
1923.
En 1897, en Arbon, Adolphe Saurer

construye sus primeras
automöviles, lo que constituirâ el
principe de una importante empresa
del pais.
En cuanto a los hermanos Chevrolet,

de La-Chaux-de-Fonds, que
emigraron a Detroit, en los Esta-

El automövil de carrera de los hermanos
Dufaux (1904).

De su mejor blason
a su modisto

De 1903 a 1934, ano de la cesaciôn
de su actividad, la fâbrica de automöviles

Martini «Primera y mâs antigua
marca nacional», establecida en
Saint-Blaise, tuvo una producciôn de
unos 2.000 vehiculos. Una veintena
de etlos se salvaron de la destruc-
ciön. Doce automöviles Martini fueron
«repatriados», en febrero de 1983

para una exposiciôn en la playa de la

fâbrica en la que habian sido monta-
dos. La exposiciôn fue objeto de un
interés sorprendente. Acudieron
visitantes no solamente de todos los

cantones, sino también del extranjero.
Actualmente, casi no se fabrican mâs
automöviles en Suiza. Subsisten, no
obstante, algunos raros 'constructo-
res. Autodidactas, individualistas,
prodigios.

dos Unidos, la «General Motors»
hace un brillante negocio al com-
prar su sociedad, creada en 1912.

Notas de historia
Es en 1903 que Martini y Cia. se
establece en Saint-Biaise. La
empresa existia desde 1860, en
Frauenfeld, donde fabricaba mâ-
quinas para la encuadernacion,
armas y motores a explosiciön,
antes de crear automöviles.
Friedrich de Martini inventö, por otra
parte, un fusil que se cargaba por
la culata: considerable progreso!
Su patente es todavia aplicada en
la construcciön de algunas armas
de torneo.
La sociedad conociö altos y bajos
y, mâs de una vez, se encontre en
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Afiche publicitario de la Sociedad de Automöviles -PIC-PIC (1910)

una situaciön financiera desespe-
rada, habiendo sin embargo obte-
nido éxitos résonantes al poner en
el mercado modelos que retuvie-
ron el interés de compradores sui-
zos y extranjeros.

Ellos no olvidaron...
Luigi Pecchio, 80 anos, domicilia-
do actualmente en el barrio de
Serrières, cerca de Neuchatel, y
Léon Fleuty, 89 anos, ultimo obre-
ro de Martini que vivid en la Cité
Martini, cerca de Marin, se acuer-
dan que «la Martini marchaba
bien durante los anos de la guerra
1914-1918». «Se hacian vehi'culos
terrestres para el ejército suizo»
afirman. Luigi Pecchio recuerda

su horario de trabajo: «de las 6 y
media a las 12 horas y de las 13 y
media a las 18 horas y media. Y el

säbado hasta las 17 horas» agrega.

Réplica de la BMW 328. por Sbarro

Proezas locas
En 1903, un rico irlandés ofreciö
26.000 francos al que llegara
primera a la cima del Rochers de

Naye...en automdvil! Y fue Ernest
Cuénod, del cantdn de Vaud,
quien intentd el desafio con un
automdvil Martini. Siguiendo la via
del ferrocarril, llegd sin tropiezos.
«Ningün desperfecto, ningûn
accidente, ni a la mâquina ni a los
neumâticos Continental que guar-
necian las ruedas y que resistie-
ron los sucesivos pasajes de cada
aguja sobre los dientes de la cre-
mallera» atesta el informe oficial
de la expedicidn: el automdvil fue

luego expuesto en el «Crystal
Palace» de Londres.
En 1906, el Présidente de la Con-
federacidn, Forrer, se pasea en un
automdvil Martini en ocasidn de la

apertura del Salon del Automdvil
de Ginebra.
El Présidente de la Repùblica fran-

cesa, Armand Fallières es recibido
en agosto de 1910, por el Consejo
Federal. Luego de una excursion
por los alrededores de Berna y
una visita a los Mutz en Martini, un
diario de la época afirma: «el se-
nor A. Fallières tuvo la amabilidad
de felicitar a los organizadores de
ese paseo por la feliz eleccidn de
los automdviles, y todos los auto-
movilistas suizos se unirân a noso-
tros para felicitar a la sociedad
Martini por tan completo éxito que,
a los ojos de nuestros huéspedes,
hizo brillar con un destello muy
particular, la industria suiza, ya
que los seis automdviles del corte-
jo eran todos Martini».

Modistos del automövil
Si la crisis de los afios treinta puso
fin a la industria automotriz suiza,
sin embargo tan bien comenzada
a principios de este siglo, algunos
audaces apasionados han, no
obstante, continuado. Después de
haber hecho un aprendizaje en la
casa Saurer, en Arbon, Peter
Monteverdi, de Binningen, cerca de
Basilea, créa desde 1959, mode-
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El modelo Monteverdi 375S construido en
1968 en 40 unidades.

los seductores: automöviles de-
portivos de gran lujo, limitando su
producciön a pequenas series.
Lo mismo ocurriö con Georges Fili-

pinetti, de Grandson. Originario de
Lecce, al sud de Italia, Franco
Sbarro prosigue, hoy dia, en
Gandson, una producciön original.
Es un verdadero modisto del auto-

E. Schmid «Voitures suisses»
Edita S.A., Lausana, 1978, y
Museo de Transportes, Lucerna.

mövil. Construye modelos a pedi-
do, a medida. Para él el automövil
es el fruto del un amor compartido
entre el cliente y el creador.
En el Salon del Automövil, de Gi-
nebra, en marzo ultimo, sus modelos

causaron la mâs grande de las
sensaciones...

Claude Zweiacker

De nuevo en el Castillo de Penthes
El Museo de los suizos del extranjero que se esfuerza en traducir,
lo mâs fielmente posible, la parte que los ciudadanos suizos tienen
asegurada en la historia militar, cultural, politica, econömica, de
los diversos continentes, ha inaugurado siete nuevas salas.
Consagrada a los cruzados, peregrinos, viajeros, exploradores,
misioneros, arqueölogos y cartögrafos, la sala Jean-Louis Burck-
hardt (1784-1817) présenta el siglo de oro.
La sala Louis-Abraham Breguet esta consagrada a los pioneros
de la industria y del comercio. Los de la banca y de los seguros se

agrupan en la sala Jacques Necker.
Los diplomâticos, consejeros, ministros, gobernadores o virreyes,
constituyen el tema de la sala Frederich Haldimand.
Gran numéro de dibujantes, pintores, müsicos, grabadores y me-
dallistas se encuentran en la sala Jean-Flenri Füssli, mientras que la
sala de los filântropos y sabios lleva el nombre de Albert de Haller.
Finalmente, las mujeres suizas del extranjero animan el espacio de
la sala Marie-Sibylle Merian (artista, naturalista, 1647-1717).
El trabajo notable de investigaciôn temâtica para reconstruir la
historia de nuestros compatriotas del extranjero y el marco magnifico
del Castillo de Penthes, ofrecen la ocasiön de pasar una agrada-
ble jornada. Serân todos muy bien venidos.

Su direcciôn: Chàteu de Penthes
Ch. Impératrice 18
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