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POLITIC A

La nueva transversal ferroviaria a través de los Alpes (NEAT)

La obra del siglo
como reto
En 1992, el pueblo suizo
aceptö el proyecto NEAT.
Los consejeros federales
acaban de informar cömo
se realizarä esta obra del
siglo.

Hace
un siglo la construcciön del tü-

nel del San Gotardo le permitiö a

Suiza conectarse a la red
ferroviaria europea. Esta obra pionera rea-
lizada gracias a la disposiciön a hacer
sacrificios de innumerables trabajadores

Ilaria Bignasci

extranjeros, contribuyö de manera
importante al desarrollo econömico de

nuestro pais. 100 anos mas tarde se repi-
te este reto. Su nombre es: Nueva Transversal

Ferroviaria de los Alpes. La
NEAT fue precedida por muchos anos
de preparaciön, proyectos, discusiones

y un referéndum que quiso parar el

proyecto. En 1992, fue la votacion
popular en la que el pueblo aceptö su
construcciön.

tSobre campo inseguro?
Ahora (después de innumerables verifi-
caciones, dictâmenes periciales y con-
trapropuestas) el gobierno finalmente
esta dispuesto a presentarle al parlamen-
to esta «obra del siglo». A pesar de ello,
el proyecto NEAT causa intranquilidad.
Sus crfticos se preguntan qué pasarâ si
esta obra colosal queda sobre campo
inseguro.

La situaciön geogrâfica de Suiza en
el corazön de Europa tienta a que el
transporte de las mercancîas entre el
norte y el sur de Europa se lleve a cabo
sobre ruedas. Miles de camiones cruzan
nuestro pals todos los dfas y cargan el
medio ambiente con ruido y polucion.
Para protegerse, Suiza ha implementado
una ley que prohibe el trânsito nocturno
y en los dlas domingo y que solo permi-
te el trânsito de camiones de hasta un

mâximo de 28 toneladas de peso.
Ademâs, una iniciativa aceptada por el

pueblo hace 2 anos, prevé que hasta el
ano 2004 todo el trânsito de mercancîas
se lleve a cabo sobre rieles. Ademâs, un
convenio con la Union Europea com-
promete a Suiza a construir una via
ferroviaria râpida.

Reducciones

La respuesta a todas estas necesidades
es el trânsito alpino o dicho con otras
palabras, la construcciön de dos tûneles
bâsicos nuevos, uno en el San Gotardo y
uno en el Lötschberg asf como la am-
pliaciön de los ejes ferroviarios existentes.

Con estas medidas se reducirân los

tiempos de viaje y se garantizarâ el es-
labonamiento de Suiza en la red
ferroviaria futura de Europa. No realizar el

proyecto Trânsito Alpino equivaldrla a

quedar cortados de Europa.
A pesar de toda la buena voluntad

que existe para realizar este proyecto,

hay que tener en cuenta la situaciön
econömica y financiera del pals que ha
cambiado radicalmente en los Ultimos
anos. Después de volver a calcular, los

responsables se han visto obligados a re-
ducir rigurosamente la «obra del siglo»
para poder mantener los costos dentro
de los limites aceptables (oficialmente
se habla de 14 milliardos de francos).
Fue asf como casi todas las mejoras pro-
puestas por los cantones para reducir la

carga ecolögica fueron tachadas por los

consejeros federales.

^Por qué? Los responsables (segün su

propia opinion) han optado por el mal
menor al considerar el endeudamiento
del erario publico y para mantener el su-
til equilibrio dentro del pais, el Valais
recibirâ su tünel del Lötschberg, pero
con una sola via. El Ticino tendrâ que
prescindir de la tan deseada carretera

que circunvala a Bellinzona, Uri tendrâ

que prescindir de su via férrea subterrâ-

nea, St. Gallen tendrâ que arreglârse-
las sin el tünel del Hirzel, etc.

iUn segundo SI del pueblo?

Si, consideramos ademâs el hecho de

que para asegurar la financiaciön del

proyecto se implementarân nuevos
impuestos (aumento de los
combustibles), se entiende aün mejor que
este coloso realmente se encuentra
sobre terreno inseguro.

Solo queda por preguntar ^.aceptarâ el

pueblo una segunda vez la «obra del
siglo»?
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