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Systems. Sie ermoglicht eine genauere Eichung der
Impulsempfindlichkeit.

Da erkannt wurde, dass die Empfangsfunktion bei
einem zentralen Wechselstromstoss und bei Gleich-
stromschaltfunktionen bis auf eine Konstante iden-
tisch sind, wird vorgeschlagen, zur Eichung Wechsel-
stromstosse zu verwenden. Die Anforderungen an die
Flankensteilheit sind hier, unabhéngig von der Emp-
fangsfrequenz, nur durch die Bandbreite gegeben.

Soll eine Kontrolleichung auch die Bandbreite er-
fassen, miissen Impulse einer Wiederholungsfrequenz
von mindestens der Grossenordnung des reziproken

Messung der Belastung auf Leitungs-
biindeln fiir antomatischen Betrieb

Von Th. Albrecht, Solothurn
621.317.785:654.15

An dieser Stelle wurde seinerzeit von H. Engel*)
auf einige Methoden zur Messung des Telephonver-
kehrs hingewiesen und nach einem Apparat gesucht,
der es erlaubt, auf einfache Art den Verkehr eines
Leitungsbiindels in den Hauptstunden zu messen.
Der auf Grund dieser prinzipiellen Angaben von der
Firma Landis & Gyr, Zug, entwickelte Verkehrs-
messer ermoglicht die Uberwachung einer Leitungs-
gruppe von maximal 52 Stromkreisen. Fiir grossere
Biindel, oder zur getrennten Erfassung des Terminal-
und Tandemverkehrs nach einer bestimmten Fern-
betriebsrichtung, konnen nach Belieben mehrere Ap-
parate nebeneinander eingesetzt werden. Der gesamte
Verkehr in den Hauptstunden ergibt sich dann aus
der Addition der einzelnen Werte.

Das Schema, Figur 1, stellt die Schaltung des Ver-
kehrsmessers Typ Landis & Gyr dar. Mit dem vom
Motor M angetriebenen Biirstenwagen wird das zu
iberwachende Leitungsbiindel alle 30 Sekunden abge-
tastet. Jeder belegte Stromkreis gibt ein Spannungs-
potential auf das entsprechende Segment im Ver-
kehrsmesser und bringt das Relais 6500 Ohm beim
Beriihren der Biirste mit dem Segment kurz-
zeitig zum Ansprechen. Das Relais schliesst mit
seinem Kontakt den Stromkreis fiir das Schaltwerk
R@G, das bei jedem Impuls den Zeiger (im Schema
nicht ersichtlich) um 1/;,, eines Teilstriches vor-
wirtsschaltet. Die Skala des Instrumentes ist in
TC**)-Stunden bzw. Erlang geeicht. Treffen nun
wihrend der Zeit von 60 Minuten 120 solcher Impulse
ein, so wird eine Belegungsstunde registriert.

Der Kontakt m wird durch eine Nockenscheibe,
die tiber ein Ridderwerk mit dem Antriebsmotor M
gekuppelt ist, jede Stunde fiir kurze Zeit geoffnet,
so dass die Haltewicklung m (12 500 Ohm) des Mess-
werkes einen Augenblick stromlos wird und den
Zeiger wieder in die Nullstellung bringt. Es ist zu

*) H; E’ngel. Der Verkehrsanzeiger. Techn. Mitt.” PTT 1945,
Nr. 1, S.26...28.

##%) TC = Time Call = VE = Verkehrseinheit = Erlang.

Wertes der Entladezeitkonstanten angewendet wer-
den.

Die Kenntnis der Form der Empfangsfunktion er-
laubt die Berechnung von Sekundireffekten.

Herrn P. de Claparéde, dipl. Ing., bin ich fiir wert-
volle Anregungen und Herrn Frank Winiger, dipl.
Ing., fiir die Durchsicht des Manuskriptes zu Dank
verpflichtet.

Adresse des Verfassers: J. Pfister, dipl. Ing. ETH, i. Fa.
Sport AG., Biel.

Mesure de la charge des faisceaux de
circuits utilisés en service automatique
Par Th. Albrecht, Soleure

621.317.785:654.15

Dans cette méme revue, H. Engel *) a traité, il y a
quelques années de quelques méthodes de mesure de
la charge des circuits et décrit le fonctionnement d’un
appareil permettant de mesurer, de maniére tres
simple, le trafic s’échangeant sur un faisceau pendant
les heures chargées. L’indicateur de trafic construit
d’apreés ces données par la maison Landis & Gyr, de
Zoug, permet de surveiller un groupe de 52 circuits
au maximum. Pour mesurer le trafic de faisceaux
plus importants, ou pour déterminer séparément le
trafic terminal et tandem d’une direction donnée, on
peut se servir de plusieurs appareils placés les uns
a coté des autres. Le chiffre du trafic total est donné
par I'addition des différentes valeurs obtenues.

La figure 1 montre le schéma de l'indicateur de
trafic Landis & Gyr. Toutes les 30 secondes, un porte-
balai entrainé par le moteur M teste le faisceau & sur-
veiller. Chaque circuit occupé donne un potentiel sur
le segment correspondant de l'indicateur et fait attirer
un instant, lorsque le balai touche le segment, le
relais de 6500 ohms. Le contact du relais ferme le cir-
cuit du mécanisme de commande RG, qui, & chaque
impulsion, fait avancer I’aiguille (non représentée sur
le schéma) de 1/120 de division. L’instrument est
étalonné en TC**) par heure, soit en erlangs. Si, pen-
dant 60 minutes, 120 impulsions sont émises, il est
enregistré une heure d’occupation.

Le contact m est ouvert briévement toutes les
heures par un disque & came accouplé au moteur M;
I’enroulement de maintien m (12 500 ohms) de I'ins-
trument ne re¢oit plus de courant pendant un instant
et laiguille de linstrument est ramenée & zéro.
Lorsqu’on déconnecte I'instrument, le disque & came
du contact m ne revient pas a sa position de départ;
au moment ou I’on connecte de nouveau ’instrument,
le disque continue sa course. Il en résulte que lamesure
proprement dite ne commence qu’au moment ou le

*H. Engel. L'indicateur de trafic. Bull. techn. PTT 1945,
n° 1, p. 26 a 28.
**) TC = Time call = unité de trafic = erlang.
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Fig. 1. Verkehrsmesser Landis & Gyr, Schema

beachten, dass die Nockenscheibe des Kontaktes m
beim Ausschalten des Instrumentes nicht in die Aus-
gangsstellung zuriickgeht, so dass diese beim spéteren
Einschalten einfach weiterliuft. Daraus resultiert,
dass die eigentliche Messung richtigerweise erst dann
beginnt, wenn sich der Kontakt m nach beendetem
Ablauf einen Augenblick 6ffnet bzw. wenn der Zeiger
nach dem Einschalten das erste Mal automatisch in
die Ausgangslage gebracht wird. In der Regel spielt
der Beginn einer Messung keine Rolle, da die Ver-
kehrsspitzen sich dem Verkehr entsprechend ganz
beliebig einstellen. Durch einen Schleppzeiger wird
das erreichte Maximum wéhrend der ganzen Beobach-
tungsdauer festgehalten. Wahrend man bei Verkehrs-
aufnahmen mittels des Statistikzdhlers bei den Ab-
lesungen auf die Minute genau an die Zeit gebunden
ist, um genaue Resultate zu erhalten, so geniigt es
beim Verkehrsmesser, wenn die Ablesungen fiir die
Ermittlung der einzelnen Werte innerhalb der nach-
folgenden Stunde vorgenommen werden.

Bei der gleichzeitigen Verwendung mehrerer Ver-
kehrsmesser zur Uberwachung eines grossen Leitungs-

—_— —— — —_———
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Indicateur de trafic Landis & Gyr, schéma

contact m, la course du disque terminée, s’ouvre
pendant un instant, soit lorsque l'aiguille revient
pour la premiere fois & zéro aprés que l'instrument a
été connecté. Généralement, ’heure du début d’une
mesure ne joue aucun rdle, les pointes de trafic pou-
vant se manifester n’importe quand. Une aiguille
auxiliaire montre le maximum atteint pendant toute
la durée de I'observation. Tandis que lorsqu’on se
sert de compteurs de statistique, les relevés doivent
se faire a une minute précise pour donner des résul-
tats exacts, il suffit, lorsqu’on emploie un indicateur
de trafic, de les faire pendant I’heure qui suit celle
de I'observation.

Si l'on utilise plusieurs indicateurs pour surveiller
un faisceau important, on doit d’abord mettre tous
les instruments dans la méme position, de préférence
a la position zéro, et ensuite les connecter tous en-
semble.

Comme nous 'avons dit, I'indicateur de trafic sert
principalement a déterminer sans peine la charge d’'un
faisceau quelconque. On peut lire & D'appareil les
résultats de la mesure directement en erlangs et les
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biindels sollen alle Instrumente zuerst in die gleiche
Stellung, das heisst am besten in die Ausgangslage
gebracht und dann alle gleichzeitig eingeschaltet
werden.

Wie einleitend erwihnt wurde, dient der Verkehrs-
messer in erster Linie zur miihelosen Ermittlung der
Belastung irgendeiner Leitungsgruppe. Die ermit-
telten Resultate des Verkehrs in den Hauptstunden
konnen am Apparat direkt in Erlang abgelesen und
in eine Tabelle eingetragen werden, ohne dass zuerst
lange Papierstreifen durchgesehen und ausgemessen
werden miissen. Fiir jene Fille, in denen es wiinschens-
wert, erscheint, die Belegungsdauer jedes einzelnen
Stromkreises zu kennen, besteht die Moglichkeit,
ein Registrierinstrument der Firma . O. Bdr (Bern)
mit einem Verkehrsmesser Landis & Gyr parallel zu
schalten. Auf dem Kontrollstreifen sind die Bele-
gungen jedes einzelnen Stromkreises und somit auch
allfillige Multipel- oder Verschrinkungsfehler er-
sichtlich, wihrend die gesamte Belastung des Lei-
tungsbiindels jede Stunde am Verkehrsmesser abge-
lesen und auf dem Kontrollstreifen eingetragen wer-
den kann.

Bei grossen Biindeln der Hauptverkehrsrichtungen
fallen die Hauptverkehrsstunden erfahrungsgemaiss
immer ungefithr auf die gleiche Zeit. Da die Zeiten
der Verkehrsspitzen meistens gut bekannt sind,
lassen sich brauchbare statistische KErhebungen,
welche die Grundlage fiir die Berechnung der not-
wendigen Leitungszahlen bilden, verhdltnisméssig
rasch durchfithren. Es wird sich bei solchen Berech-
nungen ja auch nicht darum handeln, den Verkehr
bei ausserordentlichen Vorkommnissen oder gar bei
Katastrophenfillen zu beriicksichtigen.

Etwas schwieriger ist die Beschaffung von guten
Verkehrsangaben fiir kleine Leitungsbiindel oder auch
Wiahlergruppen mit saisonmissigem Verkehr, die
nur gelegentlich und nicht wihrend zum voraus be-
kannter Zeiten ihre Verkehrsspitzen aufweisen. Um
brauchbare Angaben fiir solche Fille zu erhalten, ist
eine grosse Zahl von Aufnahmen unumginglich; fiir
diese eignet sich der Verkehrsmesser Landis & Gyr
ganz besonders wegen seiner einfachen Handhabung
und weil er ohne Papier arbeitet.

Die Aufzeichnungen des Registrierinstrumentes
von E.O. Biar und &dhnlicher Apparate, welche die
Belastung graphisch festhalten, gestatten, den Haupt-
stundenverkehr beim Durchsehen des Registrier-
streifens fiir eine bestimmte Zeit genau zu ermitteln.
Dieser Vorteil wird beim Verkehrsmesser Landis &
Gyr dadurch aufgewogen, dass sich seine Resultate
auf eine grossere Zahl Beobachtungen stiitzen. Viele
Messungen unterbleiben oder werden nur deshalb
nicht ausgewertet, weil das Ausmessen der Streifen
zu viel Miihe bereitet.

Mit Hilfe des Verkehrsmessers ist es ferner mog-
lich, auf einfache Art die mittlere Gespriachsdauer
von Verbindungen bzw. die mittlere Belegungszeit

reporter sur un tableau sans consulter et mesurer
d’abord de longues bandes de papier. Si 'on désire
connaitre la durée d’occupation de chaque circuit en
particulier, on peut connecter en parallele avec I’indi-
cateur de trafic un enregistreur construit par la mai-
son E.O. Bir, de Berne. Sur la bande de contrdle
apparaissent les occupations de chaque circuit ainsi
que les erreurs de multiplage éventuelles; la charge
totale du faisceau peut étre relevée chaque heure
a l'indicateur de trafic et reportée sur la bande de
contrdle.

Sur les faisceaux importants desservant les prin-
cipales directions de trafic, les heures chargées tom-
bent toujours a peu prés aux mémes moments. Ces
moments étant connus dans la plupart des cas, on
peut établir assez rapidement des statistiques qui
serviront a calculer le nombre de circuits nécessaire.
Ces calculs ne tiendront naturellement pas compte du
trafic enregistré lors d’événements extraordinaires
ou de catastrophes.

I1 est plus difficile d’obtenir de bonnes indications
sur le trafic des petits faisceaux ou des groupes de
sélecteurs & trafic saisonnier, qui ne présentent des
pointes de trafic qu’occasionnellement et a des heures
non prévisibles. Pour obtenir dans de tels cas des
données utiles, il est indispensable de faire un grand
nombre de relevés; I'indicateur Landis & Gyr rendra
ici de grands services du fait que son maniement est
simple et qu’il fonctionne sans employer de papier.

Les indications données par la bande de l’enre-
gistreur E. O. Bir ou d’appareils similaires repré-
sentant graphiquement l'occupation des circuits
permettent de déterminer exactement le trafic pen-
dant un temps donné. Dans l'indicateur de trafic,
cet avantage est compensé par le fait que les
résultats reposent sur un plus grand nombre d’obser-
vations. De nombreuses mesures ne sont pas faites,
ou leurs résultats ne sont pas utilisés, uniquement
a cause de la trop grande longueur de la bande.

L’indicateur de trafic permet en outre de déter-
miner facilement la durée moyenne des communi-
cations, respectivement la durée d’occupation moyenne
d’un faisceau, en reportant par exemple sur un tableau
le nombre d’erlangs relevés pendant un jour ou une
semaine et en mettant en relation la charge totale
pendant cette période avec les communications enre-
gistrées par les compteurs de statistique. Le tableau 1
montre comment est déterminée la durée moyenne
des occupations sur le faisceau Soleure—Bienne.

On voit que la limite de capacité de ce faisceau de
15 circuits est a peu prés atteinte avec 8 erlangs. Le
lundi 12 juin 1950, il a été enregistré 8 occupations
complétes pour un maximum de 8,6 erlangs et le
jour suivant 6 occupations complétes pour 8,2 erlangs.
D’apres les courbes établies en 1936 par P. Schild *),
un faiseau de 15 voies est nécessaire pour une charge

*) of. P. Schild. Uber die Ausniitzung der Fernleitungen bei
manuellem und automatischem Betrieb. Bull. techn. PTT 1936,
n° 2, pp. 59 a 64.
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eines Leitungsbiindels zu bestimmen, wenn zum Bei-
spiel wihrend eines Tages oder einer ganzen Woche
die abgelesenen Erlang in einer Tabelle eingetragen
und dann die Gesamtbelastung wahrend dieser Zeit
mit den registrierten Verbindungen laut den Able-
sungen der Statistikzdhler in Beziehung gebracht
werden. Die voranstehende Tabelle I zeigt zum Bei-
spiel die Bestimmung der mittleren Belegungsdauer
auf dem Leitungsbiindel Solothurn—Biel.

Aus voranstehender Tabelle ist ersichtlich, dass
das Biindel von 15 Leitungen bei ungefihr 8 Erlang
die Grenze seiner Leistungsfihigkeit erreicht. Mon-
tag, den 12. Juni 1950, sind zum Beispiel bei maximal
8,6 Erlang acht Vollbelegungen und Dienstag, den
13. Juni 1950, bei maximal 8,2 Erlang sechs Voll-
belegungen zu verzeichnen. Diese Feststellung deckt
sich mit den bereits 1936 veroffentlichten Verkehrs-
kurven, nach denen P. Schild *) bei 8 Erlang und 1%
Verlust 15 Verbindungswege vorschreibt. Zum Ver-
gleich sei noch der Verkehr von Samstag, den 17.Juni
1950, mit maximal 7,2 Erlang angefiihrt, bei dem
keine Vollbelegung des Biindels erreicht wurde.

Aufschlussreich ist ebenfalls die Gegeniiberstellung
der auf Grund der beobachteten jihrlichen Belegun-
gen berechneten notwendigen Leitungszahlen mit den
Werten, die sich auf die Ablesungen des Verkehrs-
messers Landis & Gyr stiitzen. In der T'abelle 1T sind
die Belegungszahlen fiir die an das Hauptamt Solo-
thurn angeschlossenen Fernbetriebsrichtungen fiir
die Jahre 1949 und 1950, sowie die zu erwartenden
Werte fiir das Jahr 1951 zusammengestellt.

de 8 erlangs avec 1% de perte. A titre de comparaison,
mentionnons encore la charge enregistrée le samedi
17 juin, qui atteignit 7,2 erlangs sans occupation
compléte du faisceau.

La comparaison du nombre de circuits nécessaires
déterminé d’apres les occupations annuelles avec les
valeurs fournies parl’indicateur de trafic Landis & Gyr
donne également de précieux enseignements. Le
tableauw 11 contient, pour 1949 et 1950, les nombres
d’occupations des faisceaux aboutissant au central
principal de Soleure, ainsi que les valeurs probables
pour 1951.

Tabelle 11
Belegungen | Vermehrung |Bei Annahme glei-
Richtung in Tausend | in Tausend Che%f;;“?ggung
1949 1950 | effektiv | in 9 in Tausend
Solothurn—Olten 1580 1709 | 129 8,2 1849
» —Bern 810 840 30 3,7 871
» —Biel 412 447 35 7,8 *) 482
» —Balsthal 94 96 2 2,1 98
» —Burgdorf| 114 124 10 8,7 134

Die Ermittlung der Leitungszahlen auf Grund der
Verkehrskurventabelle bei 1% Verlust ergibt zum
Beispiel fiir den abgehenden Verkehr von Solothurn
nach Biel auf Ende 1951 bei 482 000 Belegungen (in
300 Tagen), einer Konzentration von 12% und einer
mittleren Belegungsdauer von 2,5 Minuten:

482000 - 12 - 2,5
300 - 100 - 60

das heisst nach Kurvenblatt = 15 abgehende Fern-
betriebsleitungen.

In der T'abelle 111 sind die Leitungszahlen auf Grund
der jahrlichen Belegungswerte nach allen Fernbetriebs-
richtungen von Solothurn zusammengestellt:

TC-Stunden =

= 8,0 Erlang,

*) P. Schild. Uber die Ausniitzung der Fernleitungen bei ma-
nuellem und automatischem Betrieb. Techn. Mitt.”” PTT 1936,
Nr. 2, S. 59...64.

Tableaw, 11
) . Nombr.e Augmen- Valeurs probables
Direction de d’occupations| tation en pour 1951 si 'aug-
trafic en milliers milliers mentation se main-
tient, en milliers
1940 1950 effective ‘ en %

Soleure-Olten 1580 1709 | 129 8,2 1849

» -Berne 810 840 30 3,7 871

» -Bienne 412 447 35 7,8 *)482

» -Balsthal | 94 96 2 2,1 98

» -Berthoud = 114 124 10 ‘ 8,7 134

La détermination du nombre de circuits d’aprés le
tableau des courbes de trafic, compte tenu d’une
perte de 1%, donne, par exemple, dans la direction
Soleure—Bienne, pour 482 000 occupations en 1951
(en 300 jours), une concentration de 12% et une durée
moyenne d’occupation de 2,5 minutes:

482 000 - 12 . 2,5
300 - 100 - 60

soit, d’apres les courbes, 15 lignes sortantes.

Le tableaw 111 indique le nombre des circuits calculé
d’apres les valeurs d’occupation annuelle pour toutes
les directions de trafic du central de Soleure:

heures TC =

= 8,0 erlangs

Tableaw 111
Durée Détermination du
Direction Nombre de d'°ﬁg:pa' nombre de circuits
minutes | erlangs Nomb;igZitzerUIts
total
Soleure—Olten TA | 32
»  =Olten TE| 8 40 2,3 | 28,3 42
»  —Berne TA | 12
»  —Berne TE | 12 24 2,3 | 13,3 24
» —Bienne TA| 6
» —Bienne TE 9 15 2,5 | #)8,0 15
»  —Balsthal 6 2,4 1,6 5
»  —Berthoud 6 2,4 2,2 6

Les charges constatées en 1950 au moyen de 1’in-
strument Landis & Gyr et les valeurs probables pour
1951 sont indiquées dans le tableau IV .

Le tableaw I11 montre que, d’apres des calculs basés
sur les nombres d’occupations annuels, 15 circuits
seraient nécessaires pour écouler au fur et & mesure
le trafic de Soleure vers Bienne. D’aprés les valeurs



1951, Ne 9 Bulletin Technique PTT 333
Tabelle 111 Tableaw 1V
’ Berechnung der ‘ \
Mittl - Aug- | Nombre
Anzahl abg. FL IB:re Leitungszahlen Direction de ‘ Nombre ‘ mei Nombre | des circiie
Richtung im Jahr 1950 | lequngs- fiir 1951 . d’erlangs d’erlangs s
vorhander ?v?’uert in 4 e sl trafic en 1950 lta‘ulon en 1951 sortants,avec
nuten & | o, o,
inu Erlang | =0 Leitungen i en % 1% de perte
Solothurn—Olten TA | 32 total Soleure—Olten 27,3 | 8,2 29,5 44
» —Olten TE| 8 40| 2,3 | 28,3 42 »  —Berne 16,2 ‘ 3,7 16,8 | 28
» —Bern TA | 12 » —Bienne 8,6 ‘ 7,8 9,3 | 17
» —Bern TE | 12 24 2,3 | 13,3 24 »  —Balsthal 1,9 | 21 2,0 | 6
»  -Biel TA| 6 »  —Berthoud | 21 | 87 23 | 6
» -Biel TE| 9 15| 2,5 *)8,0 15 . e 1. .
" —_Balsthal 6| 24 | 16 5 fournies par l.mdl‘cateur d(? tfaflc ( tab’leau 1v), le
5 ~Burgdorf 6| 24 22 6 nombre des circuits devrait étre porté & 17, soit

Die mit dem Verkehrsmesser Landis & Gyr im
Jahre 1950 festgestellten Belastungen und sich fiir
das Jahr 1951 voraussichtlich ergebenden Werte sind
zum Vergleich in der 7T'abelle IV zusammengestellt:

Tabelle 1V

Zahl der ab-
A
nzahl Zu- | Anzahl gehenden
. Erlang .
Richtung i nahme| Erlang | Fernleitun-
lo950 | in% |pro 1951 | gen bei 1%
‘ Verlust
Solothurn—Olten 27,3 8,2 29,5 44
» —Bern 16,2 3,7 16,8 28
» —Biel 8,6 7,8 9,3 17
» —Balsthal 1,9 2:1 2,0
» —Burgdorf 2,1 8,7 2,3 6

Aus der T'abelle 111 geht hervor, dass zum Beispiel
fiir den abgehenden Verkehr von Solothurn nach Biel
auf Grund der Berechnungen, die sich auf die jahr-
lichen Belegungszahlen stiitzen, insgesamt 15 Lei-
tungen notwendig wiren, um den Verkehr reibungs-
los zu bewiltigen. Beim Vergleichen mit den erhal-
tenen Werten des Verkehrsmessers (7'abelle IV ) erge-
ben sich jedoch 17 Leitungen, das heisst, zwei Leitun-
gen mehr, was den wirklichen Bediirfnissen besser zu
entsprechen vermag. Das Gleiche gilt auch fiir die
meisten der iibrigen Richtungen. Bei diesem Vergleich
treten die Vorziige des Verkehrsmessers deutlich in
Erscheinung und zeigen, dass die Ergebnisse den
praktischen Anforderungen vollauf gerecht werden.

Beim Parallelschalten des Verkehrsmessers mit
dem Registrierinstrumentder Firma E. O. Bir (Fig. 2)
zeigt sich anhand der 7'abelle I, dass das Biindel Solo-
thurn—Biel mit 15 Leitungen zeitweise tatséchlich
zu stark belastet ist und dass hauptsédchlich die Zahl
der TA-Leitungen vermehrt werden muss.

Die Aufteilung des Biindels in Terminal- und Tan-
demleitungen soll ganz allgemein so erfolgen, dass die
Tandemleitungen wegen ihrer unbeschrinkten Ver-
wendungsmoglichkeit sowohl fir den Tandem- als
auch fiir den Terminalverkehr auf Kosten der Termi-

deux de plus, ce qui semble mieux correspondre aux
conditions réelles. La situation est la méme dans la
plupart des autres directions de trafic.

Les avantages de lindicateur de trafic appa-
raissent ici nettement; les résultats obtenus satisfont
largement aux exigences de l'exploitation.

Si 'on connecte en paralléle I'indicateur de trafic
et un enregistreur de la maison E. O. Bir (fig. 2),

| | il‘
B ] tom e
2 ]
-

TA-Leitungen TE-Leitungen
Circuits TA Circuits TE
Fig. 2. Abgehender Verkehr von Solothurn nach Biel, aufge-
nommen mit dem Registrierinstrument von E. O. Bir
Trafic de Soleure vers Bienne, enregistré & l'aide de
Pinstrument E. O. Bér
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nalleitungen etwas vermehrt werden. Es muss an-
genommen werden, dass sich die Verkehrsspitzen im
Terminal- und Tandemverkehr nicht gleichzeitig ein-
stellen.

Gelegentlich werden auch die Werte der U-Zihler,
das heisst die Zahl der Vollbelegungen eines Leitungs-
biindels, zur Beurteilung des Verkehrsabflusses ver-
wendet. Es besteht ein prinzipieller Unterschied in
der Schaltung zwischen dem Besetztzihler B, wie er
zur Bestimmung der Zahl der Besetztfille auf Netz-

gruppen-Verbindungsleitungen in Haslerzentralen

verwendet wird, und dem U-Zihler. Da letztere
iber Seriekontakte der abgehenden Fernbetriebs-
leitungen des betreffenden Biindels zum Ansprechen
gelangen, sollen die Ergebnisse nur mit Vorbehalt
behandelt werden. Bei lange andauernder Vollbe-
legung des Biindels kann eine ganze Anzahl Besetzt-
verbindungen ausgelost werden, wihrend der U-Zih-
ler nur einen einzigen Schritt vorwérts schaltet und
somit kein Mass fir die Zahl der Durchdreher angibt.
Dieser Fehler tritt um so mehr in Erscheinung, je
mehr sich die Zeiten vollstidndiger Belegungen wih-
rend der Hauptverkehrsstunden ausdehnen.

Die Hauszentrale I/6

Von Paul Hiini, Bern
621.395.24

Seit ihrer Einfiihrung im Jahre 1937 erfreuen sich
diekleinen automatischen Hauszentralen zunehmender
Beliebtheit. Die als reine Relaisschaltung aufgebau-
ten Ausriistungen erweisen sich als sehr betriebssicher
und erfordern wenig Unterhalt. Im Laufe der Jahre
konnten eine grossere Zahl solcher Anlagen erstellt
und mit gutem Erfolg betrieben werden.

Im Zuge der Normalisierung entschloss sich die
PTT-Verwaltung einen neuen Zentralentyp mit 1
Amtsleitung und 6 Zweigteilnehmern einzufiihren,
die Hauszentrale 1/6, gebaut durch die Firma Auwuto-
phon AG., Solothurn. Diese, nach modernen Gesichts-
punkten ausgefithrte Hauszentrale soll in ihren
Grundziigen nachstehend néiher beschrieben werden.

Der prinzipielle Aufbau einer solchen Anlage ist
in Fig. 1 dargestellt. Die sechs Hausanschliisse, nume-
riert von 1...6, haben die Méglichkeit, iiber einen Haus-
verbindungssatz interne Verbindungen oder iiber ein
Amtsaggregat Amts- und Riickfragegespriche zu
fithren. Da diese beiden Verbindungswege vollstén-
dig unabhéingig voneinander sind, konnen gleich-
zeitig eine interne Verbindung und ein Amtsgespriich
mit einer Riickfrage-Verbindung bestehen.

on constate en s’aidant du tableaw I que le faisceau
Soleure—Bienne est effectivement trop chargé et
quavant tout le nombre des circuits TA doit étre
augmenté.

La division du faisceau en circuits terminaux et
tandems doit avoir lieu de maniére que le nombre des
circuits tandems, qui peuvent étre utilisés aussi bien
pour le trafic tandem que pour le trafic terminal,
puisse étre quelque peu augmenté aux frais des cir-
cuits terminaux. On doit admettre que les pointes ne se
manifestent pas au méme moment dans le trafic ter-
minal et dans le trafic tandem.

A loccasion, on utilise aussi, pour déterminer
I’écoulement du trafic, les valeurs fournies par les
compteurs U, c¢’est-a-dire le nombre des occupations
complétes d’un faisceau. Il y a une différence de con-
nexion fondamentale entre le compteur B, tel quil
est utilisé dans les centraux Hasler pour compter les
cas d’occupation des lignes de jonction des groupes
de réseaux, et le compteur U. Ce dernier étant con-
necté a des contacts série des circuits interurbains
sortants, ses indications doivent étre appréciées avec
prudence. Si un faisceau est entierement occupé
pendant longtemps, toute une série de tentatives
d’établissement de communication peuvent étre
enregistrées, alors que le compteur U n’avance que
d’un pas et ne donne ainsi aucune indication quant
au nombre des débordements. L’erreur est d’autant
plus grande que la durée d’occupation totale est plus
longue pendant les heures chargées.

Le central domestique I/6

Par Paul Hint, Berne
621.395.24

Depuis leur apparition en 1937, les petits centraux
automatiques domestiques jouissent d’une faveur
croissante. Les équipements fonctionnant uniquement
a l’aide de relais présentent une grande sécurité d’ex-
ploitation et n’exigent que peu d’entretien. Un grand
nombre de ces installations ont été mises en service
jusqu’ici et donnent toute satisfaction.

Poursuivant son effort de normalisation des appa-
reils, 'administration des PTT a décidé d’introduire
un central d’un nouveau type pour 1 ligne réseau et
6 lignes secondaires, le central domestique 1/6, congu
de maniere toute moderne et construit par la maison
Autophon S. A. de Soleure. Nous en donnons ci-apres
la description.

La figure 1 montre le schéma de principe d’une
telle installation. Les six postes secondaires, numé-
rotés de 1 a 6, peuvent établir des communications
internes par 'intermédiaire d’un équipement interne
ou des communications réseau et de rétrodemande au
moyen d’un équipement réseau. Ces deux voies de
communicationétant entierement indépendantes I'une
de l’autre, une communication interne et une com-
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