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NAVIGATION RHENANE

Sauvetage difficile

(3/) SOS on coule! C’est en substance le
sens du message envoyé aux actionnai-
res et aux autorités par la Compagnie
Suisse de Navigation et Neptune SA
(SRN). Ce cri d’alarme, lancé aprés une
année 87 tres difficile et un début 88
catastrophique, ne surprendra pas ceux
qui connaissent les problémes de la na-
vigation rhénane, notamment sous pa-
villon helvétique: surcapacité générale,
développement de la flotte néerlandaise
a grands renforts de subventions, déclin
des industries travaillant des maticres
pondéreuses (sidérurgie), haut degré
d’autoapprovisionnement suisse en blé,
etc.

Se fait également sentir la concurrence
des transports routiers et ferroviaires.
Dans son dernier rapport annuel, 1a SRN
déplore la position avantageuse occu-
pée par les compagnies nationales de
chemin de fer en I’absence d’une har-
monisation européenne des conditions-
marchandises. A noter que le président
de la SRN s’appelle Pierre Amold, vice-
président des CFF, dont le directeur
Wemer Latscha siége au conseil d’ad-
ministration de la SRN...

C’est en mai 1984 que Migros, déja
propriétaire de la Société de Navigation

Zurich SA, reprend la part détenue par
le groupe anglais Bowater au capital de
la SRN; cette transaction donne a Mi-
gros 60% des actions, mais seulement
46% des voix, en raison des positions
réservées aux représentants des autori-
tés baloises et fédérales.

D’emblée, la SRN pese lourd sur les
comptes consolidés de Migros. La fu-
sion en mars 1986 avec la Navigation
zurichoise n’arrange rien, ni d’ailleurs
les mesures drastiques prises I’an der-
nier: réduction de la flotte de treize uni-
t€s (de 62 a 49), réduction du personnel
(de 635 a 576 collaborateurs, dont 165
navigants). Les chiffres ayant passé au
rouge vif en 1987, avec une perte d’ex-
ploitation de 1,8 millions pour le groupe
SRN, le programme d’austérité se pour-
suit: économie de 200 000 francs par an
et par bateau, liquidation d’une partie de
1a flotte, qui comprend actuellement 43
unités et pourrait tomber a 12-15 dans
les mois a venir.

Tout cela suffira peut-étre a soulager le
compte d’exploitation en faisant d’une
compagnie de navigation une simple
société de commerce et d’expédition.
Mais la Suisse perdra un peu plus de
I’indispensable diversité de ses ressour-

(jJd)Actuellement 100 km de rues sont
exposés a une charge sonore qui dé-
passe Ie niveau d’alarme de 70. déci-
bels. Pour la moitié, des mesures d’as-
sainissement visant 2 réduire les nui-
sances a la source sont prévues (modé-
ration du trafic, décharge des axes).
Coiit: une centaine de millions. Pour
les 50 autres kilomeétres (24 000 habi-
tants) I’assainissement n’est pas possi-
ble. I1 faudra donc prendre des mesures
de protection (coupe-bruit, fenétres
isolantes,...). Coiit 100 a 150 millions,
soit 2 & 2,5 millions le kilometre, Pour
les batiments construits avant 1977, la
ville assume ces frais; pour les immeu-

bles plus récents, les propriétaires pas-

LUTTE CONITRE LE BRUIT A ZURICH

Un programme a 250 millions

seront a la caisse, mais une aide du can-
ton et de la Confédération est prévue.
L’exécutif zurichois prévoit déja qu’a
partir de 1994, 1a lutte contre le bruit
prendra le pas sur la protection de I’air.
Face a de telles dépenses, on peut se
demander si I’effort ne devrait pas por-
ter en priorité sur la réduction du bruit
a la source: normes de bruit beaucoup
plus séveres, pour les véhicules 2 mo-
teur et réduction 2 30 km/h de la vitesse
maximum dans les agglomérations.
Mais il est vrai que ces derniéres mesu-
res ne présentent guere d’intérét éco-
nomique, alors que celles de protec-
tion, elles, représentent une aubaine
pour I’industrie de la construction.

ces d’approvisionnement. Le Rhin a tra-
ditionnellement permis 2 notre pays de
compenser les effets de sa position cen-
trale, sans accés a la mer; du point de
vue de la défense nationale économi-
que, Bile a donc toujours joué un role
important. On est désormais plus sensi-
ble a I’aspect moins polluant de la navi-
gation intérieure: la charge pour I’envi-
ronnement du transport par route est
cinq fois plus lourde que par voie flu-
viale, laquelle permet de déplacer 4000
kilos par cheval/vapeur, contre scule-
ment 150 par camion et 500 par train.
Les difficultés présentes de la SRN, qui
diffuse sans réticence des informations
détaillées sur sa situation, signalent clai-
rement les problémes de la navitation
rhénane en général, qui n’a aucune
chance de s’en tirer en régime de totale
liberté du commerce et de I’industrie.
Sans Etat, pas de salut. Diment alertées,
les autorités baloises et fédérales de-
vraient bientdt parler subventions, et
autres aides a la survie. m

Travail, mode
d'emploi

(jd) L’Hospice général, a qui est confié
a Geneve la tiche d’assistance publique,
publie une brochure indispensable a cel-
les et a ceux qui sont a la recherche d’un
emploi. Emploi, quelques tuyaux est né
de la pratique de travailleurs sociaux
confrontés aux difficultés des personnes
qui s’adressent a eux. En 60 pages, ce
petit guide de I’emploi répond concréte-
ment aux questions sur I’assurance-cho-
mage, |’orientation professionnelle et
donne 1a liste des cours et aides diverses
a I’intégration et des possibilités d’em-
plois avec soutien social, des maisons
de travail temporaire et stable et des
entreprises offrant fréquemment du tra-
vail. Il propose également des conseils
pratiques pour rédiger une demande
d’emploi et un curriculum vitae, réussir
un entretien et répondre A une offre. Une
mine de renseignements aussi bien pour
le chdmeur que pour la femme 2 1a re-
cherche d’une réinsertion profession-
nelle ou la personne en difficulté qui a
besoin d’un travail sur mesure. ®
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