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tion, ne peut étre maitrisée
qu'en collaboration internatio-
nale: Dans les transports de
marchandises, 'amélioration
du rendement énergétique
rencontre d'autres obstacles et
le passage de la route au rail
n'est nettement plus efficace
qu'aux conditions optimales
(bon taux de charge, trafic en
containers, production d'élec-
tricité écologique, etc.).

La stabilisation voire la
réduction de la consommation
d'énergie dans les transports
dépend donc particulierement
des gains en efficacité dans le
trafic privé des personnes.

* Celui-ci consomme la plus
grande part de I'énergie pour

. les transports, et la moitié des
trajets ne sert qu'aux loisirs.

Clest la qu'intervient
Energie 2000: s'il faut étre
motorisé, autant |'étre de
maniére efficace. Une écono-
mie de 12 a 20 pourcent
devient un jeu d'enfant pour
ceux qui ont suivi un cours de
conduite écologique offert par
Energie 2000.

L'autopartage par exemple

~ rencontre un intérét croissant,
Energie 2000 aimerait écono-
miser par ce biais 2 pourcent
de I'énergie pour le transport
des personnes. i
Toutefois, I'OFEN est d'avis
| que les mesures volontaires ne
 suffiront pas pour maitriser la
~ consommation de carburants
4 long terme. Des mesures
incitatives économiques,
. comme des taxes dépendant
~ des émissions de véhicule, la
" dime NLFA ou la taxe poids
lourds dépendan.t de la presta-
tion sont, du point de vue de
la politique énergétique, des
pas dans la bonne direction.

Etienne Membrez

Directeur général

- du Touring Club Suisse

“La collaboration avec Energie
2000 repose sur des objectifs
réalistes et applicables, a un
codt proportionnel au résultat

< u

VISé.

" Martin Renggli,
Chef du service Politique
énergétique, OFEN

Une collaboration
réaliste

Le Touring Club Suisse (TCS) s'engage en faveur d'une diminution
des nuisances du trafic sur I'environnement et d'une utilisation des car
burants la plus économique possible. Il soutient donc le programme
Energie 2000 et la mise en ceuvre des accords internationaux pour lut-
ter notamment contre |'effet de serre. Mais il n'en demeure pas moins
que le plus grand club automobile de Suisse tient a ce que les objec-
tifs fixés en matiére énergétique soient réalistes, applicables et que
leur codit soit proportionnel au résultat visé.

Une exigence que respecte en tout point la collaboration mise sur
pied avec le programme Energie 2000 depuis plusieurs années.

Cette collaboration repose en effet sur deux axes que sont l'infor-
mation et la formation des citoyens-automobilistes, aux antipodes de
mesures coercitives ou de mesures fiscales.

Linformation se décline en premier lieu sous la forme de brochures
sur la consommation de carburant comparée de plus de 1800 voitures.
La consommation est évaluée en fonction de la consommation globale
selon la norme européenne, compte tenu du poids du véhicule et du
type de carburant. Ces données sont également reprises dans les
colonnes de TOURING, sous la rubrique «Test», une des plus lues par

| nos prés de 1,5 million de lecteurs.

Quant a la formation, elle passe essentiellement par les cours «nou-

| veau style de conduite» ou «ECO-conduite» proposés par certaines sec-
| tions du TCS. Rouler & bas régime avec un rapport de vitesse le plus

élevé possible, anticiper I'évolution du trafic et changer moins souvent
de vitesse sont les maitres-mots de ce mode de conduite.

Une maniére de conduire et de se conduire sur la route qui permet
une économie de consommation de un un litre et demi d'essence sur
100 km et réduit de méme coup les risques d'accidents.

Un nouveau style enfin qui s'adresse a tout un chacun, mais en
premier lieu aux moniteurs et experts pour le permis de conduire, afin
de toucher indirectement un grand nombre d'automobilistes.

La collaboration entre Energie 2000 et le TCS sur des bases réa-
listes constitue ainsi une contribution non négligeable a la réalisation
de I'objectif consistant a stabiliser la consommation d'énergie fossile.
Un objectif écologique qui pourra étre atteint, comme le soulignent
tant I'Office fédéral de I'énergie que I'Agence internationale de I'éner-
gie et ce, sans nouvelle intervention de I'Etat.

Sans parler du fait que la réduction de la consommation d'essence
fait gagner de I'argent au consommateur-automobiliste, du moment
que les frais de carburant représentent environ 15% du colt d'entre-
tien global d'une voiture. Soit un exemple de ce que peut étre un
mariage réussi de |'économie et de I'écologie!

Etienne Membrez, TCS
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