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Leger et sür
Depuis 1998, les firmes Horlacher et
Rieter, soutenues par l'Office federal
de l'energie (OFEN), etudient
ensemble comment rendre les voitures
plus legeres.

Des voitures legeres, tout en plastique - voilä le

reve que Max Horlacher caresse depuis bien des

annees Offrir au conducteur et aux pietons une

securite maximale tout en reduisant le plus
possible le poids du vehicule, tel est l'objectif des

longues etudes de developpement menees ä

Möhlin (AG) Le resultat de cette vision? Toute

une famille de petits vehicules compacts a structure

allegee On y decouvre meme une carrosse-

rie modulaire transformable presque instantane-

ment en une deux places

Legerete. «Laissez-nous un peu de temps

pour creer notre propre usine d'automobiles'

Quant a l'auto, il nous faudra alors que deux

minutes pour la fabriquer» C'est en ces termes

que Max Horlacher s'est adresse pour la

premiere fois a la direction de la firme Rieter, une

entreprise textile de Winterthur riche d'une

longue tradition, qui a diversifie ses activites en

creant Rieter Automotive Systems, un fournis-

seur de I'industrie automobile a vocation

globalste, et par la meme leader en Suisse

Les sourires, ici ou la, n'ont pas destabilise

Horlacher Les membres du conseil d'administra-

tion ou Ingenieurs ne pouvaient qu'etre epates

par son show Modultec En effet, tous ces

gens s'interessaient vivement aux nouvelles

tendances de la construction automobile C'est

ainsi qu'a commence une collaboration fruc-

tueuse entre le groupe de Winterthur et la

petite entreprise petrie de creativite

Plastique de reve. La reduction du poids du

vehicule est la facon la plus simple d'economiser

du carburant Et une structure legere peut aussi

etre süre pour I'usager, comme I'a demontre le

crash test d'un vehicule conqu par la firme Horlacher

«Meme le pare-brise a resiste1», souligne le

patron de I'entreprise Cette experience, avalisee

par I'Automobile Club Suisse, a fait sensation

dans le secteur automobile, et a ete si decisive

que c'est eile qui aurait permis de concevoir la

Smart Max Horlacher en est convaincu, et il n'est

pas le seul

Rien ne s'oppose ä concretiser le reve d'une

carrosserie tout en plastique, si ce n'est les rea-

lites industrielles, qui n'autorisent que des

modifications progressives L'opiniätre Ingenieur
du Fricktal a toujours ete convaincu qu'une
demonstration claire vaut mieux que de longues

etudes Le show Modultec, qui n'en est pas a

sa premiere edition, a, selon Max Horlacher, in¬

cite les Ingenieurs et les construc-

teurs automobiles a integrer ici et lä

des elements alleges dans leurs

nouveaux modeles «Les petites
voitures pourraient perdre de 150 a

200 kilos en quelques annees», pf-
firme-t-il optimiste La collaboration

avec des firmes comme Rieter

contribue a lancer cette evolution

Pionnier de l'allegement des
voitures. Max Horlacher, (assis

dans le vehicule) a prouve
qu'une carrosserie plastique
n'empechait pas le vehicule

d'etre sür.

HYDROGENE

»2 j§t

Stockage
compact et sür

Ä l'Universite de Fribourg, le profes-
seur Züttel effectue un travail pro-
metteur sur les hydrures.

L'hydrogene est appele a prendre une place

importante dans le futur comme carburant

Mais il faut pour cela resoudre quelques pro-
blemes, dont celui de son stockage Les

recipients d'hydrogene gazeux sous pression ou

liquide ä basse temperature sont encombrants

et ne garantissent pas une securite satisfaisan-

te Le stockage sous forme d'hydrures - des

combinaisons d'hydrogene avec un corps

En action ä la Petite Scheidegg:
ce prototype a un moteur ä hydrogene
stocke dans les hydrures du reservoir.

simple ou compose - offre de meilleures

perspectives Ces materiaux se comportent un peu
comme une eponge, capable successivement

de se gorger d'hydrogene et de restituer cet

element

Prototype. A l'lnstitut de physique de I'Universite

de Fribourg, Andreas Zuttel est un specia-
liste de renommee internationale dans le do-
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