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Mobilité économe en énergie

Pour CarPostal, l'avenir
énergétique est maintenant

Pour transporter 120 millions de voyageurs, les véhicules de CarPostal
consomment 39 millions de litres de diesel par an. Non seulement cela

codte trés cher, mais ce carburant fossile pollue en outre l'environne-
ment et représente un risque non négligeable au vu de U'évolution
incertaine des prix. Pour ces raisons, CarPostal Suisse SA a revu sa
consommation d'énergie afin de la rendre plus efficace et plus respec-
tueuse de U'environnement. Dans la région de Brugg (AG), CarPostal teste

sur cinq ans U'exploitation de cing cars postaux a pile & combustible et
s'engage ainsi dés maintenant pour notre avenir énergétique.

En 2010, la direction du groupe La Poste
Suisse, dont fait partie CarPostal Suisse SA,
s'est fixée des objectifs ambitieux. Ellea défini
un plan de mesures pour réduire la consom-
mation d’énergie ainsi que les émissions de
CO; et un fonds interne dédié au dévelop-
pement durable a été créé pour financer des
projets. «Le changement climatique, la raré-
faction des ressources naturelles et la hausse
des prix de Iénergie représentent de nouveaux
défis mais également de nouvelles opportu-
nités. Notre entreprise souhaite en profiter»,
explique Daniel Landolf, membre de la direc-
tion du groupe La Poste Suisse et

2 hydrogéne, 4 la formation des conducteurs
et des techniciens ainsi qu’a I'entretien et au
suivi scientifique.

Depuis le 12 décembre 2011, les cing bus cir-
culent sur le réseau de Brugg dans le canton
d’Argovie et sont ravitaillés en hydrogéne
au dépot des cars postaux. Ce carburant est
produit sur place par électrolyse en utilisant
de Délectricité issue 2 r00% d’énergies renou-
velables. Nikoletta Seraidou, responsable du
projet, explique comment fonctionne un tel
moteur: «Dans la pile 2 combustible située

surle toit, I éne et loxygéne

de CarPostal. Il ajoute: «Méme avec des objec-
e 5 i del

rentabilité. Pour financer le projet de car pos-
tal 2 pile 2 combustible, nous avons bénéficié
de laide du fonds de La Poste dédié au déve-
loppement durable, du fonds de la loterie du

pour former de I'eau en libérant de Iénergie
électrique, qui alimente 2 son tour le moteur.
Le véhicule ne rejette ainsi que de la vapeur
d’eau.» Sous sa direction, la station-service
a été réalisée et les véhicules ont été mis en
service. Elle s'occupe désormais d'optimiser le

canton d’Argovie, de 'Union éenne, de  systéme d’exploitation etla mai «Au
I'Office fédéral de énergie et dautres institu-  début, je venais tous les jours a Brugg. Mainte-
tions. Sans ces ibuti le nant que tout i , je ne viens plus que

du projet n’était pas assuré.»

Rejet de vapeur d’eau

Les cing bus a pile 2 combustible de type
Mercedes-Benz Citaro FuelCELL Hybrid ont
coiité 11 millions de francs, soit pres de six
fois le prix de bus conventionnels alimentés
au diesel. A ce montant s’ajoutent les frais
relatifs 2 la construction de la station-service

deux fois par semaine.» La plupart du temps,
il agit de présenter le projet aux délégations
etauxvisiteurs.
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eat Stutz,
Nikoletta Seraidou,
Daniel Landolf

Beat Stutz, responsable auprés de I'entre-
prise Voegtlin-Meyer AG, qui exploite les cars
postaux sur mandat de CarPostal Argovie,
confirme: «Les problémes que nous avons ren-
contrés depuis la mise en circulation des bus
sont peu nombreux. Méme les incertitudes
concernant autonomie des véhicules se sont
révélées infondées. Les cars postaux 4 pile 2
combustible ont été congus pour parcourir

laligne 3 avec deux cars postaux a pile i com-
bustible lors du Forum économique mondial
de Davos en janvier 20139, se réjouit Nikoletta
Seraidou. Les bus seront ravitaillés grice a un
réservoir mobile d'hydrogéne.

Cette expérience est menée dans le cadre du
projet européen CHIC (Clean Hydrogen In
European Cities). Outre des constructeurs et

250km avec un plein, mais ils attei en
pratique 400 km.» Tous les conducteurs de
Voegtlin-Meyer AG ont été volontairement
formés 4 la conduite des nouveaux véhicules.
«Aujourd’hui, ils s'énervent presque lorsqu'ils
ne peuvent pas conduire de tels véhicules.» Au
début, ceci se produisait en fin de semaine: les
bus n’étaient pas utilisés en raison de temps
de réaction trop longs en cas de panne. «De-
puis cet été, les cars circulent aussi le week-
end, ce qui réjouit les nombreux voyageurs
qui se rendent A Brugg uniquement pour les
essayer.»

Pas de bruit

Les passagers sont frappés par le faible niveau
sonore. Beat Stutz actionne le démarreu:
lence. «Et pourtant, le moteur tourne, dit-il en
riant. En septembre 2012, nous avons testé un
carpostal 2 pile 3 combustible 2 Davos. Malgré

la teneur réduite en oxygéne de lair ambiant,

le moteur

Nous pourrons ainsi comme prévu desservir

des i dénergie, les ises de
transports de plusieurs villes européennes
comme Oslo, Cologne ou Milan y sont impli-
quées. Ce projet constitue un test pratique
grande échelle, dans les conditions les plus
diverses.

«Avec ce projet phare, nous indiquons la voie
A suivre. CarPostal a ainsi Popportunité de
démontrer ses compétences pour appliquer
les nouvelles technologies dans la pratique»,
résume Daniel Landolf. Le projeta été adopté
avant la catastrophe de Fukushima. «Nous
pouvons désormais profiter des change-
ments intervenus depuis lors dans la poli-
tique énergétique suisse.» Prendre la bonne
décision au bon moment: les cars postaux
partent a Iheure, méme lorsqu'il s'agit d’ave-
nir énergétique.
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