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Geschattsbericht

der

Generaldirektion der Sehweizerisehen Bundesbahnen

fiir das

Jahr 19335

an den

schweizerischen Bundesrat zuhanden der Bundesversammlung.

—_—

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !

Hochgeachtele Herren Bundesridte!

Wir haben die Ehre, IThnen gestiitzt auf Art.5
des Bundesgesetzes betreffend die Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Bundesbahnen zu-
handen der Bundesversammlung iiber die Geschéfts-

I. Umfang

Die Linge der im Eigentum des Bundes
stehenden Linien betrégt auf Ende 1933:
Bauldnge 2876,34s km, Betriebslinge 2936,,4, km

Hievon haben die Bundesbahnen
verpachtet die Strecken:

Basel-SBB—St. Johann

(Grenze) . . . . [ . 5,91 km
Wohlen—Bremgarten . Tonn ?
Wattwil—Ebnat-Kappel =~ 4,4, » 17,105

— . Aae 7

Die Betriebslinge des auf eigene ’
Kosten betriebenen eigenen Netzes
betragt . . . . . . .. ... 2919,,6 km

Die Bundesbahnen haben gepach- '
tet die Linien:

Nyon—Crassier La Rippe

(Grenze) . . . . . . 5,941 km
Vevey — Puidoux -Chex-

bres . . . . .. .. 7,05 » 13,765

Die Gesamtlinge des auf eigene
Kosten betriebenen Netzes (mit den
gepachteten, aber ohne die verpach-
teten Linien) betrigt

2932,,5, km

" Sie verteilt sich auf die drei Kreise

wie folgt:

Krei§ L. : o ws s o & 5 # % 954,59, km
Kreis II . . . . ... ... .. 976,434 »
Kreis IIT . . . . . . . . . . .. 1001,45, »

Die Bundesbahnen sind am Betriebe an-
derer Bahnen wie folgt beteiligt:

fihrung der Bundesbahnverwaltung fiir das Jahr
1933 zu berichten und gleichzeitig die Rechnungen
fiir diesen Zeitraum zur Genehmigung vorzulegen.

des Netzes.

a. Der gesamte Betrieb wird besorgt auf den
Strecken:
Giiterbahn: D. R. B.—Basel

Kleinhiininger - Rhein-

hafen
Crassier La Rippe (Grenze)

—Divonnes-Les Bains 3,55, »
Delle (Grenze)—Delle . . 0,550 »
Koblenz (Grenze)—Walds-

hut .

9,390 km

b. Der Zugsbeglei-

tungs- und der Zug-

forderungsdienst wird

besorgt auf den Strecken:

Pont—Brassus . . . . . 13,559 km

Les Verriéres (Grenze)—
Pontarlier . . . . . . 11,054 »

Miinster—Lengnau . . . 12,5, »

Iselle (Eigentumsgrenze)
—Domodossola. 19,065

Pino (Grenze)—Luino . . 14,45 » Tlygge
¢c. Der Zugforderungsdienst

wird besorgt auf der Linie Bulle—-

Romont . . . . . . . .. . ... 18,092 »
Die Lénge der Linien, an deren Be-

trieb die Bundesbahnen mitwirken,

betragt . . . . .. . ... ... 98,71, km

Die Gesamtbetriebsléinge . des auf
eigene Kosten betriebenen Eisenbahn-
netzes (mit den gepachteten, aber ohne
die verpachteten Linien) und der Li-
nien, an deren Betrieb die Bundes-
bahnen mitwirken, betrigt . . . . 3031;,; km
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Il. Allgemeine Lage und finanzielle Ergebnisse.

Nach einer Reihe giinstiger Jahresabschliisse,
die ecine allmihliche Besserung der Finanzlage
unseres Unternehmens erwarten liessen, schloss die
Gewinn- und Verlustrechnung des Jahres 1931
wieder mit einem grossern Fehlbetrag ab, und
zwar von 10 Millionen. Die Transporteinnahmen,
die 1929 noch 402 Millionen und 1930 393 Millionen
erreicht hatten, waren im Jahre 1931 auf 373 Mil-
lionen gesunken, und im Jahre 1932 gingen sie
sogar auf 331 Millionen zuriick, was zur Folge
hatte, dass der Fehlbetrag dieses Jahres die hohe
Summe von fast 50 Millionen und damit die grossen
Verluste der Kriegszeit wieder erreichte. In diesem
starken Riickgang der Transporteinnahmen spiegelt
sich neben derWirkung der Automobilkonkurrenz mit
aller Deutlichkeit die allgemeine Wirtschaftskrise wie-
der, die Ende 1929 einsetzte, sich immer mehr ver-
schirfte und heute wie ein Alpdruck auf der ganzen
Welt lastet.

Mit Besorgnis friagt man sich, ob diese Wirt-
schaftskrise, die aller Menschen Wohlfahrt ernstlich
bedroht, wohl ihren Tiefpunkt erreicht hat, und
ist dankbar fiir jedes Zeichen, das eine Wendung
zum bessern oder doch wenigstens einen Stillstand
dieser Krise erwarten lisst. Glaubt man, was wohl
hiiufig und mit einigem Recht geschieht, im Eisen-
bahnverkehr einen zuverlissigen Massstab fiir den
Verlauf der wirtschaftlichen Entwicklung erblicken
zu diirfen, so verdienen die von den schweizerischen
Bundesbahnen im verflossenen Jahre erzielten Be-
triebsergebnisse besondere Beachtung.

Wihrend die Transporteinnahmen in den Jahren
1929 bis 1932 von Jahr zu Jahr um durchschnittlich
24 Millionen abgenommen hatten, betriigt der Riick-
gang im Jahre 1933 noch 6, Millionen. In den ersten
3 Monaten des laufenden Jahres hat dieser Riickgang
sogar, ganz ‘aufgehért. Die Ertrignisse der letzten
Zeit erreichen diejenigen der gleichen Monate des
vergangenen Jahres. Wir miissen uns allerdings
auf diese immerhin interessante Feststellung be-
schriinken; denn es wire verfritht und zu gewagt,
schon aus einem derartigen Stillstand optimistische
Hoffnungen fiir die weitere Entwicklung der wirt-
schaftlichen Lage abzuleiten. Deutliche Zeichen einer
aufsteigenden Konjunktur lassen sich in der Titigkeit
der Verkehrsanstalten noch nicht erkennen, und der
Stillstand im Verkehrsriickgang ist noch von zu
kurzer Dauer, um daraus sichere Schliisse abzuleiten.
Die Ursachen der heutigen Krise sprechen jedenfalls
cher dafiir, dass an einen raschen Aufstieg nicht
zu denken ist.

Der Verkehr und die Einnahmen unseres staat-
lichen Eisenbahnnetzes stehen in engstem Zusammen-
hang mit den aus der Zollstatistik sich ergebenden
Zahlen der Einfuhr, Ausfubr und Durchfuhr.

Die Einfuhr hat sich von 1932 auf 1933 dem
Gewichte nach von 8,,; Millionen Tonnen auf 8,4,
Millionen Tonnen, somit um 430 000 Tonnen oder
4,49, verringert, dem Werte nach aber eine Abnahme
von 1763 Millionen Franken auf 1515 Millionen
Franken, demnach um 248 Millionen Franken oder
14,, 9, erfahren. Der mengenmiissige Riickgang ist vor
allem durch die verminderte Einfuhr von Futtermitteln
um 136 900 Tonnen, von Getreide um 131 600 Tonnen
und von Kohlen um 114 900 Tonnen verursacht.

Bei der Ausfuhr sind erstmals seit 1929 die
Mengenumsitze wieder leicht angestiegen, némlich
von 456 600 Tonnen auf 476 800 Tonnen, also um
20200 Tonnen, d. h. um 4,,%. Trotz dieser
Erhohung, an der allerdings grosstenteils schwere
Massengiiter beteiligt sind, ist eine weitere Wert-
senkung von 801 Millionen Franken auf 754 Millionen
Franken, somit um 47 Millionen Franken oder
5,s% eingetreten.

Abbildung 1.

Betriebspersonal pro Leistungseinheiten. -
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Als Folge der wertmissig stark verminderten
Einfuhr und der leicht riickgingigen Ausfuhr konnte
der Fehlbetrag der Aussenhandelsbilanz gegen-
iiber dem Vorjahre um mehr als 200 Millionen Fran-
ken auf 760 Millionen Franken gesenkt werden. Diese
erfreuliche Verbesserung unserer Handelsbilanz ist
aber leider nicht einer Belebung der Ausfuhr, sondern
den staatlichen Einfuhrbeschrinkungen zum Schutze
der einheimischen Produktion und des inlindischen
Arbeitsmarktes zu verdanken.

Der schweizerische Durchfuhrverkehr, der
von 1929 bis 1932 auf nahezu die Hilfte gesunken
war, verzeichnet im Jahre 1933 wieder eine beschei-
dene mengenmiissige, Zunahme um 52 000 Tonnen
oder 2,,9% auf insgesamt 2,;, Millionen Tonnen, im
wesentlichen bedingt durch vermehrte Transit-
sendungen von Kohlen.



Abbildung 2.

Giiterverkehr der S. B. B. und Ein-, Aus- und Durchfuhr-
verkehr in den Quartalen der Jahre 1929—1933.
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Im Binnenverkehr hat sich unter dem Ein-
fluss der verstirkten staatlichen handelspolitischen
Massnahmen zur Sicherung und Wirtschaftsbelebung
des Inlandsmarktes die riickldufige Entwicklung
ebenfalls verlangsamt.

Der schweizerische Grosshandelsindex (1914
= 100) ist im Jahresdurchschnitt gegeniiber 1932
von 96 auf 91 gefallen, wihrend der Landesindex
der Lebenshaltungskosten (1914 = 100) im
Verlaufe des Jahres von 138 auf 131 zuriickging.

Im Personenverkehr war der Verkehrsriick-
gang wesentlich geringer als in den vorangegangenen
Jahren, indem die im Jahre 1933 beforderte
Gesamtzahl der Reisenden von 114, Millionen nur
noch um 2,, Millionen Personen oder 1,,9, hinter
den Ziffern des Vorjahres zuriickblieb, wahrend der
Verkehrsausfall im Jahre vorher 7,, Millionen
Reisende, das sind 6,,9%, und im Jahre 1931 gegen-
iiber 1930 3,, Millionen Reisende oder 2,39, betrug.
Im Vergleich zum Jahre 1930, in welchem der Per-
sonenverkehr mit 127, Millionen Reisenden seinen
Héchststand erreichte, stellt sich der Riickgang
zwar immer noch auf 13,, Millionen Personen oder
10,,%. In der Abnahme des Personenverkehrs ist
eine deutliche Verlangsamung eingetreten, die in
den letzten Monaten sogar in einen leichten Ver-
kehrsanstieg iiberging. Diese Entwicklung wird
dadurch gekennzeichnet, dass im Vergleich zu den
Frequenzziffern des Vorjahres die Reisendenzahl
im ersten Vierteljahr um 6, , %, im zweiten Vierteljahr
noch um 2,;9% und im dritten Vierteljahr nur noch
um 0,59, riickgiingig war, wihrend sie im letzten
Vierteljahr bereits um 2,49, zugenommen hat. Die
Frequenzzunahme steht in Zusammenhang mit den
zur Belebung des Verkehrs getroffenen Massnahmen.

Abbildung 3.
Aussenhandels- und Durchfuhrmengen.
1913=100 gesetzt.
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Die Einnahmen aus dem Personenver-
kehr sind mit 135,,,, Millionen Franken gegeniiber
den vorjahrigen um 1,;,, Millionen Franken oder
1,13% niedriger ausgefallen, wéhrend sie im Jahre
1932 gegeniiber 1931 um 13,5, Millionen Franken,
somit um 9,;%, abgenommen hatten. Verglichen
mit dem giinstigen Ergebnis des Jahres 1930, das
159,,, Millionen Franken einbrachte, stellt sich der
Einnahmenausfall auf 23,,,, Millionen Franken oder-
15,0 %.

Nach den bis jetzt bekannt gewordenen Ergeb-
nissen haben die wichtigsten ausldndischen Bahnen
im Jahre 1933 gegeniiber 1932 folgenden Riickgang
in den Personenverkehrseinnahmen zu verzeichnen:
Deutsche Reichsbahn 6,,9%, franzosische Haupt-
bahnen 2,4 %, Osterreichische Bundesbahnen 11,,%.
Italienische Staatsbahnen 3,,9,, Nationale Gesell-
schaft der belgischen Eisenbahnen 0,39, amerika-
nische Bahnen 14,;9,. Bei den englischen Haupt-
bahnen ist dagegen eine Ertragssteigerung  um

10,5% festzustellen.

Abbildung 4.
Die Entwicklung der Betriebsleistungen.
1913—1933.
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Abbildung 5.
Die Entwicklung des Gesamtgiiterverkehrs.
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Auch im Giiterverkehr hat die seit 1930 zu-

beobachtende riickliufige Entwicklung, allerdings
in schwiicherem Masse als friiher, angehalten. Bei
einer Gesamtbeforderung im Gepick-, Tier-, Post-
und Giiterverkehr von 14,; Millionen Tonnen sind
die Transportmengen gegeniiber den vorjihrigen
Umsatzziffern um 477 000 Tonnen oder 3,,%
gesunken, wihrend im Jahre vorher ein Riickgang
um 2520 000 Tonnen oder 14,,% und im Jahre
1931 gegeniiber 1930 ein solcher um 754 000 Tonnen,
d. h. um 4,, 9, eingetreten war. Im Vergleich zum
Jahre 1929, das mit 19,; Millionen Tonnen einen
Hohepunkt in der Giiterbeforderung darstellte,
betriigt der Ausfall 4, Millionen Tonnen oder 23,,9%,.
Die im letzten Jahre beim reinen Giiterverkehr
eingetretene Minderbeférderung von 452 000 Tonnen
oder 3,, 9%, erstreckt sich auf simtliche Tarifklassen,
wovon auf die Stiickgutklassen 35000 Tonnen, auf
die allgemeinen Wagenladungsklassen 8 000 Tonnen,
auf die Spezialtarifklassen 205 000 Tonnen und auf
die Aysnahmetarifklassen 204 000 Tonnen ent-
fallen.

Abbildung 7.
Die Verteilung der Betriebseinnahmen 1933.

Abbildung 6.
Die Entwicklung des Personenverkehrs.
19183—1933.
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Als Folge der verringerten Giitertransporte sind
die Einnahmen aus dem Gesamtgiiterver-
kehr um 5,),; Millionen Franken oder 2,;% auf
188,95, Millionen Franken gesunken, wihrend die
Einbusse im Jahre vorher 28,,, Millionen Franken,
also 12,49, betrug. Gegeniiber den giinstigen Fracht-
einnahmen des Jahres 1929 mit 245,,, Millionen
Franken bedeutet dies eine Ertragsverminderung
um 56,,4; Millionen Franken, das sind 23,,9%.

Bei den auslindischen Bahnen weisen die
Einnahmen aus dem Giiterverkehr von 1932 auf
1933 folgende Abnahme auf: Franzosische Haupt-
bahnen 6,,%, Italienische Staatsbahnen 11,5 %,
Nationale Gesellschaft der belgischen Eisenbahnen
7,7% und englische Hauptbahnen 0,;%. Dagegen
ist bei der Deutschen Reichsbahn eine Einnahmen-

Abbildung 8.
Die Verteilung der Betriebsausgaben 1933.
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vermehrung um 5,,%, bei den Osterreichischen
Bundesbahnen eine solche um 0,,9% und bei den
amerikanischen Bahnen eine solche um 0,59, fest-
zustellen. .

Den verminderten Ertriignissen aus dem Per-
sonen- und Giiterverkehr entsprechend sind die
gesamten Transporteinnahmen um 6,55 Mil-
lionen Franken oder 2,,9, auf 324,,, Millionen
Franken gefallen. Gegeniiber den giinstigen Ver-
kehrseinnahmen des Jahres 1929 sind sie um 77,
Millionen Franken oder um 19,,; 9%, zuriickgegangen.

Die iibrigen mit dem Bahnbetrieb im Zusam-
-menhang stehenden Einnahmen haben keine wesent-
liche Anderung erfahren. Sie betrugen im "Jahre
1932 12,, Millionen und im Jahre 1933 12, Millionen
Franken.

Infolge von Taxermiissigungen und Reiseerleich-
terungen sind die durchschnittlichen Einnah-
men pro Verkehrseinheit (Personenkilometer
und Tonnenkilometer) gegeniiber dem Jahre 1932
gesunken. -

Einnahmen pro  Einnahmen pro
Personenkilometer Tonnenkilometer

in Rappen in Rappen
1932 . 4,94 12,4,
1933 . 4,.4 12,45

Diese Zahlen sind der deutliche Ausdruck der
Verbilligung der Transportleistungen, die zur Bele-
bung der Wirtschaft sowie zur Erhaltung und Gewin-
nung von Verkehr geboten wurde.

Die in den letzten Jahren eingetretene Abnahme
des Verkehrs sowie weitere Rationalisierung er-
moglichten neuerdings eine stirkere Verminderung
des Personalbéstandes und damit eine erfreuliche
Senkung der Personalkosten. Dazu kam, dass man
sich auch in den Sachausgaben grosste Zuriickhaltung
auferlegte, so dass es gelang, die Betriebsausgaben
trotz einer Vermehrung der Zugsleistungen im Per-
sonenverkehr von 250 000 km um 13,, Millionen,
d. h. auf Fr. 260 Millionen Franken zu senken. Im
Jahre 1920 betrugen die Betriebsausgaben noch
358 Millionen, und seit dem Jahre 1930 sind sie
von 291,, Millionen auf 260 Millionen herahgesetzt
worden.

Der Personalbestand; der im Juli 1920 mit
40 498 Mann das Maximum erreicht hatte, ist seither
auf 30 940 Mann (Februar 1934) oder um 23,,%
gesenkt worden, trotzdem in der gleichen Zeit die
Verkehrsleistungen in Bruttotonnenkilometern um
72,5% zugenommen haben. Der Personalbestand
im Jahresdurchschnitt (einschliesslich Unternehmer-
arbeiter und voriibergehend beschiftigte Hilfs-
arbeiter) war im Jahre 1933 um 1440 Mann geringer
als im Jahre 1932 und um 2840 Mann geringer als
im Jahre 1931. Uber den Personalbestand und die
Betriebsleistungen in den verschiedenen Jahren
geben die beiden Tafeln I und II Aufschluss. Aus
der Tafel II ist auch zu ersehen, wie sich die Leistun-
gen pro Mann infolge der Rationalisierung und der
Verkehrszunahme im Laufe der Jahre verbessert
haben.

Wenn der Riickgang der Betriebsausgaben nicht
ganz mit dem Personalabbau Schritt hilt, so riihrt .
dies davon her,. dass die Personalausgaben nur
einen Teil der Betriebsausgaben ausmachen und
dass infolge der seit Jahren geiibten Zuriickhaltung
in der Anstellung neuen Personals das mittlere
Dienstalter der Beamten und Angestellten und damit
auch die Zahl derjenigen Bediensteten, die dic
maximale Besoldung erhalten, stark zugenommen
hat. Das mittlere Dienstalter des vorhandenen
Personals betrug im Jahre 1920 14,, Jahre und im
Jahre 1933 20 Jahre. Nicht zu iibersehen ist ferner,
dass die Leistungen der Verwaltung fiir die Pensions-
und Hilfskasse zum Zwecke der Sanierung dieser
Kasse von 8,, Millionen Franken im Jahre 1920 nach
und nach auf 31,; Millionen Franken im Jahre 1933
erhoht worden sind. Von diesen 31,; Millionen sind
18,, Millionen Franken als Beitrag an die Tilgung
des Fehlbetrages dieser Kasse zu. betrachten, der
in der Hauptsache durch die Statutenrevision vom
Jahre 1921 entstandenist, alsman die Versicherungs-
leistungen der Pensionskasse der Bundesbahnen der-
jenigen der damals neu geschaffenen Kasse des Bundes
anpassen musste. Die Tabelle III gibt Aufschluss
iiber die Entwicklung, die die Leistungen der Ver-
waltung und der Versicherten im Laufe der Jahre
genommen hat.

Abbildung 9.
Die Entwicklung der S.B.B. von 1932 bis 1933.
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Im Jahre 1933 sind folgende Al)schrubungm
vorgenommen worden:

Einlagen in den Lrneue-

rungsfond: Tr. Tr.
Bahnbetrieb. . . . . . . 20 267 993
Materialverwaltung. 2 326
Kraftwerke . . . . | . . 2 697 436
Werkstiatten. . .. . . . 111 631
Werfte Romanshorn . . . 1087
23 080 473

Abschreibung fiir unterge- :
gangene Bahnanlagen. . . . . . . 2291 703

Abschreibung beseitigter :
Objekte und Inventar-

gegenstiinde :
Materialverwaltung. . . . 500
Werkstéitten. . . . 63 339
Depotwerkstitten 30 312
Werfte Romanshorn . . . 1434
95 585
Abschreibungen auf dem
Anlagevermdogen der Ma-
terialverwaltung und der
Nebengeschifte:
Materialverwaltung. 12 736
Werkstitten. . . . . . . 508 382
Schiffbetrieb  auf  dem
Bodensee . . . . . . . 85773
Werfte Romanshorn . . . - 13293
620 184
Abschreibungen auf Maga- -
zin- u. Betriebsvorriiten:
Materialverwaltung. . 273 898
Werkstitten. . . . .. . 142 307
Depotwerkstiitten 303
Werfte Romanshorn . . . 886
417 394
Abschreibung von Kursver-
lusten und Minderwerten . . . . . 34 787

26 540 126

Zu diesen Abschreibungen kommen noch fol-
gende Tilgungen:

Fr.
Auf dem Anlagekapital der Bahn (Frist
100 Jahrc) 5163 919
Auf dem in die Kraltwmkc lnvestlu ten
Kapital (Frist 60 Jahre) . . . . . . 789 315
Auf den Anleihenskosten . 1 344 675
7 297 909

Die Netto-Zinsenlast beliel sich im Jahre 1933
auf 113,; Millionen gegen Fr.111,; Millionen im
Vorjahr. Die Vermehrung gegeniiber 1932 betriigt
2,4 Millionen und rithrt hauptséchlich her von den
Betriebsdefiziten der Jahre 1932und 1933 und den Bau-
aufwendungen, obwohl beziiglich letzterer grosse Zu-
riickhaltung beobachtet wurde. Im Jahre 1932 wurden
fiir Neu- und Umbauten sowie fiir Anschaffungen
noch 71,; Millionen ausgegeben. Im Bauvoranschlag
fir das Jahr 1933 waren fiir Bauaufwendungen
64,, Millionen vorgesehen, wihrend die wirklichen
Bauausgaben nur 41,, Millionen betrugen. Sie

blieben also 22,; Millionen unter dem Voranschlage
und sind um 29,5 Millionen oder 429, niedriger als
die Bauaufwendungen im Jahre 1932.

Das Jahr 1933 schliesst mit einem
Fehlbetrag von 48,; Millionen ab, im Vor-
jahr betrug der Fehlbetrag 49,, Millionen.
Die gesetzliche Tilgung des Anlagekapitals, die Ein-
lagen in die Spezialfonds, sowie die ordentlichen und
ausserordentlichen Beitrige in die Pensions- und
Hilfskasse sind in der Rechnung pro 1933 auf Grund
der gesetzlichen und reglementanschen Vorschriften
durchgefiihrt.

Will man dieses Ergebnis mit den Jahres--
abschliissen auslindischer Eisenbahnverwaltungen
vergleichen, so darf man gewisse Sonderheiten in
unserer Rechnungsstellung nicht iibersehen. Zahl-
reiche auslindische Bahnverwaltungen haben wohl
hauptsichlich mit Riicksicht auf die Wirkung, die
die Inflation auf ihre Kapitalinvestitionen ausgeiibt
hat, seit' Jahren auf die Vornahme weitererAbschrei-
bungen verzichtet. Jedenfalls fithren sie sie nur
so weit durch, als es die Betriebsergebnisse erlauben.
Eine sogenannte gesetzliche Tilgung des Anlage-
kapitals, wie sie fiir unsere Verwaltung vorgeschrie-
ben ist und fiir die wir im Jahre 1933 6 Millionen
Franken in Rechnung gestellt haben, kennen sie
nicht, und auch die Institution des Erneuerungsfonds,
in den wir im Jahre 1933 8,,; Millionen Franken
mehr eingelegt haben, als tatsidchlich fiir die
Erneuerungen notwendig war, ist manchen Staats-
bahnen fremd. Ferner verwalten sie ihre Pensions-
kassen nach dem Umlageverfahren, bei welchem
jihrlich nur so viel aufzubringen ist, als es zur Aus-
richtung der Pensionen braucht, wihrend wir auf
Grund des sogenannten Deckungsverfahrens im
Jahre 1933 rund 8,; Millionen Franken mehr in die
Pensionskasse einlegten, als deren Ausgaben betru-
gen. Und schliesslich darf in diesem Zusammenhang
auch erwiithnt werden, dass der Bundeskasse mit
der Existenz der Bundesbahnen im Jahre 1933
folgende Einnahmen zugeflossen sind:

Tr.
Stempelsteuer auf dem 49, SBB-An-
leihen 1933 . . . . . . . . . . .. -900 000
Stempelabgaben auf IFrachturkunden. 2444 718
Zolle und Zollgebiithren . . . . . . . . 628 015
Zusammen Fr. 3972733

Der fiir die Jahre 1934 und -1935 von den
eidgenossischen Riten beschlossene Besoldungs-
abbau, der fiir die Bundesbahnen jihrlich 8 Millionen
erreichen wird, zusammen mit dem Riickgang des
Personalbestandes, und die Ergebnisse der ersten
Monate des laufenden Jahres lassen, wenn nicht eine
erneute Verschirfung der Krise eintritt, fiir das
Jahr 1934 ecine wenn auch bei weitem nicht aus-
reichende, so doch nicht unansehnliche Verbesserung
des Ergebnisses erwarten.

Im Bericht des Verwaltungsrates und der
Generaldirektion vom 7. Februar 1933 iiber die
Finanzlage der Bundesbahnen und die zu ihrer
Sanierung zu ergreifenden Massnahmen hatte man
auch die voraussichtliche Entwicklung der Gewinn-
und Verlustrechnungen fiir die Jahre 1933—1937
dargestellt. Dabei rechnete man fiir das Jahr
1933 mit cinem Passivsaldo von 40 Millionen, weil



man damals noch davon ausging, dass Mitte 1933
ein Lohnabbau in Kraft treten werde, der fiir die
Bundesbahnen eine Einsparung von jahrlich 13 Mil-
lionen zur Folge gehabt hitte. Bei der Abstimmung
vom 28. Mai 1933 wurde jener Lohnabbau vom Volke
abgelehnt. Im Zusammenhang mit der durch
Bundesbeschluss vom 13. Oktober 1933 erfolgten
Aufstellung eines Finanzprogramms wurde dann ein
Lohnabbau auf verinderter Grundlage durchgefiihrt,
der aber fiir die Bundesbahnen nur eine Einsparung
von 8 Millionen pro Jahr bringen wird und vorliufig
nur fir die Jahre 1934 und 1935 gilt.

Der erwihnte Bericht vom 7. Februar 1933
- rechnete ferner damit, dass die Entlastung unserer
Verwaltung durch den Bund mit 40 Millionen im
Jahre schon mit dem 1. Januar 1934 .beginnen
konne. Tritt diese Entlastung erst spéter ein, so
muss der Teil der Schuldenlast der Bundesbahnen,
den der Bund zu iibernechmen hitte, eine Erhéhung
erfahren, die sowohl dem geringeren Lohnabbau
als auch den in der Zwischenzeit sich ergebenden
Fehlbetrigen der Jahresabschliisse Rechnung trigt.

Um die Vorbereitungen fiir die Durchfithrung

zu konnen, war es zunidchst notwendig, die Ent-
scheidung iiber den Gehalts- und Lohnabbau abzu-
warten, da diese LEntscheidung auf die Hohe des
vom Bund zu iibernehmenden Schuldenanteils von
wesentlichem Einfluss ist. Ferner wiire es auch
erwiinscht, dass vorher dariiber Klarheit bestiinde,
in welcher Weise die Verkehrsteilung und Zusammen-
arbeit zwischen Eisenbahn und Automobil erfolgen
soll, weil auch hievon die Hohe der bei den Eisen-
bahnen eintretenden LEntwertung abhingt, und
schliesslich ist auch nicht zu ibersehen, dass die
geplante Sanierung der Bundesbahnen einzelne
Kantone veranlasst hat, beim Bunde um teilweise
Ubernahme kantonaler Eisenbahnlasten nachzu-
suchen. Das Problem der Sanierung der Bundes-
bahnen wird dadurch, so dringend es an und fiir
sich ist, nicht erleichtert und bei der grossen Bedeu-
tung, die dieser Aufgabe zukommt, ist eine griindliche
Priifung nicht zu umgehen. Dass mit der Sanierung
der Finanzlage auch eine Anderung der rechtlichen
Stellung der Bundesbahnverwaltung erfolgen soll,
die ihr den'politischen Behérden gegeniiber vermehrte
Selbstandigkeit einraumt, entspricht jedenfalls der

einer Sanierung der Bundesbahnfinanzen treffen

Auffassung weiter Kreise. ‘

Abbildung 10.

Die Entwicklung der S.

B. B. von 1913 bis 1933.
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llI. Allgemeine Verwa

A. Internationale Verkehrsorganisationen.

1. Die Internationale Simplondelegation
versammelte sich am 5. Mai und am 29. September
in Bern zur Beratung der iiblichen Fahrplan- und
Tariffragen, sowie zur Entgegennahme der Bau- und
Betriebsrechnung fiir die Strecke Brig—Iselle im
Jahr 1931.

2. Das Internationale Eisenbahntrans-
portkomitee hielt seine Tagung vom 4. bis 6. Juli
unter unserem Vorsitz in Ostende ab. Ausser der
Anderung und der Ergiinzung bereits bestehender
-einheitlicher Zusatzbestimmungen zum internatio-
nalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-, Per-
sonen- und Gepiickverkehr (I. U.P.) wurde die
Vereinheitlichung der internationalen Fahrausweise
in Angriff genommen; verschiedene andere Fragen
wurden mit Riicksicht auf die bevorstehende Re-

Itungsangelegenheiten.

vision der beiden Berner Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnverkehr zuriickgelegt. Die Schweizerischen
Bundesbahnen wurden fiir eine neue fiinfjahrige
Amtsdauer (bis 31. Dezember 1938) als geschifts-
fithrende Verwaltung wiedergewihlt.

3. Die Ausschiisse des Internationalen
Eisenbahnverbandes tagten dieses Jahr vom
12. bis 24. Juni in London. Wir waren hier, wie ge-
wohnlich, vertreten im Ausschuss fiir den Giiter-
verkehr, dessen Vorsitz uns fiir eine neue Amtsdauer
iibertragen wurde, ferner in den Ausschiissen fiir den
Austausch des Rollmaterials und fiir technische
Fragen, sowie in dem unter unserer Leitung stehenden
Unterausschuss fiir die Bremse. Von den vielen
withrend der Londoner Sitzung behandelten Fragen
heben wir nur folgende heraus: Einfithrung sogenann-
ter «Volksziige» im internationalen Verkehr; Er-




wirkung von Zollerleichterungen fiir die Behilter;
Bericht iiber den gegenwirtigen Stand des Wett-
bewerbs und der Zusammenarbeit zwischen Eisen-
bahn und Kraftwagen im Personen- und Giiterver-
kehr in den verschiedenen Léindern; Erginzung der
internationalen Eisenbahnstatistik des Verbandes;
Wahl einer stabilen, europiischen Wihrung (statt
des Dollars) fiir den gegenseitigen Ausgleich von
Schulden und Guthaben; Zulassung bestimmter
Behilterarten im internationalen  Verkehr; elek-
trische Heizung der Personenwagen; Verwendung
und Betrieb der durchgehenden Giiterzugbremse;
Heizung der Ziige mit Dampf; Gewichtsmerkmale
der im internationalen Verkehr zugelassenen Giiter-
wagen.

Der oben erwihnte Unterausschuss fiir die
Bremse hielt verschiedeile Sitzungen ab. Unter
unserer Leitung fanden folgende Versuche statt:
vom 10. bis 22. Mai in Berlin und auf den Strecken
Berlin—Giisten, Berlin—Belzig und Sommerau-Hau-
sach Standversuche und Probefahrten mit der Hilde-
brand-Knorr-Personenzugsbremse; vom 10.—25. Au-
gust in Warschau und auf der Strecke Wilno—-Orany
und vom 4. bis 13. Oktober auf der Strecke Airolo—
Bellinzona Standversuche und Probefahrten mit der
Lipkowski-Giiterzugbremse.

Der geschéiftsfiihrende Ausschuss behan-
delte die Antridge seiner Ausschiisse in der Tagung
vom November in Paris.  Die Schweizerischen Bun-
desbahnen wurden dabei-als neues Mitglied in den
Ausschuss fiir' den Personenverkehr aufgenommen.

4 Der Verein Mitteleuropiischer Eisen-

bahnverwaltungen hat im Berichtsjahr keine
Vereinsversammlung abgehalten. Die Haupttitig-
keit des Vereins entfaltete sich in den stin-
digen Hauptausschiissen (Verwaltungsausschuss;
Personenverkehrsausschuss; Giiterverkehrsausschuss;
Technischer Ausschuss), in denen wir vertreten sind.
Sie befassten sich mit folgenden wichtigeren Ge-
schiften: einheitliche Regelung bestimmter fach-
technischer Angelegenheiten im Vereinsbereich; Ver-
einszeitung; Vorschlége fiir die Einnahmen und Aus-

gaben der Vereinskasse im Jahr 1934; Rechnungs-
legung iiber die Verwaltung der Vereinskasse und der
Versorgungskasse im Jahr 1932; internationaler Ex-
pressgutverkehr; Richtlinien fiir ein einheitliches in-
ternes Frachtrecht der Vereinsldnder: Anderungs-
vorschliige zum internationalen Ubereinkommen iiber
den Eisenbahnfrachtverkehr; Erfahrungsaustausch
iiber die Verwaltung und die reglementarische und
tarifarische Behandlung von Gross- und Kleinbe-
hiltern; Rollmaterialfragen.

5. Vom 9.—14. Oktober wurde in Bukarest unter
dem Vorsitz unserer Verwaltung die Européische

‘Fahrplan- und Wagenbeistellungskonferenz

fiir das Fahrplanjahr 1934/1935 abgehalten, an der
18 Regierungen und 111 Verwaltungen vertreten
waren.

6. Vom 3.—8. April fanden in Prag und vom
20.—25. November in Kopenhagen internationale
Giiterzugfahrplankonferenzen statt, an denen
unsere Verwaltung vertreten war. Diese Konferenzen
befassten sich mit der Aufstellung von Ferngiiter-
zugsverbindungen fiir Frachtgutwagenladungen im
internationalen Verkehr.

B. Sachversicherung und Haftpilicht.

1. Von den kantonalen Brandver-
sicherungsanstalten sind uns fiir 7 Brand-
falle Fr. 1655 vergiitet worden.

2. Die unserer Selbstversicherung unter-
stellten Werte wurden im Berichtsjahr von 49
Brandfallen betroffen. Zu Lasten des Feuer- und
Unfallversicherungsfonds sind Fr. 61 223 verrechnet
worden. ’

3. Die Anzahl der Unféalle und der Betrag der
im Jahre 1933 ausbezahlten Haftpflichtent-
schiadigungen sind aus den statistischen Tabellen
und den Rechnungen ersichtlich.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden von den
Kreisdirektionen 146 Haftpflichtfalle erledigt
(1932:119).

4. Reklamationen wegen Verlustes, Minderung, Beschddigung und Verspédtung, sowie

Unregelméssigkeiten und Prozesse.

a. Bei den Schweizerischen Bundesbahnen eingereichte Reklamationen.

Aus dem Jahre 1932 wurden unerledigt iibernommen

Im Berichtsjahr sind dazugekommen
Erledigt wurden: durch Abweisung
durch Zahlung

812 Reklamationen (1932: 1 041)
13 015 oy (1932: 13 916)
4374 » (1932: 4 220)
8 974 » (1932: 9 925)

b. Bei andern Verwaltungen eingereichte Reklamationen betreffend Transporte,
an welchen die Schweizerischen Bundesbahnen beteiligt waren.

Den Bundesbahnen wurden von andern Verwaltungen iiberwiesen 1822 Reklamationen (1932: 2 312)

Zu einer Zahlung der Bundesbahnen gaben Anlass

c. Unregelmissigkeiten.

Wegen Beschiddigung oder Minderung sind
und wegen Ablieferungshindernissen

d. Prozesse.

Aus dem Vorjahr héngige Prozesse . 2 (1932: 3)
Im Berichtsjahr neu dazugekommen. 2 (1932: 2)
Im ganzen erledigt . . . . . . .. 3 (1932: 4)

..... 1 560 »

(1932: 1 953)

857 (1932: 1074)
822 (1932: 1062) Meldungen eingegangen.



C. Automobil und Eisenbahn.
a. Allgemeines.

Die Automobil-Verkehrsgesetzgebung ist heute,
nachdem die eidgenossischen Rite die noch aus-
stechende Verordnung iiber die Arbeits- und

. Ruhezeit der berufsmiissigen Motorfahr-
zeugfiihrer genehmigt haben, zu einem vorlaufigen
Abschluss gelangt. Damit ist endlich der Weg frei
geworden fiir die Inangriffnahme eines Bundes-
gesetzes, das den Transport auf Schiene und Strasse
nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten ordnen und
die Zusammenarbeit und Verkehrsteilung von Bahn
und Auto ermoéglichen soll.

Die Verordnung iiber die Arbeits- und Ruhezeit
der Chauffeure, mit deren Inkraftsetzung noch im
Lauf dieses Jahres gerechnet werden kann, geht
nicht so weit wie das Arbeitszeitgesetz der Transport-
anstalten, bringt aber doch eine gewisse Anniiherung
an jenen Erlass. Statt der 48-Stundenwoche, wie
sie den Eisenbahnen auferlegt ist, fiithrt sie im Auto-
transportgewerbe die 54- bzw. 60-Stundenwoche, die
Prisenzzeit inbegriffen, ein, was vom Wettbewerbs-
standpunkt aus nicht ohne Bedeutung ist. Erklirt
wird diese rechtliche Verschiedenbehandlung damit,
dass das gesetzgeberische Motiv das eine Mal ein
sozialpolitisches, das andere Mal ein verkehrspolizei-
liches sei. Das bestitigt nur die Tatsache, dass der
Gesetzgeber den Transport, je nachdem er sich auf
der Schiene oder Strasse abwickelt, nach verschie-
denen Gesichtspunkten regelt. Die Verordnung stellt
fir die schweren Motorwagen zum Giitertransport
~ (itber 3500 kg) ein Nachtfahrverbot auf, das
nicht etwa durch Wettbewerbsriicksichten veranlasst
wurde, sondern lediglich eine bessere Kontrolle der
Arbeitszeitvorschriften ermdéglichen soll.

Uber das weitere Anwachsen des Automobil-
bestandes und die Verschiebungen innerhalb der ein-
zelnen Fahrzeugkategorien im Jahre 1933 liegen lei-
der noch keine Zahlen vor. Das eidgenossische stati-
stische Amt hofft aber, nichstens eine neue Zu-
sammenstellung veréffentlichen zu kénnen. Es unter-
liegt indessen keinem Zweifel, dass die Automobili-
sierung, wenn auch verlangsamt, weitere Fort-
schritte gemacht hat. Da gleichzeitig unter dem
Einfluss der fortdauernden Krise das Gesamttrans-
portvolumen weiter zuriickgegangen ist, wuchs in
allen am Transport interessierten Kreisen die Bereit-
schaft zu einer Verstindigung iiber die Grundsitze
einer gesetzlichen Verkehrsabgrenzung und
Zusammenarbeit von Bahn und Auto.

Die Verhandlungen der Hauptinteressenten an
einer solchen Verstindigung, die mit ausserordent-
licher Zahigkeit gefithrt wurden und von denen schon
letztes Jahr an dieser Stelle die Rede war, fanden am
27. Mai 1933 durch die Unterzeichnung einer Uber-
einkunft ihren vorldufigen Abschluss. Daran waren
beteiligt die Schweizerischen Bundesbahnen, der Ver-
band Schweizerischer Transportanstalten, die Rhi-
tische Bahn, die Zentralstelle fiir die Verteidigung der
Automobilinteressen, der Verband Schweizerischer
Motorlastwagenbesitzer sowie die Chambre Syndicale
Suisse de I'Industrie de I’Automobile. Der Uberein-
kunft beigegeben war ein gemeinsamer Vorentwurf
fiir ein Bundesgesetz iiber die Regelung der Be-
forderung von Giitern und Tieren mit Motorfahr-
zeugen auf o6ffentlichen Strassen. Die Entstehungs-

geschichte des Entwurfes und seine ausfiihrliche Be-
griindung finden sich in cinem gemeinsamen Bericht
von Verwaltungsrat und Generaldirektion, der am
26. Juni 1933 im Nachgang zum Finanzbericht dem
eidgenossischen Post- und Lisenbahndepartement
erstattet wurde. Das Departement sah sich "auf
Grund von so weit ausgearbeiteten Vorschligen,
denen man den Charakter eines IExpertenentwurfes
beilegen konnte, in die Lage versetzt, die Botschaft
und den Gesetzesentwurf, an dem nur unwesentliche
Anderungen vorgenommen wurden, schon gegen
Jahresende fertigzustellen. Der Bundesrat geneh-
migte die Vorlage am 23. Januar 1934, so dass dic
eidgendssischen Rite noch im laufenden Jahr Ge-
legenheit erhalten, sich zu ihr auszusprechen. Im
giinstigsten IFall ist mit der Inkraftsetzung des
Gesetzes auf den Beginn des Jahres 1935 zu rechnen.

Sein Inhalt kann dahin zusammengefasst wer-
den, dass der Automobilgiitertransport auf Ent-
fernungen bis zu 10 km Strassenléinge und innerhalb
der Gemeindegrenzen génzlich frei bleibt; zwischen
10 und 30 km muss jeder, der regelméssig oder
gelegentlich gegen Entgelt Transporte ausfiihrt, im
Besitze einer Konzession sein. Uber 30 km steht
die gewerbsmiissige Giiterbeforderung mit einigen
aus Zweckmiissigkeitsgriinden gebotenen Einschran-
kungen den Eisenbahnen zu. So wird fiir Umzugs-
giiter, Mobel und Giiter, fiir die der Motorlast-
wagen besonders geeignet ist, eine Spezialkonzession
geschaffen. Wer im Besitze dieser Konzession ist,
ist fiir den Transport nicht an ‘die 30-km-Grenze
gebunden. Der Werkverkehrbleibtohne Beschrinkung
auf jede Entfernung frei. Dagegen ist ihm das ge-
legentliche entgeltliche Transportieren fiir Dritte nur
noch in eisenbahnlosen Gebieten und in Gebieten
ohne konzessionierte Giiterkurse erlaubt. Fiir die

Konzessionserteilung . ist die im Gesetz niher um- °

schriebene Zusammenarbeit von Bahn und Auto in
erster Linie massgebend, wonach das ganze Land
nach dem Vorbild der Post mit einem Netz von
Haus-Haus-Diensten iiberspannt werden soll.

Fiir alle Einzelheiten verweisen wir auf die Bot- .
schaft des Bundesrates und den sie erginzenden
Automobilbericht der Bundesbahnverwaltung vom
26. Juni 1933.

b. Asloversuche und Sesa.

Die Sesa (Schweizerische Express AG.), an der
heute neben den Bundesbahnen 62 Privatbahnen
beteiligt sind, kann in der Schweiz als Generalunter-

~nehmerin des Eisenbahntransport-Erginzungsdien-
. stes betrachtet werden. Der planmissige Ausbau

und die Vereinheitlichung des Camionnagedien-
stes wurde auch im Berichtsjahr fortgesetzt, so-
dass heute 437 Stationen und 1106 Ortschaften iiber
einen Sesa-Camionnagedienst verfiigen (1927: 101
Stationen und 122 Ortschaften). Die Sesa vergibt
diese Erganzungsdienste an private Unternehmungen.

Der von der Sesa gleichfalls eingefiihrte Sesa-
Franko-Domizillieferungsdienst erfreut sich °
zunehmender Beliebtheit. Von 1930—1933 stieg die
Zahl der Sendungen auf das Dreifache.

Die schon im letzten Bericht erwéhnten Ver-
suche, den Lastwagen nicht nur im Eisenbahntrans-
port-Erginzungsdienst zu verwenden, sondern
ihm bis zu einem gewissen Grad auch eigentliche

2



Bahnersatzdienste zu iibertragen, wurden mit |

befriedigendem Erfolge fortgesetzt. Die erste 56 km
lange Versuchsstrecke Winterthur—-Romanshorn be-
notigte fiir den Zubringer- und. Verteilerdienst der
Stiickgiiter von und zu den vier Verkehrszentren
(Sammelstationen) 12 Lastautomobile, die pro Ar-
beitstag etwa 700 km zuriickzulegen hatten. Sie
bedienten neben den 13 Bahnstationen, die vom
Stiickgiiterverkehr befreit wurden, auch 80 nicht
an der Bahn gelegene Weiler und Ortschaften. Seit
dem 15. Mai 1933 erstreckt sich dieser von der
Sesa im Auftrag der Bundesbahnen durchgefiihrte
«Asto»-Versuchsdienst (Asto = Automobil-Stiick-
gut-Transport-Organisation) auf 274 km oder rund
ein Zehntel des fiir den Astodienst in Betracht kom-
menden Bundesbahnnetzes. Fiir diese zweite Ver-
suchsetappe waren rund- 50 Lastwagen notig, die
pro Arbeitstag zusammen 4000 km zuriicklegen und
390 nicht an der Bahn gelegene Ortschaften und Wei-
ler an das Bahnnetz anschliessen. Die Asto im Voll-
ausbau wird 500 Lastwagen mit etwa 450 Anhiingern
benotigen. An Stelle der 641 heutigen Giiterabferti-
gungsstationen der Bundesbahnen wiirden kiinftig
noch 84 Verkehrszentren von den Stiickgiiterziigen
direkt bedient. Dafiir wiirden rund 4000 Ortschaften
und Weiler an das Bundesbahnnetz angeschlossen
und eine nach dem Vorbild der Paketpost ausgebaute
Giiter-Haus-Haus-Bedienung erhalten.

Die Versuche mit diesem gemischten Transport-
dienst stehen im Zusammenhang mit dem ange-
strebten, bei den eidgendssischen Riten liegenden
Bundesgesetz fiir die Verkehrsteilung und
Zusammenarbeit von Bahn und Auto, von
dem unter a die Rede ist. Das dort vorgesehene
Konzessionssystem ist auf das mit den Astoversuchen
erstrebte Ziel der Haus-Haus-Beforderung zuge-
schnitten. Eine Konzession soll nur erteilt werden,
wenn sie den Astoverkehrsplinen- entspricht und
in das neue System der Zusammenarbeit hineinpasst.
Die Konzessioniire bleiben Privatunternehmer, miis-
sen sich aber nach dem Gesetz zu einer Genossen-
schaft zusammenschliessen, die fiir die Aufstellung
der Tarife, fiir die Abrechnung, die Werbung etc.
notig ist. Die Versuche sollen in erster Linie dariiber
Aufschluss geben, welche Einsparungen und Ver-
einfachungen im  Giiterzugs- und Stationsdienste
durch die gemischte Betriebsweise erzielt werden
konnen.

l_). Beteiligung an andern Unternehmen.

1. Trotz der hauptséchlich durch Einfuhrbe-
schrinkungen verminderten Lagerbestinde schliesst
das Geschiftsjahr 1933 des Bahnhof-Kiihlhauses
in Genf nach voller Verzinsung der Anleihen mit
einem kleinen Einnahmeniiberschuss ab. Das Aktien-
kapital bleibt ohne Dividende.

2. Die Bahnhof-Kihlhaus AG. in Basel,
deren Betrieb im November 1932 aufgenommen wurde,
leidet stark unter den Einfuhrbeschriinkungen fiir
Butter, Eier, Gefrierfleisch, Gefliigel und Wildbret.
Die Einlagerungen haben sich deshalb nicht in. der
erhofften Weise entwickeln konnen. Der Rechnungs-
abschluss auf Ende 1933, der die ganze Betriebszeit
umfasst, ergab einen Uberschuss der Ausgaben iiber
die Einnahmen.
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3. Die Schweizer Schleppschiffahrts-
genossenschaft Basel hat eine Vermehrung der
Verkehrsmengen von 286 000 Tonnen erreicht. Der
Umschlag in den Basler Hafenanlagen betrug namlich
1,604 Millionen Tonnen (1932 : 1,403 Millionen).

Die Entlastung des Zinsendienstes infolge der
durchgefiihrten finanziellen Reorganisation ist im
Berichtsjahre bereits fiithlbar geworden. :

Das Jahresergebnis 1933 schliesst mit einem
Gewinn von zirka Fr. 309 000 ab.

4. Um den in der Schweiz herrschenden Energie-
iiberfluss infolge des Riickganges der Ausfuhr und
des, geringeren - Energieverbrauches der Industrie
nicht noch durch vorzeitige Fertigstellung des Etzel-
werkes zu vermehren, haben wir uns auf Wunsch -
der Nordostschweizerischen Kraftwerke AG. bereit
erklirt, das Bauprogramm derart zu &dndern, dass
die Inbetriebsetzung des Etzelwerkes nicht vor dem
Herbst 1937 erfolgen wird. Wir konnten dies um
so eher tun, als auch der Energiebedarf der Bundes-
bahnen gegeniiber der im Jahre 1929 aufgestellten
Prognose um rund 34 Millionen kWh oder 6,4 9,
des Verbrauches im Jahre 1933 zuriicksteht.

Die Turbinen, Generatoren und Transforma-
toren, sowie die Druckleitung sind im Interesse der
Arbeitsbeschaffung bereits an eine Reihe von schwei-
zerischen Maschinenfabriken vergeben worden. Da-
gegen musste entsprechend dem geiinderten Bau-
programm mit der Vergebung der grosseren bau-
lichen Objekte noch zuriickgehalten werden. Fertig-
gestellt sind 9, km Strassen im kiinftigen See-
gebiet, das Anschlussgeleise fiir die Zentrale in
Altendorf und die Seilbahn lings der Druckleitung.
An grosseren Bauarbeiten wurden das Maschinen-
haus und zwei Strassenlose vergeben.

5. Das Geschiftsergebnis der Schweizeri-
schen Kraftiibertragungs A G., an der wir be-
teiligt sind, ist ungefihr dasselbe wie im Vorjahre.
Das Aktjenkapital bleibt neuerdings ohne Verzinsung.
Dagegen konnten die Umbaukosten der Dreiphasen-
leitung Amsteg-Rathausen, sowie der Transforma-
torenstationen Amsteg und Rathausen auf hohere
Spannung (150 000 Volt) aus fliissigen Mitteln be-
stritten werden, sodass weder eine Erhohung des
Aktienkapitals noch die Aufnahme fremden Geldes
erforderlich war.

6. Wie schon seit ihrer im Winter 1926/27 er-
folgten Geschiftsaufnahme an ist die unter unserer
Fithrung gegriindete SESA, Schweizerische Express
AG., auch wihrend des verflossenen Jahres haupt-
sichlich in zwei Richtungen titig-gewesen. Sie traf
innerhalb des Rahmens bahnamtlicher Verfiigungen
und der durch den kommerziellen Dienst unserer
Verwaltung aufgestellten Richtlinien mit Verfrach-
tern Vereinbarungen iiber die Gewithrung von Ver- -
giinstigungen, um den Bahnverwaltungen Transporte
zu erhalten, die sonst auf.der Landstrasse befordert
wiirden, und sie vermehrte und erweiterte in allen
Gegenden des Landes die Bahntransport-Ergéin-
zungsdienste (Camionnagedienste). Seit der Ein-
fiithrung von Bahntransport-Ersatzdiensten, der
ASTO, besorgt die SESA auch die Einrichtung und
die Aufsicht des automobilbetriebstechnischen Teiles
aller dieser Dienste. Sie wird fiir das Jahr 1933 die
itbliche Dividende von 59, ausrichten.



E. Geschéftsleitung.

Die Generaldirektion hat in 52 Sitzungen 369
Geschiifte behandelt. ‘

Im Laufe des Berichtsjahres fanden 5 Direk-
torenkonferenzen statt, in denen folgende wichtigere
Geschifte behandelt wurden:

Meldewesen bei Ungliicksfillen und Zugszu-
sammenstossen; berufliche Ausbildung der Beamten
des Stationsdienstes; Programm fiir eine weitere
Einschrinkung der Betriebsausgaben; Verfahren bei
Versetzung in den Ruhestand; Vorschlige fiir die
Reorganisation der Rechnungsdienste; Unterhalt
der Dienstwohnungen; Beschaffung der Materialien
durch die Materialverwaltung; Revision des Regle-
mentes Nr. 21 betreffend die Vergiitungen fiir Dienst-
reisen und fiir auswirtige Verwendung, sowie den
Ersatz von Auslagen fiir Umzug.

F. Verwaltungsrat.

Der Verwaltungsrat hat withrend des Geschiifts-
jahres in 7 Sitzungen 23 Geschiifte beraten, die in
der Hauptsache in den Abschnitten IV—XI des all-
gemeinen Teils des Geschiiftsberichtes erwihnt sind.

Iv. Finani- und

A. Hauptkasse und Wertschriftenverwaltung.

1. Mit Bundesbeschluss vom 8. Mérz 1932 war
der Bundesrat ermichtigt worden, fiir die Jahre
1932, 1933, 1934 und 1935 Anleihen fiir den Bund
und die Bundeshahnen aufzunehmen zur Konver-
sion fédlligér oder gekiindigter Anleihen,
soweit sie nicht durch eigene Mittel zuriickbezahlt
werden konnten. Diese Ermichtigung erstreckte
sich nicht auf die Aufnahme neuer Anleihen.
Infolge der durch die wirtschaftlichen Verhéltnisse
bedingten zunehmenden Kapitalbediirfnisse sowohl
“der Bundesverwaltung als auch unserer Verwaltung
wurde der- vorstehend genannte Beschluss am
22. Dezember 1933 dahin' abgeéindert, dass die Lr-
miichtigung auch auf die Aufnahmen neuer An-
leihen ausgedehnt wurde, soweit sie zur Bestreitung
von Ausgaben dienen, die auf Gesetz oder Bundes-
beschluss beruhen. h

2. Die im Laufe des Monats Juni aufgenommenen
Verhandlungen mit den Banken betreffend die
Konversion der auf 1. August 1933 zur Riick-
zahlung filligen 414% Bundesbahnanleihe von
1922 (II. Elektr. Anleihe) fithrten zur Aufnahme
einer 49, Konversionsanleihe im Betrage von
150 Millionen Franken. Die Anleihe wurde
vom 12. bis 24. Juli zur o6ffentlichen Zeichnung
aufgelegt und erzielte einen vollen Erfolg. Es
gingen ein:
Konversionsanmeldungen. .
Barzeichnungen .

Fr. 91 297 000
» 73 254 000

Fr.164 551 000

Die Liberierung der Barzeichnungen hat innert
der festgesetzten Frist stattgefunden. Die definitiven
Titel wurden den Banken Ende August zugestellt,
und seit dem 15. September ist die Anleihe ‘an den
Borsen von Basel, Bern, Genf, Lausanne, Neuenburg,
-St. Gallen und Ziirich kotiert.

3. Da die vorstehende Anleihe ausschliesslich
zur Riickzahlung oder Konversion der 41 %, Bundes-

Zusammen
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Gq. Kreiseisenbahnrﬁte.

Im Berichtsjahr sind von den Kreiseisenbahn-
riten I.und II je 3 und vom Kreiseisenbahnrat III
2 Sitzungen abgehalten worden.

Neben den ordentlichen Geschéften wurden in
der Hauptsache, in-Form von Anregungen, Inter-
pellationen und Wiinschen, Tarif- und Fahrplan-
angelegenheiten, sowie Baufragen behandelt. Als
wichtigere Geschifte sind zu nennen: Motorfahrzeuge
auf Schienen; Anpassung der Gehilter und Lohne
des Personals; Sanierung der Bundeshahnen.

Die Kreiseisenbahnriite haben ferner eine ge-
meinsame Sitzung (24. Mai 1933) abgehalten und
sich dabei mit den folgenden Fragen beschiiftigt: vor-
itbergehende Herabsetzung der Zahl der jihrlichen
Sitzungen der vereinigten Kreiseisenbahnrite; An-
passung der Gehélter und Lohne des Bundesbahn-
personals.

Im Einverstindnis mit den 3 Kreiseisenbahnriiten
ist die iiblicherweise jeweilen im Monat November
stattfindende zweite Tagung dieser Riite ausgefallen.

Rechnungswesen.

bahnanleihe von 1922 verwendet werden musste,
hatten wir in Aussicht genommen, noch im Laufe
des Herbstes eine neue Bundesbahnanleihe aus-
zugeben. Dem momentanen Kursstande der Obliga-
tionen entsprechend wire aber eine Bundesbahn- -
anleihe teurer zu stehen gekommen als eine Bundes-
anleihe. Es wurde deshalb mit den massgebenden
Instanzen vereinbart, vorerst eine Bundesanleihe
aufzulegen und fiir die Deckung unserer Bediirfnisse
einen spiiteren Zeitpunkt abzuwartén.

%4. Unsere laufenden Geldbediirfnisse haben wir
bis Ende des Jahres gedeckt durch Ausgabe von
Reskriptionen im Betrage von 15 Millionen,. durch
Annahme eines beim Kanton Genf bis im Monat
April 1934 verfiigharen Betrages von 15 Millionen,
sowie durch einen Vorschuss des Eidgendssischen
Finanzdepartementes von 25 Millionen Franken.

5. Mit Wirkung ab 1. Januar 1933 wurde in

‘Anpassung an die Verhiltnisse auf dem Geldmarkte

der Zinsfuss auf den dem Portefeuille der Pen-
sions- und Hilfskasse zugewiesenen Depot-
scheinen von 414, 9, auf 41/, 9, herabgesetzt. Die im
Laufe des Jahres erfolgten Zuteilungen von neuen
Depotscheinen iiberwiegen die Entnahmen um
IFr. 8700 000. Auf Ende des Jahres besass diese
Kasse fiir Fr. 263 585000 solcher Scheine gegen
Fr 254 885000 im Vorjahre.

6. Infolge der Aufnahme der 49, Bundesbahn-
anleihe vom Juli 1933 und der Ausgabe von neuen
Depotscheinen nahm der Betrag der festen Anleihen
um. Fr. 167 000 000 zu; dieser Zunahme standen
aber Kapitalriickzahlungen von insgesamt Franken
176 271 420. 37 gegeniiber, so dass unsere Anleihens-
schuld auf Ende des Jahres noch Fr. 2 842 929 190. 59
betrug, gegen Fr. 2 852200610.96 im Vorjahre.
Der mittlere Zinsfuss unserer festen Anleihen stellt
sich im -Jahre 1933 unter Beriicksichtigung der
Emissionskosten auf 4,260.%, gegen 4,5, im Vorjahre.

Von den Zahlstellen und von Privaten wurden
unserer Hauptkasse zur Einlosung vorgewiesen:



4 797 651 Coupons im Werte von

Fr. 102 473 474.
59 631 Obligationen im Werte '

VOI: & & wos & 5 & & & 5 s » 75067 950. —
Direkte Zinsvergiitungen (ohne
Coupons) . . . . . . . » 11563 094. —

Fr. 189 104 518.

Ferner wurden umgetauscht in-
folge Konversion 48 785 Obli-
gationen im Gesamthetrage

75

............ 91 297 000.
Zusammen Fr. 280 401 518.

75

»

Beim Rechnungsabschluss waren noch fiir einen
Betrag von Fr. 8 326 665 verfallene Coupons und
Obligationen ausstehend. Der Verjiahrung fielen
anheim 1449 Coupons und 2 Obligationen im Total-
betrage von Fr. 25196. 50. Am Jahresende waren
386 Titel und Coupons mit Zahlungssperre belegt
gegen 425 im Vorjahre. Auf den im Laufe des Jahres
fallig gewordenen abgabepflichtigen Coupons und
Obligationen unserer Anleihen waren zusammen
Fr. 1443 311. 40 an Couponssteuern einzuheben und
an die Eidgendssische - Steuerverwaltung zu ent-
richten. Auf 31. Dezember waren an bereits bezahl-
ten Abgaben noch Fr. 31 867. 70 ausstehend.

7. Bei der Sparkasse des Personals hat sich
die Zahl der Einleger von 9992 auf 10 127 erhéht.
Die jederzeit verfiigharen Einlagen wurden zu 315 %,
. und die neuen Einlagen mit fester Verfallzeit zu
3%/,9, verzinst.

8. Von Unternehmern, Lieferanten, Frachten-
kreditnehmern usw. waren auf Ende dieses Jahres
bei der Hauptkasse und bei den Kreiskassen folgende
Sicherheiten hinterlegt:

1926 Barhinterlagen . . . Fr. 2338 202. 10

2290 Wertschriftenhinter- : -
lagen » 14 617 581. 50

2829 Bankbiirgschaften. » 24 210 516. 20

Total 7045 Sicherheiten im Ge-
samtbetrage von . . Fr. 41 166 299.

(1932: 7180 mit Fr. 46 561 538. 31.)

In den Barhinterlagen ist der Betrag der Garan-
tieriickldsse inbegriffen. Der Riickgang ist in der
Hauptsache auf ‘die mit der Abnahme der Bau-
ausgaben im Zusammenhang stehende Herabsetzung
der Generalkautionen unserer Grosslieferanten zu-
riickzufiihren.

9. Das Portefeuille der eigenen Wert-
schriften weist auf Ende des Jahres einen Buchwert

von Fr. 14 191 606. 75 auf gegen Fr. 36 890 242. 40.

im Vorjahre. Die Verminderung riihrt in der Haupt-
sache her aus Verkiiufen der dem Portefeuille seiner-
zeit zugeteilten Obligationen unserer 49, Anleihe
vom Mirz und November 1931. Die Realisierung
dieser Titel erfolgte zur Deckung unserer Bar-
bediirfnisse. Die Neuwertung der Wertschriften
ergab einen Minderwert von Fr. 15 057. 05, der fast
ausschliesslich auf den Kursriickgang einiger Eisen-
bahnobligationen zuriickzufiihren ist.

10. Im Laufe des Jahres wurden fiir Rechnung

der Pensions- und Hilfskasse an 45 Bedienstete,
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Hypothekardarlehen im I. Range im Gesamt-
betrage von Fr. 724 000 ausgerichtet. Der Eisen-
bahnerbaugenossenschaft Bern wurde ein Nach-
tragsdarlehen von Fr. 100 000 bewilligt.

Infolge der Ubernahme der Anlagen der Société
immobiliére des Entrepéts de Vernier S. A.
in Vernier durch unsere Verwaltung wurde das
darauf haftende Hypothekardarlehen im I. Range
von Fr. 662 000 abgelost.

Wiéhrend des Berichtsjahres erfolgten auf die
Hypothekardarlehen Kapitalriickzahlungen im Be-
trage von Fr. 3 263 060. 55. Auf Jahresende beliel
sich der Gesamthetrag der Hypothekardarlehen auf
Fr. 61378133. 35 gegen Fr. 63465142 im Vorjahre.
Hievon entfallen Fr. 49 395 494. 50 auf Darlehen
fir Wohnbauten des Personals.

Der Zinsfuss fiir Hypothekardarlehen an Private
betrug 4!/,%, an einzelne Angestellte 49, und an
Eisenbahnerbaugenossenschaften ebenfalls 4 9.

B. Rechnungskontrolle und Hauptbuchhaltung.

1. Im Verlaufe des Jahres 1933 sind folgende
Revisionen bei den Rechnungs- und Kassenstellen
der Generaldirektion und der Kreisdirektionen vor-
genommen worden:

Durch Organe der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung 3 Revisionen des Kassenbestandes
bei der Hauptkasse; Revision der Vorschusskasse
und Postcheckrechnung der Werkstiitte Bellinzona;
ferner Priifungen der Jahresergebnisse pro 1932
iber den Bahnhofbuchhandel und iiber die Bahn-
hofreklame, sowie Priifungen der Geschéftsbiicher
von 22 Bahnhofwirtschaften.

Von Vertretern der Rechnungskontrolle und
Hauptbuchhaltung sowie der Hauptkasse ist ferner
bei der Sektion fiir das Rechnungs- und Kassen-
wesen des Kreises II eine Revision der Kassen-
fithrung, der Bestinde der Sicherheiten und der
Sparkasse des Personals durchgefiihrt worden. -

Durch Organe der Kreise wurden 12 Revisionen
der Kreiskassen, verschiedene Revisionen der hinter-
legten Sicherheiten und der Sparkasse des Personals,
ferner eine Anzahl Revisionen von Vorschusskassen
der Dienststellen und der Kassen von Speise-
anstalten vorgenommen.

Die siamtlichen Revisionen haben die Rlchtlgkelt
der vorhandenen Bar- und Wertschriftenbesténde
und die Ubereinstimmung mit der Buchfiihrung
ergeben, mit Ausnahme einiger kleiner Diffe-
renzen in Vorschusskassen, die jeweilen sofort auf-
geklart und ausgeglichen wurden.

2. Die Bau- und Betriebsrechnungen der Sim-
plonlinie Brig-Iselle des Jahres 1931 sind am
9. Méarz durch die Priifungskommission der inter-
nationalen Simplondelegation einer Revision unter-
zogen worden.

Die Rechnungen des Jahres 1932 wurden am
12. August der internationalen Slmplondelegatlon
zugestellt.

C. Verkehrskontrolle.

1. Infolge Devisenschwierigkeiten mussten mit
den Koniglich Ungarischen Staatsbahnen



besondere Massnahmen fiir die Zahlung der Verkehrs-
abrechnungssaldi getroffen werden.

2. Die Instruktion betre ffend die Abfer-
tigung, die Prifung der Frachten und
Gebiihren usw. durch das Stationspersonal ist neu
herausgegeben worden.
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3. Am 1. August trat eine Neuausgabe der
Vorschriften fiir die Stationen iiber die Abgabe auf
Frachturkunden in Kraft.

4. Die den Geschiftsfirmen auf den Stationen
eroffneten Frachtkredite haben folgende Ande-
rungen erfahren: neu erdéffnet: 342, aufgehoben:
232; Stand auf Ende Dezember 1933: 4177.

Y. Personalangelegenheiten.

A. Aligemeine Personalangelegenheiten.

1. Gestiitzt auf den «Bundesbeschluss iiber dic
ausserordentlichen Massnahmen zur Wiederherstel-
lung des finanziellen Gleichgewichtes im Bundes-
haushalt», sowie auf die «Verordnung des Bundes-
rates iiber die voriibergehende Herabsetzung der
festen Beziige des Bundespersonals», haben wir
iiber die Herabsetzung der Besoldungen und der
weitern festen Beziige des Personals auf 1. Januar
1934 die notwendigen Ausfiihrungsvorschriften er-
lassen.

Abbildung 11.
Die Gliederung des Personals nach Dienstzweigen 1933.
Elektrische Anlagen
23 %

o ¢
Allgemeine Verwaltung L]
2.6% %
Verschiedene Dienstzweige a
0.7 % -
Bahnbau
1.0 Y%

2. Die Disziplinarkommissionen hatten
sich mit 18 Disziplinarbeschwerden zu befassen.
In 9 Fillen lautete das Gutachten der Disziplinar-
kommission auf Bestitigung der durch die erste
Instanz verfiigten Strafe und in 9 Fillen auf Mil-
derung. Die Beschwerdeinstanz hat sich in 14 Fillen
ganz und in einem Falle teilweise dem Antrage der
Disziplinarkommission angeschlossen. In 3 Fillen
war es nicht méglich, dem Gutachten der Disziplinar-
kommission zu folgen.

3. Von den Personalausschiissen wurden in
6 Sitzungen verschiedene die Verwaltung beriihrende
Fragen begutachtet.

Invalide

mit Pension
mit Abfindung
Gestorbene Aktive. .
Pensionierte Witwen
» Waisen
Doppelwaisen

......

»

4. Pramiierungsvorschlige. Vom Personal
sind 93 Vorschlige fiir die Vereinfachung, Verbes-
serung oder Verbilligung des Betriebes eingegangen.
In 20 Fillen wurden Anerkennungsurkunden mit
Geldbetrigen verabfolgt.

5. Zu Lasten des «Hilfsfonds fiir nicht
pensionsberechtigte Bedienstete» sind in drei
Fillen Unterstiitzungen im Betrage von Fr. 1320
gewihrt worden.

6. Aus dem «Guyer-Zeller-Fonds» wurden
an 19 Bedienstete Belohnungen im Gesamtbetrage
von Fr. 551 fir die Verhiitung von Unfillen oder die
Abwendung von Gefahren ausgerichtet.

7.Der Unfallverhiitungsdienst befasste sich
besonders mit der Verhiitung der Augenunfille. Es
wurde eine allgemeine Dienstvorschrift erlassen,
in der das Tragen von Schutzbrillen (Modell der
SUVA) bei der Verrichtung gewisser Arbeiten vor-
geschrieben wird. Die getroffenen Massnahmen
bewirkten eine Verminderung der Augenunfille in
den Reparaturwerkstitten von ca. 509,. Ferner

wurde das Personal des Stations- und Bahnunter-

haltungsdienstes in zahlreichen Instruktionskursen
iiber Zweck und Ziel der Unfallverhiitung instruiert.

8. Psychotechnischer Dienst. Uber die
berufliche Eignung wurden 103 Lehrlingskandidaten
des Stationsdienstes und 23 des Kondukteurdienstes -
gepriift. Beim Werkstéttedienst sind 301 Bewerber
um Handwerkerlehrstellen zur Kenntnispriifung und
davon 140 zur psychotechnischen Eignungspriifung
zugelassen worden.

B. Personalversicherung.
1. Pensions- und Hilfskasse.

a. Im Laufe des Berichtsjahres sind nachstehend
aufgefiihrte Fille gemiss den Statuten der Pensions-
und Hilfskasse erledigt worden:

G.-D. Kreise Zusammen
1 ] m

19 210 338 254 821
— 1 1 — 2

5 36 43 46 130

4 31 34 35 104

1 29 53 28 111
— — 1 2 3



Fille

Geslorbene Invalide .
Pensionierte Witwen .
» Waisen . .
» Doppelwaisen
Gestorbene Witwen . . .
Pensionierte Doppelwalsen
Wiederverheiratete Witwen.
Abfindungen gemdss Art. 41.

------

Ausserdem sind von den Hilfskassenkommis-
sionen Unterstiitzungen im Sinne des Art. 43 der
Statuten im Betrage von Fr. 107 888.40 zugesprochen
worden (265 Fille).
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G.-D. Kreise Zusammen
- | ] 1]
20 134 ~190 174 518
18 83 116 114 331
3 24 39 30 96
..... — 4 4 2 10
14 52 69 86 221
2 3 e 4 9
— 4 4 4 12
— 5 1 — 6

-~

b. Uber den Stand der versicherten Aktiven
und des anrechenbaren- Jahresverdienstes auf den
31. Dezember 1933, sowie an pensionierten In-
validen, Witwen, Waisen und Unterstiitzten gibt

| nachstehende Zusammenstellung Auskunft.

Anrechenbarer Jahresverdienst:

Versicherie Aktive: 1933 1932 1933 1932
Vollversicherte . . . . . . . . . .. .. 30 545 31379 Fr. 158 541 903 Fr. 161 389 178
Spareinleger. . . . .. . ... ... 637 627 » 1993742 » 1923502

Betrag der Jahrespension:
1933 1932 1933 1932

Pensionierte Invalide. . . . . . . . . .. 10416 10169 Fr. 36352841 Fr. 35008 980

» Witwen . . . . . .. 0L L. 6 060 5 857 » 9173230 » 8704369

» Waisen . . . . . . . .. .. 1 442 1496 » 697286 » 711 714

» Doppelwaisen . . . . . . . . 110 124 » 103983 » 116 646

» erwerbsunfihige Waisen 254 240 » 134 046  » 130 689
Unterstiitzte Verwandte 91 88 » 483781 » 45 802

» gem. Art. 56 desBeamtengesetzes 19 20 » 22495 » 22 733

Die Zahl der versicherten Aktiven und der
Betrag der anrechenbaren Besoldungssumme sind
infolge der Personalverminderung, wie im Vorjahre,
zuriickgegangen. Die Abnahme betrug bei der Zahl
der versicherten Aktiven 824 und bei der anrechen-
baren Besoldungssumme Fr. 2777 035. Neu sind
im Rechnungsjahre bloss 288 Mitglieder in die Kasse
(114 in die Vollversicherung und 174 in die Spar-
versicherung) aufgenommen worden.

c. Gemass Art. 52 der Statuten der Pensions-
und Hilfskasse ist jahrlich 19 der im Vorjahr
versicherten Besoldungen einem im-Jahre 1918 ins
Leben gerufenen Unterstiitzungsfonds fiir durch
Krankheit bedingte Bedarfs- und Notfille zu iiber-
weisen. Da diese Einlagen die Entnahmen aus dem
Fonds jeweilen wesentlich iiberschritten, ist dessen
Bestand mit Ende 1933 auf Fr. 770 485. 37 ange-
wachsen, obgleich man im Laufe der Jahre aus
diesem Fonds auch noch einen Sanatoriumsfonds
und einen Fonds fiir pensionierte Invalide gespeist
hatte, von denen der erste Ende 1933 Fr. 751 055
und der letztere Fr. 36 802 erreicht hat. Da wir
gegenwartig nicht iiber die Mittel verfiigen, derartige
Fonds in- bisheriger Weise zu &ufnen, haben wir
den Hilfskassenkommissionen vorgeschlagen, dem
Unterstiitzungsfonds ausnahmsweise Fr. 500 000 zu

entnehmen und der Pensions- und Hilfskasse als.
Beitrag an die Sanierung der Kasse zu iiberweisen. .

Die Delegiertenversammlung der Hilfskassenkom-
missionen hat sich in anerkennenswerter- Weise mit
diesem Vorgehen einverstanden erklirt.

d. Die Gewinn- und Verlustrechnung weist auf
den 31. Dezember 1933 eine. Zunahme der erfor-
derlichen Erhéhung der Reserven um rund 12,, Mil-
lionen Franken auf. In der in unserem Bericht vom
16. September 1933 iiber die Tinanzielle Lage der
Pensions- und Hilfskasse gegebenen Darstellung
hatten wir die Zunahme der erforderlichen Erhéhung
der Reserven auf rund 9 Millionen Franken berechnet.
Die Nichtiibereinstimmung mit der Jahresrechnung
rithrt in der Hauptsache davon her, dass der Abgang
an Versicherten bei weitem nicht durch jungen, fiir
die Kasse gewinnbringenden Nachwuchs ersetzt
wurde. Die wirklichen Gewinne auf Eintritten
waren deshalb wesentlich geringer, als bei der Voraus-
berechnung angenommen wurde. Weiter ist eine
Uberinvalidierung eingetreten. Gegen 711 zu erwar-
tende Invalidititsfille waren es in Wirklichkeit .
deren 786. Sodann sind die Pensionierten nicht
erwartungsgemiiss aus dem Pensionsgenuss aus-
. geschieden: _Sie leben linger, als sie nach den Rech-
nungsgrundlagen leben sollten. i

Uber die auf den 31. Dezember 1933 abgeschlos-
sene Bilanz gibt die Seite 134 Auskunft.

e. Der Wertschriftenbestand der Pensions- und
Hilfskasse hat sich im verflossenen Jahre von
Fr. 321 718 853 um Fr. 6513 036. 35 auf Franken

328 231 889. 35 vermehrt. Die Bewertung des Titel-

" portefeuilles ergab eine Wertverminderung von.
‘Fr. 29:545, herrithrend in der Hauptsache vom Kurs-
riickgang von Eisenbahnobligationen.




Tafel IL

7 \\\\\\\\\\\\\/////////////////M/W// MAMMMIMDETTTRT

i N\ /////// /////////////////////

\

=" \\ \\\\\\\\ ////////////////é//////// AR

/) \\\\\\\\\\\7//////////%%///////////////%///////

\\\\\\\\\\ \\XV///////////4 MMM

- %&\\\\\\\\//////////é////

xw\\o\\\\\\\\\\ //// N /%%//Z

Pensions-und Hilfskasse

, | n oooooo 6 w\\\@.\\m/%
g g 8 g |8 8§ 8 & &g
2 @ t O W :

1920 2! 22 22 24 25 26 27 28 29 30 3 52 1953

Jahr 1915



2. Unfallversicherung.

a. Firr die Versicherung unseres Personals haben wir der schweizerischen Unfallversicherungsanstalt

in Luzern im Jahre 1933 folgende Primien bezahlt:

Fiir Betriebsunfille

Versicherte Lohnsummen
Primien . . . . . . . . . . . ..
Mittlerer Priamiensatz . .

............
.......

Versicherte Lohnsummen
Préamien . . . . . . . . . . . ..
Mittlerer Primiensatz.

Als Agenturdienstentschiidigung hat uns die
Anstalt Fr. 209 349 (1932: 236 849) vergiitet. Als
Nachlass auf den’ Priamien fiir Betriebsunfille hat
sie uns Fr. 222 804 riickerstattet.

. b. Den Haftpflichtrentnern ist auch im Jahre
1933, bei weiterem Vorhandensein der besondern
Bediirftigkeit und der iibrigen Voraussetzungen des
Bundesbeschlusses vom 15. Juni 1920, eine Hilfe-
leistung im Betrage der im vorigen Jahre gewihrten
Zulage zu Lasten des Betriebes ausgerichtét worden.
Ebenso wurde den von der ehemaligen Seetalbahn
iibernommenen Pensionierten die Teuerungszulage,
die sie von dieser Bahn erhalten haben, auch im
Jahre 1933 zu Lasten des Betriebes ausgerichtet.
Die ausbezahlten Hilfeleistungen und Teuerungs-
zulagen betrugen insgesamt Fr. 40 187.50 (1932:
Fr. 42 532.15). ’

3. Krankenkasse:

Am 31. Dezember 1933 waten gemiss Art. 16
und 17 der Statuten versichert (die entsprechenden
Zahlen des Vorjahres sind in Klammern angegeben):

Klasse a (nur fiir Krankenpflege) 23 094 (23 427)
Manner und 1213 (1221) Frauen;

Klasse b (nur fiir Krankengeld) 3 (3) Manner,
keine Frauen;

Klasse ¢ (fiir Krankenpflege und Krankengeld)
170 (166) Manner und 19 (10) Frauen.

Uber die Gewinn- und Verlustrechnung geben
die Seiten 137 und 138 Auskunft.
. Die Versxcherungsklasse a hat einen Vorschlag
von Fr. 81 799. 50 (1932: Fr. 3763. 70) aufzuweisen.
Die Krankenpflegekosten sind zuriickgegangen. In
einzelnen Kantonen (Luzern, Glarus und Grau-
biinden) haben die Arzte auf ihren Rechnungen einen
sogenannten Krisenrabatt von 7—109,-des Rech-
nungsbetrages gewihrt.

Die Versicherungsklasse b verfiigt auf Ende des
Rechnungsjahres iiber einen Reservefonds von
Fr. 7852. 45 (1932: Fr. 7557. 75).

.....

1933 . 1932
........ Fr. 154 912 887 Fr. 161 719 719
........ . » 2228043 » 2 321 926
..... 14,33 o/og 14’36 0/00

Fr. 154 333 378 Fr.161 114 694
» 611622 » 638682

3’980/00 3’96 0/00

Die Versicherungsklasse ¢ hat einen Riickschlag
von Fr. 3039. 60 (1932: Fr. 4217. 95) erlitten, der
aus den Zinsen des Spezialfonds gedeckt wurde.
Der Spezialfonds hat um Fr. 777.50 (1932:
Fr. 595. 80) zugenommen und betriigt auf Ende des
Rechnungsjahres Fr. 126 193. 75.

Uber die Krankheitsverhiltnisse im Rechnungs-
jahr gibt die «Statistik zur Gewinn- und Verlust-
rechnung pro 1933» auf Seite 139 dieses Berichtes
Auskunft. Die auf einen Versicherten entfallenden
Heilungskosten (Arzt-, Arznei- und Spitalkosten)
betrugen bei den Werkstéattekrankenkassen Fr. 44. 41
(1932: Fr. 43. 85) und bei den Kreiskrankenkassen
Fr. 40. 33 (1932: Fr. 43. 19). Die Verhiltnisse haben
sich somit bei den Werkstittekrankenkassen etwas
verschlimmert und bei den Kreiskrankenkassen ge-
bessert.

Die Bilanz gibt zu Bemerkungen nicht Anlass.

Die dem Bundesamt fiir Sozialversicherung vor-
gelegte Rechnung unserer Krankenkasse pro 1932

hat dieser' Behorde keinen Anlass zu Bemerkungen
oder Verfiigungen gegeben.

C. Bahnirztlicher Dienst.
1. Im Jahre 1933 kamen 16 468 Krankheitsfélle
und 4726 Unfille zur Anmeldung gegeniiber 18 252
Krankheitsfillen und 5156 Unféillen im Vorjahre.
Die Zahl der Krankheits- und Unfalltage betrigt
523 588 (1932 = 599 634). Das ergibt auf einen
Beschiiftigten eine Morbiditit von 16,;, Tagen
(1932: 18,,,).
Die mittlere Heilungsdauér betrug:

V1. Materialverwaltung.

A. Materialbeschaffung.

Im Berichtjahre sind folgende wichtigere Ma-
terialien beschafft worden:

23160 t
36 000

Oberbau- und Stellwerkmaterial . .

Holzschwellen (Schweizerholz) Stiick .

1933 1932
bei Krankheiten (ohneKurzabsenzen)Tage25,,, 26,5
bei Unféllen » » » 19,07, 20,4
2. Im Berichtsjahr fanden statt:
Aufnahmeuntersuchungen . . 388 471
Begutachtungen auf Invaliditit 632 1034
‘Kontrolluntersuchungen bei Dienst-
aussetzungen wegen Krankheit. -. 1465 1823
Betriebsstoffe fiir die Zugforderung
(ohne Kohlen) . . . . . . . 7416t
Eisen und Metalle fiir die Werkstatten
und iibrigen Dienste . . . . . . . 10 661 t
Verschiedene Artikel fir die Werk- :
statten und iibrigen Dienste im Werte
VOI “5 s 5 & o o« o s . ¢ Fr. 1040098



Baumaterialien (Zement usw.,
Farben)

Materialien fiir Heizung, Beleuchtung,
Reinigung und Einfriedigungen, ferner
elektrisches Material, Inventargegen-
stinde, Bureaumaterial, Unkraut-und
Staubbekampfungsmittel usw. im
Werte von Fr.

Karbid,
I 1575t

3172 600
1613 500

Dienstkleider im Werte von. . . »

B. Verkauf von Altmaterial.

Es wurde verkauft:

Altmaterial der Werkstétten und

iibrigen Dienste fiir 623 000

894 000

Fr.

Altmaterial aus dem Oberbau fiir »

16

C. Kohlenversorgung.

Der Verwaltungsrat genehmigte am 24. Ja-
nuar den Vertrag mit den Mines Domaniales fran-
caises de la Sarre iiber die Lieferung von 80 000 t
Kohlen.

Gesamteinginge an fossilem Brennmaterial:

Holland . . . . . . . . . . . . .. 5460t
Frankreich . . . . . . . . . . . .. 1600t
Saargebiet. . . . . . . . . ... .. 105630 t
Deutschland . . . . . . . . . . .. 52745t
Belgien . . % « ¢, 6 s 5 s & a5 s = » 411t
England . . . . . . ... .. ... 25695t
Einheimische Brikettfabrik . . . . . . 16 562 t

im ganzen 208 103t
(1932: 257 369 t)

Der Kohlenlagerbestand betrug:
-Anfang 1933: 167 833 t
Ende 1933: 189661t

VIl. Tarifwesen und Verkehrswerbung.

A. Aligemeines.

Die Kommerzielle Konferenz der Schwei-
zerischen Transportunternehmungen und
der Verkehrsinteressenten hielt am 30. Juni
ihre 42. Sitzung ab.

B. Personen- und Gepiackverkehr.

1. Auf den 1. Miérz erfolgte eine Neuausgabe
des Tarifs fir Streckenabonnements im
internen Verkehr der Schweizerischen Bun-
deshahnen sowie der Instruktion zu diesem
Tarif. Dabei wurden namentlich folgende Neuerun-
gen eingefiihrt:

Abbildung 12.

Die durchschnitilichen Einnahmen pro Reisenden im
Personenverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).
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a. Ausgabe von Abonnements fiir eine
bestimmte Anzahl Fahrten:

Serie A, unpersonliche Abonnements fiir
20 einfache Fahrten in 3 Monaten mit einer
Ermaissigung von 30 9%, auf den normalen Fahr-
preisen einfacher Fahrt;

Serie B, auf den Namen lautende Abonne-
ments fiir 10 Hin- und Riickfahrten in 3 Mo-
naten mit einer Erméssigung von 20—459,
je nach der Entfernung, auf den Preisen der
Hin- und Riickfahrtsbillette.

b. Zulassung ter ratenweisen Bezahlung
der Abonnements der Serie IV (fir
beliebig zusammengestellte SBB-Strecken von
hochstens 300 km).

2. Mit der Einfiihrung des neuen Tarifs fiir
Streckenabonnements wurden die seit 1. Juli 1932
ausgegebenen Arbeiterabonnements, Serie 111
(giiltig fiir die Hinfahrt zur Arbeit am Montag und
fir die Riickfahrt am Samstag) aufgehoben. An
deren Stelle werden den Arbeitern, die infolge der
Krise in einer Gegend arbeiten, von wo aus sie wegen
der grossen Lntfernung nicht téglich heimkehren
konnen, Abonnements der Serie B giiltig zu
5 Hin- und Riickfahrten (statt 10 gemiss
Tarif) in 3 Monaten zum Preis von 20 9, der tarif-
gemissen Taxeabgegeben. Auf die Vergiinstigung
haben nur verheiratete sowie ledige Arbeiter mit
gesetzlicher Unterstiitzungspflicht gegeniiber Ange-
horigen Anspruch, und nur sofern der Lohn den am
Arbeitsort iiblichen Verdienst eines ungelernten
Arbeiters nicht oder nur unwesentlich iibersteigt.

Auf 15. Oktober wurde diese Krisenmassnahme
in der Weise ausgebaut, dass Arbeitern und
Angestellten, die wegen der Hohe ihres Lohnes von
der Vergiinstigung nicht Gebrauch machen konnten,
gleiche ‘Abonnements zum Preis von 30 9, der
tarifgemissen Taxe abgegeben werden, sofern ihr
Lohn die fir die Abgabe von Arbeiterabonnements
geltende Lohngrenze nicht iibersteigt.

3. Am 1. Mai trat eine Anderung von § 28 des

( Transportreglements (Begriff des Reisegepiicks)

in Kraft, in dem Sinne, dass Motorriader mit



Seitenwagen und Automobile mit hdochstens
8 Sitzplatzen auf bestimmten Strecken auch als
Reisegepiick Dbeférdert werden konnen. In Ver-
bindung damit wurden die Bestimmungen fiir die
Beforderung solcher Fahrzeuge als Reisegepiick durch
den Gotthard- und Simplontunnel neu herausgegeben.

4. Auf 1. Juli wurden das Reglement und der
Tarif fiir die Drahtseilbahn Ritom neu heraus-
gegeben, wobei die gewohnlichen Fahrpreise um
259, ermiissigt, den Einheimischen die Viertelstaxe
zugestanden und ferner Abonnements fiir 5 Hin-
und Riickfahrten in 2 Monaten mit 259, Ermissi-
gung auf den Retourtaxen, sowie besonders ermiis-
sigte Taxen fiir Schulfahrten eingefiihrt worden sind.

5. Seit 15. Juli kann die Giiltigkeitsdauer

der gewdhnlichen 10tiigigen Retour- und- Rund-

fahrtbillette gegen einen Zuschlag von 10 bzw.
209, des Billetpreises um 7 oder 14 Tage ver-
langert werden.

6. Zur Forderung des Reiseverkehrs aus dem
Ausland beschlossen die schweizerischen Transport-
unternehmungen (einschliesslich der Postverwaltung),
unter finanzieller Beteiligung des Bundes, auf den
vom 1. Juli bis 30. September 1933 und vom
15. Dezember 1933 bis 15. Mérz 1934 im Ausland bei
Reisebureaux und Agenturen der SBB sowie bei
schweizerischen Grenzstationen gelosten schwei-
zerischen Billetten eine Erméssigung von 30 9,
zu gewihren, sofern sich die Reisenden wenigstens
7 Tage in der Schweiz aufhalten. Fiir den Winter-
reiseverkehr aus dem Ausland wurde ferner, ausser
der Fahrpreisermissigung von 309, auf den Einzel-
fahrausweisen, eine solche von 15 %, auf den Familien-
und Gesellschaftsbilletten (fiir Gruppen von 8—99
Personen) zugestanden. :

Die Auswirkung dieser Massnahme lasst sich
nicht sicher beurteilen, weil nicht feststellbar ist,
wie sich der Verkehr aus dem Ausland ohne sie
gestaltet hiatte. Die im Verkehr Ausland-Schweizein-
getretene Besserung darf aber doch zu ecinem gutenTeil
dieser Fahrpreisermissigung zugeschrieben werden.

7. Im Sinne einer Propagandamassnahme zu- |

gunsten des schweizerischen Reiseverkehrs wurde
vom 30. September his 9. Oktober eine «Schweizer
Reisewoche» durchgefithrt. Die wihrend dieser
Zeit ausgegebenen gewohnlichen Billette einfacher
Fahrt berechtigten zur Gratisriickfahrt bis spiitestens
am 9. Oktober.

Das finanzielle Ergebnis der Schweizer Reise-
woche war sehr erfreulich. Der Erfolg ist allerdings
zum guten Teil dem schonen Wetter wiihrend der
Veranstaltung zuzuschreiben. Die Nettomehrein-
nahmen konnen, unter Beriicksichtigung -der Ver-
kehrsverminderung vor und nach der Reisewoche,
auf wenigstens eine halbe Million Franken geschitzt
~werden.

a. Streckenabonnements:

8. Auf 9. Dezember wurde der Tarif fiir
Winter-Wochenendbillette mit Giiltigkeit bis
18. Miérz 1934 eingefithrt. Wie bei den in den
frithern Jahren ausgegebenen Wintersportbilletten,
besteht die Vergiinstigung im allgemeinen darin,
dass das Billet einfacher Fahrt zur freien Riickfahrt
berechtigt, wobei immerhin der Schnellzugszuschlag
fiir den Hin- und Riickweg voll zu zahlen ist. Im
Gegensatz zu den Wintersportbilletten werden die
Winter-Wochenendbillette aber nach und ab allen
Stationen der am Tarif beteiligten Verwaltungen
ausgegeben, sofern der Fahrpreis wenigstens Fr. 1. 50
in der 3., Fr. 2. 10 in der 2. und Fr. 3 in der 1. Klasse
betrigt. _

Wie sich die Winter-Wochenendbillette finan-
ziell ausgewirkt haben, ldsst sich beim Abschluss
dieses Berichtes noch nicht feststellen.

9. Hinsichtlich des direkten Verkehrs mit
dem Ausland wurden folgende Massnahmen ge-
troffen:

a. Auf 1. Januar ist die direkte Abfertigung
von Expressgut zwischen dem Saargebiet und
der Schweiz eingerichtet worden.

b: Im Bodensee-Personenverkehr wird
seit 1. Mérz den Inhabern schweizerischer General-
abonnements, deutscher Netzkarten oder osterrei-
chischer Abonnements fiir Vorarlberg eine Ermissi-
gung von 509, auf den gewdhnlichen Fahrpreisen
einfacher Fahrt gewihrt.

c. Auf den 1. Oktober (Verkehr aus der
Schweiz ab 1. November) traten neue Bestim-
mungen des Internationalen Tarifs fir die
Ausgabe zusammengestellter Fahrschein-
hefte in Kraft, wonach fiir Gruppen von wenigstens
15 Personen eine Ermissigung von 30 %, gewihrt wird.

d. Seit 10. Dezember konnen fiir die Bezah-
lung von Fahrpreisen ab schweizerischen nach
deutschen Stationen fiir die Strecken der Deutschen
Reichshahn Registermark angerechnet werden,
sofern es sich um Reisende handelt, die ihren Wohn-
sitz nicht in Deutschland haben.

10. Im Transitverkehr durch die Schweiz
gelangten folgende Massnahmen zur Durchfiihrung:

a. Auf 1. Januar wurde ein direkter Personen-
und Gepidcktarif England, Frankreich und
Belgien-Tschechoslowakei eingefiihrt.

b. Am 1. Marz trat ein neuer direkter Per-
sonen- und Gepidcktarif Frankreich-Polen
und Ruméanien durch die Tschechoslowakei in
Kraft.

c¢. Auf 1. Juni ist ein direkter Tarif fiir den Ge-
sellschaftsreiseverkehr zwischen Frankreich
und der Tschechoslowakei geschaffen worden.

11. Die folgenden Angaben zeigen die Ent-
wicklung einiger Verkehrseinrichtungen von beson-
derem Interesse:

Einnahmen einschl. Aus-

Anzahl der ausgegebenen Abon-  fertigungsgebiihr, aber ohne

nements (mit und ohne Schnellzugzuschlige
Schnellzugzuschlag) :
1933 1932 1933 1932
Serie I Allgemeine Abonnements fiir beliebige Fahrten 58 807" 59 625 1 036 030 1102 619
Serie Ia  Allgemeine Abonnements fiir téiglich 2 einfache '
Fahrten e I P 96 792 102 310 1194 391 1573 091
Serie II  Schiilerabonnements fiir beliebige Fahrten 142 827 139 980 1 447 954 1419 217
Ubertrag 298 426 301 915 3678 375 4 094 927
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Einnahmen inkl. Ausferti-

Anzahl der ausgegebenen Abon- gungsgebiihr, aber ohne

nements (mit und ohne) - ; g s
(Schnellzugszuschlag) Sgh11ellzu§§zuschlage

1933 1932 1933 1932
Ubertrag 298 426 301 915 3678 375 4 094 927
Serie IIa Schiilerabonnements ' fiir beliebige Fahrten ' '

an bestimmten Tagen . . . . . . . . . . < 35237 31155 278 730 248549
Serie III Arbeiterabonnements fiir werktiglich 1 Hin-

und Riickfahrt . . . . . . . . . .. .. 437 948 475032 4105 931 4 428 785
Serie IIIa Arbeiterabonnements fiir werktiglich 2 Hin- '

und Riickfahrten . . . . . . . . . . .. 88 528 90 463 689 438 718 815
Serie 1I1b Arbeiterabonnements fiir 4 Hin- und Riick-

fahrten im Monat . . . . . . . . . . R 4404 5 367 43110 51 654
Serie IV~ Jahresabonnement fiir beliebig zusammen- ' '

gestellte Strecken . . . . . . . . . e 588 361 . 233160 . 206112
Serie A~ fiir 20 einfache Fahrten in 3 Monaten . . . 28 711 — 315 017 —
Serie B fiir 10 Hin- und Riickfahrten in 3 Monaten . 43 573 — 1111293 —

“Arbeiterabonnements zum Besuche der Familie . . . . 743 — 8 597 —
' im ganzen 938 158 904 293 10 463 651 9 748 842

b. Generalabonnements:
Anzahl der ausgegebenen Abonnements

ohne Schnellzugzuschlag mit Schnellzugzuschliag im ganzen

Generalabonnements fiir 1933 1932 1933 1932 1933 1932
8Tage . . . . . .. . . .. ... — — 6 267 6 934 6 267 6 934
15 » o000 P e s — — 5 459 6 086 5459 6 086
30 » Lo — — 2024 2 257 2024 2 257
Kurzfristige Abonnements — — 13750 15277 13750 15277
3 Monate, giiltig fir 1 Person?) . . . . . 1283 1326 10941 11300 12224 12626
3 » » » 2 Personen?!) . . . . 30 35 337 340 367 375
6 » » » 1 Person?) . . . .. 536 574 4 763 4 824 5299 5 398
6 » » » 2 Personen?) . . . . 14 - 14 146 160 160 174
12 » » » 1 Person . . . . .. 91 104 694 711 785 815
12 » » » 2 Personen . . . . . 5 7 42 48 47 55

Langfristige Abonnements 1959 2060 16923. 17383 18882 19443

' Die Einnahmen (einschliesslich Schnellzugzuschlag) betrugen:

im - ganzen . Anteile SBB
1933 1932 1933 1932

Fr. 9211 973 Fr. 9 656 096 Fr. 7 857 960 Fr. 8 202 557

c. Abonnements zum Bezuge halber Billette:

Anzahl . Einnahmen -
der ausgegebenen Abonnements im ganzen Anteile SBB
1933 1932 ~ 1933 1932 1933 1932
fir 3 Monate . . 4038 4464 '
» 12 " ou Y 837 | Fr. 531 834 Fr. 581 636 Fr. 466 553 Fr. 519 654
d. Schweizerische zusammenstellbare Billette:
" ‘Anzahl ' Einnahmen \
der ausgegebenen Billette : im ganzen % Anteile SBB
1933 1932 1933 1932 : 1933 1932
129 649 121 594 Fr. 5 329 258 Fr. 4 589 330 Fr. 3 652 103 _Fr. 3321 101
: e. Internationale zusammenstellbare Billette: ;
~ Anzahl ‘ Einnahmen %) .
der in der Schweiz ausgegebenen Billette alle schweizerischen Verwaltungen Anteile SBB
1933 - - 1932 1933 1932 1933 1932
4 358 6233 Fr. 539 243 _Fr. 641 873 ) Fr. 479 557 . Fr. 545855

/. Die Einnahme der SBB aus dem Verkauf von Streckencoupons fiir ihre Strecken durch private:
Reiseunternehmungen betrug Fr. 7 088 242 (im Vorjahre Fr. 6 247 833).
1) Einschliesslich der Ratenkarten zu 12monatigen Abonnements.

2) Es handelt sich hier um die 3. Ratenkarte zu 12monatigen Abonnements.
3) Aus den in der Schweiz und im Auslande ausgegebenen Billetten.

Blediiss



g. Unsere eigenen Agenturen, deren Hauptaufgabe bekanntlich darin besteht,

fiir den Besuch unseres

Landes zu werben, haben aus dem Billetverkauf folgende Einnahmen erzielt:

Agentur in London

Paris

Fr. 1935527 (im Vorjahr Fr. 1 365 943),
“davon fiir die Schweiz Fr. 847 304 (583 207);

Fr. 2070 436 (im Vorjahr Fr. 1532 064),

davon fiir die Schweiz Fr. 1042 501 (705 683);

Berlin

Fr. 1073 243 (im Vorjahr Fr. 763 290),

davon fir die Schweiz Fr. 486 618 (335 837);

New York Fr.

davon fiir die Schweiz Fr.
321417 (im Vorjahr Fr. 343 130),

Wien Fr.

85801 (im Vorjahr Fr. 186 472),

38 769 (72 782);

davon fiir die Schweiz Fr. 173 899 (181 641).

“h. Die Einnahme der SBB aus dem Verkauf der Spezialbillette fiir Verwaltungsextraziige zu
erméssigten Preisen betrug nach Abzug der sich auf rund Fr. 43000 (im Vorjahre Fr. 46 000)
belaufenden . Propagandakosten Fr. 771 000 (Fr. 764 000).

i. Aus den von den Stationen veranstalteten Gesellschaftsfahrten zu ermédssigten Preisen
betrug die Einnahme der SBB nach Abzug der sich auf rund Fr. 38 000 (im Vorjahle Fr. 43 000)
belaufenden Propagandakosten Fr. 738 000 (Fr..706 000)

C. Giiter- und Tierverkehr.

1. Auf 15. Mai erfolgte die versuchsweise Lin-
fithrung der einheitlichen Viehbeforderung
mit Erlass. des Eilfrachtzuschlags.

2. Die Anlage I zum internationalen
Ubereinkommen iiberden Eisenbahn-Fracht-
verkehr (I. Ue. G.) ist mit teilweise leichtern
Vorschriften iiber die nur bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassenen Gegensténde neu erschienen.

3. Das schweizerische Transportregle-
ment ist wie folgt geiindert und ergiinzt worden:

Im § 47 (IFrachtzahlung, Nachnahmen, Art der
Abfertigung) wurden die Absitze (2) und (4) durch
nachstehenden neuen Absatz (2) ersetzt: «(2) Die
Abfertigung der Tiersendungen erfolgt mit beson-
derem Beforderungspapier nach Anlage VIc. Dieses
besteht aus drei Teilen, von denen der erste und
_zweite als Belege der Transportunternehmungen
verwendet werden. Der dritte Teil wird

Abbildung 13.
Tiglich beforderte Reisende.
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a. bei Sendungen, die unfrankiert abgefertigt
oder mit Nachnahme belastet werden sollen,
als Tierfrachtbrief yerwendet;

b. bei den begleiteten Sendungen dem Absender
von der Abgangsstation als Empfangsschein
ausgehiindigt, der auf der Bestimmungsstation
als Bescheinigung iiber den Empfang der
Sendung zuriickzugeben ist.

Das Formular wird auf hellgelbem Papier
erstellt. Beférderung in Eilfracht ist darauf aus-
driicklich vorzuschreiben.»

§ 53 (Art der Beférderung), Abschnitt (1)a 11,
wurde  dahin geiindert, dass nunmehr bestimmte
Fliissigkeiten auch in gewdhnlichen Korbflaschen
zur Eilgutbeférderung zugelassen sind.

In die Anlage V wurden neu -einbezogen:
Nickelkarbonyl, Trinitrophenylglykolidthernitrat und
Propan. Ferner sind die Bestimmungen' iiber den
Postzwang in dem Sinne abgeindert worden, dass
seit 1. November Versandstiicke auch dann noch
als verschlossen gelten, wenn sie durch langsames
Lockern und Lésen mit den Fingern geoffnet werden
konnen.

Abbildung 14.

Werktidglich beforderte Tonnen im Gesanrtgiiterverkehr.
1982 und 1933.
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Das Formular fiir die Abfertigung von Tier-
sendungen wurde als Anlage VIc in das Transport-
reglement aufgenommen.

4.Dieschweizerischen allgemeinen Tarif-
vorschriften und die Giiterklassifikation
haben folgende Anderungen und Erginzungen er-
fahren: L

In den Art.10 (allgemeine Wagenladungs-
klassen) und 11 (Spezialtarife I—III) wurde je im
ersten Absatz der Satz «Schemelwagenpaare gelten
als ein Wagen» abgeéndert in « Schemelwagenpaare,
durch die Ladung verbundene andere Wagen und
Wagen mit Schutzwagen gelten als ein Wagenn.

Abbildung 15.

Die durchschnittlichen Einnahmen pro Tonne im
Giiterverkehr unter Beriicksichtigung der verminderten
Kaufkraft des Geldes (Index).

1913—1933.
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‘Wegen Aufhebung der Schutzwagengebiihr sind
in den Art. 15 (Explosionsgefihrliche Gegenstiinde),
20 (Gegenstinde von aussergewohnlichem Umfang),
24, Abschnitt B (Land- und Wasserfahrzeuge),
Ziffer 1, sowie 29 (Flugapparate, usw.) die ‘diese
Gebiihr betreffenden Bestimmungen gestrichen wor-
den. Aus demselben Grunde sind die Art. 38 (Gegen-
stinde, welche Schutzwagen erfordern) und 42a
(Betonrundeisen) dahingefallen..

Im Art. 25, Absatz 1, wurden die Worte «(Wagen
mit Panoramen, bis und mit ‘Wohnungswagen
(Kiinstlerwagen)» gestrichen. Zwischen dem zweiten
und dritten Absatz ist folgender neue Absatz auf-
genommen worden: :

«Fiir Wagen mit Schaustellungen, Karussellen,
Orgeln und dergleichen, Wagen mit Einrichtungen
zur Bereitung von Marktwaren, Wohnwagen (Kiinst-
lerwagen) mit Einrichtung und die zu ihrem Betriebe
dienenden gleichzeitig aufgegebenen Maschinen und
Traktoren wird die Fracht bei Aufgabe als Wagen-
ladungen fiir das wirkliche Gewicht zum Spezial-
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tarif 11Ib berechnet, sofern sich nicht zur Stiickgut-
klasse 2 fiir 2000 kg fiir jeden verwendeten Eisen-
bahnwagen eine hohere Fracht ergibt.»

Im Art. 40 (Fische) wurde zwischen dem ersten
und zweiten Absatz folgende Bestimmung einge-
schaltet:

«Fiir Einzelsendungen von lebenden Fischen
in Wasser, die in geeichten oder eichamtlich gestem-
pelten Gefiissen zur Aufgabe gelangen, werden der
Ermittlung des Gewichtes fiir die Frachtberechnung
0,6 kg fiir jeden angefangenen Liter des durch den .
Eichstempel nachgewiesenen Raumgehaltes des
Gefésses zugrunde gelegt, gleichviel, ob das Gefiss
vollstéindig gefiillt ist oder nicht. Die Literzahl ist
in der Spalte ,Bezeichnung des Gutes® in den
Frachtbrief einzutragen. Einzelsendungen von
lebenden Fischen in nicht geeichten Gefiissen unter-
liegen der Frachtberechnung auf Grund des wirk-
lichen Gewichts.»

In den Art.48 (Verzeichnis der in gedeckt
gebauten Wagen zu beférdernden. Giiter der Spezial-
tarife) ist «Natriumrohbikarbonat» einbezogen
worden.

In die Giiterklassifikation wurden Altwaren
als Aluminium und Cymol mit Tarifierung nach
Spezialtarif I und Natriumrohbikarbonat mit Tari-
fierung nach Spezialtarif I1II aufgenommen.

5. Die Anwendung des Reglements iiber die
Gewihrung von Frachterleichterungen fiir Aus-
stellungsgegenstinde ist fir 119 Ausstellungen
zugestanden worden.

6. Im schweizerischen Nebengebiihrentarif
und im Anhang dazu wurden die wegen Aufhebung
der Schutzwagengebiihr erforderlichen Anderungen
vorgenommen. Ferner ist § 34 des Nebengebiihren-
tarifs dahin erweitert worden, dass nachstehende
Feiertage iiberall, wo sie als solche gelten und
beachtet werden und nicht in der Anlage XI zum
Transportreglement aufgefiihrt sind, fiir die Erhebung
von Wagenverspiitungsgebiihren als Sonntage be-
trachtet werden: Berchtoldstag, Dreikonige, Fri-
dolinstag, Josefstag, Ostermontag, Pfingstmontag,

' Fronleichnam, Marid Himmelfahrt, Gallustag, Aller-

heiligen, Marida Empfingnis und Stephanstag.

Im weitern wurde der Tarif durch folgenden
§ 49a erginzt:

«Das Zusammenlegen und die Aufgabe von
Privatwagendecken zur Riicksendung an den Eigen-
timer liegt dem Empfinger der Sendung, auf der
die Decken verwendet wurden, ob. Diese Verrich-
tungen konnen indessen auf ausdriicklichen Wunsch
des Empfangers, der den erforderlichen Frachtbrief
beizubringen hat, von den Stationen {ibernommen
werden, wenn geniigend Personal vorhanden ist.
Ausgenommen sind jedoch Decken, die mit der
Sendung auf Privatgeleise iibergehen. Nasse Decken
werden durch Bahnorgane nur dann zusammen-
gelegt, wenn der Absender im Frachtbrief folgenden,
unterschriebenen Vermerk anbringt: ,Fiir Schiiden,
die aus dem Zusammenlegen nasser Privatwagen-
decken entstchen, hat der Eigentiimer der Decke
zu haften.‘

Die fiir das Zusammenlegen und die Aufgabe von
Privatwagendecken zu erhebende Gebiihr betrigt
fir die Decke Fr. 1.»



7.Diegemeinsamen schweizerischen Aus-
nahmetarife haben in der Hauptsache folgende
Anderungen und Erginzungen erfahren:

Die Taxzuschlige der Rhiétischen Bahn zu den
Ausnahmetarifen Nrn. 2, 3, 4, 6, 9, 15, 25 und 30
sind aufgehoben worden.

In das Artikelverzeichnis des Ausnahmetarifs
Nr. 4 fiir Brot, frische Butter usw. wurden «Yoghurt»
und «Kefir» einbezogen. Die Bestimmung, wonach
Frachtstiicke im Einzelgewicht von mehr als 100 kg
zur Beforderung nicht angenommen werden, wurde
aufgehoben. Die - Giiltigkeit des Tarifs ist aus-
gedehnt worden auf den direkten Verkehr der Biére-
Apples-Morges-Bahn, sowie den internen und direkten
Verkehr der Sernftalbahn, der Treib-Seelisherg-
Bahn und des Vierwaldstittersees. X

Zum Ausnahmetarif Nr.6 fiir Getreide usw.
ist der I. Nachtrag erschienen. Neben der Aufnahme
der Strassenbahn Schaffhausen-Schleitheim enthilt
er die im Verfiigungsweg durchgefiihrten zahlreichen
Anderungen und -Ergéinzungen.

Die Giiltigkeitsdauer des II. Nachtrages zum
Ausnahmetarif Nr. 18 fiir Holz und Torf, mit
erméssigten Taxen fiir Papierholz, wurde bis und mit
31. Mai 1934 verliangert.

In die Serie 2 des Ausnahmetarifs Nr. 19 fiir
Steine usw. sind Bauplatten aus gepresster und mit
Mortel iiberzogener Holzwolle einbezogen worden.

Der Ausnahmetarif Nr. 22 fiir Schweizerkohle,
Pyritabfille usw. ist auch im internen und direkten
Verkehr der Berner Oberland-Bahnen giiltig erklirt
worden.

In den Ausnahmetarif Nr. 24 fiir Alteisen usw.
wurde die Rhitische Bahn neu aufgenommen.

Fiir die Ausfuhr von Kalziumkarbid wurden
an Stelle der Taxen der Serie 11 diejenigen der Serie 4
des Ausnahmetarifs Nr. 31 fiir die Ausfuhr verschie-
dener Giiter schweizerischer Herkunft gewihrt.

Die Giiltigkeit des Ausnahmetarifs Nr. 41 fiir
flissige Milch usw. ist auf den direkten Verkehr
der Biere-Apples-Morges-Bahn und der Yverdon-
Ste. Croix-Bahn ausgedehnt worden.

Zum temporiren Ausnahmetarif Nr. 50 fiir
landwirtschaftliche Erzeugnisse schweizerischer Her-
kunft ist ein 1. Nachtrag erschienen, der verschiedene
- Erleichterungen enthilt. Im iibrigen wurde dieser
Tarif sinngemiss fiir das Jahr 1933 giiltig erklart.

8. Ausser den im temporiren Ausnahmetarif

Nr. 50 vorgesehenen sind noch folgende voriiber-

gehende Taxermissigungen zugestanden wor-
den:

a. vom 15. Februar bis- 30. Juni fiir Wein und -

Obstwein schweizerischer Herkunft bei Auf-
gabe von 5 und 10 t als Frachtgut die Serien 4
und 5 des temporiren Ausnahmetarifs Nr. 50;

b. vom 15. Oktober 1933 bis 30. April 1934 fiir
feldbesichtigte und anerkannte Saatkartoffeln
inlindischer und auslindischer Herkunft bei
Aufgabe als Eil- und Frachtgut, in Einzel-
sendungen und in Wagenladungen um 509,
ermissigte Taxen;

vom 1. Dezember 1933 bis und mit 31. Miirz1934
fiir Mineralwasser (auch mit Kohlens#iure- und
Fruchtzusatz), fiir Obstmost, Obstwein (ver-
goren und unvergoren), sowie fiir Limonade
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und andere idhnliche kiinstliche Getrinke bei
Aufgabe als Elilstiickgut dic Taxen des Aus-
nahmetarifs Nr. 1 fiir Bier.

9. Den Unternchmungen des freiwilligen
Arbeitsdienstes (Arbeitslager) wurde fiir die Hin-
und Riickbeférderung des Lagermaterials, sowie fiir
Lebensmittel eine 50 9%jige Frachtermissigung zuge-
standen.

10. Fir Liebesgaben aller Art, mit Aus-
nahme von Bau- und Brennmaterialien, fiir die
Brandgeschidigten von Bovernier bei Martigny
ist bei Aufgabe als EKil- oder Frachtgut in Einzel-
sendungen und in Wagenladungen Frachtfreiheit
gewithrt worden.

11. Zufolge eines Bundesratsheschlusses
vom 30. November, wonach der Bund die
Fr. 1. 40 pro 100 kg tiibersteigenden reinen
schweizerischen Frachten zu seinen Lasten
iibernimmt, wird seit dem 11. Dezember fiir
Strohsendungen, ohne Riicksicht auf die Herkunft,
bei Aufgabe in gewohnlicher Fracht als Stiickgut
und in Wagenladungen eine Fracht von hochstens
Fr. 1.40 pro 100 kg erhoben. Die Mehrfrachten
fallen zu Lasten des Bundes.

12. Fiir die Beforderung von Automobilen
in Eilfracht via Gotthard, Lotschberg und
Simplon wurden ab oder nach Airolo, Gdschenen
und Domodossola nach bzw. von verschiedenen
verkehrswichtigen Stationen,K besondere Ausnahme-
frachten eingefiihrt.

13. Folgende Ausnahmetaxen fiir Giiter in
Wagenladungen sind eingefithrt worden:
a. im innerschweizerischen Verkehr fiir:

Ameisensiure, Essigsiure, Essigsiure-Anhy-
drit, Salpetersiure und Losungsmittel aus Aze-
tylen-Derivaten Visp (Viége)-Gross-Wabern und
St. Margrethen; Gasreinigungsmasse, gebrauchte,
Basel-Kleinhiiningerhafen-Luterbach; Gips Ai-
rolo—Tessin; Granit Gurtnellen-Liestal und Sissach,
sowie Osogna-Cresciano und Claro—Cadenazzo;
Hochofenschlackensand  Choindez — Effretikon;
Kalk zur Karbidfabrikation Netstal-Flums; Koks
aus schweizerischen Gaswerken Basel-Kleinhii-
ningerhafen—Visp (Viége); Kupfervitriol zu indu-
striellen Zwecken Bex CFF und Renens (Vaud)-
Dielsdorf und Uster; Lederabféille (Schnitzel,
Spaltabfille usw.) und Falzspdne verschiedene
Stationen—Zofingen; Mortelmischungen Bérschwil
und Ziirich-Hbf.—Genéve-C.; Pflastersteine Alp-
nach-Dorf und Alpnachstad—Rheinfelden, Benken—
verschiedene Stationen, Lugano SFF-Baden Bf.
und Baden Oberstadt; Pyritasche Luterbach,
Pratteln und Uetikon SBB-Reuchenette-Péry,
sowie Martigny CFF-Roche (Vaud); Quarzsand
(Quarzmehl) und Formsand zu Giessereizwecken
Marthalen—-Wildegg und verschiedene Stationen—
Uetikon SBB; Sand, Kies und Schotter Benken—
Buchs (St. Gallen), Mithlehorn, Néfels-Mollis und
Weesen—verschiedene Stationen, sowie St..Triphon
und Villeneuve—Gilly-Bursinel,” Gland, Nyon und
Rolle; Schwefelsiiure zur Diingerfabrikation Ueti-
kon SBB und Martigny CFF-Visp (Viége);
Steine, rohe, Fliielen—verschiedene Stationen; Ze-
ment und Kalk Wildegg, Siggenthal-Wiirenlingen,
Wallenstadt, Unterterzen und Netstal-Engadin;



Zement, Kalk und Gips Olten-Hammer-Engadin;

Zement Brunnen, Olten-Hammer, Siggenthal-
Wiirenlingen und Wildegg—Tessin; :
fiir die Ausfuhr von:

Steinen, natiirlichen, rohen, gekornten oder
gemahlenen, St. Ursanne-Basel-Kleinhiininger-
hafen; Weizenstiirke Au (Ziirich)-Basel transit;
fiir die Einfuhr von:

feuerfesten  Steinen Basel transit-Brig
(Brigue). :

b.

14. Seit 1. Mérz wird die fiir den Verkehr mit
den Basler Rheinhiifen im Falle der Autoabfuhr
in den Basler Bahnhofen vorgesehene erhohte Hafen-
fracht (Normaltarif fiir 3 km) auch bei Autoabfuhr
in den innerschweizerischen Stationen erhoben.

15. Fir den Umschlag von "Giitern im
Rheinhafen Basel-St. Johann ist am 15. Miirz
cin neuer Gebiihrentarif in Kraft getreten.

16. Am 1. Mai ist eine Neuausgabe des Tarifs fiir
die Beforderung von Giitern und lebenden Tieren
auf dem Bodensee, Teil I, Abteilung B (Tarif-
vorschriften) erschienen.

17. Im deutsch-schweizerischen Giifér-.

verkehr ist fiir Getreide, Hiilsenfriichte und Malz
in Wagenladungen ab innerdeutschen Stationen ein
direkter Tarif in Kraft getreten. Ferner sind direkte
Ausnahmetarife geschaffen worden fiir Rohschiefer
von Frutigen und fiir Kaolin, Holzzellstoff, Schwefel-
kies und Scherben voh Tonwaren, von deutschen
Stationen. Im weitern ist eine wegen zahlreicher
Anderungen und Ergiinzungen notwendig gewordene
Neuausgabe des Seehafentarifs erschienen.

18. Wegen Ermissigung der osterreichischen
Taxen mussten der Ausnahmetarif fiir Holz Oster-
reich-Schweiz und der dazu gehdrige Anhang neu
herausgegeben werden. Fiir den Getreideverkehr
von den Wiener Donauumschlagspldtzen nach der
Schweiz wurde ein direkter Tarif eingefiihrt.

19. Im Verkehr Ungarn-Schweiz ist eine
Neuausgabe des Ausnahmetarifs fiir Zucker in
Kraft getreten. Sie war hauptsichlich durch die
erforderliche Beriicksichtigung der Konkurrenz iiber
den Wasserweg (Donau-Braila—-Rotterdam—-Rhein)
bedingt. :

20. Im tschechoslowakisch-schweizeri-
schen Giiterverkehr sind Neuausgaben der
Ausnahmetarife fiir Eisen, Zucker und Malz erschie-
nen. Sie waren notwendig wegen verschiedener
Anderungen der Auslandstarife, fiir Zucker ausser-
dem wegen der erforderlichen Beriicksichtigung der
Konkurrenz via Elbe-Hamburg-Rotterdam-Rhein.

21. Fiir die Beforderung von Getreide in Wagen-
ladungen von Bassens und Bordeaux nach der
Schweiz ist ein direkter Tarif geschaffen worden.

22, Im nordisch-italienischen Giiterverkehr
mussten infolge Sinkens der nordischen Wechselkurse

die ausseritalienischen Schnittfrachtsitze des direk- |

ten Tarifs erhoht werden.

23. Fiir die Befoérderung von Eisen und Stahl
und Eisen- und Stahlwaren in Wagenladungen von
der Tschechoslowakei nach Italien ist ein
direkter Tarif in Kraft getreten. Die Verkehrsleitung
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erfolgt je nach der kiirzesten Gesamtentfernung
via Romanshorn-Gotthard oder iiber Brenner und
Tarvisio.

2%. Im Verkehr Italien-Londonund Italien—
belgische Seehiifen sind in Konkurrenz gegen den
Seeweg fiir saure Siidfriichte neue, stark ermiissigte
Taxen eingefithrt worden. Die ausseritalienischen
Bahnen gewihren sodann fiir derartige Transporte,
dicin der Zeit vom 1. Dezember 1933 bis 30. November
1934 verfrachtet werden, auf ihren IFrachtanteilen
gewisse, nach Mengen abgestufte Riickvergiitungen.

D. Verkehrswerbung.

1. Der verhiltnismissig befriedigenden Winter-
saison 1932/33, zu deren Erfolg sowohl die erneute
Gewithrung einer Fahrpreisermissigung von 109 an
fremde Géste, als auch die Beibehaltung der soge-
nannten Wintersportbillette fiir Ausfliige an Winter-
sportplitzé und eine spirbare Senkung der Hotel-
preise beigetragen hatten, schloss sich auch ein

_wenigstens in bezug auf die Frequenzziffern besserer

Sommer an. Im Zusammenhang mit dem unge-
wohnlich schonen Juli war die Reisefreudigkeit
namentlich beim einheimischen Publikum- grésser,
withrend der Verkehr aus dem Ausland zeitweise
verhéltnismissig gering war. Aus Deutschland blieb
ein guter Teil der gewohnten Kundschaft aus, weil
Auslandsreisen angesichts der politischen Neuorien-
tierung des Landes und der damit verbundenen
Massnahmen zur Foérderung des deutschen Reise-
verkehrs voriibergehend keinen Anreiz boten. Es ist ~
der Schweiz erst im Herbst gelungen, die praktische
Beseitigung des deutschen Sichtvermerks zu er-
langen. Der Reiseverkehr aus England und Amerika
blieb wegen der allgemeinen -wirts¢haftlichen Span-
nung und vor allem der- Withrungsunsicherheit stark
hinter den Erwartungen zuriick. Gliicklicherweise
war unsere Werbung in Frankreich und bis zu einem
gewissen ‘Grade auch in Italien erfolgreicher und
nachhaltiger, sodass die durch frithe Schneefille

 begiinstigte Wintersaison 1933/34 sich erfreulich an-

liess. Die iiber die Weihnachtstage beobachteten
Besuchsziffern waren recht erfreulich. Diese Ent-
wicklung ist durch die Gewihrung der 309, Tax-
ermiissigung der Transportanstalten geférdert worden.
Dazu gab sich die Hotellerie alle Miihe, durch
Preiskonzessionen und- giinstige Arrangements Géste

‘anzuziehen.

2. Zur Bekanntmachung des im Friihling abge-
haltenen I. Schweizerischen Kongresses fiir Touristik

.und Verkehr in Ziirich fithrten wir den Aushang von

Plakaten und Wagenkartons, sowie eine besondere
Propaganda in der Halle des Hauptbahnhofes in
Ziirich durch. Im weiteren beteiligten wir uns mit
einem Auskunftsstand an der Basler Mustermesse,
unterstiitzten eine grossziigige Schaufensteraktion
des Schweizerischen Buchhindlervereins und be-
schickten wiederum die Foire de Paris mit gutem
Erfolge. Im Spidtsommer ergriffen wir die Gelegen-
heit zur Mitwirkung an der Graphischen Fachaus-
stellung « Grafa» in Zirich. Die Bewilligung einer
sogenannten Reisewoche vom 30. September bis
9. Oktober gab uns Anlass: zu ausgedehnter Propa-
ganda mittelst eines Schriftplakates in einer Auflage
von 6000 Stiick, ferner durch Aushang von 6375



Wagenplakiitchen, Verteilung von 40000 Flugblittern
in 2 Sprachen und durch 132 Zeitungsinserate.

In die Berichtsperiode fillt die erste Etappe der
Verwirklichung des von den Hauptinteressenten
am Fremdenverkehr genehmigten Projektes betref-
fend die Neuordnung der Auslandswerbung. Dieses
Projekt trigt den Namen des Herrn Stinderat
G. Keller in Aarau, der sich als Prasident der
«Zentralkommission fiir die Vereinheitlichung der
Verkehrswerbung» um eine Verbesserung der Aus-
landspropaganda lebhaft bemiiht hat; die Neu-
ordnung gipfelt in der Schaffung eines durch die
Bundesbahnen, die Post- und Telegraphenverwal-
tung und die Schweizerische Verkehrszentrale ge-
speisten Gemeinschaftsfonds zum Ausbau der Ver-
kehrswerbung im Auslande. Den ersten Schritt
auf diesem Wege bildete die Eréffnung einer neuen
S. B. B.-Agentur in Rom am 25. November 1933. In
Ziirich eroffneten wir am 18. Juli auf dem Parade-
platz in einem ausserordentlich giinstig gelegenen
Parterrelokal des Hotels Savoy und Baur en ville
das erste Stadtbureau der SBB, mit Auskunftstelle
und Billettverkauf.

3. Grossere Propagandaaktionen wurden in
gewohnter Weise fiir die Verwaltungsextraziige,
sowie auch fiir die Austauschextraziige mit dem
Ausland durchgefiihrt. Eine besondere Anstrengung
machten wir im Elsass, wo durch personliche Vor-
sprache bei der Tagespresse und bei Reisebureaux
der Kontakt mit der Schweiz enger zu gestalten
versucht wurde. Zu erwihnen ist ausserdem die in
England, Frankreich, Deutschland und in den
U. S. A. organisierte KollektivreklameF¥ und die
Bekanntmachung der 30 9%igen Taxermissigung fiir
Reisen in der Schweiz bei einem Aufenthalt von
wenigstens 7 Tagen. Wir bedienten uns dabei des
Radios, der Presse und eigens dafiir erstellter Werbe-
drucksachen. Es wurden im Vorsommer insgesamt
85000 Sonderprospektein vier verschiedenen Sprachen
verteilt und 2400 Tiefdruckplakate angeschlagen.

Dem Schweizer Hotelier-Verein vermittelten wir -

weitere 25000 der genannten Prospekte. Auf den

VIII. Stations-

A. Rekrutierung und Ausbildung des
Personals.

1. Zur Deckung des Bedarfes an Stations-
beamten sind 56 Stationslehrlinge. eingestellt
worden. Auf Grund der Vorschriften iiber die
berufliche Ausbildung der Beamten des Stations-
und Zugdienstes wurden im Winter 1932/33 mehrere
Instruktionskurse fiir Stationsbeamte und fiir das
Zugpersonal abgehalten.

2. FFiir die im Jahre 1931 eingetretenen Lehr-
linge des Stationsdienstes, die dieses Jahr ihre
Lehrzeit beendigt und am vierwochigen Schlusskurs
teilgenommen haben, wurden die Wahlfihigkeits-
priifungen durchgefiihrt.

B. Klassifikation der Bahnhofe, Stationen und
. Giiterexpeditionen.

Auf 1. Januar wurde eine Neuklassifikation
der Bahnhofe, Stationen und Giiterexpedi-
tionen vorgenommen. 8 Stationen und 1 Giiter-
expedition wurden auf Grund der wihrend der
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Winter liessen wir 3600 Plakate und 115 000 Pro-
spekte, je in vier Sprachen erstellen. Ferner ist auch
noch der alljihrliche Winterwettermeldedienst zu
nennen. Im Herbst erhielt das Radio-Studio Bern
einen bhesonderen Referenten fiir Fremdenverkehr,
der wichentlich unsere Berichte iiber Gesellschafts-
reisen bekannt gab und von Zeit zu Zeit feuille-
tonistisch gehaltene Verkehrsnotizen -einschaltete.

4. Erhéhte Sorgfalt wurde der Erwerbung von
neuen Filmkopien zugewandt. Von der Aufnahme
«Die Elektrifikation der Schweizer Bahnen» wurden
2 Kopien iitbernommen, von den Tonfilmen «Lugano»
und «Appenzellerland» je eine, «Vom Thuner- zum
Genfersee» und «Im Banne der Jungfrau» je eine,
vom «Schweizerland-Film» je 3 deutsche und eng-
lische in Normalbreite und 3 englische Schmalfilm-
kopien, von dem auf das Gotthardjubilium hin
erstellten Tonfilm «Der Weg nach dem Siiden»
3 deutsche und cine franzosische Kopie, ferner auf
den Winter hin 4 deutsche und eine franzosische
Kopie des Tonfilms «Schweizer Skischule» und eine
stumme Kopie « Wintersport in der Schweiz», deutsch.

5. Angedrucktem Werbematerial brachten
wir im Verlaufe des Berichtsjahres ausser den regel-
miissig erscheinenden «Internationalen Zugsver-
bindungen» und den Fahrplanblittern Prospekte
iiber General- und Streckenabonnemente heraus,
ferner unter Beteiligung der Interessenten einen
neuen Prospekt Ziirich-Luzern—Interlaken-Montreux
—Lausanne-Genf in 3 Sprachausgaben. Ausserdem
erschienen in verschiedenen Sprachen Neuauflagen
des Simplon- und Gotthardprospektes, des Prospektes
«Ferien in der Schweiz», der kleinen Reisekarte und
der Schweiz-Europakarte, dazu der «Kleine Reise-
begleiter» in bisheriger Form. Dieses Material
wurde ergiinzt durch eine Serie von Tiefdruck-
plakaten mit 6 verschiedenen Sujets und Beschrif-
tung in mehreren Sprachen. In der Schweiz ver-
teilten wir in sehr grosser Auflage die sogenannten .
Stidteprospekte, die dem Publikum Auskunft {iber
die einzelnen Billetkategorien geben und gleichzeitig
Anregungen fiir Ausfliige und Ferienreisen enthalten.

und Zugsdienst.

Verkehrsperiode 1929—1931 erreichten . Verkehrs-
punkte um eine Klasse gehoben. Dagegen mussten
6 Bahnhofe, 14 Stationen und 11 Giiterexpeditionen,
die die vorgeschriebene Mindestpunktzahl der betref-
fenden Klasse nicht mehr erreichten, in den nichst
niedrigeren Rang zuriickversetzt werden.

. Abbildung 16.
“Anzahl der Ziige pro Tag und Bahnkilometer.
1913—1933.
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C. Personenverkehr.

- Mit der Internationalen Schlafwagengesellschaft
in Paris haben wir einen neuen Vertrag betref-
fend den Betrieb von Schlaf- und Speise-
wagen, sowie von Luxusziigen auf dem Netze
der Schweizerischen Bundesbahnen fiir die Dauer
von 15 Jahren, beginnend am 1. Januar 1934,
abgeschlossen.

D. @iiterverkehr.

Der im Jahre 1932 auf der Strecke Winterthur-
Romanshorn eingeleitete Versuch mit dem Asto-
Dienst (Automobil-Stiickgut-Transport-Organisa-
tion) ist seither auf die nachstehend bezeichneten
Bahnstrecken ausgedehnt worden:

. Genéve—DLausanne,

Nyon—Crassier-La Rippe,

. Zirrich — Winterthur — St. Gallen — Ror-
schach—Romanshorn,

Sulgen—Gossau,

. Rorschach—Sargans,

. Wil—Wattwil.

Die Stiickgiiter von -und nach den Zwischen- |

stationen dieser Strecken werden in der Regel nicht
mehr mit Giiterziigen, sondern ab und zu den
Verkehrszentren mit Motorlastwagen transportiert.
Von den an den Versuchsstrecken gelegenen Bahn-
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héfen und Stationen aus werden die Astokurse auf
eine grosse Anzahl abseits der Bahnlinien gelegene
Ortschaften und Weiler ausgedehnt, wodurch diese
in den Camionnagedienst einbezogen werden.

E. Fahrplan.

Zur Beratung des Entwurfes des vom 15. Mai
1933 bis 14. Mai 1934 giiltigen Fahrplans fand vom
20.—21. Februar in Bern die interkantonale
Fahrplankonferenz statt. Sie behandelte im
ganzen 402 Geschifte, wovon 285 unsere Verwaltung
betrafen. Der neue Fahrplan brachte gegeniiber
dem letztjahrigen Mehrleistungen von 164 000 Zugs-
kilometern.

F. Betriebs-, Anschluss- und Mitbeniitzungs-
vertrige.

1. Mit der Bodensee-Toggenburgbahn wur-
den die Betriebsverhiltnisse infolge der Einfithrung
der elektrischen Traktion auf ihrer Linie neu geordnet.

2. Mit der Berner Al penbahn-Gesellschaft
Bern-Loétschberg-Simplon haben wir einen
neuen Vertrag betreffend den Betrieb der Linie
Miinster-Lengnau abgeschlossen, in welchem den
durch die Elektrifizierung dieser Strecke verinderten
Verhiltnissen Rechnung getragen wurde.

IX. Zugforderungs- und Werkstéittedienst.

A. Anschaffung und Ausriistung von
Rollmaterial.

1. Im Laufe des Berichtsjahres wurde folgendes
Rollmaterial neu in den Betrieb gestellt:

Normalspur.

- 13 Einphasen-Wechselstromlokomotiven der Serie
Ae iy,

Dampfranglerlokomotwen der Serie E ¢/,, um-
gebaut aus Dampflokomotiven der Serie C 4/;
Elektrotraktoren der Serie Te,

Traktoren mit Verbrennungsmotoren der Serie
Tm

vierachsige Personenwagen der Serie C 44,

dreiachsige Personenwagen der Serie B 3, umge-
baut aus Wagen der Serie AB 3,

vierachsige Personenwagen der Serie BC 4, umge-
baut aus Motorpersonenwagen der ehemaligen
Seetalbahn,

vierachsige Personenwagen der Serie € 41, umge-
baut aus Wagen der Serie AB 4,

Doppelwagen der Serie B-B

6

5
10

36
6

4

10

umgebaut aus
-C ; Wagen der Serie
C-C AB 3,

vierachsige Personenwagen der Serie C 4%, um-
gebaut aus C 4,

» » »

» » »

> GO m—m =

45 gedeckte Giiterwagen der Serie J 3,
20 » » » » K3
45 offene » » » M7,
10 Schotterwagen der Serie S 3,

Dienstwagen der Serie X.

" Die Schotter- und Dienstwagen wurden aus
alten ausrangierten Wagen umgebaut.
Schmalspur (Briiniglinie).
1 Traktor mit Verbrennungsmotor der Serie T™,
3 vierachsige Personenwagen der Serie C 4.

2. In Auftrag gegeben wurde folgendes Material :

2 Leichttriebwagen fiir Einphasenwechselstrom,
4 Einphasenwechselstromtraktoren der Serie Te,

- 13 Einheitstraktoren mit Verbrennungsmotoren der

Serie T™,
6 vierachsige Personen\v'lgen der Serie ABC 4,
8 » » » “»  BC %,
6 » » » » Ca
80 gedeckte Giiterwagen » » K3

3. Zur Ermoglichung einer bessern Ausniitzung
des Wagenmaterials haben wir den Umbau von 52
Personenwagen der Serien'A 3t, AB 3, AB 3t und
BC 3 in Wagen II. und III. Klasse der Serien B 3
und C 3 in Auftrag gegeben.

4. Im Interesse der freiziigigen Verwendung
des Rollmaterials wurden weitere 7 Personenwagen
mit der elektrischen Heizung, 6 Personenwagen mit
der Luftheizung und 6 Giiterwagen mit der elek-
trischen Heizleitung ausgeriistet.

B. Durchgehende Giiterzugbremse.

Der Einbau der durchgehenden Giiterzugbremse,
System Drolshammer, in die Giiterwagen wurde



fortgesetzt. Auf Ende des Jahres waren 8442 Wagen
mit der Drolshammer-Giiterzugbremse und 2732
Wagen mit der Bremsleitung ausgeriistet. Von der
Gesamtzahl der auf Ende des Jahres vorhandenen
eigenen normalspurigen Giiterwagen sind 51,49, mit
der durchgehenden Bremse und 16,,9, mit der
Bremsleitung versehen.

25

C. Schiffbetrieb auf dem Bodensee.

Fiir den Personenverkehr wurde das neue
Doppelschrauben-Dieselmotorschiff «Ziirich» in den
Dienst genommen. Die beiden Raddampfer «Helvetia»
und «Saentis» wurden ausgemustert, so dass nun-
mehr die Bodenseeflotte aus 3 Raddampfern, 2
Dieselmotor-Personenschiffen, 2 Dieselmotor-Trajekt-
fihren und einem Trajekt-Schleppkahn besteht.

X. Bahnbau und Bahnunterhalt.

A. Neu- und Ergédnzungsbauten.

1. Der Verwaltungsrat genehmigte das Projekt
fir die Verlegung der Linie zwischen Bern
und Wilerfeld an die Lorrainechalde mit
gleichzeitigem Ausbau auf zwei Doppel-
spuren und erméichtigte die Generaldircktion, das
Plangenehmigungsverfahren durchzufithren. Im Hin-
blick auf die finanzielle Situation der schweizerischen
Bundesbahnen hat sich jedoch der Verwaltungsrat
beziiglich der Kreditbewilligung volle Freiheit vor-
behalten.

2. Der Verwaltungsrat bewilligte einen Nach-
tragskredit von Fr. 4200000 fir die Fertig-
stellung der Bahnhoferweiterung Neuen-
burg, unter dem Vorbehalt, dass diese Arbeiten
als Notstandsarbeiten in ausreichender Weise sub-
ventioniert werden.

3. Der Ausbau eingeleisiger Linien auf
Doppelspur wurde weiter, geférdert. Auf den
Strecken Ependes—Yverdon, Zollikofen—Miinchen-
buchsee und Al Sasso-Rivera-Bironico mit einer
Totallinge von 14 688 m wurde ‘das II. Geleise
fertiggestellt. In Ausfiihrung begriffen war das
II. Geleise auf den Strecken St. Blaise-Neuenburg,
Freiburg—Schmitten und Mels—Flums.

4. Folgende grossere Bauten sind vollendet
worden: ;

Verbesserung und Auskleidung der Tunnel
zwischen St. Ursanne und Courgenay als Vorbe-
reitung fiir die Elektrifikation dieser Strecke;
Erstellung eines Rangierbahnhofes auf dem Mutten-
zerfeld in Basel; Aufbau des Giiterdienstgebidudes
und Verlingerung des Giiterschuppens und der
Verladerampe im Bahnhof Locarno; Erweiterung
der- Station Ziirich-Letten.

5. In Ausfithrung begriffen waren folgende
grossere Bauten:

Umbau und Erweiterung der Bahnhofe Genf,
Neuenburg, Lugano, Wiadenswil und Brugg; Ver-
legung des Stiickgutbahnhofes Villette in “Bern
nach Weiermannshaus; Erweiterung der ~Station
Olten-Hammer, Verlegung der Bahnlinie zwischen
Genf und Prégny vor dem Volkerbundspalast in
Genf; Verbesserung und Auskleidung von Tunnels
als Vorbereitung fiir die Elektrifikation auf den
Strecken Biel-La Chaux-de-Fonds und Langnau-
Luzern; Umbauten im Aufnahmsgebiude Ziirich-
Hbf. und Erstellen eines neuen Bureaugebiudes
fiir die Zollverwaltung im Giiterbahnhof Ziirich.

6. Folgende grossere Briickenarbeiten sind
fertiggestellt worden:

Umbau der Pasquartbriicke in Biel, Umbau
und Verbreiterung der Obergrundstrassenbriicke in
Luzern; Umbau der Waldemmenbriicke bei Schiipf-
heim; Umbau der Unterfithrung der Kantonsstrasse
in der Hermitage bei Luzern; Umbau der Sarneraa-
und der Grossen Melchaabriicke zwischen Alpnach-
dorf und Sachseln; Verstdrkung der Sitterbriicke
bei Sitterdorf, sowie der oberen Linthbriicke bei
Ziegelbriicke; Verstarkung der Trajektbriicke im
Hafen von Romanshorn.

B. Niveauiibergénge.

1. Im Berichtsjahre sind 39 Niveauiiber-

.géinge aufgehoben und durch 21 Unterfiithrungen,

6 Uberfithrungen und 1 Parallelweg ersetzt worden.
9 Niveauiiberginge konnten ohne Ersatz aufgehoben
werden. Von den 39 Ubergéingen wurden 17 anléss-
lich des Baues von Doppelspuren beseitigt.

2. Als wichtigere fertiggestellte LErsatzbauten
sind zu nennen der Ersatz des Niveauiiberganges
der Kantonsstrasse und eines Privatweges zwischen
La Chaux-de-FFonds und Le Locle durch eine Unter-
fihrung; der Ersatz des Niveauiiberganges der
Kantonsstrasse im Hard zwischen Wildegg und .
Rupperswil durch eine Unterfiihrung und die
Verlegung der Staatsstrasse und Beseitigung des
Niveauiiberganges westlich des Dorfes Bollingen an
der Strecke Schmerikon—-Rapperswil. '

3. In Ausfithrung begriffen waren der Ersatz
cines Niveauiiberganges anlisslich der Verlegung der
Bahnlinie zwischen Genf und Pregny; die Verlegung
der Staatsstrasse Islikon-Niederwil mit Beseitigung
von 4 Niveauiibergingen; der Ersatz des Niveau-
iiberganges nordlich der Station Hiintwangen-Wil
durch eine Unterfithrung, sowie der Ersatz von
6 Niveauiibergingen durch Uber- oder Unterfiih-
rungen anlédsslich des Baues des II. Geleises.

C. Weichen- und Sicherungsanlagen.

1. Auf 7 -Stationen, deren Kreuzungs- oder
Uberholungsgeleise zur Aufnahme von Ziigen mit
150 Achsen verlingert wurden, sind zur Vermeidung
abnormal langer Signalleitungen die mechanischen
Vorsignale der Einfahrsignale ein- oder beidseitig
durch elektrische Lichttagessignale ersetzt worden.

Auf der Station Pféffikon (Schwyz), die mit
einer neuen elektrischen Kraftstellwerkanlage aus-
geriistet worden ist, sind sowohl die Einfahr-
vorsignale, als die Durchfahrsignale als Licht-
tagessignale ausgestaltet worden.

2. Zur Erhohung der Betriebssicherheit und zur
Ermaéglichung grosserer Durchfahrgeschwindigkeiten
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wurden 9 Bahnhofe und Stationen mit modernen
Signal- und Sicherungseinrichtungen ausgeriistet.

3. Der elektrische Streckenblock wurde auf
4 weitere Doppelspurstrecken und auf 3 Einspur-
strecken ausgedehnt.

4. Auf 44 Bahnhofen und Stationen wurde die
elektrische Weichen- und Signalbeleuchtung ein-
gerichtet.

D. Automatiséhe Zugsicherung.

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom
1. Dezember grundsitzlich beschlossen, -die auto-
matische Zugsicherung nach dem induktiven System
«Signum» einzufithren. Er hat hiefiir einen Kredit
von Fr. 3 000 000 bewilligt, der auf 3—4 Jahre zu
verteilen ist.

Wir haben vorgesehen, die fiir die automatische
Zugsicherung erforderlichen Apparate einstweilen an
rund 450 Lokomotiven und 50 Motorwagen, sowie
an 1000 Vorsignalen auf elektrifizierten Strecken
einzubauen. Mit dem Einbau der Apparate soll
im Jahre 1934 begonnen werden.

E. Besondere Arbeiten.

Nach Fertigstellung des II. Geleises zwischen
Al Sasso und Rivera-Bironico und Uberleitung des
Betriebes auf das neue Geleise wurde das Geleise
im alten Ceneritunnel und im alten Precassino-
und Meggiagrotunnel ausser Betrieb gesetzt und
Ausbesserungsarbeiten an den Tunnelbauten aus-
gefiihrt.

In den Bahnhéfen Lausanne und Basel wurde
die Perronhalle revidiert, instandgestellt und neu
angestrichen. Die 3 siidwestlichen Offnungen der
Hardstrasseniiberfithrung im Giiterbahnhof Ziirich
wurden gereinigt, revidiert und neu angestrichen.
In Winterthur wurde die Uberfahrtsbriicke der
Lind- und Haldenstrasse umgebaut und verbreitert.
Zwischen St. Gallen und Rorschach wurden umfas-
sende Entwisserungen im Rutschgebiet talseits der
Station Morschwil ausgefiihrt.

F. Betriebsstorungen durch
Naturgewalten.
1. Am 6. Februar fand zwischen Brunnen und
Sisikon ein Felssturz statt, der einen Teil der Schutz-

gallerie am Siidausgang des Mythensteintunnels
zertriimmerte und das Geleise mit Felsblécken iiber-
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schiittete und sperrte. Der Unterbruch des Verkehrs

dauerte rund 26 Stunden. Da der o6rtlichen Ver-
hiltnisse wegen nicht umgestiegen werden konnte
und auch die oberhalb des Bahnkoérpers liegende
Kantonsstrasse .unterbrochen war, wurde zwischen
Brunnen und Fliielen ein Aushilfsdienst mit Dampf-
schiffen eingerichtet. Zwischen der Station Brunnen
und der Schifflandungsstelle wurden die Reisenden
mit der Schwyzer Strassenbahn beférdert.

2. Infolge starker Niederschlige ereignete sich
am 22. Juni auf der Strecke Wald-Riiti eine
Boschungsrutschung, die einen kiirzeren Verkehrs-
unterbruch zur Folge hatte. Der Personenverkehr
wurde mit Postautomobilen aufrecht erhalten.

3. Am 9. Juli entlud sich iiber Arth-Goldau
und Umgebung ein heftiges Gewitter; die Béche
an der Rossberg- und Rigilehne schwollen stark
an und fiithrten viel Geschiebe mit sich. Zwischen
Immensee und Arth-Goldau iiberflutete der Lang-
weidlibach beide Geleise und deckte sie auf 40 m
Linge bis iiber 1 m hoch mit Schutt zu. In den
friithen Morgenstunden des folgenden Tages waren
beide Geleise wieder fahrbar.

Bis zur Riumung des talszitigen Geleises wurde
der Verkehr iiber Rothkreuz-Zug umgeleitet.

4. Infolge eines starken Gewitters am 22. Juli
schwoll der Wildbach Combe-Pierre zwischen Roche
und Choindez hoch an, verstopfte den Durchlass
unter der Bahn und deckte das Geleise auf eine
Linge von 40 m bis 1 m hoch mit Schutt und
Steinen zu.

Bei drei Ziigen musste umgestiegen werden,
vier Ziige konnten zwischen Moutier und Delsberg
nicht verkehren.

5. Wegen Uberschwemmung des Bahnkérpers
durch die Grosse Schliere zwischen Alpnach-Dorf
und Kerns-Kégiswil in der Nacht vom 17./18. Sep-
tember war das Geleise wihrend einiger Stunden
vollstindig unterbrochen. Der letzte Abendzug
wurde auf der Strecke -Alpnachdorf-Giswil unter-
driickt und die Reisenden mit Automobilen befordert.

G. Ausbildung des Personals.

Auf Grund der Vorschriften iiber die berufliche
Ausbildung -der Beamten des Bahnbewachungs- und
Bahnunterhaltungsdienstes wurden im Jahre 1933
mehrere Instruktionskurse fiir Bahnmeister, Bahn-
meister-Stellvertreter, Aufseher elektr. Anlagen, Stell-
werkaufseher, Vorarbeiter, Vorarbeiter-Stellvertreter,
sowie Gruppen- und Transportfithrer durchgefiihrt.

XI. Elektrifizierung.

A. Alilgemeines.

. Im Einvernehmen mit der Schweizerischen
Kraftiibertragung AG. in Bern haben wir der
Ubertragung der Rechte und Pflichten der Motor-
Columbus AG. an die Gotthardleitung AG. in
Altdorf gemiss Vertrag vom 15. April 1932.betreffend
den Umbau des Dreiphasenstranges auf der von der
- Schweizerischen Kraftiibertragung AG. und uns
erstellten Gemeinschaftsleitung Amsteg-Steinen-
Immensee von 80 kV auf 150 kV Betriebsspannung
und den Transport von Energie auf dieser Leitung

und auf der von der Motor-Columbus AG. zwischen
dem Kraftwerk Monte Piottino, in Lavorgo und
Amsteg und eventuell spiter zwischen Amsteg und
Immensee zu erstellenden Leitung zugestimmt, unter
der Bedingung, dass diese Gesellschaft nach dem uns
vorgelegten Statutenentwurf gegriindet werde.
Infolge der vom Verwaltungsrat der Etzel-
werk AG. in seiner Sitzung vom 22. Juni beschlos-
senen Verschiebung der Fertigstellung des Etzel-
werkes vom . 1. Oktober 1936 auf 1. Oktober 1937
haben wir den Energiebezug bei den Nordost-



schweizerischen Kraftwerken in Baden in einem
Nachtrag zum Energielieferungsvertrag vom 21. Sep-
tember/28. Oktober 1929 um 1 Jahr ausgedehnt.

Der Verwaltungsrat hat in seiner Sitzung vom
26. Juni die Projekte fiir die Elektrifizierung der
Linien Bern-Luzern, Biel-Sonceboz-La Chaux-
de-Fonds und Rorschach-Buchs genehmigt und fiir
die . Ausfithrung der Anlagen, sowie fiir Mobiliar
und Geritschaften folgende Kredite bewilligt:

a. Fiir die Linie Bern-Luzern Fr. 7 510 000, dazu
fir Abschreibungen Fr. 50 000.

b. Fir die Linie Biel-Sonceboz-La Chaux-de-
Fonds Fr. 2 830 000, dazu fiir Abschreibungen
Fr. 70 000.

¢. Fiir die Linie Rorschach-Buchs Fr. 4 212 000,

dazu fiir Abschreibungen Fr. 72.000.

B. Kraitwerke.
1. Energiewirtschaft.

In den eigenen Bahnkraftwerken erzeugte Ein-
phasenenergie:

1933 1932
Kraftwerkgruppe Amsteg/ kWh kWh
Ritom . . . . . . 215 347 000 219 541 000
Kraftwerkgruppe  Ver-
nayaz/Barberine . . 216 439 000 203 207 000
Kraftwerk Massaboden. 7 573 000 9 234 000
Total 439359 000 431 982 000
Von bahnfremden Kraft-
werken bezogene Ener- :
gie . 74 598 000 63 230 000
Summe der erzeugten und
bezogenen Energie . 513 957 000 495 212 000

Uberschussenergie an Dritte fiir Industriezwecke:
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In den eigenen Bahnkraft-
werken erzeugte Ein-
phasen- und Drelpha-

senenergie. 497 882 000 482 854 000

(100 %) (100 %)

Wovon:

a. mit Hilfe der Stauseen
in den Kraftwerken
Ritom, Barberine und

. Vernayaz erzeugt 190 032 000 171 133 000

(38,3 %) (35,4 %)

b. von den Flusswerken
Amsteg (einschliesslich
Goschenen),  Vernayaz
(einschliesslich Trient)
und Massaboden er-

" zeugt.

307 850 000 311 721 000
(61,6%) (645 %)

Energieabgabe fiir die
Zugforderung der SBB 491 101 000%) 472 953 000

2, Kraftwerk Ritom.

Der Ritomsee befand sich Mitte Mai bei rund
11 Millionen m?® Nutzinhalt auf seinem tiefsten
Stand und erreichte Mitte August seinen vollen
Stauinhalt von.27 Millionen m3. Mit der Absenkung
wurde erst anfangs Dezember begonnen, und am
Schlusse des Berichtsjahres betrug die zur Verfiigung
stehende nutzbare Wassermenge noch 24,, Mil-
lionen m3,

3. Kraftwerk Barberine.

Der Barberinesee verzeichnete Mitte Mai bei
10,¢ Millionen m? Nutzinhalt seinen tiefsten Stand
und erreichte anfangs September seinen vollen
Stauinhalt von 39 Millionen m3. Mit der Absenkung
wurde Mitte November begonnen, und am Ende des

1) Der Mehrverbrauch von 18 148 000 kWh ge-
geniiber dem Vorjahr ist in der Hauptsache auf die
seit 15. Mai 1933 elektrifizierten Strecken Delsberg-
Delle und Uznach-Ziegelbriicke-Linthal, sowie auf
die vermehrte Zugsheizung infolge der anhaltenden
Kailte im Monat Dezember zuriickzufiihren.

Abbildung 17.
Fortschriite der Elektrifizierung.

1933 1932

kWh kWh
Kraftwerk Amsteg . 41171000 37 562 000
» Vernayaz . 9591000 7413000
» Massaboden . 7 761 000 5 897 000
Total 58523000 50 872 000
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Berichtsjahres betrug die verfiighare Wassermenge
noch 26,; Millionen m3. Die wegen Frostschiden
bereits im Jahre 1931 in Angriff genommene Stein-
verkleidung auf der Wasserseite der in Gussbeton
ausgefiihrten Staumauer wurde fortgesetzt. Sie
soll im Jahre 1934 beendigt werden.

C. Unterwerke.

1. Unterwerk Muttenz.

Die Aufstellung der Eisenkonstruktion, sowit,
die Montage der 33-kV-Schaltanlage zur Speisung
des Unterwerkes Delsberg wurden beendet.

2. Unterwerk Delsberg.

Das Unterwerk Delsberg wurde am 12. Mai,
nach Fertlgstellung der 15-und 33-k V-Schaltanlage,
dem Betrieb iibergeben.

3. Unterwerk Bussigny.

An Stelle zweier Transformatoren von 3000
kVA wurden 2 neue Dreispannungstransformatoren
64/34/16 kV von je 6000 kVA eingebaut. Die beiden
frei gewordenen Transformatoren sind in den Unter-
werken Gossau und Neuenburg aufgestellt worden.

4. Unterwerke Gossau und Neuenburg.

In diesen Unterwerken wurde die Schaltanlage
erweitert zwecks Einbau eines weiteren Trans-
formators von 3000 kVA.

5. Unterwerk Burgdorf.

Die Erweiterung der Schaltanlage, sowie die
Aufstellung- eines vierten Transformators von 3000
kVA zur Speisung der Emmenthalbahn und der
Burgdorf-Thun-Bahn wurden vollendet.
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6. Unterwerke Bu551gny, Gossau und

Burgdorf.

In diesen Unterwerken wurde die automatische
Schalteinrichtung der Speisepunkte ausgefiihrt und
in Betrieb genommen, wodurch die Bedienung
withrend der Nachtzeit wegfallt.

D; Fahrleitungen und Schwachstromanlagen.

StreckenDelsberg-Delleund Uznach-Ziegel-
briicke—-Linthal.

Die Montage der Fahrleitung und der Umbau
der Schwachstromeinrichtungen wurden vollendet.
Die Aufnahme des elektrischen Betriebes auf diesen
beiden Strecken erfolgte am 15. Mai 1933.

Strecken Bern-Luzern und Biel-La Chaux-
de-Fonds.

Auf beiden Strecken wurden die Mastfunda-
mente ausgefiihrt. Mit der Aufstellung der Trag-
werke ist begonnen worden. Die Legung der
Schwachstromkabel ist im Gang. In der Station
Konolfingen wurden die Montage der Fahrleitung,
sowie der Umbau der Schwachstrom- und Nieder-
spannungsanlagen beendet. Die Burgdorf-Thun-
Bahn wird seit 1. Mai 1933 mit Einphasenwechsel-
strom betrieben.

Strecke Rorschach—Buchs.

Die Fundamente fiir die Tragwerke sind auf der
ganzen Strecke fertigerstellt. Auf der Teilstrecke
Rorschach—St. Margrethen sind die Tragwerke fiir
die Fahrleitung ausgefiihrt worden. Die Legung der
Schwachstromkabel wurde in Angriff genommen.

Abbildung 18. 75
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XIl. Schlussbemerkungen und Antrége.

Der Ausgabeniiberschuss der Gewinn- und
Verlustrechnung des Jahres 1932 betrug, einschliess-
lich eines Passivsaldo-Vortrages von Fr. 3 857 777. 94
aus dem Jahre 1931, Fr.53 680 982. Von diesem
Betrag ist gemiss Beschluss der Bundesversamm-
lung vom 22. Juni 1933 ein Teil von Fr. 6 495 597
als Verzinsung des Kriegsdefizites dem Konto
«Kriegsdefizit» belastet, der.Rest von Fr. 47 185 385
auf die Rechnung des Jahres 1933 iibertragen
worden. Durch diese Verrechnung erhshte sich das
Kriegsdefizit auf den 1. Januar 1933 von Franken
144 346 600. 47 auf Fr. 150 842 197. 47.

Der Uberschuss der Ausgaben des Jahres 1933
betragt Fr. 48 818 604. 75. Mit Einschluss des vom
Vorjahr iibernommenen Passivsaldos von Franken
47 185 385 ergibt sich auf LEnde 1933 ein Passiv-
saldo von Fr. 96 003 989. 75.

Durch die Verzinsung des Kriegsdefizites mit
4,5 % wird die Gewinn- und Verlustrechnung mit
Fr. 6 787 898. 90 belastet. Wir empfehlen, wie es in
den Jahren 1932 und 1933 geschah, diesen Teil des
Fehlbetrages auf 1. Januar 1934 wiederum auf das
Konto «Kriegsdefizit» zu verrechnen und nur den Rest
von Fr. 89216 090. 85 als Defizit der Jahre 1931,
1932 und 1933 auf neue Rechnung vorzutragen.
Das Kriegsdefizit erhoht sich dadurch auf Anfang
des Jahres 1934 auf Fr. 157 630 096. 37.

Wir haben unserm Verwaltungsrat vorge-
schlagen, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgende
, Antrige

zu unterbreiten:

Beilagen:
Rechnungen und Bilanz, nachstehend ;
Statistische Tabellen, in besonderer Ausgabe.

1. Die Rechnungen des Jahres 1933 und die
Bilanz auf 31. Dezember 1933 der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Geschiftsfithrung der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1933 wird
genehmigt.

3. Vom Passivsaldo der Gewinn- und Verlust-
rechnung der Jahre 1931, 1932 und 1933 im Betrage
von Fr. 96 003 989. 75 wird auf 1. Januar 1934 ein .
Betrag von Fr. 6 787 898. 90 dem Konto «Kriegs-
defizit» belastet und der Rest von Fr. 89 216 090. 85 -
als Passivsaldo auf neue Rechnung vorgetragen.

Wir beniitzen den Anlass, Sie, hochgeachteter
Herr Bundesprisident, hochgeachtete Herren Bun-
desrite, unserer vollkommenen Hochachtung zu
versichern.

Bern, den 13. April 1934.

Fiir die Generaldirektion
der schweizerischen Bundesbahnen,
Der Prisident:

Schrafl.
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