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Tribune

Architekturpreis «Constructive Alps» fir nachhaltiges
Sanieren und Bauen in den Alpen

Die Schweiz und Liechtenstein verliehen am 6. November 2020 zum fiinften Mal den Architek-
turpreis «Constructive Alps» fur nachhaltiges Sanieren und Bauen in den Alpen. Von den 328

eingereichten Beitragen zeichnete die Jury zehn herausragende Projekte aus, welche den natr-
lichen Ressourcen und den Bautraditionen des Alpenraumes besonders Sorge tragen. Die Bau-
ten zeigen exemplarisch, wie Architektur Asthetik und Klimavernunft zusammenbringen kann.

Das Areal des landwirtschaftlichen Schulzentrums liegt am stdlichen Dorfrand von Salez
inmitten der weiten Rheintalebene. Durch das bewusste Setzen des Volumens an die
Grenze zur Landwirtschaftszone entsteht zwischen dem langen, grossmassstablichen
Neubau und der bestehenden Werkhalle ein grossztigiger Hof. Der Neubau ist als zwei-
flugliger, abgewinkelter Holzbau konzipiert. Den Hauptfassaden wird eine Laubenzone
vorangestellt. Diese vorgelagerte Schicht erfillt die wichtige Funktion als Fassaden- und
Sonnenschutz. Die Holzbaustruktur ist auch im Innern des Gebaudes wahrnehmbar. Die
Unterrichtsraume, Mensa und Aula kénnen Gber manuell bedienbare Klappen querge-
|tiftet werden. Die Rasterstruktur ermoglicht eine enorme Grundrissflexibilitat. Der
Strukturwandel aus den Bedurfnissen des Betriebs kann so laufend im Gebaude angepasst
werden. Die Konzeption des Gebaudes ist ebenso einfach wie intelligent und widerspie-
gelt den Wandel, den der b&uerliche Berufsstand durchschreitet (Foto: Seraina Wirz).

Auf der Alp Glivers ist ein Stall zu einer Gruppenunterkunft ausgebaut worden. Schulklas-
sen wohnen hier, es werden Hochzeiten und Geburtstage gefeiert (Foto: Ralph Feiner).
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Nachhaltiges Bauen ist ein wirkungsvolles
Werkzeug im Kampf gegen den Klimawan-
del. Budget, Anspriche an effizienten Be-
trieb, Schonung der Kulturlandschaft und
Energieeffizienz stellen fur die Bauwilligen
jedoch oft scheinbar uniberwindbare Ge-
gensatze dar. Die Erfahrung aus zehn Jahren
Architekturwettbewerb «Constructive Alps»
zeigt, dass es auch anders geht: Nachhaltig-
keit soll kein Luxus sein. Es gibt nicht nur im-
mer mehr Unterstlitzung in Form von kanto-
nalen Bau- oder Energieberatungen und For-
dermitteln, es ist schlicht auch mehr Wissen
verfligbar als noch vor ein paar Jahren. Die
Zunahme an Architekturblros, Ingenieuren
und Ingenieurinnen oder Holzbauunterneh-
men, die klimaschonend bauen und sanieren
wollen, tragen zu dieser Entwicklung bei und
starken dabei auch die regionale Wertschop-
fung.

www.blw.admin.ch
www.constructivealps.net

Die Remise in Madulain steht mit stadte-

baulichem Anspruch zwischen einem
neuen Bauernhaus und dem grossen Stall.
Mit elegantem Bogen verbindet die
Scheune die beiden Gebaude, sodass eine
geschlossene Fassade entsteht, wie sie die
alten Bauten des Dorfs seit Hunderten
von Jahren entlang der Hangkante bilden
(Foto: Appenzeller Schmidlin).
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Seilbahnen Schweiz

Remontées Mécaniques Suisses
Funivie Svizzere

Pendicularas Svizras

Alperschliessungen mit Material- respektive

Personenseilbahnen

In den letzten Jahren ist es wiederholt zu schweren Unféllen auf Seilbahnen gekommen, die
nicht fur den Personentransport zugelassenen sind. Auf vielen Alpen besteht ein Bedurfnis nach
einer Seilbahn mit «legaler» Personenbeférderung. Um weitere Unfélle zu verhindern, soll mit
dem vorliegenden Beitrag auf die mit dem Missbrauch von Materialseilbahnen verbundenen
Gefahren aufmerksam gemacht werden. Der Beitrag zeigt auf, wie es unter den geltenden
gesetzlichen Rahmenbedingungen mdglich ist, eine einfache Personenseilbahn zu bauen.

Dass Materialseilbahnen fur den Personen-
transport missbraucht werden, scheint eine
verbreitete Praxis zu sein. In der Annahme,
dass es ja «immer gut gegangen ist», sinkt das
Bedenken mitzufahren. Naturlich ist der Reiz,
einzusteigen und sich einen langen, anstren-
genden Fussmarsch zu ersparen, nachvoll-
ziehbar. Oftmals sind sich die Benutzerinnen
und Benutzer jedoch der grossen Gefahr, in
die sie sich damit begeben, nicht bewusst. Sie
lassen sich dadurch tduschen, dass mit der
Bahn grosse Lasten transportiert werden und
wiegen sich in falscher Sicherheit. Geht etwas
schief, wird es auf einer Seilbahn durch die
grossen Absturzhéhen und hohen Beschleu-
nigungen unmittelbar lebensbedrohlich.

Technisch unterscheidet sich eine Material-

seilbahn deutlich von einer fur die Personen-
beforderung zugelassenen Seilbahn. Die si-
cherheitsrelevanten Differenzen sind gross,
so gibt es unter anderem keine Uberge-
schwindigkeitsiberwachung, keine automa-
tisch wirkenden Bremsen und keine Normen
fur den Bau. Weil keine Behorde fr die Auf-
sicht Gber den Betrieb von Materialseilbahnen
zustandig ist, lasst sich fur bestehende Mate-
rialseilbahnen nicht einmal die Pflicht zur Be-
schilderung «Personentransport verboten»
durchsetzen.

Neben dem menschlichen Leid nach einem
Unglick auf einer Materialseilbahn mit Perso-
nenschaden fur die Betroffenen und die An-
gehorigen kommen die rechtlichen Folgen
dazu. Rechtsverfahren zur Schuldfrage, Haf-

tung und Rechtsstreitigkeiten zu Versiche-
rungsfragen kénnen sich jahrelang hinzie-
hen — mit den entsprechend grossen finanzi-
ellen und psychischen Belastungen fur die
Beteiligten.

Rechtliche Rahmenbedingungen
Personenseilbahnen unterstehen in  der
Schweiz dem seit 2007 gultigen Seilbahnge-
setz. Kleinseilbahnen, die fir den Transport
von hochstens acht Personen je Fahrtrichtung
zugelassen sind, benétigen eine kantonale
Bewilligung. Im Auftrag der Kantone pruft die
technische Kontrollstelle des Interkantonalen
Konkordates fiir Seilbahnen und Skilifte (IKSS)
die Neu- und Umbauprojekte und fuhrt die
regelmassigen Betriebskontrollen der Anla-
gen durch. Fur eine Materialseilbahn wird le-
diglich eine baurechtliche Bewilligung fur die
Tal- und die Bergstation sowie fur die Stltzen

Unfall am Niesen 2018.

Vorteile Personenseilbahn

e Tiefere Investitions- und Betriebskosten als fiir eine Strasse

Empfehlungen fur Betreiber
e \erbotsschilder bei Materialseilbahnen: Materialseilbahnen sind

e Konnen topografische Hindernisse wie Steilhdnge und Felswande

tberwinden

Eingriff in die Landschaft ist klein, beanspruchen weniger Boden
Weniger kritisch bei geschiitzten Landschaften

Umweltverbande beurteilen Alpseilbahnen mit eingeschranktem
Nutzerkreis in der Regel positiver als Strassen

Ruckbaubar

Zusatzliche touristische Nutzung moglich

Gebaude der Tal- und Bergstation kénnen zusatzlich genutzt wer-
den (Garage, Werkstatt oder Lager)

Bei Ganzjahresbetrieb: Strassenraumung im Winter entfallt

Nachteile Personenseilbahn

Transportkapazitat limitiert
Feinerschliessung auf Alp erforderlich
Instandhaltung durch externe Fachfirmen
Jahrliche Kontrollen durch Aufsichtsbehorde

nicht fir den Personentransport zugelassen. Damit kann gegen-
tber Drittpersonen wie Wanderern auch leichter verstandlich ge-
macht werden, weshalb diese nicht transportiert werden durfen.
Beurteilungen tber bestehende und zukunftige Erschliessungsvor-
haben missen unabhangig von der Frage Strasse/Materialseil-
bahn/Personenseilbahn durchgefiihrt werden. Dabei sind alle In-
teressierten eines Einzugsgebietes friihzeitig einzubeziehen.

Es ist sinnvoll, die elektromechanischen Teile mehrerer Personen-
seilbahnen gemeinsam auszuschreiben. Dies wirde dazu beitra-
gen, offentliche Mittel effizient einzusetzen.

Die Offnung einer Seilbahn fiir touristische Zwecke hat Zusatz-
kosten zur Folge fir Bau und Betrieb, die im Einzelfall auf ihre
Wirtschaftlichkeit zu prifen sind. So muss wahrend der Wander-
saison immer eine Person zur Bedienung der Bahn bereitstehen.
Es sind u.a. ein Notantrieb, verriegelbare Fahrzeugtiren sowie
Kameratiberwachung in der Gegenstation erforderlich.

Der Umbau einer bestehenden Materialseilbahn auf eine fir den
Personentransport zugelassene Seilbahn ist wegen den erforder-
lichen Nachrustungen nicht realistisch.
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Ubersicht Materialseilbahnen

Materialseilbahn (Anzahl 446)

Kartendaten GG25, TLM © swisslopo; Quetie: BLW 2019

Verteilung der Materialseilbahnen in der Schweiz (Quelle: BLW 2019).

benotigt. Bei einer Seilhohe tiber 25 Meter ab
Boden muss die Materialseilbahn auch als
Luftfahrthindernis gemeldet und markiert
werden. Die Instandhaltung liegt alleine in
der Verantwortung des Besitzers.

Investitionshilfen fur Neubau oder
Erneuerung

Wie dies bei Erschliessungsstrassen im Berg-
gebiet der Fall ist, erhalten unter Umsténden
auch Personen- und Materialseilbahnen bei
einem Neubau oder bei einer Erneuerung Sub-

ventionen. Diese werden vom Bund, von den
Kantonen und von Gemeinden gemass Struk-
turverbesserungsverordnung  (SVV)
richtet. Die beitragsberechtigten Kosten wer-
den projektweise nach dem landwirtschaftli-
chenlInteresse abgestuft. Die Berticksichtigung
der offentlichen Interessen kann sich sowohl
erhohend (z.B. Anliegen der Forstwirtschaft
und der Umwelt) wie auch reduzierend (z.B.

ausge-

bei Verkehrsanlagen, weitere nichtlandwirt-

schaftliche Interessen etc.) auswirken. Fir Zu-
satzleistungen im Zusammenhang mit Natur

und Kulturlandschaft sowie besonderen bau-
lichen Erschwernissen sind Zuschlage fir Bun-
desbeitrage maglich.

Periodische Wiederinstandstellung

Mit  «periodische Wiederinstandstellung»
(PWI) werden Arbeiten bezeichnet, welche
planmassig in Abstanden von mindestens 8
bis 12 Jahren ausgefuihrt werden missen und
zur Erhaltung von Wert und Substanz von
Bauten und Anlagen und zur Sicherstellung
ihrer langerfristigen Funktionsttchtigkeit die-
nen. Dazu gehort der Ersatz von Seilen, Rol-

‘lenbatterien, Tragsatteln, Erneuerung von

Antrieb oder Steuerung sowie Arbeiten fur
Seilprifungen, die Verschiebung von Seilen;
die Erneuerung bzw. das Versetzen von Seil-
endbefestigungen bei Trag- und Zugseil, die
Revision von Laufwerken, Rollenbatterien,
Auflagersatteln und Masten. In einem einfa-
chen Verfahren kénnen diese mit denselben
Beitrdgen wie ein Neubau unterstitzt wer-
den.

Weiterfuhrende Links:
www.blw.admin.ch
www.ikss.ch
www.seilbahnen.org

Ulrich Blessing, Kontrollstelle IKSS
Dr. Fritz Jost, Seilbahnen Schweiz
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