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Bodio - Tessin

In Bodio befinden sich die maschinel-
len Vortriebe sowohl in der Ost- als auch
in der Westréhre in gtinstigem Fels und
erbringen mittlere Vortriebsleistungen von
15-18 m pro Arbeitstag. Am 19. Mérz
2004 hat die TBM S-211 in der Westréhre
eine Tagesleistung von 35 m erreicht. Das
ist die bis jetzt hochste Tagesleistung
einer Tunnelbohrmaschine beim Bau des
Gotthard-Basistunnels. Die TBM S-211
hat bereits tiber 4000 m von der West-
rohre ausgebrochen. Die TBM S-210 in
der Ostréhre hat mittlerweile mehr als
3100 m aufgefahren.

Ostrohre des Gotthard-Basistunnels in Bodio.
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Nicht nur in Sedrun wird am langsten Eisenbahntunnel der Welt hart gearbeitet.
Auch auf den anderen Baustellen der AlpTransit Gotthard AG wird rund um die
Uhr geschichtet. Ein Uberblick iiber den Stand der Arbeiten in Bodio, Faido und

Amsteg, Stand Mai 2004.

Faido - Tessin

Beim Bau des Gotthard-Basistunnels
wurde anfangs 2003 in der Multifunk-
tionsstelle Faido eine schwierige geologi-
sche Storzone angetroffen. Im Sommer
2003 wurde aufgrund der geologischen
Situation beschlossen, die Multifunktions-
stelle nach Stiden zu verschieben. Seit-
her laufen die Arbeiten in Faido wieder
auf Hochtouren. Die Ostrohre ist ab der
Querkaverne nach Stiden auf 535 m aus-
gebrochen und nach Norden auf 500 m.
Die Westrohre ist Richtung Norden auf
250 m aufgefahren, Richtung Stiden
auf Tunnelmeter 510.

Multifunktionsstelle Faido.

Amsteg - Uri

In Amsteg befinden sich beide Tun-
nelbohrmaschinen zurzeit in der druck-
haften Intschizone. Im Verlaufe der letz-
ten Wochen erzielten die Maschinen
jedoch hervorragende Leistungen. Die
«Gabi ll» in der Westrohre schaffte im
Marz 2004 mit insgesamt 611,60 m
Vortrieb oder fast 20 m Vortrieb pro
Tag den Monatsrekord am Gotthard.
In der Zwischenzeit sind bereits mehr
als 1800 Meter vom Einspurtunnel
West ausgebrochen. Die «Gabi |» in
der Ostrohre hat mittlerweile tiber
2420 Meter aufgefahren.

Installationsplatz Grund in Amsteg.
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