Agenda

Objekttyp:  Group

Zeitschrift:  Der Gotthard-Basistunnel. Amsteg

Band (Jahr): - (2004)

Heft 1

PDF erstellt am: 28.06.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



Gotthard

Alp“ansit San Gottardo

Herausgeberin:

AlpTransit Gotthard AG
Industriezone Schachenwald
Postfach 860

CH-6460 Altdorf 1

www.alptransit.ch
Telefon 041 875 77 00

“Pd&tStbrzonen kostet rund CHF;'SO Mio.
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Volle Power auf der ATG-Baustelle Amsteg: Im Mérz 2004 schaff-
te die TBM West mit fast 20 m Vortrieb pro Tag den Monats-
rekord am Gotthard. Auch auf den anderen NEAT-Baustellen
wird rund um die Uhr gearbeitet. Insgesamt sind bis heute (iber

30 Prozent des Gotthard-Basistunnels ausgebrochen.

Kosten und Geologie

Der Gotthard-Basistunnel hat eine
Planungs- und Bauzeit von rund 25 Jah-
ren und ist technisch und finanziell ein
dusserst anspruchsvolles Projekt. Die e
lange Realisierungszeit brlngt esmit sich,
dass welterenthckelte Standards und

/Tecﬁnolbﬁfen in den Bau einfliessen

mussen.

Verteuert wird das Projekt haupt-
sachlich durch Mehrleistungen fir Projekt--

~ anpassungen. Diese verbessern iE@M
- sche Akzeptanz und- rden Sicher-
F tssf.an’dar/ weiter an, haben aber ihren

Preis: Auch geologische Stérzonen verur- |

sachen zusatzliche Kosten. Im Tunnel
Bodio und in der Multifunktionsstelle -
+ Faldo wurden nicht prognostcznerte Sto

im Verglelch zu den Gesamtkosgen des
'-ﬁotthard -Basistunnels? Die Bewaltigung
Weil aber bis heute in den aufgefahrenen |
44 km Stollen, Schéchten und unnels
. durch bessere Geologie gespart erden
_ konnte, betragen die effektiven Viehr-
kosten rund CHF 110 Mio. Fazit: Die
Mehrkosten wegen «sch|echtergr»
Geologie entsprechen bis heute%ediglich
1,5 % der Gesamtkosten des Gotthard-
Basistunnels.
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~Tag der offenen Baustelle Sedrun

04.-18. August 2004

Vortriebsunterbruch /

«Sommerferien eure»

28) August 2004
Tag der offenen Baustelle Amsteg
pEtapLe

Herbst 2004
Millionen Tonnen ATG-Aus-

‘ermt”ﬁ]r Seeschiittung

25. September 2004

| Tag der offenen Baustelle Bodio
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4. Dezember 2004
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