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Zweimal hat die Rekursinstanz die Verga-
be des NEAT-Loses Erstfeld an die Murer-
Strabag aufgehoben. Sind Sie enttduscht?

Ja, nattrlich! Denn damit kénnen wir
die Verlagerung der Guter von der Strasse
auf die Schiene nicht wie vorgesehen
realisieren, und die Anwohner an den
Transitachsen werden dadurch langer mit
Larm und Abgasen belastet.

Der Vorwurf steht im Raum, die
AlpTransit Gotthard AG sei bei der
Vergabe «dilettantisch» vorgegangen.

Diesen Vorwurf weise ich in aller Form
zuriick. Alle Vergaben der bisherigen
Tunnelbaulose haben wir durch die eidge-
nossische Finanzkontrolle, das Bundesamt
fur Verkehr und die Revisionsstelle der
SBB Uberprifen lassen. Es wird uns dabei
Korrektheit und ein professionelles Vorge-
hen attestiert.

Warum hat Murer-Strabag den Auftrag
zweimal erhalten?

Nach den publizierten Zuschlagskri-
terien, die gemadss dem Bundesgesetz fiir
das offentliche Beschaffungswesen vor
der Offerteingabe festzulegen sind, hat
die Murer-Strabag das tiefste Angebot
offeriert. Selbst, wenn dies wie in diesem
Fall nur 0,6 % billiger ist als dasjenige der
Marti AG, ist es eben um 2,6 Millionen
Schweizer Franken billiger.

Die Marti AG ihrerseits behauptet immer,
sie sei bei der Vergabe «systematisch
benachteiligt» worden. Trifft das zu?

Dies trifft nicht zu. An Marti ergingen
bis heute direkt oder indirekt Auftrage von
rund 330 Millionen Schweizer Franken.
Dies allein an der Gotthard-Achse.

Am 11. September 2006 hiess die eidgendssische Rekurskommission fiir das
offentliche Beschaffungswesen zum zweiten Mal die Beschwerde eines Bewer-
bers gegen die Vergabe des Tunnelbauloses Erstfeld gut. Dies fiihrt zu wei-
teren Verzégerungen beim Bau des Gotthard-Basistunnels. Dazu ein Gesprédch

mit ATG-Chef Peter Zbinden.

Wie geht es nun weiter?

Die AlpTransit Gotthard AG hat
entsprechend den Erwdgungen der
Rekurskommission die Offerten nochmals
zu prifen und dann eine dritte Vergabe
vorzunehmen. Dieser Vergabeentscheid
ist jedoch wiederum rekursfahig. Weil
die Gesetzeslage ab Anfang 2007 aber
andert, wurde ein allfalliger Rekurs nicht
mehr durch die Rekurskommission,
sondern durch das Bundesverwaltungs-
gericht beurteilt. Dessen Entscheid kann
dann unter bestimmten Voraussetzungen
sogar an das Bundesgericht weiter gezo-
gen werden.

Das Ganze dauert also noch seine Zeit.
Das kostet Zeit und Geld?

Diese Situation hat bis heute rund
30 Millionen Schweizer Franken gekostet.
Pro Monat kommen weitere 3 Millionen
dazu. Zudem wird der Gotthard-Basis-
tunnel dadurch mit Sicherheit spater
als 2016 in Betrieb genommen werden
konnen. Selbstverstandlich prifen wir alle
Maglichkeiten, um Kosten zu sparen und
die Verspatung zu minimieren.

ATG-Chef Peter Zbinden
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