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LAUSANNE

Montée d’Ouchy au cceur de la ville

« Aufstieg » von Ouchy zum Stadtzentrum

Le parcours a suivre correspond au tracé
du funiculaire Lausanne-Ouchy (appelé
aussi METRO) établi entre 1874 et 1877 par
lindustriel Jean-Jacques Mercier-Marcel,
né en 1826 et mort en 1903, qui est I'un des
principaux promoteurs de la Lausanne mo-
derne et le fondateur de la Compagnie du
chemin de fer Lausanne-Ouchy et des Eaux
de Bret.
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Unser thematische Weg folgt dem Geleise
der Zahnradbahn Lausanne-Ouchy (auch
METRO genannt), errichtet zwischen 1874
und 1877 vom Industriemagnat Jean-
Jacques Mercier (1840-1903), einem der
wichtigsten Férderer des modernen Lau-
sanne und Griinder der «Compagnie du
chemin de fer Lausanne-Ouchy» und der
Wasserversorgung «les Eaux de Brét ».
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OUCHY, port et esplanade lacustres

Chéteau d’Ouchy

Jean-Jacques Mercier acquiert de I'Etat de
Vaud en 1884 I'ancienne demeure épiscopale
pour la convertir en hotel. Il en démolit les bati-
ments & I'exclusion de la tour du Xlle siecle et
charge l'architecte Francis Isoz (1856-1919) de
concevoir le nouvel ensemble, qui sera béati en-
tre 1889 et 1893 autour d’une cour d’entrée.
Linspiration architecturale de cette réalisation
est & situer du c6té du chateau de Pierrefonds,
résidence de Napoléon Il restaurée par Viol-
let-le-Duc, dont Isoz ne retient que la note pit-
toresque.

OUCHY, Hafen und Seepromenade

« Chéteau d’Ouchy »

Anno 1884 hat Jean-Jacques Mercier dem
Kanton Waadt den ehemalig bischéflichen Sitz
abgekauft und diesen als Hotel umgebaut. Er
brach die Bauten ab, mit Ausnahme des Tur-
mes aus dem Xll. Jahrhundert und beauftragte
den Architekten Francis Isoz (1856-1919), eine

1000 1250 1485

neue Anlage zu entwerfen, welche zwischen
1889 und 1893 um einen Innenhof herumge-
baut wurde. Die Inspiration zu diesem Archi-
tekturentwurf kann auf das Schloss «Pierre-
fonds», das von Voillet-le-Duc restauriert
wurde und Residenz Napoleon’s des Ill. war,
zurlickgefuihrt werden; Isoz hat davon vor al-
lem das Pittoresque Gbernommen.

IL ETAIT UNE FOIS LINDUSTRIE

En 1874, les travaux de comblement engloutissent la
premiére rangée d’arches du Grand-Pont, soit une
hauteur de 13 metres, transformant la vallée en un
immense chantier. Une trentaine d’années seront
nécessaires pour remblayer la partie de la vallée
propriété de la Compagnie. Les travaux de vodtage
et de comblement se poursuivront jusqu’en 1964,
date a laquelle le Flon, du centre de la ville a son
embouchure, aura définitivement disparu sous terre.



Gare du funiculaire Lausanne-Ouchy

La gare du funiculaire est abritée dans un
vaste batiment occupant I'angle de la place de
la Navigation et de I'avenue d’Ouchy, édifiée
par Fr. Isoz entre 1904 et 1906. Limmeuble
comprend un hétel (anciennement « Du Parc »,
actuellement « Au Lac ») et présente une gram-
maire architecturale Art nouveau adaptée au
cadre de la Riviera. Le clocheton en forme de
beffroi signale la gare qui se trouve en retrait et
porte une connotation d’hétel de ville.

Zahnradbahn-Bahnhof Lausanne-Ouchy

Der Bahnhof der Zahnradbahn ist in einem
Grossbau eingebaut (erstellt vom Architekten
Isoz zwischen 1904 und 1906), an der Ecke
des «place de la Navigation» und der «ave-
nue d’Ouchy». Das Gebaude beinhaltet ein
Hotel (friiher « Du Parc », heute « Au Lac ») und
zeichnet sich durch die Sprache des Jugend-
stils aus, angepasst an den Geschmack der
Riviera. Das Glockentlirmchen, in Form eines
Glockengestiihls, signalisiert den zurlickge-
setzten Bahnhof im Innern eines Rathauses.

LAUSANNE

Gare centrale

La deuxieme gare est construite & I'emplace-
ment de la précédente (1856) entre 1911 et
1916 par les architectes Monod & Laverriére,
Taillens & Dubois a la suite d’'un concours
d’architecture remporté en 1908. Linspiration
du projet provient de la gare de Leipzig, batie
en 1907. La grammaire plastique verticale con-

Architecture

traste avec la verriére métallique étirée sur tout
le front de la place. La conception des guichets
du grand hall rappelle la Sécession viennoise.

SBB-Zentralbahnhof

Das zweite Bahnhofgeb&ude ist zwischen 1911
und 1916 am selben Platz gebaut wie das erste
(1856) ; das Projekt ist von den Architekten Mo-
nod & Laverriere mit Taillens & Dubois auf
Grund eines Wettbewerberfolges 1908 ausge-
fahrt. Der Bahnhof Leipzig, gebaut im Jahre
1907, hat die Architektursprache inspiriert. Die
vertikale Plastizitat kontrastiert mit dem Glas-
vorbau, der sich Uber die ganze Front des
Bahnhofplatzes erstreckt. Die Gestaltung der
Schalter in der Bahnhofhalle erinnert an die
Wiener Sezession.

Aire ferroviaire de la Vallée du Flon

La Compagnie de chemin de fer du Lausanne-
Ouchy acquiert par expropriation dés 1874 les
terrains situés entre le Grand-Pont et le futur
Pont Chauderon. La Commune entreprend pa-
rallélement le voltage du Flon pour terminer
vers 1915 le comblement destiné a la plate-
forme industrielle. La gare des marchandises
qui s’y établit est reliée a la gare centrale par le
tunnel du funiculaire. Sur la plate-forme, un
chariot transbordeur tout d’abord a traction ani-
male, puis hydraulique et enfin électrique, per-
met le déplacement des wagons. Au fur et a
mesure du développement du quartier indus-
triel et commercgant, la voie ferrée médiane est
prolongée et de nouvelles voies transversales
installées.

Le quartier, parfois appelé le « Chicago lausan-
nois », conserve son aspect industriel aujour-
d’hui encore. Quatre principaux batiments mé-
ritent d’y étre signalés.

Eisenbahn-Areal des « Vallées du Flon »

Die « Compagnie de Chemin de fer de Lausan-
ne-Ouchy » erkauft sich, mittels Enteignung,
die Landparzellen zwischen dem «Grand-
Pont» und dem zukinftigen «Pont Chaude-

IT UNE FOIS LINDUSTRIE

Les remblais proviennent tout d'abord du percement
du tunnel et des tranchées de la ligne de chemin de
fer, puis des divers chantiers en ville; la plate-forme
sert également de décharge publique.




ron». Die Gemeinde Lausanne unternimmt
gleichzeitig die Eintunnelung des Flusses
«Flon», als Vorbereitung zur Aufflllung des
Tales flr die industrielle Plattform. Der Guter-
bahnhof wird erstellt verbunden tber den Tun-
nel der Zahnradbahn mit dem Hauptbahnhof.
Auf dieser Transport-Umschlagsebene werden
die Eisenbahnwagen, zuerst mit Pferdekraft,
spéater mit Hydraulik und schlussendlich elek-
trisch manipuliert. Parallel zur Entwicklung des
Industrie- und Handelquartiers wird die Mittel-
spur verlédngert und neue querverbindende Ge-
leise gelegt.

Das Quartier, im Volksmund «Lausanner Chi-
cago» genannt, konnte bis heute einen indu-
striellen Charakter erhalten. Vier der noch be-
stehenden Gebé&ude sind erwadhnenswert (Ref.
«|| était une fois I'industrie, Genéve, 1984).

L’Entrepdt fédéral

(n° 17 rue de Genéve)

Port-franc et béatiment douanier construit en
1885 par les architectes Ch. Melley, G. Rouge
et 'ingénieur A. Vautier. Bati sur le sol d’origine
avant le remblaiement, ce batiment comporte
un radier et des fondations en pierre de taille.
Une cour centrale surmontée d’une verriére
dispense un éclairage généreux. Réfection de
la structure du batiment en 1923 par introduc-
tion d’éléments en béton armé.

«L’Entrepdt fédéral »

(Rue de Genéve 17)

Freihafen und Zollgebaude (Architekten Ch.
Melley, G. Rouge und Ingenieur A. Vautier).
Sind noch auf ungewachsenem Boden erstellt,
vor der Aufflllung des Tales, auf einer Grund-
platte auf Natursteinfundamenten. Der zentrale
Hof, mit Glasliberdachung, lasst das natirliche
Licht hineinfluten. Im Jahre 1923 wird das Ge-
béaude renoviert, Eisenbetonelemente werden
dazugefihrt.

Les deux «Magasins du Lausanne-Ouchy »
(n°s 19 et 21 rue de Geneve)

sont construits a partir de 1894 et 1896,
d’aprés les plans des architectes Corbaz et
Centurier, avec la collaboration de I'ingénieur
Samuel de Mollins, concessionnaire du sys-
téme de construction en béton armé inventé
par Francois Hennebique. Ces batiments qui
adoptent une image italianisante comportent
des fagades de macgonnerie enveloppant I'une
des premiéeres structures de béton construites
en Suisse.

Die zwei «Magasins du Lausanne-Ouchy »
(Rue de Geneéve 19 und 21)

Sind ab 1894 und 1896 im Bau, nach den Pla-
nen von den Architekten Corbaz und Centurier,
unter Mitarbeitet von Ingenieur Samuel de Mol-
lins, Konzessionér des Systems fiir Eisenbe-
tonkonstruktion, erfunden von Frangois Henne-

bique. Die Fassaden haben italienischen
Einschlag und gehdren zu den ersten schwei-
zerischen Eisenbetonskelettbauten die mit
Mauerverbund eingekleidet sind.

IL ETAIT UNE FOIS L’INDUSTRIE

Le tunnel de Montbenon, dont on voit ici I'extrémité
sud a la hauteur de la gare de Mornex, a une lon-
gueur de 253 metres. Sa forte pente et sa largeur,
congue pour le passage de deux voies, en font un
ouvrage d’avant-garde. La seconde voie ferrée, celle
du Lausanne-Gare, était reliée au réseau internatio-
nal, les wagons traversant la place de la Gare. Avec
l'apparition du trafic automobile, cette traversée
devint problématique. La création, dans les années
1950, de la nouvelle gare de marchandises de
Sébeillon, en aval de la plate-forme du Lausanne-
Ouchy, mit fin au convoiement a travers la place de
la Gare. Des lors, une voie ferrée, raccordée par le
biais d’une plaque tournante au systéme de chariot
transbordeur en vigueur sur la plate-forme, ache-
mine les wagons dans le quartier des entrepéts.



Gare des marchandises de Bel-Air

(nos 2-6 rue de Geneve)

Batiment industriel servant d’entrepét congu en
1901 par larchitecte Fr. Isoz et I'ingénieur
S. de Mollins avec une ossature en béton de
type Hennebique. La toiture plate du batiment
consiste en une plate-forme accessible au pu-
blic dans le prolongement de la place Bel-Air.
Par analogie avec New York, on parlera du
«flat iron» lausannois.

Gterbahnhof « Bel-Air »

(Rue de Geneve 2-6)

Ein industrielles Lagerhaus erbaut 1901 vom
Architekten Francois Isoz und Ingenieur S. de
Mollins. Die Plattform des Flachdaches ist,
der Verlangerung des Platzes «Bel-Air», fir
das Publikum zugénglich. In Analogie zu New-
York wird sie von den Einheimischen als «flat
iron lausannois » benannt.

Tour et complexe Bel-Air Métropole

Ensemble résidentiel, commercial et culturel
inauguré en 1932 a I'extrémité du Grand-Pont,
dont I'auteur est I'architecte Alphonse Laver-
riere (1872-1954). Réplique lausannoise du
»Rockefeller Center» surmontée d’un «gratte-
ciel» qui déclenche une polémique acharnée
entre partisans et opposants de la modernité.
Sa configuration et son décor intérieur rappel-
lent a la fois le Kino Universum de Berlin
(E. Mendelsohn) et le Gaumont Palace de Pa-
ris (H. Belloc). En 1990, la belle salle de théatre
et de cinéma du Bel-Air Métropole (1600 pla-
ces) est sérieusement menacée de division en
plusieurs plus petites salles de projection.

IL ETAIT UNE FOIS L STRIE

COMPAGNIE DU CHEMIN DE FER PNEUMATIOUE DE LAUSARXNE A OUGHY ET m’s EALX I LAC DF W‘l‘
M‘-’M&MW&@’*“
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DANS Ls YALLER DU HLox

1872 1872

Document lithographié daté de 1872, représentant et
expliquant les intentions du comité d’initiative. Le
projet réalisé est moins ambitieux en ce qui con-
cerne le développement de la gare et du réseau de
voies ferrées, mais accorde davantage d’espace a la
construction d’entrepdts et d’établissements indus-
triels. Le batiment de la gare, prévu ici au milieu du
vallon, s’éléve directement a la sortie du tunnel, le
prolongeant en quelque sorte.

I N



%
A KA

|

N\JilZ_\lilZ

lilZ_N\llZ

J

/4
)

),

Y

i y/

B

Turm und Gebdudekomplex

«Bel-Air Métropole »

Ein Wohn-, Geschéfts- und Kulturbau (Eisen-
skeletttragstruktur mit Natursteinplatten ver-
kleidet), erbaut im Jahre 1932 am Briickenkopf
des «Grand-Pont»; als Architekt zeichnet
Alphonse Laverriére (1872-1954): Lausanne’s
Gegenstlick zum «Rockefeller Center» ist
Uberragt von einem Turm, der damals eine hef-
tige Diskussion zwischen Beflirworter und
Gegner der Moderne ausléste. Die Form und
der Dekor erinnern zugleich an das Kino Uni-
versum in Berlin (E. Mendelsohn) und an den
«Gaumont Palace » in Paris (H. Belloc).
Heute, 1990, ist der sehr schone Saal des
Kinos Bel-Air Métropole (1600 Sitzpléatze) von
einer tiefgreifenden Veranderung bedroht: die
Unterteilung des grossen Raumes in mehrere
kleine Kinoséle.

MEZIERES (VD)

Théétre du Jorat

En 1903, alors que le canton de Vaud célébre
le centenaire de la promulgation par Bonaparte
de I’Acte de médiation ainsi que celui de la réu-
nion inaugurale du Grand Conseil vaudois, on
décide a Méziéres de féter cette circonstance
par la création d'une ceuvre dramatique.
Lauteur pressenti pour le spectacle, I’écrivain
René Morax de Morges, accepte le défi et en-
treprend la rédaction de sa deuxiéme piece
«La Dime », qui sera jouée dans le hangar des
Tramways du Jorat. La musique de scéne est
d’Alexandre Dénéréaz, les décors et costumes
de Jean Morax (frere de René) et d’Aloys Hu-
gonnet. Les acteurs et figurants sont des ama-
teurs de la région.

Le spectacle remporte un réel succés qui en-
courage l'auteur a créer un théatre fixe ou mu-
sique et cheeurs devraient jouer un role de pre-
mier plan. Des esquisses sont établies dans ce
but par les fréres Morax, ainsi que par Jus-
seaume, décorateur du théatre parisien et
Gustace Doret. Larchitecture du batiment re-
fléte l'inspiration de projets scéniques initiés en
Allemagne. Le dessin des plans définitifs et la
construction sont confiés aux architectes gene-

IL ETAIT UNE FOIS LINDUSTRIE

Le chariot transbordeur fut d’abord actionné par un
attelage de chevaux, remplacé en 1890 par un céble
rattaché a un moteur hydraulique ; en 1907, le cha-
riot est dédoublé et électrifié. Au fur et & mesure du
développement du quartier, la voie médiane est pro-
longée et de nouvelles voies transversales instal-
lées. Définissant le mode d’occupation du sol, il con-
court a faire de ce quartier ce que certains nomment
le «Chicago lausannois ».



vois Maillart et Chal (dont nous ne savons
presque rien). C’est donc en 1907 que le Théa-
tre du Jorat est édifié pour un colt de 60000
francs de I'époque. Il semble que les fonda-
tions de la construction doivent étre consoli-
dées en 1924 sous la direction de I'architecte
Georges Mercier (1886-1940), fils de Jean-Jac-
ques Mercier et président du comité du Théa-
tre du Jorat de 1924 a 1931. C’est probable-
ment a la méme occasion que sont introduites
les nouvelles fermes en bois lamellé-collé. Des
travaux de réfection ont été réalisés vers 1985,
notamment dans la toiture et le plancher de
scéne. Linspiration vernaculaire et rurale du
batiment se combine avec le caractére des
premiéres oeuvres expressionnistes de E.
Mendelsohn et H. Haring.

Le 9 mai 1908, le Théatre du Jorat s’ouvre au
public avec un nouveau drame de René Morax
«Henriette », joué en alternance dans ce qui
allait devenir La Grange Sublime avec une re-
prise de «La Dime ». C’est ainsi que naquit le
Théatre du Jorat. De 1908 a 1947, quinze pie-
ces sont créées sur la scéne de Mézieres avec
en particulier deux ceuvres célébres de René
Morax, mais les spectacles ne se succédent
plus selon un programme suivi. Tout récem-
ment et grace a quelques opéras et concerts
organisés dans la concertation avec le Théatre
municipal de Lausanne, le Théatre du Jorat a
repris vie et permet d’espérer un avenir culturel
actif et stimulant.

MEZIERES (VD)

« Théétre du Jorat »

Im Jahre 1903, wéhrend der Kanton Waadt das
Jahrhundert der Bekanntmachung des Vermitt-
lungsaktes sowie dessen der Einweihungsver-
sammlung des waadtlandischen Grossen Ra-
tes durch Bonaparte feiert, beschliesst man in
Mézieres, diese Gelegenheit durch die Griin-
dung eines dramatischen Werkes zu feiern.
Der fir diese Veranstaltung sondierte Verfas-
ser, der Schriftsteller René Morax von Morges,
akzeptiert die Herausforderung und unter-
nimmt die Abfassung seines zweiten Stlickes
«La Dime », das im « Tramschuppen » des Jo-

IL ETAIT UNE FOIS LINDUSTRIE : :

Le plateau de cet ascenseur, actionné par la pres-
sion des Eaux de Bret, possédait deux voies a écar-
tements différents et pouvait ainsi transporter aussi
bien les wagons du réseau international que ceux du
Lausanne-Echallens-Bercher et des Tramways du
Jorat, réseaux a voie étroite. Dans les premiers pro-
jets, la cage d’ascenseur était fermée par un toit mo-
bile qui n’a pas été réalisé. Cette installation n’existe
plus.

rat gespielt wird. Die Szenen-Musik ist von
Alexandre Dénéréaz, Dekoration und Kostiime
von Jean Morax (Bruder von René) und Aloys
Hugonnet. Die Schauspieler und Figuranten
sind Amateure der Region.
Das Stiick hatte grossen Erfolg und ermutigt
den Verfasser, ein richtiges Theater zu bauen,
wo Musik und Chor die Hauptrolle spielen sol-
len. Entwirfe werden in diesem Sinne von den
Gebriidern Morax erarbeitet sowie durch Jus-
seaume, Dekorateur im Pariser Theater, und
Gustave Doret. Die Architektur des Geb&udes
wirft den Einfluss in Deutschland eingeweihter
Biihnenprojekte auf.
Definitive Plan- und Bauausfiihrung sind den
Genfer Architekten Maillart und Chal (lber
die wir fast nichts wissen) anvertraut. «Das
Thééatre du Jorat» wurde im Jahre 1907 fiir den
dazumaligen Betrag von Fr. 60 000.— erbaut.
Es scheint, dass die Fundamente der Kon-
struktion 1924 nachbefestigt werden mussen
unter der Leitung des Architekten Jean-
Jacques Mercier (1886-1940), Sohn von Geor-
ges Mercier und Président des «comité du
Théatre du Jorat» von 1924 bis 1931. Man ver-
mutet, dass bei dieser Gelegenheit neue Het-
zerbinder eingebaut wurden. Um 1985 wurden
weitere Ausbesserungen unternommen, vor al-
lem in der Uberdachung und am Biihnenbo-
den. Die angestammte und léndliche Art des
Gebaudes scheint, mit 20 Jahren Vorsprung,
die ersten expressionistischen Werke von E.
Mendelsohn und H. Haring anzuzeigen.
Am 9. Mai 1908 offnet sich das Theater, das
spater «La Grange sublime» genannt wird,
dem Publikum mit einem neuen Drama von
René Morax «Henriette », abwechslungsweise
gespielt mit einer Wiederaufnahme von «La
Dime ». So ist der Begriff « Théatre du Jorat »
entstanden. Von 1908 bis 1947 sind 15 Stiicke
auf der Blihne Mézieres aufgefiihrt, vor allem
zwei beriihmte Werke von René Morax, aber
die Auffiihrung folgen nicht mehr gemass Pro-
gramm aufeinander. Kiirzlich, und dank einiger
in Konzentration mit dem Stadttheater Lau-
sanne zusammen organisierten Operas und
Konzerte, lebt das « Théatre du Jorat» wieder
auf und man kann eine kulturell aktive und sti-
mulierende Zukunft erhoffen.

G. Barbey
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