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Der dritte Weg.

Bon Dr W. Dollfus, JFiirid.

Die Berfehrs- oder Transportmittel bewegen
Jid auf dem Landweg (Sdhienen und Straken),
auf dem Seeweg oder in der Lujt vorwdrts.
Ju den beiden alten Berfehrswegen, deren
Ge[hidhte bis in eine urferme Bergangenbeit
suriidverfolgt werben fann, hat |id) der dritte
Weg, der Luftweg, exrft in allerjiingfter Jeit hin-

er fteuerlos war, blieb er ein Gpiel der Winbe,
Sn den Bogeln und Jnfeften fah der Menjd) ein
anderes Vorbild vor |id).

Babhnbredend waren die mebhr als 100 Jabre
Jpater erfolgten ®leitfliige des Deut{den Lilien-
thal, der 1896 den Opfertod des Crfinders jtarb.
Crft Jeit dem Aufformmen des modernen Wuto-
mobils, das im Benzinmotor die leiftungsidibige
und 3ugleid) leidte Kraftquelle lieferte, fonnte
das medyanifde Flugproblem aud) praftijd) ge-

Das neue Koolhoven F. K. 50-Cxprefflugzeng der ,Alpar” Bern.

sugefellt. Der Wunjd, gleid) dem Vogel frei
im ther dabinzujegeln, it 3war jo alt wie die
Men|chbheit Jelbjt. Mdarden und Mythen allex
Volter und Jeiten erzdhlen davon. CEs it dem
Idhopferifhen Geift moderner Naturwifjenfdaft
und Tedynif vorbehalten geblieben, diefen Traum
3ur Wirtlichieit 3u verhelfen.

Sdon vor 150 Jahren — genauer: am
21. November 1783 — betraten erftmalig 3wei
Menjden das Luftreid). €s war dies anldflid
des erften Ballonfluges, den 3Fwei franzdjijde
Cdelleute von Paris aus unternahmen. Aber
diefe erjte tecdhnijdhe Lojung, der mit Heifluft
oder ®as gefiillte Ballon, befriedigte nidt, da

[t werden. Am 17. Dezember 1903 gelang den
Gebritbern Wright der erfte Flug mit einem
Motorflugzeug, der 52 Sefunden dauerte. 1909
iiberflog Blériot den UArmelfanal in 32 Minuten.
Der dritte Weg war endgiiltig erobert.

Der widtigjte Teil des 3ivilen Flugwefens it
per Luitverfebr. Wir verftehen darunter die fabr:
planmifgige Beforderung von Perjonen, Pojt
und Giitern mittelft Luftfabreugen. Daneben
aibt es nod) die Tommerzielle Flugtouriftit, 3. B.
Rund- und Alpenfliige, ferner Taxifliige auf
Bejtellung, Kranfentransporte und bden Flug:
Photobetrieb. Damit ift das Tdtigleitsgebiet
einer Fluggejelljdhaft, wie 3. V. der «Swissain
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in Jlrid) ober der ,Alpar” in Bern, fur;
umrijjen.

®egeniiber dem Land- und Seeweq be-
it der Luftweg den gewaltigen BVorteil,
ba er rdumlid) nid)t begrenzt ijt. 2Was
verftehen wir darunter? Wian iiberlege
folgendes: Wer eine grdjere Reije unter-
nimmt, fagen wir nad) einem anderen
Kontinent, der wird bdfters dbas Verfehrs-
mittel 31 wedjeln haben. Cr wird teils
mit ber BVahn, teils mit bem SdHiff, mand)-
mal aucdy mit dem Wutomobil reifen. Das
Luftfabrieug, gleidaiiltig ob Flugzeug oder
Quitfdiff, fann theoretijd — und in einer
nahen Jufunft audy praftijd — von einem
gan3 beliebigen Punite der Crde u einem
anderen fliegen. €s |pielt dabei feine Rolle,
ob dagwijdyen Meere und Fliijje, Gebirge
und Wiiften, Urwdlder oder Sumpfgebiete
liegen. Mian fliegt heute mit eint und bems-
jelbenn Flugzeug in 6 Tagen iiber Ddrei
Sontinente von Winjterdam nad) Batania
oder in 12 Tagen von London nad) Au-
ftralien.  Ober man fann in Friedridys-
hafert am Bobdenjee im neuen Jeppelin
eine bequeme RKabine mieten und dieje
erft verlajjen, wenn man dret Tage |piter
jenjeits des Ozeans und des Aquators in
Rio de Janeiro landet.

Der Lujtraum ift frei von Hinder-
niffen. €s ijt naheliegend, daf in diefem
freten Maum aud) die groften Ge[dwindig-
feiten  entwidelt werden Ionnen. Das
Durdy{dynittstempo eines grofen BVerfehrs-
flugzeuges erretht 300 km pro Stumnde.
Jagdflugzeuge bringen es bereits auf 480 km,
fir  Rennflugzeuge liegt der Weltreford bei
700 km.

Man wird nun bejtimmt die Frage ftellen, ob
der Quftverfehr nidyt eine neue, bofe Konfurrens
filr unjere BVabhren fei. Hiersu ijt folgendes 3u
lagen. Das Flugzeug ift das befte Verfehrsmittel
fir grofe Entfernungen, d. h. fitr mindejtens
300 km [ange Streden. Auf einer furzen Strede,
wie 3. B. 3wijden den grofern Stidten unferes
Landes, wird aud) das [dnellfte Flugzeug nur
tinen verhdltnismdkig bejdeidenen Jeitgewinn
gegeniiber der Bahn erzielen fonnen. Die beiden
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Bitte einjteigen!

Swijdenlandung des Flugzeuges Stuttgart—-Barcelona auf dem

Slugpla Genf-Cointrin.

Fabrten mit dem Auto von der Stadbt 3um Flug-
plag binaus und vom JFielpunit wieder Furiid
in die Stadt ver|dlingen ujammen jdon bis
70 Wiinuten, was 3. B. genau der reinen Flug-
3eit von Genf nady Jlirid) entfpridht! Diefe
70 Lerluftminuten |pielen anderfeits aber nur
eine geringe Rolle, wenn man von Bajel nad)
London fliegt, was bheute mit der «Swissaim
tagtdglidh), Somuimer und Winter, ohne weiteres
in 170 Minuten moglid) ijt.

" Ein weiterer Faftor, der die Konfurreny fiir
die Bahn ungefdabrlidh madht, liegt nod) in der
Leiftungsfdbigteit des Flugzeuges. Ein moderies
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Sdnellflugzeug befordert im Durdh)dhnitt 14—16 |

Pajjagiere und verfebrt auf den meiften Fern-
[inien von der Sdwei3 aus nady dem Ausland
3weimal (im Winter einmal) in jeder Ridtung.
Wir baben aljo ein tdgliches ,Angebot” von
mazximal 28—32 Gifpldiken, das ift weniger als
die Hilfte der Plike eines vierad)jigen CEijen-
bahnwagens. Aud) dem Gewidte nad) verfiigt
das qgrofte Berlebrsflugzeug nur iiber einen
Brudyteil ber Ladefdbigfeit eines einzigen Giiter-
wagens. Fiir den Perjonen:, Giiter- und Gepdd:-
verfehr wird es faum je ein Mafjenverfehrsmittel
werdern, was ja gerade das wefentlidte Pertmal
der Cijenbabhn ift. Davon abgefehen, wird der
Luftverfebr notwenbdigerweije immer viel hidhere
Transportiojten verurjadyen als die {ibrigen BVer=
fehromittel 3u Lande und 3u Waljer. Ge-
hwindigfeit will immer be3zablt fein.

Der Luftverfehr it Jomit fiir die alten Ber-
fehromittel feine KRonfurren3, jondern viel eber
eine Cradanzung. €s ijt betannt, daf die 1. Kiafje
bei der Cijenbahn nie rentiert hat, dbak jowohl die
beriihmten Luzxus3iige als die |dwimmenden
Hotelpaldfte auf bem Weltmeer fein gutes Ge-
ddft find. Der mit grogem Komfort reijende
Tourijt, der prejjante Gejdhdftsmann, der hohe
Beamte, jie wenden fidh) inmer mehr dbem Luft-
verfehr 3u, Dilden aber in der Gejamtheit des
internationalen NReifeverfehrs nur eine [dwadye
Minderheit. Der Cifenbabn und der Sdiffahrt
Dleibt nody ein weites Wrbeitsfeld in der Be-
wadltigung der Maffenfund|daft und im Trans-
port wobhlfeiler Sdwergiiter erhalten.

Unjere Heimat it ein tleines Binnenland, das
nirgends direften Anjchluf an das Weltmeer Hat.
Um in die Welt hinauszufommen |ind wir auf
Gnade und Ungnade mddtiger Nad)barlinder
angewiefen. Das Flugzeug hat uns aber die Cr-
oberung eines nod) viel umfajjenderen Nieeres
gebradht: des alle Ldnder der Welt gleidhymadfpig
umfpiilenden Luftmeeres. Vit der Crjdliefung
Diejes dritten Weges hat die Sdhwei3 aufgehort,
ein Binnenland 3u jein: die Tiire 3ur Welt jteht
offern.

Dreudfehler.

,Empfehle meine vorziiglidhen, in Bordeaux
perjonlidy getauften Rotweine !"

Die Lehrootte wird als Sungfer engagiert,

Bon Gertrud Egger.

Bethli Amitu hatte vier Jabhre umjonit eine
Gtelle als Lebrerin gejudht. An einem [dhomen
Nadymittag Endbe Mai 30g unjere Jungfer aus,
nidt um das Fiircdhten 3u lernen, jondern um fid
einem Sdulprdjidenten und feinem ganzen Stab
vor3uftellen. Dieje Prozedur war Bethli gewohnt.

Sm betreffenden Ort wurdbe fjie nad) dem
Haus des Sdymiedmeifters GroBenbader ge-
wiefent. Oben am Kirdyrain Jtand aud) jdon bdie
Sdmiede mit weitausladendem Dad), redts
das Wobhnbhaus, linfs die Werijtdatte.

Aus der Haustiir trat. ein Mann, wobhl der
Beliter. Wetbli |piirte jhon wieder ibhr $Her3
jhwad) werden, wie bei allen derartigen Bor-
jtellungstournees.  BVier Jabhre Abweifungen
hatten das ohnehin jdeue Ding nid)t vertrauens:
voller gemadt. Ju feiner Ehre fei 3war gejagt,
dag Bethli im Grund unerfdroden war und nie
zauderte, fidh in Unbefanntes bineinguwagen.
Dod) diefe ganze VBeberztheit war nur nod)
Willensantrieb, |ie hatte im Grunde ling|t einer
tiefen Mutlofigfeit Pla gemadht.

SMWas wird es mir helfen?” dentt die junge
Qehrgotte vor demt Manne da. Gie fommt fid
gar nidht als Schulftubengott vor. ,Was wird's
mir helfen, dap ich meine paar Franfen Berdientes
wieder fiir Ddieje Borjtellereien hHergebe? Da
fommen fiinfiig andere. Die Hhaben Onfel und
Tanten im Dorf, und id) bin ohne Gott." Det
ganze Rauber hing einem [dliejlidh um Halfe
heraus. Mit feinen jweiflerijdhen Gefiihlen ftand
das Maddyen vor dem Orts- und Sdulgewaltigen,
juft in der redten Stimmung, um als Wus-
ermibhlte von Dhinnen 3u gehen. & nahm fid)
awar ufammntent und jah fed in dbie Welt. Der
ftammige Mann mit den Cifenftangen iiber der
Sdyulter Jah nidht eben unwirfd aus, aber Bethli
glaubte 3u bemerfen, dafy er Jie mit dem iibliden
Bevenfen mujterte: ,Da braudt’'s [dhon eine
maffivere.” Der Mann hatte aud) redyt. Bethli
fonnte freilidh {hon langjt nicdht mebr einftinumen
in dben ftidbtijdhen Lobpreis der |dlanfen Linie.

Amazonentyp war unter Umftanden ein redt
befdwerlicher Luxus fiir Leute ohne Geld und
| mit bem brennenden Wunjd) nady einem Arbeits:
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