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26/27 //Titelgeschichte
die Planung dauern wohl fünfzehn Jahre.» Weitere zwanzig Jahre veranschlagt

er für die etappierte Realisierung des Grossprojekts. Die Kosten

schätzt Weidmann grob auf 2 bis 2,5 Milliarden Franken für die insgesamt

rund zehn Kilometer langen Tunnelstrecken. Können wir uns das überhaupt

leisten, angesichts des Kampfs um Gelder für den Verkehr? «Verteilen wir
die Gesamtkosten auf die Bauzeit, dann macht das 100 bis125 Millionen
Franken pro Jahr — das ist ein ähnlicher Rahmen wie bei der Glattalbahn»
relativiert Weidmann die Kosten.

Ob sich Stadt und Kanton Zürich und der Bund ein solches Projekt leisten
können — oder vielmehr leisten wollen —, ist eine politische Frage, ebenso

die Finanzierung. Wenn jedoch das Bevölkerungswachstum weitergeht und

wenn alle nicht nur von Verdichtung sprechen, sondern sie auch umsetzen,

dann wird der öffentliche Verkehr nicht nur in der Agglomeration, sondern

auch in der Kernstadt an seine Grenzen stossen. Eine spürbare Entspannung

könne nur mit Entlastungsstrecken wie der «Untertunnelung des

Hauptbahnhofs erreicht werden» zitierte der «Tages-Anzeiger» den Zürcher

Stadtrat. Das war1987, als die Zürcher S-Bahn noch im Bau war und

man mit einer Verdoppelung der täglichen Frequenzen im Hauptbahnhof

auf 300000 Passagiere bis ins Jahr 2000 rechnete. Bis etwa 1992 könne

das Tramnetz im Bereich Hauptbahnhof den Mehrverkehr von S-Bahn und

Verkehrsverbund noch verkraften, konnte man da lesen.

Heute strömen täglich bis zu 350 000 Menschen durch den Zürcher Hauptbahnhof,

mit der Eröffnung der Durchmesserlinie sollen es bis zu 500000
werden. Bis 2025 wollen die VBZ die Forchbahn bis zum Hauptbahnhof

verlängern und dafür die Bahnhofbrücke ausbauen. Der öffentliche Verkehr

dominiert den Stadtraum immer mehr. Mit einem Pflästerli hier und einem

dort will man das hundertjährige Tramnetz im Stadtzentrum für die Zukunft

rüsten. Das reicht nicht. Der Vorschlag eines schnellen Trams für die grosse

Stadt zeigt: Es geht auch anders!

29. Juni 2011: STädtebau-stammtisch

Ist das Konzept von Ulrich Weidmann für den Aus-und

Umbau des Zürcher Tramnetzes ein wegweisender
Vorschlag für die wachsende Stadt? Oder schiesst
die Idee über das Ziel hinaus? Stammt sie gar aus der
Mottenkiste des letzten Jahrhunderts — oder ist
sie zu wenig radikal, um die Probleme zu lösen? Am
Städtebau-Stammtisch diskutiert Hochparterre-
Redaktor Werner Huber mit: Ulrich Weidmann, Professor

für Verkehrssysteme ETH Zürich, Patrick
Gmür, Direktor Amt für Städtebau, Paul Romann,
Verkehrsplaner, Müller, Romann & Schuppisser, Zürich.
>Mittwoch, 29. Juni 2011,18.30 Uhr
>Architekturforum Zürich, Brauerstrasse 16, Zürich
>Anmeldung: www.veranstaltungen.hochparterre. ch

Mehr im Netz
Ein Beitrag des Schweizer Fernsehens vom Januar

1970 zur U-Bahn-Planung in Zürich, Informa-tionen

zum Tiefbahnprojekt von 1962 und eine
Bildergalerie mit Plänen der Tiefbahn und der U-Bahn:
>_www.links.hochparterre.ch
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Für das flexible Planen im Team
von überall und zeitgleich.

Die BIM-Server Technologie:
Live am zentralen Projektmodell
planen. Unabhängig von Ort,
Projekt und Teamgrösse.

www.archicad-verbindet.ch
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