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» die Planung dauern wohl flnfzehn Jahre.» Weitere zwanzig Jahre ver-
anschlagt er fir die etappierte Realisierung des Grossprojekts. Die Kosten
schatzt Weidmann grob auf 2 bis 2,5 Milliarden Franken fur die insgesamt
rund zehn Kilometer langen Tunnelstrecken. Kénnen wir uns das Uberhaupt
leisten, angesichts des Kampfs um Gelder fur den Yerkehr? «Yerteilen wir
die Gesamtkosten auf die Bauzeit, dann macht das 100 bis 125 Millionen
Franken pro Jahr — das ist ein ahnlicher Rahmen wie bei der Glattalbahn»,
relativiert Weidmann die Kosten

0b sich Stadt und Kanton Zirich und der Bund ein solches Projekt leisten
konnen — oder vielmehr leisten wollen —, ist eine politische Frage, ebenso
die Finanzierung. Wenn jedoch das Bevolkerungswachstum weitergeht und
wenn alle nicht nur von Verdichtung sprechen, sondern sie auch umsetzen,
dann wird der offentliche Verkehr nicht nur in der Agglomeration, son-
dern auch in der Kernstadt an seine Grenzen stossen. Eine spirbare Ent-
spannung konne nur mit Entlastungsstrecken wie der «Untertunnelung des
Hauptbahnhofs erreicht werden», zitierte der «Tages-Anzeiger» den Zlr-
cher Stadtrat. Das war 1987, als die Ziircher S-Bahn noch im Bau war und
man mit einer Verdoppelung der taglichen Frequenzen im Hauptbahnhof
auf 300000 Passagiere bis ins Jahr 2000 rechnete. Bis etwa 1992 kinne
das Tramnetz im Bereich Hauptbahnhof den Mehrverkehr von S-Bahn und
Verkehrsverbund noch verkraften, konnte man da lesen

Heute strémen taglich bis zu 350 000 Menschen durch den Ziircher Haupt-
bahnhof, mit der Erdffnung der Durchmesserlinie sollen es bis zu 500 000
werden. Bis 2025 wollen die VBZ die Forchbahn bis zum Hauptbahnhof
verlangern und dafir die Bahnhofbricke ausbauen. Der offentliche Verkehr
dominiert den Stadtraum immer mehr. Mit einem Pflasterli hier und einem
dort will man das hundertjahrige Tramnetz im Stadtzentrum fur die Zukunft
rusten. Das reicht nicht. Der Vorschlag eines schnellen Trams fur die gros-
se Stadt zeigt: Es geht auch anders!

29. JUNI 2011: STADTEBAU-STAMMTISCH

Ist das Konzept von Ulrich Weidmann fiir den Aus-
und Umbau des Ziircher Tramnetzes ein wegweisender
Vorschlag fiir die wachsende Stadt? Oder schiesst

die Idee iber das Ziel hinaus? Stammt sie gar aus der
Mottenkiste des letzten Jahrhunderts — oder ist

sie zu wenig radikal, um die Probleme zu losen? Am
Stddtebau-Stammtisch diskutiert Hochparterre-
Redaktor Werner Huber mit: Ulrich Weidmann, Pro-
fessor fiir Verkehrssysteme ETH Ziirich, Patrick

Gmiir, Direktor Amt fiir Stadtebau, Paul Romann, Ver-
kehrsplaner, Miiller, Romann & Schuppisser, Zirich.

> Mittwoch, 29. Juni 2011, 18.30 Uhr

>Architekturforum Ziirich, Brauerstrasse 18, Ziirich
>Anmeldung: www .veranstaltungen.hochparterre.ch
MEHR IM NETZ

Ein Beitrag des Schweizer Fernsehens vom Janu-

ar 1970 zur U-Bahn-Planung in Zirich, Informa-
tionen zum Tiefbahnprojekt von 1962 und eine Bilder-
galerie mit Planen der Tiefbahn und der U-Bahn:
>www.links.hochparterre.ch

—

acousticpearls meets wallstreet —

textile Akustikpaneele an der Wandschiene wallstreet
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Der direkte Weg zu )
Qualitat, Leistung und Individualitat.

Als Full-Service-Schreinerei fir Kiichen und Innenausbau verbinden wir moderne Produktionstechnelogien und das Bediirfnis
nach Individualitat. Unser Anspruch: Wir mochten die Faszination anspruchsvoller Schreinerarbeit in allen Facetten und Details
erlebbar machen. Als professioneller Umsetzungspartner unterstiitzen wir unsere Kunden deshalb in allen Phasen der Projekt-

umsetzung. Wir sind jetzt fiir Sie da!
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Fur das flexible Planen im Team
...von uberall und zeitgleich.

Die BIM=Server Technologie:

Live am zentralen Projektmodell
planen. Unabhdngig von Ort,
Projekt und Teamgrdsse.
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