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Bessere Erreichbarkeit:
Besonders das Umland der
Stddte im Mittelland hat vom
Strassenbau profitiert.

Ungewodhnliche
Topografle der Schweiz

VON ANTOINETTE SCHWAB

BILDER ETHZ

Die meisten Schweizer Gemeinden sind heute besser
erreichbar als vor 50 Jahren. Dabei ist das Verhaltnis
zwischen offentlichem Verkehr und Individualyerkehr
etwa gleich geblieben. Das kdnnte sich d@ndern.

ie Karten von Philipp Frohlich zeigen die

Schweiz mit einer seltsamen ’i‘bpggrafie:

“Das Mittelland ist voller Berge. Nicht

Berge im herkémmlichen Sinn natﬁrliéh

Der Verkehrsplaner vom Institut fir

Verkehrsplanung und Transportsysteme der’ETH

Zirich” untersucht, wie sich die Erreichbarkeit

der Schweizer Gemeinden in den letzten 50 Jahren

verandert hat. In Zehnjahrésschritten hat er die

Erreichbarkeit jeder einzelnen Schweizer Gemeinde

errechnet und die Resultate bildlich dargestellt:
je hoher ein Berg, desto besser die Erreichbarkeit.

Genf, Lausanne;’ Bern, Basel und vor allem

Zirich schwingen obenaus. Vergleicht man dann

SCHWEIZERISCHER NAFIONALFONDS -

aber die Jahre 1950
und 2000, so fallt

doch auf, dass die
hehgn Berge, jeden-
- falls_in dér\Deutsch-
> schwelz nicht nech

BerﬁenBerg ist heute scgar wemger hOCh
Mlttelland ein Vei’tt{bles Gebirge. «Das wér

Zusammenhaqge analysiert. «Dass dagUnQand aber
so-enorm zug’elegt hat, érstaunt danh doch.»
Gut ErschloSsene habemvemger p\oﬁtlert

Besonders mteresslert ihn und semen \Kollegen
Martin Tschopf) die F“rage ob sich_ eine bessere

Erre1chbarke1t positiv auf dléW)rtﬁchaft auswirkt.

Die Antwortnach ersten AnalySen «Wenn die Infra-

) struktur schon gut ist, bringen Mehnn\?estltlonen' i

offenbar nicht mehr §éhr viel.» Mit anderen Woﬁen

die Regionen, die schon vor 50 Jahren gu‘t,erschlos- S

sen waren,-haben von zusitzlichen Strassen und
offentlichem Verkehr nicht mehr seo stark profitiert.
Allerdings hat-er in den vorliegenden ~M9dell—

rechnungen nur die \Bevf),}k’erungszahlen als Indi- )

kator fiir wirtschaftliche Entwicklung genommen.\
In einem néchsten Schritt sollen nun noch andere
wirtschaftliche” Indikatoren untersucht werden.
Insgesamt-hat die Erreichbarkeit fast,.ii.berall Zu-
genommen, sowohl mit dem 6ffentlichen Verkehr
(6V) als auch mit dem Individualverkehr (IV). Aus-
nahmen bilden neben den grossen Stddten einzig

-_einige Alpentédler und Teilé des Juras.

Stagnation im Individualverkehr
Das Vefﬁb'.ltnis/z'Wischen 6V und IV ist aber etwa
gleich gebl;?ben Doch wihrend die Relseze;fen im

IV bis 1960 lmmér\kurzer geworden sind, haben sie %

51chSe1ther nur noch mmlm reduziert, Sle konnten
in ‘Zukunft stagnieren odén sogar wwder zunehmen.

" Im 6V dagegen werden die Rmsezelten nun mit der
N Bahn 2000 wohl weiter abnehmen.

. Die Hauptarbeit des” PrOJektteams besfand
darm, passende Daten fiir die Modellrechriungen
zu finde\m{nd wenn riotig zu digitalisieren’ So muss-
ten sie zum Befsplel Informatlonen iiber den
Bau von Hauptstrassen in alten Zeltungsarchlven
zusammenstchen und alte Fahrpline digital erfas-
sen. Das neue Datenmaterialist nicht nur fiir die
Wissénschaft interessanf, bereits nutzt es auch das
Bundesamt fiir Raumentwicklung. |
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hoher gewoﬁé} sind, im Ge@entéll Der

Dafiir ersI’reckt sich nun ub€r das ganze -

>

.x\‘

zZu erwarteh» meint Phiﬁpp Frohhch der nuﬁ erste =
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