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berechtigung in die Verwaltung.

Aufnahmeberechtigt sind Unternehmun-
gen fiir ihr beschiftigtes Berufspersonal, so-
wie Hotel- und Restaurant-Angestellte bei-
derlei Geschlechts, die sich bei normalen
Zeiten iiber eine jahresdurchschnittlich 150-
tagige Berufstitigkeit im Gastgewerbe aus-
weisen konnen. Die Monatspramie betrigt
Fr. 2.—, woran in Betrieben, welche sich
ebenfalls der Kasse angeschlossen haben,
der Arbeitgeber Fr. 1.— leistet. An Tag-
geldern werden fiir Ledige Fr. 2.50 und fiir
Versicherte mit Unterstiitzungspflicht Fr. 4.-
ausgerichtet. Es darf mit grosser Genug-
tuung darauf hingewiesen werden, dass be-
reits rund 100 Hotel-Betriebe der Kasse
beigetreten sind.

Den Berufsangestellten der Hotellerie
vird der baldige Beitritt zur Kasse hlem!t
dringend empfohlen. Wer sich bis ‘spiite-
stens 15. Januar anmeldet, kann die Mit-
gliedschaft riickwirkend auf 1. November
1932 erwerben und, statt erst nach 6 monati-
ger Kassenmitgliedschaft, schon nach 3 Mo-
naten, d. h. auf 1. Februar 1933 in die Ge-
nussberechtigung eintreten. Bei Beitritt
nach dem 15. Januar tritt die gesetzliche
Wartefrist von 6 Monaten in Kraft.

Anmeldeformulare kénnen bei der Ge-
schiftsstelle in Basel, Gartenstrasse 46,
bei der Union Helvetia in Luzern,

Union Helvetia, 6, rue Centrale, Lau-
sanne, Union Helvetia, Talacker 34,
Zirich, sowie bei den staatlichen Ar-
beitsimtern bezogen werden.

N. B. Wir ersuchen die Hotelleitungen,
ihr Personal auf den vorstehenden Aufruf
gefl. aufmerksam machen zu wollen.

Broschiire iiber die statistischen
Erhebungen des Zentralbureau

Unter dem Titel ,,Die Schweizerische
Hotellerie in Zahlen' ist soeben eine
Broschiire des Zentralbureau S.H.V. im
Umfange von rund 50 Seiten herausgekom-
men. Sie enthilt die zur Veréffentlichung
bestimmten Ergebnisse und Zusammenstel-
lungen der statistischen Erhebungen des
Zentralbureau iiber Hotellerie und Frem-
denverkehr im Jahre 1929, mit Angaben
iiber die Zahl der Hotels und der beschaftig-
ten Angestellten, iiber den Géstebesuch,
die Anlagewerte, die hypothekarische Be-
lastung, die Einnahmen und Ausgaben der
Hotellerie, iiber den Einfluss des Fremden-
verkehrs auf die Handels- und Zahlungs-
bilanz der Schweiz sowie iiber eine Reihe
anderer mit dem Gastgewerbe in engem
Zusammenhang stehender Fragen des Ver-
kehrs.

Die Broschiire, die namentlich auch der
Dokumentierung der Offenthchkelt und Be-
horden iiber die volkswirtschatiiiche bLi-
deutung der Hotellerie dienen soll, gelangt
dieser Tage zur Spedition an diejenigen
Mitarbeiter welche s. Zt. durch Ein-
lieferung von Unterlagenmaterial die Er-
hebungen unterstiitzten und forderten, fiir
welche Mitarbeit auch an dieser Stelle unser
bester Dank ausgesprochen sei.

Weitere Interessenten kénnen die Bro-
schiire zum Preise von Fr. 2.— (ohne Porto)
beim Zentralbureau S. H. V., Postfach

Basel 2, beziehen.

Im Auftrage der Generaldirektion der
S. B. B. hat der ord. Professor der National-
okonomie der Universitit Ziirich, Dr. Sait-
zew, das Problem ,,Bahn und Auto' ge-
priift und seine Ansicht in einer Broschiire
niedergeschrieben. Die Arbeit ist schon
deshalb interessant, weil darin die Lage
der Bahnen, ihre Schwiche und auch ihre
Bedeutung, mit wissenschaftlicher Offenheit
und Genauigkeit geschildert wird und man
so ein von zustdndiger Seite sanktioniertes
und dennoch objektives Dokument in die
Hinde erhilt, auf das man sich nun wirklich
stiitzen kann.

I.

Suchen wir einmal die Hauptpunkte
der Darstellung Saitzew moglichst
knapp zusammenzufassen:

1. Stellung, Bedeutung und Struktur

der Eisenbahnen.

in allen Lindern erfihrt die
eine wirtschaftliche Sonder-
Sie hat technische, volks-
wirtschaftliche, kulturelle, politische und
militirische Griinde. Die volkswirtschaft-
liche Bedeutung liegt namentlich in der
Transportvervollkommnung und Verbilligung
der Transporte und der Giiter. Zufolge
der Eisenbahn sind die Frachten fiir den
Transport gegeniiber den seinerzeitigen An-
sitzen auf der Landstrasse ganz gewaltig
zuriickgegangen, ebenso zufolge dieser Ent-
wicklung die Preise der gefithrten Waren.
Die Struktur der Eisenbahn ist, wie
aus nachfolgender Tabelle ersichtlich, kapital-

Bereits
Eisenbahn
behandlung.*

Automobil

intensiv, d. h. sie bedingt grosse Erstellungs-
kosten und geringe unmittelbare Betriebs-
kosten:

Anlagekostenper  Invest. Kapital
km 1 par km 1930:
S.B.B. inkl. Elektri- Fr. Fr.
fizierung . 850,700 1,005,600
ohne . . . 617,000
Grossbrit. (Haupt-
bahn) 770,300 882,300
Deutsche Relchsbahn 607,000 623,200
Ost. Reichsbahn 595,800 612,900
Ital. Staatsbahnen 583,700 728,900
Frankreich (Haupt-
bahn) . . . 216,800 273,100

In keinem Land sind also die Anlage-
kosten, resp. die investierten Kapitalbetrige
so hoch wie in der Schweiz. Dabei ist wohl
zu beachten, dass der Giiterverkehr in der
Schweiz und auch der Personenverkehr
im Verhiltnis zu den obgenannten Lindern
zum Teil wesentlich geringer ist. Wir
besitzen in der Schweiz, trotz grosser
gewordenem Verkehr, zu viele Linien, die
eine erhebliche Belastung bringen. Auf
der andern Seite entwickelte sich durch
die Bedeutung der Bahn und ihre Struktur
als einzigartiges Beférderungsmittel ihre
Monopolstellung.

2. Eingriffe des Staates, Preisbildung.

Zufolge des Monopolcharakters der Bahn
stellt der StaatAnspriiche und veranlasst er
Belastungen: Errichtung von Linien zwecks
Erschliessung abgelegener Landesteile, Uber-



assung von Grund und Boden aus gemein-

wirtschaftlichen Griinden, Fithrung gewisser
Ziige im allgemeinen Interesse, gleiche Be-
handlung aller Bahnbeniitzer, Beférderungs-
pilicht, Einhaltung der Fahrplidne, Gratis-
beférderung der gesamten Briefpost, der
Paketpost bis zu 5 kg, librige Paketpost
ermissigt (Einsparung der Post bis heute
zirka 250 Millionen Franken, d. h. zirka
12 Millionen jéhrlich) ; dann Militartransporte
und dhnliche Transporte zu geringen Preisen,
speziell in der Kriegszeit, bessere Arbeits-
bedingungen, hohere Lohne und giinstigere
Pensionsbedingungen fiir das untere Per-
sonal, Verkiirzung seiner Arbeitszeit, Not-
standsarbeiten fiir ca. 52 Millionen Franken.
Elektrifikation z. T. in der teuersten Zeit
mit 683 Millionen Franken bis Ende 1931
(fast 1/ des investierten Kapitals). Uber-
nahme des Verlustes der vom Bund ge-
griindeten Kohlengenossenschaft mit zirka
50 Millionen Franken; dann vor allem
Uberzahlung beim Riickkauf mit rund zoo
Millionen Franken.

Diese Faktoren spielen fiir die Unkosten
und Preisbildung eine grosse Rolle. Ausser-
dem aber folgende Aufgaben: Bereitstellung
der gesamten Anlagen auf den Spitzen-
verkehr (dhnlich, wie die Hotellerie fiir
ein paar Tage Stossverkehr im Jahr ein-
gerichtet sein muss) bei Beriicksichtigung,
dass im Ubrigen ein verhiltnismissig ge-
ringer Personen- und Giiterverkehr zu be-
wiltigen ist. Verteuerung des Betriebes
durch die Sicherheitsanlagen, speziell Ni-
veauiibergéinge.

Aus diesen Verhiltnissen ergibt sich
die Schwierigkeit einer eigentlichen Be-
triebskostenberechnung und, gestiitzt darauf,
auch der Tarifierung. Daher griff man zum
Werttarifsystem, das aber die Monopol-
stellung der Bahn zur Voraussetzung hat.
Hiebei musste aber die Bahn wiederum
auf wirtschaftliche Bediirfnisse Riicksicht
nehmen, so durch die Ausnahmetarife zur
Verbilligung des Rohstoffbezuges. fiir In-
dustrieerzeugnisse, landwirtschaftliche Pro-
dukte, im Personenverkehr vor allem fiir
Arbeiter- und Schiilerbillets, Polizeitrans-
porte etc.

- 3. Zusammenfassung.

Die der Bahn iiberbundenen Aufgaben
belasten diese in stdrkstem Masse. Die
Riickkaufsbedingungen und Belastungen de~

. Kriegszeit' machen allein mindestens 500
Millionen Franken aus. Frage ist, ob die
Bahn, auch abgesehen von der Konkurrenz
des Automobils, diese Lasten durchhalten
kann. Von 29 Betriebsjahren der S.B. B.
schliessen nur 12 Jahre mit Uberschiissen
und 17 Jahre mit Fehlbetrigen ab! Auch
in den giinstigsten Jahren gehen die Uber-
schiisse nicht iiber %9, des investierten
Kapitals hinaus. Wire die vor 1920 gel-
tende kiirzere Kapitalamortisation beibe-
halten worden, so hitten alle Nachkriegs-
jahre, mit Ausnahme von 1924, mit Fehl-
betrigen abgeschlossen. Dabei ist in Be-
tracht zu ziehen, dass die schweizerischen
Eisenbahntarife im Vergleich zum Ausland
recht hoch sind.

Die Automobilkonkurrenz ist nun seit
zirka einem Jahrzehnt der neue TFaktor,
der ausserdem auf die Gewinn- und Verlust-
rechnung der S.B.B. Einfluss hat. Uber
den Umfang der Konkurrenz bestehen ver-
schiedene Auffassungen; die S.B.B. be-
haupten fiir Giiterverkehr 40—50 Millionen,
der Verband schweiz.  Motorlastwagenbe-

sitzer spricht von 5,8—6,3% Entzug. Tat-
sache ist steigende Konkurrenzierung. Ur-
sache: Verschiedenheit der wirtschaftspoli-
tischen Behandlung von Eisenbahn und
Auto, wie ja zu Lasten der Bahn oben er-
wihnt wird, wobei das Auto offenbar durch
seine Abgaben nicht einmal jene Kosten
den Gemeinden zuriickerstattet, die es ver-
ursacht hat, z.B. Kosten des Strassenbaues,
der Strassenpolitei, ~Strassenmarkierung,
Unter- und Uberfiihrungen etc.

4. Sanierungsmassnahmen.
Zwei Moglichkeiten bestehen: Man be-
freit die Bahn von ihren Belastungen
durch
a) Riickerstattung gewisser Kapitalien durch
den Bund,
b) Befreiung von den Bindungen beziiglich
Anstellungsverhiltnisse,
c) Deckung des Lokomotiv- und Wagen-
bedarfs nach freiem Ermessen,
d) Enthebung von der Gratisbeférderung
der Post,
e) Enthebung von der generellen Befér-
derungspflicht,
f) freie Tarifierung,
oder man gliedert das Automobil
in den staatlich reglierten Verkehrs-
apparat ein, wobei in keinem Fall eine
prohibitive Behandlung des Autos in Be-
tracht fillt, durch
a) volle Kostenbelastung des Autos fiir
die von ihm verursachten offentlichen
Aufwendungen.
b) Gleichstellung der Arbeits- und Ruhezeit
der berufsmissigen Motorwagenfiihrer.
Regelung des Giiterverkehrs, d. h. Ein-
schrinkung des Lastwagenverkehrs durch
das Mittel der Konzessionierung, wobei
der Werkverkehr (Verkehr mit eigenen Gii-
tern) in der Nahzone freibliebe. Prof.
Saitzew spricht einer solchen Lgsung
das Wort, wobei er mit einem gewissen
Recht darauf hinweist, dass es fiir die
Schweiz paradox wire, auf der einen
Seite durch Elektrifikation Unabhingig-
keit vom Ausland zu erstreben und auf
der andern Seite durch Férderung der
Autokonkurrenz und die Notwendigkeit,
Betriebsstoff aus dem Ausland zu be-
ziehen, wieder in die Abhingigkeit des
Auslandes zu geraten.

) II.

Die Ausfithrungen von Prof. Saifzew
legen ihren Schwerpunkt naturgemiss auf
die Ursache der finanziellen Notlage unserer
Bahnen. Im Grund ist die Darstellung ein
dringlicher Appell an die Offentlichkeit,
im heutigen kritischen Augenblick ein-
gedenk zu sein, welche wirtschaftlichen
Lasten und Pflichten man den Bahnen
in den letzten Jahrzehnten riicksichtslos
auferlegt hat. Man soll bedenken, dass
man die Bahnen nun unter dieser Last nicht
zusammenbrechen lassen darf. — Der Appell
ist durchaus berechtigt und das von den
Bahnen entworfene Entwicklungsbild soweit
ganz richtig und in Ordnung.

‘Was indessen in der Broschiire fehlt,
ist die Besprechung des Bahnproblems,
unter Beriicksichtigung der modernen Ver-
kehrsentwicklung. So wenig man hinsicht-
lich der Armee erkliren kann, man besitze
nun einmal die vorhandenen alten Kanonen
und miisse sich damit abfinden, ebenso
wenig kann unser kleines Land, das von
der Entwicklung des Auslandes abhingt,
den Verkehr auf einen fixen Boden stellen

Ko

und ein fiir alle Mal dekretieren, die in-
vestierten Kapitalien in der Bahn miissten
jedenfalls daraus herausgewirtschaftet wer-
den und alle andern Interessen miissten
sich dem fiigen. Genau wie bei den Armee-
materialien kann das fiir einen Betrieb
aufgewendete Material bei der Bahn leider
ebenso stark abgeniitzt werden, wie bei
den alten Kanonen und leider auch alten
Hotels, wo heute ungeheure Abschreibungen
stattfinden miissen. Es wire sogar ein
grosses wirtschaftliches Risiko, diese Grund-
fragen der Entwicklung und des Fort-
schrittes zu missachten, denn in 10 oder
20 Jahren stellt sich die Frage bei der sich
dndernden Mechanisierung neuerdings und
das Ubel wire noch grésser. Daher frigt
sich in erster Linie auch, ob die heutige
Verkehrsentwicklung der Bahn noch in dem
Sinne bedeutungsvoll ist wie das vor 10,
20 und 30 Jahren der Fall war. Stellen sich
neue moderne Verkehrsbediirfnisse ein, so
muss sich die ehrwiirdig werdende Mama
S.B. B. den neuen Kindern des Verkehrs
nachsichtig zur Verfiigung stellen, auch
wenn es sie leider ein Stiick Geld kostet.

Zu beachten ist ferner, dass, wenn heute
die Landstrasse neuerdings zu Ehren gelangt,
sich diese modernen Bequemlichkeiten fiir
den Giiter- und Personentransport offenbar
in der nachsten Zukunft nicht mehr aus der
Welt schaffen lassen. Dafiir spricht die
elementare Gewalt, mit welcher sich der
Autoverkehr entwickelte und die ausser-
ordentliche Eile und Schnelligkeit, mit der
sich die Kantone und Gemeinden bemiihen,
ihre mehr oder weniger guten Landstrassen
auf den neuzeitlichen Autoverkehr einzu-
stellen. Unter solchen Umstidnden wird
man sich doch hiiten miissen, auch dieses
moderne Verkehrsinstrument einfach mit
einem Teil der Eisenbahnschulden zu
belasten, der eigentlich .heute schon dem
Amortisationskonto und daher der Ver-
gangenheit angehdren sollte. Schliesslich
ist zu bedenken, dass dieser Autoverkehr,
sei es Giiter- oder Personenverkehr, nicht
mehr nur einem privilegierten Kreise von
Autobesitzern zugute kommt, sondern dass
sich ein sehr grosser Teil, wenn nicht der
iiberwiegende Teil des gesamten Schweizer-
volkes daran beteiligt. Wenn wir diese
Entwicklung berticksichtigen, die wie gesagt
in.der Broschiire Saitzew fehlt;-und-sodann
auch noch den Vergleich mit der Entwicklung
des Autoverkehrs im Ausland ziehen, wo-
riiber in der besagten Broschiire ebenfalls
nichts steht, so muss es uns von vorneherein
fehlerhaft erscheinen, wenn man den Aus-
gleich zwischen Auto und Bahn in einer
staatlichen Einschrdnkung oder Re-
lastuug des Autoverkehrs durch das
Mittel der Konzessionierung sucht. Be-
steht ndmlich diese Konzessionierung in
einer Gebiihrenbelastung, so wird so oder
anders die Konkurrenz einen Ausweg suchen,
diese Belastung unwirksam zu machen.
Dann wire die Massnahme unniitz! Kénnte
es dennoch nicht geschehen, d. h. wiirde
eine Mehrbelastung erfolgen, so stinden
wir ja vor einer bedauerlichen Hochtari-
fierung in einem Lande, wo offiziell bestdtigt
wird, dass wir heute schon im Vergleich zum
Ausland sehr hohe Tarife besitzen. Eine
solche Hochtarifierung stinde im heutigen
Augenblick des industriellen Niederganges
unserer schweizerischen Volkswirtschaft im
Widerspruch zu der Notwendigkeit
grosster Verkehrsforderung. Das be-

trifft namentlich den Personenverkehr,
der unter keinen Umstiinden, sei es von
der Bahn, sei es auch auf der Strasse,
mehr belastet werden darf. Das neue
Automobilgesetz wird ohnehin leider wieder-
um eine starke Belastung fiir den Auto-
mobilbesitzer oder -Inhaber bringen und
zwar finanziell allein schon durch die Er-
hohung der Versicherungsprédmien.

Bei einer Stabilisierung und Reglierung
der Preise durch das Mittel der Konzes-
sionierung ware iibrigens in keiner Weise
dargetan, dass damit die Bahn ihr finan-
zielles Gleichgewicht wiedergewinnen kénnte.
Die Darlegungen von Prof. Saitzew sind
ja gerade dariiber klar, dass die Notlage
der Bahn zumteil in ganz anderen Faktoren
liegt als in der Autokonkurrenz. Also
wire es auch nicht gerecht, abgesehen von
wirtschaftlichen Bedenken, das Auto nun
fiir diese Faktoren haftbar zu machen.
Eine Unbilligkeit entstinde auch durch die
ungleiche Verteilung dieser Haftung, indem
man doch sicherlich den 'Privatwagen-
verkehr nicht noch mehr belasten kénnte.
Sodann miisste man sich, bevor man an
eine Konzessionierung ernstlich denkt, auch
mit einiger Sicherheit {iber den Um-
fang der Konkurrenz zwischen Bahn
und Auto und deren finanzielle Aus-
wirkungen im Klaren sein. Auch
dafiir fehlen vorderhand noch die genauen
Grundlagen.

Unseres Erachtens. miissen daher die
Bahnen in allererster Linie darnach trachten,
die Ursachen ihrer zu starken finan-
ziellen Belastung zu beseitigen. Die
zugegebene Uberkapitalisierung muss mit
Hilfe des Staates verschwinden. Sollten
hier nicht beispielsweise alle Interessenten
durch gewisse Abschreibungen mithelfen?
Man erinnere sich nur der gewaltigen Bahn-
hofpaldste an verschiedenen kleinern Orten,
iiber die jedermann im In- und Ausland
den Kopf schiittelt, die wohl zum grossen
Teil ihren Wert heute schon verloren haben
und die nun wohl kaum einfach der Offent-
lichkeit oder sogar dem Autoverkehr iiber-
bunden werden diirfen. Auch die An-
stellungsverhéltnisse und die Tarif-
politik sollten unbedingt dem Boden
der Privatwirtschaft angepasst wer-
den. Alle diese drei Faktoren: Kapital-
belastung, .Besoldungen und Tarife

beschweren die S. B. B. in einer ungehérigen |

und der Zeit nicht
Weise.

entsprechenden

Diese Schlussfolgerung ergibt sich iibri-

gens aus der Broschiire Saitzew. selber
durchaus iiberzeugend. Wir miissen der
Generaldirektion der Bundesbahnen  fiir
diese offene Sprache, die sie so zuldsst,
dankbar sein. Weniger iiberzeugend ist,
wie gesagt, die Tendenz der Broschiire

Saitzew, der Konzessionierung das Wort zu |

sprechen.
mer als eine Art verkapptes Mono-
pol, als eine neue starke Bindung
gegeniiber dem Staate, wofiir die grosse

Konzessionierung gilt im- |

Masse Volk im allgemeinen keinerlei Sym- |

pathien aufbringen kann. Man
sich nicht durch das Mittel
Zwanges gegeniiber einer neuen Ver-
kehrsentwicklung zur Wehre setzen
miissen. Der Lage der Bahnen ist man
immerhin schuldig, dass man dariiber spricht.
Die Verhandlungen in den nichsten Wochen
und Monaten diirften ja bald zeigen, wohin
der Weg dann fiihrt. M. R.

Johann Badrutt

Der Erbauer des ersten Elektrizititswerkes
der Schweiz u. Griinder des Winterkurortes
St. Moritz.

m. Am 17. Dez 1932 konnte in St. Mo-
ritz die neue Elektri szentrale, die mit einem
Kostenaufwand von 1,5 Mill. Franken erstellt
wurde, eingeweiht werden. Bei dieser Gelegen-
heit fand die Enthiillung einer Gedenk-
tafel zu Ehren eines der grossten Pioniere des
Fremdenverkehrs in der Schweiz und Begriinders
der Hotel-Dynastic Badrutt in Graubiinden statt.

Es spricht fiir den Weitblick, fiir die Tatkraft
und fiir den Wagemut dieses Mannes, dass er
als erster in der Schweiz ein Elektrizititswerk
errichtete und auch als erster sein Haus, das
in der Folgezeit weltberiihmt gewordene Kulm
Hotel in St. Moritz, fir den Empfang von
Wintergisten einrichtete. Im Jahre 1866 eroff-
nete er die Wintersaison mit den ersten Gisten,
zu deren Verfiigung ein Stab von Hotelange-
stellten und ein tiichtiges Orchester aus Mailand
stand. Johann Badrutt wurde im Jahre
1819 in Samaden geboren, griindete mit 17 Jah-
ren eine Eisenhandlung, heiratete mit 24 Jahren
und wurde durch die Sorge fiir secine gképfige
Familie zu mancherlei Unternechmungen veran-
lasst, die ihn schliesslich zum beriihmtesten
Hotelier des Engadins machten. Das Kulm
Hotel in St. Moritz ist geradezu ein Sinnbild der
grossen Entwicklung des Fremdenverkehrs im
Engadin. Noch steht die alte Pension Faller,
der Grundstein der Hotel-Kolonie, die unter dem

Sammelnamen  Badrutts Kulm Hotels welt-
bekannt ist. Neben diesem alten Engadinerhaus,
das Johann Badrutt im Jahre 1858 erwarb,
entstanden in der Folgezeit weitere Hiuser bis
zum neuen Kulm im Ostfliigel, das die letzten
Errungenschaften der Hotelkultur aufweist.
Im Jahre 1878 fand die Weltausstellung in

Paris statt. Johann Badrutt durfte nicht fehlen.
In der stillen Zeit unternahm er weite Reisen,

warb fiir seine Hiuser und kaufte vicle Kunst-
gegenstinde zusammen, die er als gewiegter
Sammler heimtrug und oft recht geschickt in
seinen Hotels unterbrachte. An der Pariser
Weltausstellung sah er etwas ganz Necues, das
elektrische Licht. Sofort erkannte er dessen
Bedeutung fiir die Hotelindustrie. Er setzte
sich mit den zustindigen Ingenieuren in Verbin-
dung und erwarb fiir den damalssrecht ansehn-
lichen Betrag von 11 0ooo Franken die Einrichtung
ciner primitiven Zentrale und zwei Bogenlampen.
Die eine liess er auf dem kleinen Erdhiigel vor
dem Hotel aufrichten und die andere wurde im
Fest- und Speiscsaal aufgestellt, und schon an
Weihnachten 1878 verbreiteten diese Wunder-
kugeln ihr mystisches Licht iiber die erstaunten
Giste, Angestellten und unzihligen Talgenossen,
die von iiberall herbeistromten. Die Chronik
erzihlt, dass eine eigentliche . Vélkerwanderung
nach St. Moritz stattfand zu der laterna magica
vor dem Kulmhotel; niemand wollte glauben,
dass man ohne Talg, ohne Feuer und ohne Ol
cinen Raum oder einen Platz beleuchten kénne.
Badrutt hat aber nicht nur das erste Elektrizi
titswerk geschaffen, sondern auch das erste
Vestibule gebaut. Es ist heute noch vorhanden
und gilt als Sehenswiirdigkeit.

Was wire Graubiinden ohne Wintersaison ?
Aus den Anfingen, die der rhitische Fremden-
verkehr Johann Badrutt verdankt, ist ein blii-
hendes Gewerbe geworden, das zum Triger der
Volkswirtschaft und der Wohlfahrt des Berg-
kantons der Drei Biinde geworden ist. Badrutt,
der diese Entwicklung wie vielleicht kein zweiter
geférdert hat, ist ein Mann eigener Kraft ge
Was er besass an Bildung und an Berufskennt-
T en, das hatte er alles selbst erworben; immer
war er bereit, seine ganze Personlichkeit in die
Wagschale zu werfen und vor keiner Aufgabe
schreckte er zuriick, so kiihn auch der Gedanke
und so gross auch die Anstrengung zur Erreichung
des Zieles sein mochte. Als er im Jahre 1889
starb, stand sein Werk im Zenith. Es war ihm
vergonnt, seine Séhne nachzuziehen und zu tiich-
tigen Hoteliers auszubilden, die dann die Tradi-
tion fortsetzten und heute noch wie damals gilt
der Name Badrutt sehr viel in Kreisen des inter-
nationalen Reisepublikums.

Am 17. Dezember 1932 nun wurde die Ge-
denktafel im neuerrichteten Elektrizitiatswerk
von St. Moritz eingeweiht. Herr Dr. Sutter hielt
die Festrede, und Hans Badrutt, der Besitzer des
bekannten Palace Hotels in St. Moritz, iibernahm
als Enkel des Geehrten und im Namen der
Familie Badrutt die Tafel in Obhut. — Bei
dieser Gelegenheit las er Stellen aus einem,
vom alten Badrutt gefiithrten Tagebuch vor,
das ein glinzendes Zeugnis ist fiir dessen demo-
kratische Gesinnung, fiir den ehrlichen, geraden
Charakter und fiir seine wohlmeinende Den-
kungsart. Nur ganz wenige Gedanken mégen
an dieser Stelle hervorgehoben werden. Dabei
darf man nicht vergessen, dass ein Millionir

und Gebieter einer nach hunderten zihlenden
Angestelltenschar  zu uns spricht: In erster
Linie warnt er seine Séhne und Enkel vor dem
Miissiggang und vor dem Wohlleben. Auch
sich hiiten, gross zu tun, Bescheidenheit

dssigkeit in allen Dingen sei erstes Gebot!
Sie sollen trachten; zuerst das Notwendige, dann
das Niitzliche zu tun, und erst in letzter Linie
komme das Angenehme und das Vergniigen. Sie
sollen ihre Krafte brauchen, nicht zu viel auf
Schule und Theorie vertrauen und immer in
jedem Menschen den Arbeitenden achten. Er
hoffe, dass sie sich immer als der Arbeiter-
schaft verwandt fiihlen.

sollte |
des

Das nur dem Sinne |

nach einige Stellen aus diesem interessanten Tage- |

buch eines Mannes der Tat und der eigenen Kraft.

Ubrigens darf man auch die Errichtung des
Elektrizititswerkes als eine grosse Tat ansprechen,
denn der Kurort St. Moritz spiirt vielleicht mehr
als die meisten Gemeinwesen des Kantons und

der Schweiz die Schwere der Krisis und dennoch |

haben die St. Moritzer Behorden die Zukunft

im Auge und schrecken auch vor grossen Auf- |
gaben nicht zuriick. Es ist, als ob der Geist des |

Johann Badrutt nicht nur seine Nachkommen,
sondern auch die Gemeindegenossen noch immer

beherrsche, dass sie, auch in dieser Zeit schwerster |

Krisis, seinem Beispiel folgend, einem gesunden,
unerschiitterlichen Optimismus und unbeirrbaren
Zukunftsglauben sich hingeben. St. Moritz hat
in den letzten 5 Jahren Anlagen im Werte von
4 Millionen Fr. geschaffen.
gute Stern leuchten, der alle Unternehmungen
ihres beriihmten Mitbiirgers nach vielen Riick-
schligen und Enttiuschungen mit einem glin-
zenden Erfolg kronte.

—

Moge ihnen der |



Marktmeldungen
der Wirtschaftlichen Beratungsstelle

Die Beobachtung des ganzen Marktver-
laufes lisst es uns als einzig richtig erschei-
nen, fiir verschiedene Artikel wieder einmal
kommentarlos die Preise zu verdffentlichen,
zu denen sie heute tatsdchlich
hiltlich sind.

er-

I. Beim Fleisch wird offeriert:
das kg Nierstiick Ia . . . . . . Fr.3
Tla. .
PR R(nslbw( detail
. . Stotzen la .
Siedfleisch Ia .

wo 2.70

% o & 1Ia o 2

.. . Zungen gesalzen, o. Schl. 1
ganze u. halbe Kilber la,

. mit Charge .

,, ,. Carré, ohne Zulage

. .. Stotzen ’

., ., Kalbsbrust .

,, ., Carré und Stotzen

,. . Schweinscarré la

.. , Laffen . : 5

R Schinken frisch,

Schwarte .

Schinken g,cl\ocht o. ch

. .. Magerspeck, gerdauchert

ganze Schafe ohne Kopf .

Schafgigot

Schafscarré .

., . Laffen . .

Brust und Hﬁl%

Balleron, Lyoner DAuer-
wurst, L\Ud\\urst usw,
beste Qualitit . . . . ,, j.40

Salami Citerio . , 4.90

Salami Ungarisch . ., 5.30

ohne

II. Beim Gefliigel werden angeboten:

Briisselerpoularden .
Bressepoulets .
Steirische Poularden .
Polnische Bratpoulets
Jugoslawische Bratpoulets
Suppenhiihner extra . <
Suppenhiihner, polnische . -
Canetons de Bresse
Canetons nantais

Canetons rouennais
Bratenten .

Bratginse .

Tauben, je nach Grossu

per kg Fr.4.20—4.40

III. Auf dem Eiermarkt fiir beste
frische Inlandware, fiir grosse Eier, also
52—b60 g schwere, wird verlangt:

franko Graubiinden . Cts. 17 pro Stiick
franko Ostschweiz m. Ziirich,
Thurgau u. Schaffhausen .

[

franko St. Gallen

1

15
franko Bern . v & ® 5 XI5
franko /ontx.nlmh\\ul o w w gp 15,35
franko Luzern . ’ 15
franko Nord-W L\tsLh\\\ll 15

Diese Preise gelton bei Abn.lhmo von r]en
Genossenschaften in Kisten von 360—600
Stiick. Bei Abnahme von mehr als 6oo
Stiick weitere Reduktion. Es ist besonders
zu betonen, dass es sich um absolut gute
Inlandware handelt, also um frische Schwei-
zereier. Auslindische Kistenware kostet
selbstverstdndlich weniger.

IV. Auf dem Obstmarkt fiir in-
lindische Erzeugnisse ergibt sich nach
der genauen Feststellung der Propaganda-
zentrale in Ziirich, dass noch einige Tausend
Tonnen schweizerisches Tafel- und Wirt-
schaftsobst unverkauft auf Lager liegen.
Es handelt sich selbstverstindlich um Ware
verschiedenster Giite und Provenienz und
deshalb auch weitgegliederter Preisverschie-
denheit. Aber wir mdchten die Hotellerie
darauf aufmerksam machen, dass man heute
bestes genussreifes Obst schweizerischer Her-
kunft auch zu tragbaren Preisen erhalten
kann. Der schweizerische Obstverband in
Zug ist in der Lage, Interessenten mit allen
wiinschesnwerten Offerten und Angaben zu
dienen. P,

Dass die wirtschaftl. Beratungsstelle flir
alle Gebiete Bezugsquellen zu oben erwihn-
ten Preisen angeben kann, ist an dieser Stelle
wohl gentigend bekannt gegeben worden.

Dass wir den Konsum von Schwei-
zerware tberall da, wo sie qualitativ unsern
von aussen gegebenen Anforderungen ent-
spricht und preismissig als gerechtfertigt
erscheint, unterstiitzen, ist ganz klar. Bei-
nahe tégliche Erfahrungen zwingen uns
auch im neuen Jahr zu wiederholen, dass
Koks-Kohlenanschaffungen und besonders
auch das Sicheindecken in Konserven und
Konfitiiren bei jeder Gelegenheit iiberpriift
werden muss. Wo immer wir kénnen, wollen
wir helfen.

Eidgenéssische
Fremdenverkehrs-Statistik

Die Bestrebungen der verschiedenen In-
teressenkreisc  betr. Schaffung einer Fremden-
verke ik auf ud"on Boden gehen
ihrer dem stigen \'cr\\'irkliclmng
indem der Bundesrat soeben einc
an dic Rite genchmigte mit dem

ll(nm;: des schwe Rusucx]\dua
k der in den Gaststitten abge-
er te cinzufithren. Die I)urchfiihrun;:
Iirhebungen sowie die Verarbeitung des
Antwortmaterials  werden  dem
Statistischen Amt iiberbunden. — Zu-
Platzmangel miissen wir die eingehendere
hieben und kom-
auf die Sache

sei zur

der
cingehenden
Ei(l;.{vn,
folge
Wiirdigung der Botschaft versi
men in einer nichsten Nummer
zuriick.

Bundesgesetz iiber

die berufliche Ausbildung

Der Bundesrat hat letzte Woche eine
erste grundsitzliche Verordnung zum Bun-
desgesetz {iber die berufliche Ausbildung
erlassen. Er ist dabei in der Hauptsache den
Antrigen einer Expertenkommission gefolgt,
die diese Verordnung einlisslich vorberaten
hatte. Die Verordnung regelt in Erginzung
des Gesetzes die Berufslehre und den beruf-
lichen Unterricht, die Zwischen- und Lehr-
abschlusspriifungen, die hoheren TFachprii-
fungen und die Bemessung der Bundes-
beitrige an das berufliche Bildungswesen.
Die Ausbildung zu den Berufen des Hand-
werks, der Industrie, des Verkehrs und des
Handels erfidhrt durch den neuen Erlass im
Gebiete der Schweiz eine einheitliche Rege-
lung, wie sie von den zustindigen Berufs-
verbinden seit Jahren -eindringlich ge-
wiinscht worden ist. Die bisher durch ein-
zelne Berufsverbidnde durchgefiihrten Mei-
sterpriiffungen ,werden einheitlichen Vor-
schriften unterstellt. Die Priifungen werden
nach wie vor durch die Berufsverbinde
durchgefiihrt, aber vom Bunde iiberwacht;
weite Kreise des Gewerbes erhoffen von
diesen Massnahmen eine Gesundung und
Hebung ihres Berufsstandes.

Die Vorschriften der Verordnung iiber
die Bundesbeitrige an den beruflichen Un-
terricht stimmen im allgemeinen iiberein
mit denjenigen der bisher geltenden Vollzugs-
verordnung, die ihrerseits auf einer Anzahl
von Bundesbeschliissen beruht, welche bis
in das Jahr 1884 zuriickgehen. Schon seit

vielen Jahren hat sich das Bediirfnis nach
einer gesetzlichen Regelung dieser Subven-
tionen geltend gemacht.

. Das Bundesgesetz {iber die berufliche
Ausbildung vom 26. Juni 1930 wurde durch
diesen Beschluss des Bundesrates bereits
auf 1. Januar 1933 in Wirksamkeit ge-
setzt. Ausgenommen hievon sind die Be-
stimmungen der Art. 50, lit. e, und 351, lit. e,
betreffend Beitrige an Neu- und Erweite-
rungsbauten von Schulhdusern, die aus-
schliesslich der beruflichen Ausbildung die-
nen, da die finanzielle Lage des Bundes dazu
zwingt, alle Ausgaben auf ein Mindestmass
zu beschrinken. Der Bundesrat wird laut
Agenturmeldung iiber das Inkrafttreten der
genannten Subventionsartikel ‘spiter Be-
schluss fassen.

Aus dem Gerichtssaal

Autorgebiihren — Urheberrechtsprozess
In unserer Nummer vom 11. Februar 1932
gaben wir hier im Auszuge Kenntnis von einem
I\ sationsentscheid de Lu rnischen Oberge-
richts in einem von der ¢ ~mgut1uwtgn
Prozess gegen den Restaurateur H. Dreyer in
Luzern wegen Urheberrechts-Verletzung, bzw.
Nichtbezahlung von Autorgebiihren, nach wel-
chem Entscheid die Kassationsbeschwerde des
Beklagten  (vertreten durch Fiirsprech Dr.
Riedweg) mangels Aktivlegitimation der KIi
gerin gutgeheissen und der Fall zur neuerli
Beurteilung an die
wurde.
ither ist nunmehr die einschl. Klage der
"EM vor Amtsgericht Luzern und _auf
\ppullatmn der Klagum auch vor der II. Kam-
mer des Obergerichts zu nochmaliger materieller
Beurteilung '*langt. Dabei gelang es allerdings
der ,,SACEM", ihre Aktivlegitimation fiir einige
Autoren, deren Musikwerke von der Kapelle des
Beklagten gespielt wurden, nachzuweisen. Allein
trotzdem kamen beide Instanzen zu einem Frei-
spruch von Schuld und Strafe, da der subjek-
tive Tatbestand des Dolus nicht als ge-
geben anerkannt wurde. — Das Urteil ist
fiir alle Hoteliers und Wirte, in deren Etablisse-
ments Musikwerke geschiitzter Autoren durch
Kapellen zur Wiedergabe gelangen, insofern von
grossem Interesse, als darin festgestellt wird, dass
die ,,SACEM'" die Pflicht gehabt hitte, dem
beklagten Restaurateur auf sein Verlangen
hin den Beweis zu erbringen fiir ihre
Vertretungsbefugnis der einzelnen Autoren.

MANABIS

das delikate, nahrhafte Schweizer Vanille-Biscuit.
Belieble Beigube zu Tee, Dessert, Wein, Liqueurs,
Tourenproviant. — Verlangen Sie Proben von
Manabis-Versand A. H. Sprattler, Si Gallen. ’

hen
Vorinstanz zuriickgewiesen

Wir empfehlen die folgenden Qualitits-Marken, die wir fiir die SCHWEIZ vertreten,
Ihrem geschitzten Wohlwollen:

Whiskies JOHNNIE WALKER Kilmarnock. ,,Red Label* und
,sBlack Label*, garantiertiiber 12 Jahrealt. ,,Johnnie Walker*
hat den gréssten Verkauf aller Whiskies der Welt! E