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Grtte elehtvifdye Vollbahn Surgdorf-Thu,
(Gingefandt.)

Unfexe exfte nebenftefende Abbildung aus der Dufour-
Raute, beren Reproduttion ung vom @idgen. topograpy.
Bureau in verdantendmwerter Weife gejtattet rurbe,
ftellt bag gange Geliinde von Burgdor] bis Thun dar.
Hiev it, ‘wie bereitd in diefen Bldttern mehrmald er-
wibnt, die erfte Normal- oder Bollbahn der Schroeiz
etbaut worden, welde auf eine jo teite Gntfernung
und mit 0 igiacher Terrai e
Teiten mit elettvifdyemn Betriebe auagefithrt wurde.

. Sdjon wibrend bes Baues ald audy feit ihrem Be-
triebe rourbe diefe Babhn von Ingenieuren qus aller
Decren Keinder als Stubienobjeft befuc)t. Der Gleftro-
tecgniter wie bE”t Gifenbahntechniter findet in bdiejer
Bahn ben thatfachlichen Berveid, daf die Gleftrizitit
B\erufen fein tann, an Stelle des Dampfes al3 treibende
Rraft fiiv Bahnen griferer Augdehnung u dienen.

Ullgemeines JInterefje endlic) bdarf viefe Linie in
ichmeizevijchen Qreifen beanfpruchen, weil da g\eaeigt toird,
ie unfere grofen o bring :
finden tonnen und ungibibare Millionen von Franten
evfpart werden fitr die immer teurer werbenden Stoflen.
_ Ueber bdie langjafuig Berh
bi3 e8 fo teit war, geben wir DHintveg, und erm&f)‘ﬁen
nur, baf an ber Spise der Bahn Perr Nationalvat
Dintelmann fteht. Grbaver ver eleftrifdien Bahn ift
pie rithmlich befannte Fivma Brown, Bevert & Cie.
in Baven und Frantjurt a. M. Die Rraft tommt
von bem grofien Ranberrwert im Berner Obetland. UAn
Hand unferer Dufour-Ravte fei hier nun die Fahrt
unternomnten.

Dag_Aufnahmeqebiude der Burgdorf-Thun-Bakn

fdhlieft fich an den Babhnhof Burgdorf der idm?eigetiid;?n

gentralym.n barL Die eletirifhe BVahn Bat mit ver
en Gl i

Bon Burgborf aus mit 'feinem uralten Sdlof

ZLechnitum und Sivche, die alle von der, Hihe id;:’ueg:
ift burd) hitbfeh gepflegte Felber daa giemlich indufteielle
DOberburg erreidgt. Sanft wie auf ©dywingen geht die
Fabhet. Bon den Feldern fehen wir freudigen Blictes

Re. 10 Qlinfeierte {dpmetseriidie Handweelee-Jettuuy (Organ filc die offisielen P bed3 Sdyreis. i 199

bie SQeute ifirem neuen Berfehramittel entgegen- und
nadichauen. SKein Wunbder, bigher waren fie von allem
Weltvertehr abgefdhloffen, und nun Haben fie swilf mal
per Tag Gelegenheit, nad) Thun ovber Burgdorf zu
fafren. Bei ber Station Hadle-Ritegdau ift dad gar
nidht reite Thal mit den anfteigenden Matten von
bunfeln Tannenmwildern begrent. Wir fommen nach

) fen, dag und in an feine Namend-
fdytvefter am Rbeinfall erinnert, dod) der Blick in die
Lanbdidjaft belehrt ung, dah wir im Emmenthal find.

Dazd von Burgdorf ausd gevecdnete gweite Teilftict
Hasle: fi mit ben Brwifdenftati Bigenthal,
Walfringen, Biglen und 0 aeigt febr inter=
effante tedynifche Anlagen, die fitr ben Bahnbau erforder-

Bahn gegen Thun su, rwobei drei Feinere Gegeniteig:
ungen zu fiberwinden find. Der Bahnhof Thun liegt
531,56 m it. M. Die Bahnlinge felbjt betrdgt 48 km.
Bom Kanderwert aus, welhed auper an die Burgdorf-
Thun-Bahn nod) an die Gurtenbahu Kraft und an
eine Reihe von Gemeinden eleftrijes Lidyt abgibt, wivd
ein Dreiphafenftrom von 16,000 Bolt Spannung, ausd
einer Leitung von drei Drilhten beftehend, ber Bafhn
entlang gefithet. In 14 Trangformatoren, die auf bem
Babngebiet verteilt find, wird biefer Strom in foldjen
von 750 Bolt Bon den

gebt der Strom auf bie Rontaktleitung und die Schienen
al8 britten Leiter, und von diefen auf die Motoren und
Riidev. Unfer Bild zeigt und einen Automobiltoagen
mit i

lih waren. Bwifden Biglen und ftetten liegt
ber Rulminationdpuntt ber Bahn. Kurs vor der Station
Stonolfingen freust die Bern-Thun-Bahn die Linie Bern-
Lugern und Befipt in diejer Station felbft drei befondere
Augmweid)- und Rangierqeleife, fo daf die beiden Betriebe
fich bon einanber unabhiingig abwideln tonnen. Das
Aufnahme:Gebéude in Konolfingen ift fir beive Bahrnen
gemeinfam.  Hier befinden fid) die Remifen fiir das
Rollmatevial mit drei Geleifen, forie eine Reparatur-
werfjtitte. v
Sm ganéenrmeift bas Babhntrace einige nidt un-

Gin inl‘t'yec ilwagen ift mit vier Dynam
motoven, bie unter dem Wagenboden angeordnet find,
i Jeder biefer D! ift 60 Pierde

ftact, sufammen Befist alfo ein foldjer Wagen 240 HP.
3 find infolge deffen aud) vier Leitbiigel auf bem Wagen.
njtatt einer Lotomotive, die itber 121600 Gentner
wiegt, find aljo die Triebtrdfte unter dbem Wagenboden
plagiect.  Born befindet fih der Fithrerftand Yiibjdy
mit ®lag eingefaht. Diefe Perjonenwagen find fir
66 Sipylape aweiter und dritter Klaffe eingeridytet und
0 bei 36 km indigleit 25 /o0 Stei

auf, ebenfo
Unter- und Ueberfiihrungen.
on Grofho er ftg Station
bder Bahn, fdymweift der Blid einerfeitd gegen das Entle-
bud), fiidlid) gegen -die Firnen ber Berner Oberlands-
ebivge hin, Faft wie bei der Gentralen Biivichberg-
%abn fdllt bag Bahnivace big zu Stalden-Dorf, um
nun_bie Ebene von Oberdiekbad) und Brenjitofen zu
durdhfahren.

Dad lang Yingesogene Tipferdorf Heimberg inter-
effiert und feiner Jnduftrit wegen; aldbald it aud)
Steffisburg und dev Bahnhof Thun erreicht. Auf der
gangen Strede find 15 Stationen vorhanden, von weldjen
viev Anjchlubabnitationen an anbdeve Babhnen find. Bon
bem 536 m it. M. liegenden Burgborf fteigt die Bahn
bi3 770 m, o daf bdie totale Erhebung 234 m betrdgt,
Nadh Ueberdhreitung ded hodften Punttes fentt ficy die

su itbecwinden. Die Biige tonnen beliebig gufammen-
getuppelt werben und big 280 Perjonen auf einmal
mitfithen. &2 Fonnen aud) bei ftartem Berkehr beliebige
Bitge nady einanber abgelaffen rverden. Die Gitterziige
find feparat angeordnet.

Jm Gommer fabren nad) jeder Richtung bin 16
Perjonengiige und auferdem die feparaten Giiterziige.
Die erfteren nehmen die Pojt- und Gepidfendungen
mit. 9Nit diejen Bitgen aber it bdie Leiftungsfdbigteit
Diefer Bahn nidht exichbpit, fie tann, wenn ber Fremben=
andrang ed exfordert, nodh weit mehr leiften. Stmtlicdye
Wagen find mit Weftinghoufebremien, ebenfo nebft der
eletirijjen Peizung audy mit Dampfheizung verjehen,
jo bap jeber Wagen der Burgdorj-Thun-Bahn aud)
auf anbere Babnen fibergeleitet und anbdeve Wagen der
Dampfbahuen auf die elettvijge Bahn ofne Anjtand
gefithrt roerben Eonnen. i

Die Jnitianten fiir bad grofie Wex?, die bauleiten-
ben Perfonlichleiten, jorvie namentlid) audy die Firma
Brown, Boveri & Gie. haben fich ein grofes Verdienft
ecworben burd) Grftellung diefer Babhn. A8 Verkehra-
mittel foroohl, alé aud) a3 Touriftenbahn Hat fie Hobe
Beveutung und bietet ded Jntevefjanten \efhr viel, jodaf
wir jedevmanu eine Fahrt empfehlen. G, W.

Yerfdjicdenes.

Imprignierfliifiigleit fiiw oly. Bisher hat fich) vas
TheerHl am zwedmafigiten um Jmpragnieven von
$oly erwicfen. Da aber nur in bejdrinttem Mape
Theerd! gur BVerfiigung ftebt, jo ift das Verfahren der
Jmpragnierung ein teured. Jtach Patent 117,565 tann
man aud) Theerdl in verdiinntem Juftande vermwenbden,
ofne die Wirfung zu beeintvicytigen, wenn man Harzol
mit Fongentrierter: Schwefeljiure behandelt und bas
babei entftehende Produtt dem Theerdl jufeyt. Die
aug vem Harzdl gewonnenen Sturen, mit Waffer
emulgiert, durchdringen nad Holy bid gum Kern leidht
und madjen dagfelbe aud in ftat? verdiinntem Bujtande
antifeptifd). — ad) bem neuen Verfahren gelingt 8 mit
Heinften Mengen Theerdl Holy gegen Fdulnis zu fdhitgen,
wenn man dad Del in ftarten wéfferigen Seifenldfungen
1ft.
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