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umso weniger gebilligt werden, als gerade im jetsigen
Moment die Frage eines angemessenen Lohnab-
baues in ein Stadium der notwendigen Priifung ge-
treten ist; da auch die Regierung von Baselstadt hin-
sichtlich der oftentlichen Bediensteten den Lohnab-
bau priife, habe auch die Staatsverwaltung an einer
kiinstlichen Hochhaltung der Lohne durch solche
Submissionsbedingungen kein Interesse, denn sie
wiirde dadurch hochstens zu Mehrausgaben ge-
zwungen, die vermieden werden kdnnten, wenn sie
ihre Auftréage auf Grund freier Konkurrenz ohne
Lohndiktat vergeben kénnte. Im ibrigen ist die
Kommissionsminderheit der Ansicht, daf das Sub-
missionswesen durch eine Verordnung erschépfend
geregelt werden sollte, da der Apparat der Gesefs-
gebung ein sehr schwerfélliger sei und ein auf die
Dauer gerichtetes Geset;, das lediglich wirtschaftliche
Momente erfasse, gefahrlich und nicht wiinschenswert
erscheine.

Kontrolle der schweizerischen Gaswerke.

& Das technische Inspektorat schweizerischer Gas-
werke, das die Aufsicht und Kontrolle iiber alle Gas-
werke ausiibt, bemerkt in seinem Geschaftsbericht
1931/32, dafy trofy der allgemeinen schlechten Wirt-
schafislage eine lebhafte Vorwartsentwicklung statt-
gefunden hat. Mit der unter diesen Umsténden
gebotenen Umsicht und Vorsicht sind die der ver-
grokerten Produktion ensprechenden und fiir eine
alfallige kiinftige Verbrauchsentwicklung bestimmten
Anlagen in der Regel mit einem Minimalaufwand
an Mitteln, aber doch ausnahmslos nach dem neue-
sten- Stande der Technik vorgenommen worden. Ver-
mehrt mubten deshalb auch die Organe des techni-
schen Inspektorats zu Beratungen, Planvorlagen und
Inspektionen zugezogen werden. Dem Inspektorate
unterstehen zur Zeit 88 Gaswerke. Auf Grund eines
Abkommens mit der Suva werden die Inspektionen
im Auftrage der Anstalt vorgenommen.

Immer wieder wird von den Organen das Fehlen
oder ungeniigende Bezeichnungsschilder auf Schie-
bern und Ventilen geriigt. Weitere Beanstandungen
multen gemacht werden hinsichilich der gegen in-
nen aufschlagenden Tiren, mangelhafte Reinhaltung
der Betriebseinrichtungen, fehlende oder nicht gas-
dichte Schulglocken und Schufskdrbe an elektrischen
Glihlampen, Mangel an Manometfern und andern
Betriebskontrollapparaten. Im Total wurden den Auf-
sichtsorganen 84 Planverlagen unterbreitet, die feils
Neuanlagen, teils Neueinrichtung betrafen, so Ma-
nometeranlagen, Klar-Faulgasanlage, Retortendfen,
eervorlagen, Koksaufbereitungsanlagen, Gasbehalter
mit Wasserbassin. Die Zahl der Vorlagen hat sich
aut der Héhe des Vorjahres gehalten. Die mit Hoch-

ruckgasspeicheranlagen im Zusammenhang stehen-

den Planvorlagen haben weiterhin zugenommen, weil

diesem Gasbehiltersystem so viel Interesse entge-

gengebracht wird, dafs schon etwa ein Viertel aller
aswerke in ihrem Werke oder in ihrem Verteilungs-

sysgeem solche Gasbehalter besiken oder im Bau
aoen,

Bei den Unfillen ist zu melden, dak oftmals von
ereigneten Unfallen dem fechnischen Inspektorat nicht
rasch genug Mitteilung gemacht wurde, so dafs ein
sofortiges Eingreifen von Fachleuten oft zu spat kommt.
Die Untille, die sich ereignet haben, sind beachtens-
Wert. In einem Gaswerk sind der Leiter und vier

ann hei einer Montagearbeit an einer grofskalibri-

]

gen Leitung im Rohrkeller des Reglerraumes schwer
geféhrdet worden, weil wider Erwarten ein mit Was-
ser gefiillter Gasbehsltersiphon das Gas nicht richtig
absperrte und dieses in grofen Mengen in den mit
einem Betonfulboden (iberdeckien und daher un-
geniigend geliifteten Rohrkeller ausstrémte, als die
Rohrleitung zwecks Auswechslung von Formstiicken
auseinander geschraubt wurde. Bei Gasvergiftungs-
unféllen mac?ﬂe das technische Inspektorat die be-
treffenden Gaswerke auf die gebrauchlichen Gasschuts-
apparate aufmerksam. Ein Todesfall durch Gasver-
giftung ereignete sich; als ein Mann bei einer unfer
erhdhtem Druck stehenden Fernleitungsstrecke ein
Siphonrohr wegen Erhhung der Strakendecke ver-
langern sollte. Der Mann hatte das iber 2 m lange
Rohr mit Wasser fiillen sollen, was' er aber wahr-
scheinlich nicht ausfiihrte: Es gibt wohl aber keinen
besseren  Schufs gegen solche Unfélle, als den, dafs
solche Arbeiten nicht durch einen Mann allein aus-
gefiihrt werden diirfen. Zur Verhiitung von Unfallen
bei Hochdruckspeicheranlagen hat das technische In-
spektorat aus seinen Erfahrungen besondere an solche
Anlagen gestellte Beobachtungen erlassen. —K. -

Verkehrswesen.

Die Verstaatlichung der franzésischen Bah-
nen. (V-K) Die franzésischen Bahngesellschften sind
bekanntlich seit einigen Jahren in einer schwierigen
finanziellen Lage, da die Defizite einen unheimli-
chen Umfang anzunehmen beginnen. Es betrug al-
lein far das Jahr 1931 rund 2 Milliarden Fr. und fiir
die ersten 27 Wochen des laufenden Jahres, also
bis zum 7. Juli. belduft es sich schon wieder auf
1,243 Milliarden Fr., sodaf fiir das laufende Jahr
heute schon ein Defizit von 4 Milliarden Fr. voraus
errechnet werden kann. Als Ursache der Defizite
wird von den Vertretern der Bahngesellschaften die
Krisis: und der Wettbewerb durch die Kraftwagen
und die Flugapparate genannt. Die Vertreter der
Binnenschiffahrt weisen auch darauf hin, dafy an den
Defiziten auch der unlautere Wettbewerb schuld sei,
den die Eisenbahnen der Binnenschiffshrt machen.

Dak eine Reorganisation notwendig ist; hat auch
die Regierung langst eingesehen und sie hat gegen
Ende des vorigen Jahres der Kammer einen Ge-
selsesvorschlag eingebracht; der die- Reorganisierung
der Betriebsmethoden und die Verscharfung der Fi-
nanzkontrolle (iber die Eisenbahngesellschaften vor-
sah. Der Gesehesentwurf hat aber den Nachteil, dafy
die darin vorgeschlagenen Reformen durchwegs die
Rechte der Offentlichkeit gegeniiber den 2ese"—
schaften eingeschrankt und sich dadurch zum Scha-
den des Publikums ausgewirki hatten. Wenige Tage
vorher ist aber ein Gegenvorschlag von sozialistischer
Seite eingereicht worden, der die Verstaatlichung
samtlicher privater Eisenbahngesellschaften vorsah
und: gleichzeitig: die Moglichkeit einschlofy, spater
auch die stadtischen Transporimittel, wie Stralfenbah-
nen, Untergrundbahnen und Autobusse, wenn nicht
zu verstaatlichen, so doch zu  vereinheitlichen. Die
beiden Entwiirfe sind wohl vom Kammerausschufs
fir offentliche Arbeiten behandelt, aber noch nicht
vor die Kammer gebracht worden. Der Verstaatli-
chungsantrag diirfte aber bei: der gegenwartigen Zu-
sammensetlung des Parlamentes keine Aussicht auf
Erfolg haben.
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