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Das Strassennetzwerk von Augusta Raurica -
neu betrachtet mit Space Syntax

Sven Straumann, Urs Rosemann und Hans Siitterlin

In dankbarer Erinnerung an Hanna Stoger (1957-2018)

Zusammenfassung

Im vorliegenden Aufsatz wird das stddtische Strassennetzwerk von Au-
gusta Raurica mithilfe der Space Syntax Analysis untersucht. Dabei
kommen deutliche Unterschiede in der Wichtigkeit der einzelnen Stras-
sen zum Vorschein. Erwartungsgemcdss bildet der Cardo Maximus die
bedeutendste Verkehrsachse. Die verschiedenen Verkehrsteilnehmer mit
und ohne Transportmittel werden im Siid-Nord-Verkehr quer iiber das
Forum geleitet. Vom Kastelenplateau aus ist es trotz eines betrdichtli-
chen Gefiilles die Kastelenstrasse, die gemdiss Space Syntax Analysis die
wichtigste Verbindung zwischen Ober- und Unterstadt darstellt.

Mit einer Visibility Graph Analysis (VGA) gelingt es, diejenigen
Strassenabschnitte zu identifizieren, die iiber eine hohe visuelle Inte-
gration verfiigen. Beim Abgleich mit dem archdologischen Befund kon-
nen den betreffenden Stellen tatsdchlich auch besondere bauliche Struk-
turen zugewiesen werden.

Einleitung

Viele Wege fiihren durch Augusta Raurica, aber nicht alle
sind von gleicher Bedeutung. Dieser Satz klingt banal, trifft
aber den wesentlichen Punkt des vorliegenden Beitrags. Mit
einer Gesamtzahl von 199 Strassen durchzieht ein verhaltnis-
massig dichtes Netz das romische Stadtgebiet!. Rein flachen-
massig nehmen die Strassen einen nicht unwesentlichen
Teil des Stadtareals ein. So sind es im Bereich der Insulae in
der Oberstadt rund 18% der tiberbauten Fliche. Betrachtet
man den gesamten Stadtperimeter, bedecken die Strassen
immerhin tiber 10% der Gesamtflache.

Zusdtzlich zum orthogonalen Strassenraster, das die
Grundlage bildet, gibt es eine Vielzahl von topografisch und
stadtebaulich bedingten, von diesem Raster abweichenden
Verbindungswegen. In Bezug auf jedes einzelne, kleinrdu-
mige Stadtquartier sind diese Zugdnge buchstdblich die Le-
bensadern, die eine Nutzung erst ermdglichen. Vergrossert
man den Betrachtungsradius auf das gesamte Stadtgebiet,
so verschiebt sich die Bedeutung der einzelnen Strassen. So
leuchtet es ein, dass fiir die ibergeordnete Erschliessung der
Stadt periphere Quartierstrassen weniger wichtig sind als
die Verkehrsachsen, die ganze Stadtteile, wie z. B. die Ober-
stadt und die Unterstadt, miteinander verbinden (Abb. 1).

Im Folgenden wird der Frage nachgegangen, ob wir die-
se subjektive Klassifizierung der Strassen auch wissenschaft-
lich nachvollziehbar belegen kénnen. Die urspriinglich in
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Generell widerspiegeln sich die Analyseresultate sehr gut in der
Lage und Erschliessung der stidtischen Architektur. Dies kann bei einer
Reihe von dffentlichen und privaten Bauten nachvollzogen werden. Da-
riiber hinaus ermaoglicht die Space Syntax Analysis aussagekriftige Si-
mulationen, die zum besseren Verstindnis der urbanistischen Anlage
beitragen.

Schliisselworter

Aedicula, Architektur, Augusta Raurica, Cardo Maximus, Forum, Frau-
enthermen, GIS, Hauptforum, Insula 24, Insula 30, Insula 31, Insulae,
Kastelen, Laufbrunnen, Oberstadt, Pompeji, Romisch, Severisch, Space
Syntax Analysis, Strassen, Strassenheiligtiimer, Strassennetz, Stidquar-
tier, Thermen, Topografie, Transport, Trittsteine, UCL Depthmap, Ur-
banistik, Verkehr, Visibility Graph Analysis (VGA), Wasserversorgung,
Zentralthermen.

den 1980er-Jahren in der Architektur entwickelte Methode
der Space-Syntax-Analyse ldsst sich dazu auch in unserem
Forschungsgebiet anwenden?2. Vorbildlich zeigt dies die Un-
tersuchung des Strassennetzwerks3 von Ostia Antica4. So war
es denn auch die Autorin jener Studie, Hanna Stoger5, die
uns personlich dazu ermutigt hat, dieselbe Methode auch
in Augusta Raurica einzusetzen.

Wir alle bewegen uns tagtdglich auf Strassen und benutzen
sie zu Fuss oder mit einem Fortbewegungsmittel als bequeme

1 Diese Gesamtzahl der Strassen von Augusta Raurica bezieht sich auf
eine Zahlung samtlicher Strassenabschnitte innerhalb des Stadt-
perimeters, d. h. ohne die Ausfallstrassen und Umfahrungsstrassen
ausserhalb der Stadttore. Im orthogonalen Strassenraster wurde so-
mit jeder Abschnitt von Kreuzung zu Kreuzung separat erfasst. - Zu
Ansprache und Definition von einzelnen Strassenabschnitten sie-
he beispielsweise die Studie von Kaiser 2011a, 48.

2 Dazu grundlegend Hillier/Hanson 1984, bes. 82-142; Hillier 1996;
Hillier 2007; Hillier 2014. - Eine kurze Einfiihrung findet sich auch
bei Azimzadeh/Bjur 2009, 187. - Vgl. auch Definition und Verweise
bei Poehler 2016, 173-180.

3 Die Begriffe Strassennetz, Strassennetzwerk und Strassensystem wer-
den im Text synonym verwendet. Der Ausdruck Strassennetzwerk
beruht auf dem eingedeutschten Wortteil der in Space Syntax mog-
lichen und im Projekt durchgefiihrten Street Network Analysis.

4 Stoger 2011a, 197-227. Siehe auch Stoger 2011b.

5 Dr. Hanna Stoger f, Dozentin Universitdt Leiden und Universitat
Augsburg.
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ADbb. 1: Augusta Raurica. Blick von Siiden auf das Bronzemodell der Stadt zur
Zeit ihrer Bliite um 240 n. Chr. und Hohenprofil durch Ober- und Unterstadt
(ohne Massstab).

Verbindungswege, die uns moglichst auf kiirzestem Weg von
Anach B bringen. Es sind die Strassen im Sinne von Freifld-
chen zwischen den Bauten, die tiberhaupt erst eine Bewe-
gung durch die Stadt ermdglichen.

Nicht nur anhand der meist verschiedenartigen Stras-
senbeldgeé unterscheiden wir heute beispielsweise zwischen
Quartierstrasse, Feldweg und Hauptstrasse. Vielmehr spie-
len zusidtzliche Faktoren eine wichtige Rolle, wie etwa Lage,
Breite und Kontext dieser Verkehrswege’. Bewegt man sich
durch eine moderne Stadt, sind es dennoch nicht die Stras-
sen, die wir in erster Linie wahrnehmen, sondern die daran
liegenden Bauwerke. Dasselbe gilt wohl auch fiir die antike
Stadt®.

So erstaunt es wenig, dass die Befundgattung «Strasse»
auch in der archédologischen Erforschung von Augusta Rau-
rica bisher eher selten im Fokus stand. Wie nachfolgend im
Abschnitt zur Forschungsgeschichte erldutert, wurde das
Strassenraster als grundlegender Bestandteil der Infrastruk-
tur im Sinne einer Stadtplanvervollstindigung ermittelt. Dazu
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gibt es auch einzelne publizierte Untersuchungen?®. Dabei
handelt es sich aber in erster Linie um bautechnische Zu-
sammenstellungen und Uberlegungen zur Geometrie der
Stadtanlage0. Die Strassen als zusammengehorendes Netz-
werk jedoch wurden bisher kaum tibergreifend in ihrem ur-
banistischen Kontext betrachtet.

Im Rahmen einer gezielten Fragestellung soll dies in der
vorliegenden Studie mithilfe der Space-Syntax-Methode erst-
malig fiir Augusta Raurica in Angriff genommen werden'.

Fragestellungen

Ausgangslage unseres Projekts war der letztmals 2012 pub-
lizierte Gesamtplan von Augusta Raurica'?, der simtliche im
Befund belegten, prospektierten und rekonstruierten Stras-
sen aufweist. Fiir die Analyse des Strassennetzwerks nutz-
ten wir den aktuellsten Stand, der kontinuierlich im Geo-
grafischen Informationssystem (GIS) von Augusta Raurica
nachgefiihrt wird'3.

Wie bereits eingangs erwahnt, richtete sich unsere Fra-
gestellung auf ein Erkennen von Unterschieden in der Be-
deutung der einzelnen Strassen. Damit dabei wirklich nur
ein moglichst zeitgleiches Netz von Strassen analysiert wird,
konzentrierten wir uns auf den Zeitraum um 200 n. Chr.™4
Aufgrund der topografischen Situation von Augusta Rauri-

Stets abhédngig von Lage und Art der Benutzung.

Vgl. Poehler 2016, 178 mit Anm. 39.

Vgl. Hartnett 2017, 146-194. - Zur Wahrnehmung einer antiken
Stadt mit verschiedenen Forschungsansitzen siehe Kaiser 2011a,
2-7.

9  Spring 2009; Siitterlin 1996; Grezet/Grolimund 2017.

10 Schaub 2000, 83-95; Berger 2012, 49-52; Cox 2014.

11 Eshandelt sich um erste Resultate und die damit verbundenen Uber-
legungen, die hier vorgelegt werden. Der Artikel sieht sich nicht als
umfassende Gesamtbetrachtung des stadtischen Strassennetzwerks
von Augusta Raurica.

12 Berger 2012, Beilage.

13 Uberden kantonalen Geoviewer ist der jeweils aktuellste Stadtplan
auch tiber den Internet-Browser offentlich verfiigbar: www.augusta
raurica.ch/de/stadtplan (21.6.2018).

14 Damit befinden wir uns mitten in der Bliitezeit von Augusta Raurica
und gleichzeitig auch im selben severischen Untersuchungszeit-
raum wie die Studie von Hanna Stoger in Ostia: Stoger 2011a.



ca mit einer Unterstadt und einer Oberstadt, wahlten wir
zundchst die Oberstadt als Untersuchungsgebiet (Abb. 1).
Im weiteren Fortgang der Untersuchungen erweiterten wir
das Gebiet auf die Unterstadt im heutigen Kaiseraugst.

Ganz generell stellten wir uns die Frage, ob zwischen
den verschiedenen Strassenziigen Unterschiede vorhanden
sind. Weiter interessierten uns allféllige Differenzen zwischen
Nord-Siid'® und West-Ost verlaufenden Strassen und deren
Deutung fiir die Erschliessung der Stadt zwischen den topo-
grafisch unterschiedlich gelegenen Stadtteilen’é. Eine wei-
tere Frage galt der Identifikation der wichtigsten Verbindun-
gen zwischen Ober- und Unterstadt und deren jeweiligem
Gefille.

Im Bereich des Insularasters der Oberstadt hat die To-
pografie kaum einen Einfluss auf die Strassenfithrung. Hier
spielen moglicherweise andere «Hindernisse»17 eine Rolle,
wie beispielsweise die teils recht prominent an bzw. auf den
Strassen platzierten Laufbrunnen. Deshalb gingen wir hier
der Frage nach, inwiefern bei der Standortwahl fiir Brun-
nen die Bedeutung der Strasse berticksichtigt wurde. Sind die
Hauptverkehrswege ganz bewusst frei von derartigen Hin-
dernissen oder wurden die Brunnen in gewissen Strassen
sogar absichtlich als «verkehrsberuhigende» Massnahmen'8
eingesetzt?

Weiter wollten wir herausfinden, inwiefern eine Wech-
selwirkung besteht zwischen der stadtischen Architektur und
den Strassen, wie etwa bei der Hauptverkehrsachse, die in
nord-siidlicher Richtung quer tiber das Forum verlduft.

Eine auf Basis des heutigen Forschungsstands nicht
ohne Weiteres abzukldrende Frage war auch, ob gewisse Ar-
chitektur- und Raumformen bevorzugt an Strassen von be-
stimmter Bedeutung liegen. Dazu zdhlen beispielsweise die
sich zur Strasse hin 6ffnenden Tabernae oder auch die Por-
tiken. Auch bei den Zugdngen zu den Insulae fragt sich, ob
sich diese systematisch an tendenziell besser angebunde-
nen Strassen befanden.

Stadtischer Verkehr in Augusta Raurica

Bevor wir uns konkret den Strassen von Augusta Raurica zu-
wenden, mochten wir einige allgemeine Gedanken zum Stras-
senverkehr in einer rémischen Stadt dussern'®. Ohne hier
einen umfassenden Uberblick iiber den Forschungsstand zu
antikem Strassenverkehr anzustreben20, miissen wir uns ver-
gegenwadrtigen, wozu Strassen denn iiberhaupt gedient ha-
ben und wer sie auf welche Weise benutzt hat.
Ganzallgemein betrachtet ermoglichen die Strassen eine
Bewegung durch den stadtischen Raum?'. Auf diese Weise
erschliessen sie sowohl 6ffentliche als auch private Areale.
Der befestigte Strassenkorper bietet dazu einen stabilen und
dadurch auch relativ witterungsunabhangigen Untergrund.
So kénnen sich nicht nur Fussgidnger?2, sondern auch die
unterschiedlichen Transportmittel23 miiheloser fortbewe-
gen24, Fuir den Einsatz von Transportwagen?S gibt es in Au-
gusta Raurica einerseits den indirekten Nachweis aufgrund

Abb. 2: Augusta Raurica. Karrenspuren in einem Kieskoffer der West-Ost ver-
laufenden Silberschatzgasse (Grabung 1997.004). Blick von Norden.

von Karrenspuren im Strassenbefund (Abb. 2), z. B. der Gra-
bung 2006.051 «Augst-Obermiihle»2¢. Bei derselben Unter-

15  Der Einfachheit halber reden wir von Nord-Siid und Ost-West ver-
laufenden Strassen. Das Strassensystem von Augusta Raurica ist um
36° im Gegenuhrzeigersinn von den Himmelsrichtungen abgedreht:
Berger 2012, 50.

16  Grundsitzlich geht die Space Syntax von einer ebenen Fliche aus
und beriicksichtigt daher die Topografie nicht.

17 Allgemein zu Hindernissen im Strassenverkehr am Beispiel von Pom-
peji: Hartnett 2011, 137-143.

18  van Tilburg 2007, 137-143.

19  Eine schone Gegeniiberstellung zwischen heutigem und romischem
Verkehr findet sich im Vorwort bei van Tilburg 2007, S. xix.

20 InderForschungjiingst erschienene Uberblickswerke: Hartnett 2017;
Poehler 2017. Siehe auch van Tilburg 2007; Kaiser 2011a.

21 Zu Strassen als Korridor fiir Bewegung siehe Hartnett 2017, 36-44.

22 Allgemein zu den unterschiedlichen Kategorien von Strassenbe-
nutzern siehe van Tilburg 2007, 41-55.

23 Wie beispielsweise Ochsengespann, Reisewagen, Lastkarren usw.

24 Vgl. die juristischen Aspekte der unterschiedlichen Strassentypen
via, actus und iter bei van Tilburg 2007, 9.

25  Ein Uberblick zu den verschiedenen Tiergespannen und Wagenty-
pen ist zu finden bei van Tilburg 2007, 51-55. Siehe dazu auch Malm-
berg/Bjur 2011, 368-372; Poehler 2017, 103-109. - Allgemein zum
Wagenverkehr in Pompeji und Rom und zu den damit verbunde-
nen Herausforderungen und Vorurteilen: Kaiser 2011b.

26  Spring 2007, 74 f. - Allgemein sind Karrenspuren nur punktuell in
einzelnen weiteren Grabungen in Augusta Raurica nachgewiesen,
50 z. B. bei der Grabung 1997.004 «Léwen» in Kaiseraugst: Miiller
1998, 60-70. - Bei einem weiteren Beispiel sind sogar Karrenspuren
auf einem Brunnenfundament vorhanden: Furger 1997, 148 bes.
Abb. 7. - Die dennoch geringe Dichte von weiteren Belegen im Stras-
sennetz sollte nicht {iberinterpretiert werden. Das Erkennen oder
eben Ubersehen von Karrenspuren beruht auf Unterschieden in
der Grabungstechnik und Dokumentationsweise. Zudem stehen
die Strassenbefunde vielfach auch bei Ausgrabungen nicht im pri-
oritdren Fokus der Untersuchungen. - Ausfiihrlich zu den Karren-
spuren von Pompeji: Poehler 2017, 109-123. - Vgl. auch Kaiser 2011b,
183 Tabelle 7.1.

Space Syntax Analysis 153



g=== Rhein
. Unterstadt
a
2
Z
s
2
I
<<
(9}
‘5(((
%
%’Z{, Strassenheiligtum
By * 9
i,
& : %"45
& Schmidmatt TIASTRASSE
é\\é’
&
SSE ‘ =2
ASIIASTRY Kastelenplateau &,
St s
93‘ . 8 ré
& =
O < . . Pl
© U Victoria- %
2 TS feiler ¢
3, o0 pfeiler
%, 2 W e Forum
/(\4STR Ob “hl% 7
ASSE ermithle
2 Oberstadt
G, 20
S Theater \ 7
Y 27 %,
W
o, 26 . é%
% Zentralthermen 2
Lt %
Decumanus D
Maximus % 1)7'1/0 s
A o @
G a4 B Y o™
. "
[
% 50 3
Z
< 2%
R o
%5 <° =G
" I* G %
W
alazzo @ Cardo
f Maximus
Kurzenbettli
4’0
Amphitheater K2
/3(4%1/)
>,
! z
& .
m & >
- | 73
Q 9 c
[ s %z
N &
0 80 160 240 320 m
| | 1 ! ]
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suchung kam zudem ein Prellstein am Strassenrand zum
Vorschein?’. Andererseits sind auch Bestandteile von Wagen
im Fundmaterial von Augusta Raurica vertreten?8. Die vor-
handenen Belege erlauben uns aber keinerlei weiterfithren-
de Aussagen zum Anteil dieser Transportmittel am gesam-
ten Verkehrsaufkommen. Anders als fiir Rom verfiigen wir
auch tiber keine Schriftquellen, die beispielsweise eine Be-
schrankung des Wagenverkehrs auf die Nachtstunden tiber-
liefern29.

Wir kdnnen davon ausgehen, dass der Warentransport30
und somit auch die Versorgung3! der Stadt mithilfe von Trans-
portgerdten erfolgten. Insbesondere fiir die Feinverteilung
oder auch fiir die Uberwindung von Hindernissen im Ge-
lande32 wurden die Waren bestimmt von menschlichen Trd-
gern transportiert.

Neben dem Handelsverkehr, der in die und aus der Stadt
erfolgte, gab es einen Durchgangsverkehr, der Augusta Rau-
rica als wichtige Verkehrsdrehscheibe nutzte33.

Wenn wir uns ein Bild vom stddtischen Verkehr in ei-
ner antiken Stadt machen wollen, diirfen wir keinesfalls zu
stark vom heutigen Verstindnis des Strassenverkehrs aus-
gehen. Anders als heute waren es kaum die Fahrzeuge, die
das Strassenbild dominierten, sondern die Fussganger34.

Esist in erster Linie die wahrend der Bliitezeit von Au-
gusta Raurica auf eine Zahl von 9000 bis 15000 Personen33
postulierte Wohnbevolkerung, die sich auf den stadtischen
Strassen bewegte. Dabei dienten diese nicht nur zur Fortbe-
wegung im stadtischen Raum, sondern waren gemeinsam
mit den Platzanlagen auch eine wichtige Kontaktzone fiir
Kommunikation und sozialen Austausch36. Dasselbe galt auch
fiir die gedeckten Gehwege (Portiken), die vielfach entlang
der Strassen nachgewiesen werden kénnen. Insbesondere
das Wirtschaftsleben - u. a. auch mit dem privaten Kon-
sum37 - in den die Strassen saumenden Tabernae war stark
verkniipft mit diesem Bewegungsraum.

Auch wenn sich das 6ffentliche Leben in einer romi-
schen Stadt wie Augusta Raurica unweigerlich auf den Stras-
sen abspielte, ist es wohl unwahrscheinlich, dass sich die
Gesamtzahl der Einwohner mehr oder weniger gleichzeitig
in diesem Netzwerk aufhielt. Bestimmt kam es an gewissen
neuralgischen Punkten, wie etwa auf Platzanlagen oder rund
um die Theaterbauten, zu bestimmten Zeitpunkten zu gros-
seren Menschenansammlungen. Dennoch ist kaum anzu-
nehmen, dass an einem durchschnittlichen Tag die Massen
durch die Strassen strémten38. Wiahrend bestimmten Fest-
anldssen, Theaterauffithrungen oder sakralen bzw. politi-
schen Versammlungen erhohte sich die Anzahl sicherlich
auch mit Besuchern aus dem ndheren und weiteren Um-
feld der Koloniestadt. Stadteplanerisch war dies aber so ge-
16st, dass die besonders auch von externen Besuchern fre-
quentierten Theaterbauten und grossen Platzanlagen eher
peripher lagen und gut ans Strassennetzwerk angekniipft
waren.

Der hier beschriebene stadtische Verkehr fand somit eine
Strasseninfrastruktur vor, die vorziiglich auf die Bediirfnis-
se der unterschiedlichen Nutzergruppen abgestimmt war.

Entsprechend waren die Strassen tendenziell so angelegt,
dass sie an Orten mit hoherem Verkehrsaufkommen breiter
und tibersichtlicher waren. Zwar kann der eine oder andere
auf der Strasse liegende Laufbrunnen durchaus auch als ver-
kehrsberuhigende Massnahme betrachtet werden (s. u. S. 175),
eindeutige Hinweise auf bewusste Einschrankungen des Wa-
genverkehrs lassen sich in den Befunden aber nicht nach-
weisen3?. Folglich konnen wir auf den meisten Strassen von
einem «friedlichen» Nebeneinander von Fussgdnger- und
Wagenverkehr ausgehen40.

27 Spring 2007, 75.

28 Sozum Beispiel in Insula 30: Berger 2012, 190 f. Abb. 196. - Weitere
Wagenbestandteile sind in der Flur Kurzenbettli und im Stidwest-
quartier zum Vorschein gekommen: Fiinfschilling 2006, 221; Schatz-
mann 2003, 115 f.; 118; 236. Wir danken Sylvia Fiinfschilling, Au-
gusta Raurica, fiir den freundlichen Hinweis.

29 Der bekannteste Gesetzestext, der den Verkehr betrifft, ist die Lex
Julia Municipalis. Zu diesem und weiteren Gesetzen siehe beispiels-
weise van Tilburg 2007, 128-136. - Siehe auch Poehler 2017, 13; 17;
Kaiser 2011a, 21-24; 56-58; Kaiser 2011b, 184-188; Hartnett 2011,
143-153. - Analog zu Rom war der Wagenverkehr auch in Ostia
zeitlich beschrankt: Stoger 2011b, 221 mit Anm. 34; 35. - Zur Son-
derregelung fiir Lastkarren, die Kehricht entsorgen, siehe Thiiry
2001, 5-7; 23.

30 Siehe dazu van Tilburg 2007, 68-76.

31  Eine Stadt in der Grossenordnung von Augusta Raurica benotigte
eine umfangreiche Zulieferung von Nahrungsmitteln und unter-
schiedlichsten Ressourcen wie z. B. Brennholz, Baumaterial oder
Giiter des tdglichen Lebens. - Zum Baustellenverkehr und zur da-
mit verbundenen Logistik am Beispiel des kaiserzeitlichen Rom sie-
he Favro 2011.

32 Dazuzihlen auch die weiter unten im Text besprochenen Steigun-
gen in der Topografie von Augusta Raurica.

33 Hier ist anzunehmen, dass sich dieser auf die wichtigen Verbin-
dungsachsen der Ein-/Ausfallstrassen konzentrierte. Vgl. dazu Ber-
ger 2012, 43-45. - An der wichtigen West-Ost-Achse an der siidlichen
Peripherie der Stadt lag auch der als Unterkunfts-/Handelshaus in-
terpretierte Gebaudekomplex in der Flur Kurzenbettli: Bender 1975;
Fiinfschilling 2006; Berger 2012, 240-242. Siehe dazu auch unten
S. 180.

34 Vgl. van Tilburg 2007, 43; 55; Hartnett 2011, 137-143.

35 Schwarz 2006, 103 f. - Zum Vergleich: Damit bewegt sich die Ein-
wohnerzahl von Augusta Raurica in der Grossenordnung des heu-
tigen Hauptorts des Kantons Basel-Landschaft Liestal.

36 Siehe dazu ausfiihrlich Hartnett 2017, 45-66; 76-111. - Zum wirt-
schaftlichen und sozialen Leben auf der rémischen Strasse siehe
Holleran 2011.

37 Dazu gehort vor allem auch die Verpflegung. Es ist davon auszuge-
hen, dass viele Bewohner nicht {iber private Kochmoglichkeiten
verfiigten und sich deshalb hdufig in Thermopolien, ganz im Sin-
ne des Take-away, «iiber die Strasse» verpflegten.

38 Die Quellenlage ist zwar kaum zu vergleichen. Trotzdem gibt Pom-
peji einen guten Eindruck, wie lebhaft und dicht gefiillt die Stras-
sen in einer rémischen Stadt sein konnten. Vgl. dazu Macaulay-
Lewis 2011, 270-272.

39 Vgl. zu den Einschrankungen in Pompeji: Hartnett 2011, 141-143
mit Abb. 5.4.

40 Voraussetzung hierfiir ist, dass es keine gesetzliche Beschrinkung
des Wagenverkehrs auf die Nachtstunden gab. - Vielerorts hatten
die Fussganger zudem die Moglichkeit, die Portiken als Gehwege
zu nutzen, sofern diese nicht mit anderen, beispielsweise gewerb-
lichen Einrichtungen, belegt waren.
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Abb. 4: Augusta Raurica. Strassennetz mit Nachweis der Quellenlage. M. 1:13 000.

Methode

Die Strassen sind von wesentlicher Bedeutung fiir das Funk-
tionieren der Stadt. Dennoch wurden diese in Augusta Rau-
rica bisher kaum gesamthaft als Netzwerk betrachtet und
analysiert4!. Unsere bisherigen Aussagen basieren auf Beob-
achtungen im Stadtplan*2, die uns beispielsweise die Haupt-
ausfallstrassen oder den Cardo Maximus leicht erkennen
lassen (Abb. 3). Mochten wir also das Strassensystem als Gan-
zes moglichst unbeeinflusst von Vorkenntnissen beurteilen,
so benotigen wir eine objektive Analysemethode. Hierzu bie-
tet die am University College in London entwickelte Space-
Syntax-Methode eine geeignete Moglichkeit43. Damit diese
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4

42

43

Eine Ausnahme bilden hier die verschiedenen Forschungen zur
Geometrie der Stadtanlage: Schaub 2000, 83-95; Berger 2012, 49—
52; Cox 2014.

Der Stadtplan wurde als Beilage zu Berger 2012 publiziert. Darin
sind samtliche auch im vorliegenden Artikel verwendeten Stras-
sennamen ersichtlich. Zusatzlich sind diese auch online abrufbar
im kantonalen Geo-Viewer: www.augustaraurica.ch/de/stadtplan
(21.7.2018). - Bei den Strassenbezeichnungen von Augusta Raurica
handelt es sich nicht um original tiberlieferte Namen. - Allgemein
zu Uiberlieferten romischen Strassennamen siehe Kaiser 2011a, 34 f.
So sind selbst aus der antiken Stadt Rom weniger als ein Dutzend
Namen bekannt.

Vgl. zusammenfassend zur Methode: van Nes 2011, 101-104; van
Nes 2014; Hillier 2014.



Analyse mit Space Syntax
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Abb. 5: Augusta Raurica. Untersuchungsperimeter fiir die Space Syntax Analysis sowie Angabe der vorgenommenen Korrekturen am Strassennetz. M. 1:13 000.

aussagekraftig zum Einsatz gebracht werden konnte, muss-
ten wir bei unserer Datengrundlage, also dem Stadtplan von
Augusta Raurica, vorgingig einige Uberlegungen anstellen
und Vorbereitungen treffen.

Ausgangslage unseres Forschungsvorhabens ist der im GIS
enthaltene archdologische Gesamtplan von Augusta Raurica.
Dieser weist simtliche im Planum oder im Profil ausgegra-
benen und dokumentierten Strassenaufschliisse auf. Zusatz-
lich sind darin auch die Auswertungen u. a. von geophysi-
kalischen Prospektionen ausgewiesen. Betrachtet man den
Strassenplan, so fallt auf, dass ein Grossteil der Strassenziige
von Augusta Raurica auflogischen Ergainzungen und Rekon-

struktionen basiert (Abb. 4). Besonders in den Stadtteilen
mit orthogonalem Strassenraster mogen die vorhandenen
Belege im Befund fiir entsprechende Erganzungen ausrei-
chen. Dennoch sollten wir uns einer gewissen Ungenauig-
keit, was den exakten Strassenverlauf betrifft, bewusst sein.
Dasselbe gilt fiir die teils dusserst grossziigig rekonstruier-
ten Platzanlagen.

Damit wir in unserer Untersuchung ein anndaherungs-
weise gleichzeitig genutztes Strassensystem analysieren, ha-
ben wir uns chronologisch auf den Zustand um 200 n. Chr.
festgelegt. Fiir die Beurteilung der Zeitstellung der einzelnen
Strassen mussten wir die fraglichen Abschnitte in der Origi-
naldokumentation begutachten und relativchronologisch
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zuordnen#4, Parallel zu unserer Uberpriifung dieser Stras-
sen haben wir ein Protokoll gefiihrt, in dem wir samtliche
Beobachtungen und Entscheidungsgrundlagen festhielten.
Auf diese Weise sind unsere Gedankenginge jederzeit nach-
vollziehbar und tiberpriifbar. Mit diesem Arbeitsschritt ent-
stand ein bereinigter Plan, der das Strassennetzwerk von Au-
gusta Raurica um 200 n. Chr. darstellt (Abb. 5).

Um unsere Analyse auch rdumlich klar zu definieren,
haben wir unseren Fokus auf das Strassennetz innerhalb des
Siedlungsperimeters im engeren Sinn gelegt. Folglich ent-
fallen die Ausfallstrassen ausserhalb der Stadtmauern und die
sich daraus fortsetzenden Uberlandstrassen sowie die Stras-
sen, die um die Stadt herum fiihren45. Im Norden dient zu-
dem die Flussmitte des Rheins als Begrenzung des Untersu-
chungsfelds.

Mit dem Import des bereinigten Strassennetzwerks aus
dem GISin die Software UCL Depthmap#é beginnt schliess-
lich unsere Anwendung der Space Syntax Analysis. An die-
ser Stelle verzichten wir auf eine schrittweise Schilderung
und Erkldarung der einzelnen Arbeitsschritte beim Verwen-
den der Software. Dazu finden sich im Internet und in der
Literatur geniigend aktuelle Tutorials und Gebrauchsanwei-
sungen#’. Wir mochten unsim vorliegenden Artikel bewusst
auf die konkreten Analysen und die sich daraus ergebenden
Resultate konzentrieren.

Space Syntax Analysis

Wie eingangs erwédhnt, orientiert sich das vorliegende Projekt
methodologisch an den von Hanna Stoger fiir Ostia Antica
erarbeiteten Space-Syntax-Analysen“8. Wir erachteten es da-
her fiir sinnvoll, mittels UCL Depthmap#? vergleichbare Ana-
lysen fiir Augusta Raurica durchzufiihren. Mit dem Einsatz
von Space Syntax hinterlegen wir den Ausserungen zu Ver-
kehr und Bewegung im antiken Stadtraum die Prinzipien der
sogenannten Movement Economy30. Das Konzept geht da-
von aus, dass die Anlage des stadtischen Strassennetzwerks,
d. h. das Strassenraster, die Schliisselrolle zum Verstandnis
von Bewegungsfliissen spielt>'. Je nach Strassenraster werden
bestimmte Orte bevorzugt. In einer Stadt fiihrt eine Viel-
zahl von Personen ihre Aktivitdten aus und legt dabei un-
terschiedlichste Strecken zuriick, die ihren Ursprung und
ihr Ziel tiberall haben konnens2. Jede Wegstrecke im stadti-
schen Raum besteht aus drei Elementen: einem Ursprung,
einem Ziel und einer Serie von dazwischenliegenden Rdumen,
denen man auf dem Weg begegnet. Der Abschnitt zwischen
Ursprung und Ziel stellt auf diese Weise ein Nebenprodukt der
Bewegung dar. Strassen, die einfach zugdnglich und besser
mitanderen Strassen verbunden, d. h. besser integriert, sind,
werden héufiger als Verbindungswege zwischen anderen Stras-
senpaaren ausgewahlt33. Folglich ziehen solche gut integrier-
ten Strassen mehr vorbeiziehende Bewegung an34. Oder all-
gemeiner formuliert: Je besser ein Raum integriert ist, desto
mehr Bewegung fithrt durch ihn hindurchs3.
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Axial Analysis

In der sogenannten Axial Analysis®¢ untersuchten wir die ins-
gesamt 199 auf dem importierten Plan enthaltenen Stras-
senabschnitte im Hinblick auf deren Integration (Abb. 6)57.
Die Software reduziert dazu die all lines-map, die simtliche
Richtungsdanderungen einer Strasse als einzelne Linien auf-
zeigt, zu einer single line-map. So ergibt sich ein Netzwerk
von Linien, die sich allesamt an deren Enden tiberlappen.
Die Integration misst, wie zugdnglich eine Strasse im Verhalt-
nis zu anderen Strassen in der Stadt ist>8. Dabei berticksich-
tigt sie zum Beispiel das Verhdltnis aller Strassen zu allen ande-
ren Strassen im System (Radius = n)>9. Zur Visualisierung
der Abstufung dieser Integration verwendet UCL Depthmap
eine Farbskala von Rot zu Blau. Dabei sind die am besten
integrierten Strassen im Bereich Rot bis Orange und die am
wenigsten integrierten dunkelblau markierté©.

Betrachten wir die Axial Analysis (Radius =n) des Stras-
sennetzwerks von Augusta Raurica, zeichnen sich zwischen
den einzelnen Strassen deutliche Unterschiede beim Mass
der Integration ab. Die zentral von Stiden nach Norden durch
die Oberstadt verlaufende Hohwartstrasse ist demnach bei
Weitem die am besten integrierte Strasse. Keine andere er-
reicht einen gleich hohen Wert.

Es erstaunt nicht, dass samtliche ebenfalls gut integrier-
ten Strassen tiber eine Ankniipfung an die Hohwartstrasse ver-

44  Fir wertvolle miindliche Hinweise und Erlduterungen danken wir
Lukas Grolimund, Ausgrabungen Kaiseraugst.

45 In einer separaten Analyse wurden die umliegenden Ausfall- und
Umfahrungsstrassen miteinbezogen (vgl. Abb. 11).

46 Infos und Download der Software: https://www.ucl.ac.uk/bartlett/
architecture/research/space-syntax/depthmapx (20.7.2018). - Sie-
he auch van Nes 2011, 101-104.

47  Beispielsweise Al_Sayed u. a. 2014. - Weitere Unterlagen stehen zum
Download zur Verfiigung: http://archtech.gr/varoudis/depthmapX/
?dir=LearningMaterial (6.7.2018).

48  Stoger 2011a, 197-227.

49  UCL Depthmap Version 10.14.00b. Das Programm Depthmap iden-
tifiziert und analysiert visuell verbundene Linien. Daher bestehen
einige Strassen aus zwei oder mehr Einheiten, abhdngig davon, ob
die Sichtlinien entlang des Strassenverlaufs unterbrochen wurden:
Stoger 2011a, 213.

50 Zuden theoretischen Grundlagen siehe Hillier 1996; Hillier 2007,
111-137. - Vgl. dazu auch Poehler 2016.

51  Stoger 2011a, 212; Hillier/Vaughn 2007.

52 Stoger 2011a, 212.

53  Stoger 2011a, 212.

54  Hillier 1996, 53.

55  Azimzadeh/Bjur 2009, 185.

56 Zur Methode siehe Stoger 2011a, 63.

57  Diebeiden Analysen als n-streets angegebene Zahl entspricht dem
Wert des node count (Anzahl Linien/Segmente) der Software UCL
Depthmap.

58 Stoger 2011a, 213. - Vgl. die Situation in Ostia: Stoger 2011a, 214.

59 Hillier/Hanson 1984, 108 f.; Stoger 2011a, 212 f.

60 Stoger 2011a, 213.
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Abb. 6: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Axial Analysis, Integration
(HH, n-streets = 98), UCL Depthmap Version 10.14.00b. M. 1:16 000.

fiigen®!. Gemeinsam bilden sie ein enges Netzwerk und kon-
nen als Strassen interpretiert werden, die eine Bewegung durch
ein System erleichtern, das bestimmten Regeln folgté2. Diese
am besten integrierten Strassen sind diejenigen, die am wahr-
scheinlichsten von allen, also von lokaler Bevolkerung, Gés-
ten und vorbeiziehenden Reisenden, benutzt wurden®3.

Fiir die Parallelstrassen der am stiarksten frequentierten
Hauptachse in der Oberstadt zeigt die Axial Analysis deut-
lich tiefere Integrationswerte. Eine Ausnahme stellt hier die
Heidenlochstrasse dar, die in fritherer Zeit auch beim Theater
durchgehend verlief. Wie die Simulation in der Axial Ana-
lysis (s. u. S. 161) zeigt, verfiigte diese damals tiber dhnlich
hohe Integrationswerte wie die Hauptachse.

Betrachtet man das Strassennetz in der Oberstadt ge-
samthaft, sind esin erster Linie die peripher gelegenen Stras-
sen, beispielsweise in den Quartieren entlang des Violen-
bachs, die weniger gut integriert sind. Auffillig ist zudem,
dass die Strassen rund um die beiden Theaterbauten ver-
hiéltnismassig schlecht integriert sind. Die Bauten scheinen
stddteplanerisch bewusst separiert zu sein.

Das Kastelenplateau {ibernimmt im Strassennetzwerk
eine besonders wichtige Rolle. Mit der Kastelenstrasse und
der Nordrandstrasse sind es gleich zwei gut integrierte Stras-
sen, die eine verbindende Funktion zwischen Ober- und
Unterstadt ibernehmen. Gemadss unserer Analyse handelt
es sich bei der Kastelenstrasse um die bedeutendste Verbin-

Abb. 7: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Axial Analysis, Integration
(Radius = 2, n-streets = 98), UCL Depthmap Version 10.14.00b. M. 1:16 000.

dung zwischen der Hauptachse der Oberstadt und der Nord-
Sud verlaufenden Castrumstrasse in der Unterstadt, die zur
oberen Briicke tiber den Rhein fiihrt.

Bei den beiden Ausfallstrassen im Stiden der Stadt zeigt
uns die Axial Analysis eine gegeniiber der Osttorstrasse deut-
lich besser integrierte Westtorstrasse64.

Fiir die Unterstadt ergibt sich in der vorliegenden Ana-
lyse eine gesamthaft deutlich geringere Integration dieser
Strassen gegeniiber denjenigen der Oberstadt. Sie scheinen
isoliert und vor allem tiber die Raetiastrasse und die Cas-
trumstrasse ans iibrige Strassennetz angeschlossen zu sein.

Mit dem Verdndern des Radius auf den Wert 2 wird im Axi-
al Graph eine verfeinerte Abstufung der Integration sicht-
bar (Abb. 7)65. Augenfillig ist dabei vor allem die gestiegene

61  Es handelt sich dabei um folgende Strassen: Nordrandstrasse, Kas-
telenstrasse und Minervastrasse.

62 Siehe dazu «globalising rules» bei Stoger 2011a, 214 Anm. 132.

63 Stoger 2011a, 214.

64  Dieser Unterschied erklért sich moglicherweise durch die grossere
Strassenbreite und den geradlinigeren Verlauf.

65 Integration mit Radius 2 ist ein lokales Mass, das alle Strassen be-
rechnet, die von der Ausgangsstrasse mit dem Abbiegen in eine wei-
tere Strasse erreicht werden. Vgl. Stoger 2011a, 213.
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Bedeutung der Heidenlochstrasse, die in der Oberstadt so-
mit eine zweite Hauptachse bildet. Im Siiden steht sie in
direkter Verbindung mit den ebenfalls stark integrierten Aus-
fallstrassen Westtorstrasse und Kellermattstrasse. Generell
gewinnen bei einer Axialanalyse mit Radius 2 die Nord-Stid
verlaufenden Langsachsen an Bedeutung. So weisen auch
die Parallelstrassen Steinlerstrasse und Basilicastrasse eine
hohere Integration auf. Die West-Ost verlaufenden Quer-
strassen sind hingegen allgemein schlechter integriert.

In der Kaiseraugster Unterstadt ist ebenfalls eine star-
kere Differenzierung feststellbar. Dabei bilden die Castrum-
strasse und die Holllochstrasse zwei Hauptachsen, die iiber
die ebenfalls gut integrierte Raetiastrasse miteinander ver-
bunden sind.

Segment Analysis

In einem ndchsten Schritt haben wir mithilfe der Software
Depthmap die Segment Analysis zur Anwendung gebracht.
Vereinfacht gesagt, identifiziert diese Analyse die Linien-
struktur der Strassen und findet die Wege mit dem geringsten
Winkel¢6. Wie die Strassennetzwerkanalyse und die empiri-
sche Forschung zeigen, entspricht dies auch weitgehend der
Art und Weise, wie Menschen durch den stadtischen Raum
navigierens’.

Anders als bei der Studie in Ostia haben wir uns bei der
Segmentanalyse auf den metrischen Radius von 1000 kon-
zentriert68. Dabei werden zwei riumliche Werte berechnet:
Integration und Choice. Die Resultate stellen zwei Hauptbe-
standteile der menschlichen Bewegung dar: Auswihlen ei-
nes Ziels (Integration) und Auswahl einer Route (Choice)69.
Wie es Hanna Stoger fiir Ostia ausdriickt: Integrationswerte
helfen dabei herauszufinden, ob eine Einkaufsmoglichkeit
an einem einfach zuginglichen Ort liegt in Bezug zu allen
anderen Strassensegmenten’0. Im Gegenzug dazu zeigen die
Choice-Werte das Potenzial fiir voriiberziehende Bewegung.
Sie dienen folglich als Marker fiir Gelegenheitshandel ba-
sierend auf zufdllig angetroffenen Einkaufsmoglichkeiten
auf dem Weg zu einem anderen Ziel”1.

Unsere Analysedarstellungen zeigen folglich diejenigen
Strassen, die am hdufigsten als Ziele einer Bewegung (basie-
rend auf der Integration) und als Routen auf dem Weg zu
einem Ziel (widerspiegelt durch die Choice-Werte) benutzt
wurden (Abb. 8)72. In beiden Fallen sticht der Cardo Maximus
(Hohwartstrasse) mit hohen Werten heraus. Die Segment-
analyse entspricht bei der Integration mit dem metrischen
Radius 1000 weitgehend den Resultaten der Axialanalyse.
In Bezug auf die Choice-Werte ist es vor allem der Abschnitt
der Hohwartstrasse im Bereich des Forums bis hin zu den
Zentralthermen, der bei Bewegungen durch den stiddtischen
Raum offenbar besonders hadufig passiert wurde. Es besteht
beim Cardo Maximus somit eine weitgehende Ubereinstim-
mung zwischen Integration und Choice.

Im Vergleich zur Hauptachse deutlich abgeschwicht, ldsst
sich in der Darstellung der Choice-Werte eine Verkehrsroute
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ADbb. 8: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Segment Analysis, Choice (1000
1, metric, n-streets = 98), UCL Depthmap Version 10.14.00b. M. 1:16 000.

ausmachen, die tiber die Kastelenstrasse via Nordrandstrasse
und noérdlichen Abschnitt der Obermiihlestrasse (Zubringer
zur Basilia-/Raetiastrasse) das Kastelenplateau umfahrt und
damit eine Verbindung zwischen Ober- und Unterstadt bildet.

Der Strassenabschnitt der Hohwartstrasse, der quer tiber
das Forum lauft, verdeutlicht mit seinem hohen Choice-
Wert, dass die Bewegungsrouten, unabhingig vom Ziel, wahr-
scheinlich sehr oft tiber das Forum fiithrten”3.

66  Stoger 2011a, 215. - Zum theoretischen Hintergrund siehe auch
Al_Sayed u. a. 2014, 73-78.

67  Stoger 2011a, 215; Hillier/Iida 2005.

68 Die Anwendung der in Ostia zusdtzlich berechneten metrischen
Radien 50, 250 und 400 lieferten fiir Augusta Raurica keine signifi-
kanten Ergebnisse.

69  Stoger 2011a, 215.

70 Stoger 2011a, 215.

71 Stoger 2011a, 215.

72 Stoger 2011a, 215.

73  Zuden Ahnlichkeiten von Plitzen und Fora mit den Strassen siehe
Kaiser 2011a, 51 f.
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Abb. 9: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Simulation mit durchlaufen-
der Heidenlochstrasse. Axial Analysis, Integration (HH, n-streets = 95), UCL
Depthmap Version 10.14.00b. M. 1:16 000.

Simulation von Stadtplanvarianten

Unsere bisher aufgezeigten Space-Syntax-Analysen basier-
ten auf dem von uns bereinigten archdologischen Stadtplan.
Mittels zwei Fallbeispielen mdchten wir nun aufzeigen, dass
die geschilderten Analysemethoden auch fiir eine Plausibi-
litatsklarung von Hypothesen eingesetzt werden konnen.
Dazu haben wir einfach die Plangrundlage entsprechend
angepasst. Wenn wir beispielsweise die Heidenlochstrasse
im unterbrochenen Abschnitt 6stlich des Theaters durch-
laufend verbinden, verdndert sich deren Bedeutung dusserst
deutlich (Abb. 9). So weist sie gemeinsam mit der Hohwart-
strasse nahezu den identisch hohen Integrationswert auf”4.
Die Oberstadt wiirde damit eine zweite, praktisch gleich-
wertige Verbindung zwischen Siid- und Nordteil erhalten.

Eine zweite Simulation betrifft die Lage der Zentralthermen
in der Oberstadt. Wiren diese anstatt in nordlich-stidlicher
(parallel zum Cardo Maximus) in westlich-6stlicher Rich-
tung angelegt worden, hitten sich entsprechend auch die
darum herum liegenden Strassenziige in ihrer Bedeutung
verdndert (Abb. 10). Die quer zum Cardo Maximus liegen-
den Achsen der Merkurstrasse, Minervastrasse und Wilden-
talstrasse widren bei einer derartigen Stadtanlage deutlich
hoher integriert. Zudem wére die Ankniipfung an die stid-
liche Peripherie und die Ausfallstrassen schwécher gewor-

Abb. 10: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Simulation mit Ost-West ori-
entierten Zentralthermen. Axial Analysis, Integration (HH, n-streets = 99),
UCL Depthmap Version 10.14.00b. M. 1:16 000.

den, da die Zentralthermen in ihrer simulierten Position
einen Riegel zwischen Nord und Siid bilden.

Fiir die Erschliessung der Oberstadt ist die Stid-Nord ver-
laufende Verkehrsachse von absolut zentraler Bedeutung.
Das Kassieren von entsprechend parallel zum Cardo ausge-
richteten Strassen zugunsten von 6ffentlichen Grossbauten
ware stadteplanerisch iberhaupt nicht sinnvoll gewesen. Es
ist folglich kein Zufall, dass mit den Zentralthermen’s und
dem Palazzo7é gleich in zwei Fallen nur West-Ost verlaufen-
de Strassen aufgegeben wurden. Am Nordende der Heiden-
lochstrasse ist es in der zweiten Halfte des 2. Jahrhunderts
n. Chr. dennoch zur Uberbauung des nérdlichsten Teilstiicks
gekommen?”7. Dadurch wurde der Verkehrsfluss um diesen
Bereich herumgeleitet.

74 Hohwartstrasse: 1,87 (zuvor 1,89); Heidenlochstrasse: 1,84 (zuvor 1,29).

75 Berger 2012, 153-158; Pfammatter/Sttterlin 2015, 137-142. - Zur
Ausdehnung der Zentralthermen siehe auch Schaub/Clareboets 1990;
Brombach/Schuhmann/Siitterlin 2014.

76  Insulae 41/47. Dazu allgemein mit weiterer Literatur: Berger 2012,
201-203. - Siehe auch Schmid 1993, 113-132. Der Mosaikenkom-
plex aus den Insulae 41/47 datiert ins frithe 3. Jahrhundert n. Chr.:
Schmid 1993, 131 f.; 182 Abb. 91.

77  Siehe dazu Siitterlin 1999, 48-53.
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ADbb. 11: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Miteinbezug der umliegenden Ausfall- und Umfahrungsstrassen. Axial Analysis, Integration (HH, n-streets =

142), UCL Depthmap Version 10.14.00b. M. 1:20000.

Die Stadt im weiteren Fokus

Ganz bewusst haben wir uns fiir die Analysen auf ein klar
definiertes und begrenztes Stadtgebiet konzentriert. Den-
noch wollten wir in einer abschliessenden Axialanalyse ab-
kldren, inwieweit sich die Integrationswerte des stadtischen
Strassenrasters verandern, wenn wir auch die Verlingerun-
gen der Ausfallstrassen sowie die Umfahrungsstrassen be-
riicksichtigen (Abb. 11).

Vergleichen wir das Resultat mit der Ausgangsanalyse
(Integration, Radius=n; vgl. Abb. 6), so haben sich die Grund-
verhiltnisse kaum gedndert. Vielmehr ldsst sich eine Akzen-
tuierung bei den am starksten integrierten Strassen feststel-
len. Daraus wird noch klarer ersichtlich, welche Strassen ftir
das Gesamtsystem am bedeutendsten waren.

Die Hohwartstrasse als Cardo Maximus bleibt unver-
andert die am stédrksten integrierte Strasse. Danach sind es
erneut die Kastelen- und die Nordrandstrasse, die ebenfalls

162 Space Syntax Analysis

hohe Werte aufweisen. Hier zeigt sich nun gut, dass die
Nordrandstrasse eine wichtige Verbindung von der Ober-
stadt tiber das Kastelenplateau und die Rauricastrasse auf
die Basiliastrasse als Ausfallstrasse bildet. Die westliche (Ba-
siliastrasse) und die siidwestliche (Westtorstrasse) Ausfall-
strassen verfiigen tiber einen hdheren Integrationswert als
die beiden Ausfallstrassen in Richtung Osten (altere Raetia-
strasse und Osttorstrasse).

Auch bei dieser Axialanalyse zeigt sich die Kastelenstras-
se aufgrund ihrer hohen Integration als wahrscheinlichste
Verbindung zwischen der Oberstadt und der Castrumstras-
se in der Kaiseraugster Unterstadt.

Visibility Graph Analysis (VGA)

Im Sinne eines Ausblicks auf weitere Moglichkeiten, die uns
die Space-Syntax-Analyse bietet, haben wir abschliessend
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ADbb. 12: Strassennetzwerk von Augusta Raurica. Visibility Graph Analysis (VGA), Visual Integration (Tekl, n-streets = 97), UCL Depthmap Version 10.14.00b.
M. 1:8000.
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mit der Software Depthmap eine Visibility Graph Analysis
(VGA) durchgefiihrt’8. Diese Analysemethode ermittelt die-
jenigen Orte innerhalb eines Strassennetzwerks, die von mog-
lichst vielen Standorten aus in diesem Netzwerk zu sehen
sind. So gewdhrt sie Einblicke in die visuelle Struktur des
Strassennetzwerks”?.

Als Grundlage dient wiederum der Stadtplan im defi-
nierten Ausschnitt. Als 6ffentliche Platzanlagen haben wir
lediglich das Forum hinzugefiigt. Den Grienmattplatz haben
wir bewusst auf einen Strassenverlauf reduziert, da es fiir
dessen dusserst grossziigige Rekonstruktion bisher zu we-
nig stichhaltige Belege gibt.

Die VGA bestatigt die Identifikation der am starksten
integrierten Strassen und erlaubt zusétzlich die Identifika-
tion der am meisten visuell verbundenen Riume80. Dabei
kommt die bereits bekannte Farbskala zum Einsatz.

Es erstaunt nicht weiter, dass die Hohwartstrasse auch in
der VGA iiber die gesamte Linge, also auch im Bereich des
Forums, eine hohe visuelle Integration aufweist (Abb. 12).

Analog zu den Beobachtungen von Hanna Stoger in Os-
tia® sind es auch in Augusta Raurica einzelne Punkte in der
Strassenlandschaft, die tiber eine auffallig hohe visuelle In-
tegration verfiigen. Dazu zihlen die Strassenkreuzungen im
Bereich des Kastelenquartiers82. Folgen wir der Kastelenstras-
se in Richtung Nordosten, treffen wir gleich zwei Punkte mit
erh6hten Werten an. Der eine befindet sich unmittelbar ost-
lich des hier hypothetisch postulierten Tordurchgangs (s. u.
S.174£.), der andere liegt beim Zusammentreffen der Fie-
lenriedstrasse mit der Kastelenstrasse83.

Einzelne Kreuzungen entlang der Hohwartstrasse weisen eben-
falls eine auffallig hohe visuelle Integration auf. Im Bereich
der prominenten Kreuzung mit der Victoriastrasse befindet
sich mit dem Victoriapfeiler tatsichlich auch ein besonde-
res Monument84,

Zu den visuell am besten eingebundenen Riumen gehort
weiter auch die Kreuzung zwischen Castrumstrasse und Rae-
tiastrasse. Es ist deshalb gut denkbar, dass sich an dieser pro-
minenten Stelle ein besonderes Monument oder Bauwerk
befand85. Etwas weiter westlich, an der ebenfalls gut visuell
integrierten Kreuzung der Raetiastrasse mit der Hollloch-
strasse ist dies mit dem stidlich anschliessenden Gewerbe-
komplex Schmidmatt auch tatsdchlich der Fall86. Die gute
Ankniipfung an die Verkehrsachse war von zentraler Bedeu-
tung fiir den hier nachgewiesenen provinziibergreifenden
Handel87.

Schliesslich befindet sich an der platzartigen Kreuzung
von Raurica-, Nordrand- und Heilbadstrasse eine weitere Fla-
che, die visuell relativ gut integriert ist. Auch dieser Stand-
ort wiirde sich somit als Aufstellungsort eines Monuments
anbieten, wie beispielsweise eines kleinen Strassenheilig-
tums?®8,

Die hier aufgefiihrten Resultate der VGA machen uns
lediglich auf gewisse Auffélligkeiten aufmerksam. Erst der
Abgleich mit dem tatsachlich vor Ort angetroffenen Befund
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erlaubt uns eine Interpretation. Dennoch zeigt uns die Ana-
lyse, welche prominenten Standorte besonders viel visuelle
Aufmerksamkeit hitten erfahren kénnen. Gleichzeitig wirft
sie ein neues Licht auf die in der Forschung mit klingenden
Namen versehenen Sackgasse-Strassen, wie etwa der Monu-
mentenplatz (vgl. Abb. 3)89. In Bezug auf die visuelle Integra-
tion verfiigen diese Pldtze ndmlich tiber einen vergleichsweise
geringen Wert und hétten sich somit kaum als Aufstellungs-
ort fiir ein Monument oder dhnliches geeignet. Im archédo-
logischen Befund zeigt sich die Situation dennoch etwas
anders. So ist am Nordende des Monumentenplatzes, direkt
an der Westtorstrasse, ein grosser gemauerter Unterbau ei-
nes Podests belegt, das wohl zur Aufstellung einer Freiplastik
gedient hat®0.

Die beim zuletzt aufgefithrten Beispiel angetroffene Diskre-
panz zwischen Analyseresultat und Interpretation des vor
Ort dokumentierten Grabungsbefunds zeigt auf, wie wich-
tig ein kritischer Abgleich ist. Daher sollen in den nachfol-
genden Kapiteln die Bestandteile des Strassennetzwerks von
Augusta Raurica, also die Strassen an und fiir sich, ndher
vorgestellt werden. Dabei wird tiberpriift, ob sich die Resul-
tate der Space Syntax Analysis auch im archdologischen Be-
fund widerspiegeln®!. Zudem werden die Strassenanalysen

in ihren urbanistischen Kontext gestellt.

78  Erlduterung dieser Methode bei Stoger 2011a, 64 f.; Al_Sayed u. a.
2014, 29-38. - In der vorliegenden Analyse wurde die visuelle Inte-
gration mit der Normalisierung [Tekl] nach Teklenburg u. a. 1993
in der Software UCL Depthmap ausgefiihrt.

79  Stoger 2011a, 220.

80 Stoger 2011a, 220.

81  Stoger 2011a, 220-227.

82 Insbesondere die zentrale Kreuzung der Kastelen- mit der Hohwart-
strasse.

83 Die beiden Strassen bilden an dieser Stelle einen kleinen, V-formi-
gen Platz, der am Siidabschluss tatsdachlich auch eine Baustruktur
aufweist.

84  Zum Fundort: Schwarz 1994, 47 Abb. 9. Siehe auch Ammann/Schwarz
2011, 97-103; Berger 2012, 22.

85 Inder Tat konnten bei einer Grabung 2016 ganz in der Néahe dieser
Kreuzung Reste einer moglichen Aedicula freigelegt werden: Groli-
mund 2017, 88 f. - Siehe dazu auch den separaten Abschnitt «Stras-
senheiligtiimer», unten S. 177.

86 Berger 2012, 305-311.

87 Laufendes Dissertationsprojekt von Stephan Wyss: «Der romische
Gebdudekomplex von Kaiseraugst-Schmidmatt an der Fernstrasse
durch die Colonia Augusta Raurica» (Arbeitstitel).

88 Vgl. Spring 2009. Im archéologischen Befund konnte hier u. a. ein
Brunnen festgestellt werden.

89  Dazu zdhlt neben dem Monumentenplatz auch der Schwarzacker-
platz.

90 Vgl. Berger 2012, 235; Schatzmann 2003, 15; 218: trapezférmige
Platzanlage, die aufgrund eines Fundaments die Bezeichnung Mo-
numentenplatz trigt.

91 Die gewohnte Reihenfolge, bei der man zuerst Befunde untersucht
und interpretiert und erst dann Theorien entwickelt, wird damit
also umgestellt.



Strassen in Augusta Raurica

Einfluss der Topografie

Das Stadtgebiet von Augusta Raurica kann in eine Unter-
stadt und eine Oberstadt unterteilt werden92. Der Hohen-
unterschied zwischen den beiden Stadtteilen betrdgt durch-
schnittlich 25 Meter (Abb. 1; 3).

Das auf drei Seiten abfallende Plateau, auf dem die Ober-
stadt errichtet wurde, bot sich als Siedlungsplatz an, da es
in sich betrachtet sehr eben ist. Vom siidlichen Stadtrand
bis zum Plateauende im Norden der Kastelenanhohe macht
der Hohenunterschied auf einer Strecke von 800 Metern
nur gerade vier Meter aus.

Abb. 13: Augusta Raurica. Schnitt von Karl
Stehlin durch die Prattelerstrasse (Grabung
1929.055). Blick von Osten. Swd

Abb. 14: Augusta Raurica. Schnitt von Rudolf
Laur-Belart durch die Wildentalstrasse (Gra-
bung 1934.051). Blick von Osten.

Abb. 15: Augusta Raurica. Schnitt durch die im-
mer wieder aufgekofferten Kieskorper der Venus-
strasse (Grabung 1969.053). Blick von Siiden.
Am unteren Bildrand befindet sich die Portikus
von Insula 50; die baulichen Strukturen gegen-
iiber liegen in Insula 44.

Forschungsgeschichte

Eine erste systematische Beschéftigung mit dem Strassen-
netz von Augusta Raurica verdanken wir Karl Stehlin. In den
Jahren 1895-1932 hat er durch akribische Dokumentation
von Grabungsaufschliissen sowie durch gezieltes Anlegen
von zahlreichen Sondierschnitten (Abb. 13) weite Teile des

92 Vgl. die Uberlegungen zur Topografie und zu den geomorphologi-
schen Rahmenbedingungen des romischen Trier bei Breitner/Bre-
men 2013, 38 f. - Eine spannende Beobachtung zum Einfluss der
Topografie, insbesondere der Steigung, auf die Form der Insula-
blocke ist festgehalten bei Poehler 2017, 34.
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Strassennetzes erschlossen?3. Seine Strassenforschungen kon-
zentrierten sich zur Hauptsache auf die Zubringer und die
wegfiihrenden Strassen im unmittelbaren Umfeld der Stadt,
auf das Strassennetz der Unterstadt und einige markante Stras-
senziige im nordlichen Teil der Oberstadt4.

Sein Nachfolger Rudolf Laur-Belart hat alle diese Hin-
weise auf Strassen systematisch in einer Liste zusammenge-
tragen?3. Darin sind alle bis etwa 1933 bekannten Grabungen,
in denen Strassen angeschnitten oder ausgegraben wurden,
aufgefiihrt. Wahrscheinlich diente diese Aufstellung zur Vor-
bereitung seiner danach «generalstabsmassig» durchgefiihr-
ten Sondagen, um das orthogonale Strassennetz der Ober-
stadt von Augusta Raurica im Detail zu bestimmen. Dazu
wurden von 1933 bis 1936 auf seine Veranlassung hin 61 Such-
schnitte angelegt, die das Strassenraster grosstenteils in den
Grundziigen aufdecken oder bestdtigen sollten (Abb. 14)%6.
Mit den tiber 120 bereits frither dokumentierten Strassen-
aufschliissen, die R. Laur-Belart zusammengetragen hatte,
ergab sich eine ausgezeichnete Basis, um den Verlauf der
innerstddtischen Strassen zu rekonstruieren und das Raster
in der Oberstadt von Augusta Raurica zu definieren®’. Auch
in den jiingeren Grabungen sind zahlreiche weitere Stras-
senbefunde zum Vorschein gekommen, die Eingang in den
Stadtplan von Augusta Raurica gefunden haben?®8. Man darf
mit Recht behaupten, dass das Strassenraster der Stadt - mit
Ausnahme einiger weniger Stellen - zum jetzigen Zeitpunkt
sehr gut bekannt ist.

Aufbau der innerstadtischen Strassen

An dieser Stelle soll keine Abhandlung tiber den detaillierten
Aufbau der stdadtischen Strassen von Augusta Raurica an-
hand von einzelnen Befunden folgen. Aussagen dazu fin-
den sich bei Karl Stehlin®?, Ludwig Berger'90 und in zwei ins
Detail gehenden Betrachtungen zu den Strassen von René
Hénggi'®! und von Markus Spring'02.

Es kann festgehalten werden, dass die Strassenkoffer in
der Regel aus mehrfachen, immer wieder eingebrachten
Lagen Kies bestehen, die einen mehr oder weniger hohen
Sandanteil besitzen (Abb. 15)103, Fiir den Unterbau der be-
fahrenen Oberflichen kommen aber auch Zwischenlagen
aus grosseren Bruchsteinen oder Tuffsteinen vor. Zuunterst
sind an einigen Stellen holzerne Priigellager festgestellt wor-
den'04, An keiner Stelle im gesamten Stadtgebiet ist aber bis-
her ein Strassenpflaster aus Steinplatten zum Vorschein ge-
kommen.

Strassen im Befund

Im Rahmen unserer Untersuchung wurden Strassen betref-
fende Befunde aus der Ara Karl Stehlin (168 Aufschliisse)
und Rudolf Laur-Belart (61 Aufschliisse) systematisch auf-
gearbeitet und in den GIS-Stadtplan von Augusta Raurica
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tibernommen oder - falls bereits vorhanden - bei Bedarf mo-
difiziert (Abb. 13; 14; 16; 17; Tabelle 1).

Jiingere Strassenaufschliisse aus den Grabungen der letz-
ten Jahrzehnte sind zu grossen Teilen - leider erst in unter-
schiedlichen Detaillierungsgraden - bereits in den Stadtplan
eingeflossen und bilden zusammen mit den Stehlin-/Laur-
Belart-Grabungen die Grundlage fiir die Space-Syntax-Ana-
lyse.

Beiunseren Betrachtungen tiber einen moglichen Aus-
sagewert von Strassenmachtigkeit oder -breite in Bezug auf
Aussagen zur «Wichtigkeit» einer Strasse wurden aber nur
die Grabungen bzw. Strassenschnitte aus dem Gebiet der
Oberstadt berticksichtigt, da es sich um sehr homogene Auf-
nahmen innerhalb dieses Bereichs handelt, sie untereinan-
der gut vergleichbar sind und eine reprasentative Auswahl
darstellen (Abb. 16,unten)105,

Strassenbreiten

Die Stehlin-/Laur-Belart-Grabungen haben im Bereich der
Oberstadt 77 Aufschliisse geliefert, in denen ein durchge-
hendes Profil tiber die gesamte Strassenbreite dokumentiert
werden konnte. Existieren zu einer Strasse mehrere Aufschliis-

93  Ganz frithe Aufschliisse zu den Strassen in und um Augusta Rauri-
ca verdanken wir Theophil Burckhardt-Biedermann, die Karl Steh-
lin in seine Zusammenstellung aufgenommen hat.

94  Stehlin 1994, 14 ff. bes. Abb. 7.

95 Die Liste von Rudolf Laur-Belart, die an den Anfang der 1930er-
Jahre datiert wird, ist unter «Strassensuchschnitte 1933-1936» im
Archiv Augusta Raurica einsehbar.

96 Diese Untersuchungen sind im Archiv Augusta Raurica zwar als
einzelne Grabungen erfasst, aber immer noch in einem Konvolut
«Strassensuchschnitte 1933-1936» abgelegt.

97  Vgl. Laur-Belart 1936, 361 ff. - Die von Karl Stehlin und Rudolf Laur-
Belart zusammengetragenen Quellen und Befunde bilden eine gute
und représentative Grundlage fiir die Erforschung der Strassen in
Augusta Raurica. Aus diesem Grund ist fiir die Zukunft vorgese-
hen, diese Quellen iiber den kantonalen Geoviewer (www.augusta
raurica.ch/de/stadtplan [21.6.2018]) zur Verfiigung zu stellen.

98 Brombach 2012.

99 Stehlin 1994, 14 ff.

100 Berger 2012, 49 ff.

101 Hinggi 1989.

102 Spring 2009.

103 Vgl. Berger 2012, 51 bes. Abb. 31. - Vgl. zum Beispiel den Aufbau
der Strassen von Vindobona bei Kronberger/Mosser 2013, 147 f. -
Weiterfiihrende Literatur zum idealtypischen Strassenaufbau bei
Kronberger/Mosser 2013, 145 Anm. 185. - Allgemein zur Konstruk-
tion romischer Strassen: van Tilburg 2007, 15 f. - Zur Problematik
der Verschmutzung von Strassen mit nicht gepflasterter Oberfla-
che siehe Thiiry 2001, 24 f.

104 Berger 2012, 50 bes. Abb. 29. - Vgl. beispielsweise den Befund in
Koln, Waidmarkt: Schifer 2013, 17 Abb. 10. - Weitere Beispiele von
Holzunterkonstruktionen sind erwidhnt bei Kopf/Oberhofer 2013,
80.

105 Diese die Oberstadt betreffenden Grabungen datieren alle in den
Zeitraum 1910-1936.



se, wurde deren mittlere Strassenbreite berechnet. Anschlies-
send wurden diese klassifiziert.

Die vorgefundenen Strassenbreiten variieren zwischen
3,30 m und 11,60 m (Abb. 17)106,

Beim Abgleich mit den Resultaten der Axial Analysis las-
sen sich interessante Ubereinstimmungen feststellen (Abb. 6).
Die Wichtigkeit der Nord-Siid verlaufenden Strassen wider-
spiegelt sich auch in deren Strassenbreiten97, die mehrheit-
lich breiter ausgestaltet sind als die West-Ost ausgerichteten.
Die beiden Hauptachsen, Hohwart- und Heidenlochstras-
se, weisen beide eine dhnliche Breite sowie in der Analyse
nahezu identische Integrationswerte auf (Abb. 9).

Im Ubrigen sind es in erster Linie die Durchgangs- und
die Ausfallstrassen, die mit einer teils betrachtlichen Breite
von bis tiber 15 m auffallen. Damit war allfdlligen Engpis-
sen vorgebeugt und ein reibungsloser Verkehrsfluss gewdhr-
leistet.

Strassenmachtigkeit

Aus der These «Je wichtiger eine Strasse, desto hdufiger muss
sie aufgekoffert werden» ergab sich fiir uns die Fragestellung,
ob wir einen solchen Effekt {iberhaupt feststellen konnen
und ob er signifikant mit der «Wichtigkeit» der untersuch-
ten Strassen einhergeht. Dazu wurden bei denselben Befun-
den, die schon bei den Messungen der Strassenbreiten be-
riicksichtigt wurden, die maximale Dicke des Strassenkoffers
bestimmt108. Auch in diesem Fall wurde beim Vorkommen
von mehreren Aufschliissen pro Strasse wieder der Mittel-
wert genommen. In all diesen Fallen ergaben sich Werte zwi-
schen 0,45 m und 2,00 m fiir die Mdchtigkeit der Kiesauf-
schiittungen, wobei Strassenddamme zwischen 0,50 m und
1,50 m Dicke die Mehrheit ausmachten (Abb. 18).

Generell kann festgehalten werden, dass die wichtigen
und damit auch hdufiger benutzten Strassen tiber eine ho-
here Machtigkeit verfiigen. Wie schon bei den Strassenbrei-
ten sind dies vor allem die Nord-Siid verlaufenden Verkehrs-
wege sowie die Durchgangs- und die Ausfallstrassen.

Beispiele von Siid-Nord-Verbindungsstrassen

Beim Betrachten des Stadtplans féllt auf, dass die Oberstadt
in eine stidliche und eine noérdliche Halfte zweigeteilt ist.
Zwischen die beiden Hélften schiebt sich ein Riegel mit den
Monumentalbauten Forum und Theaterkomplex (Abb. 1).

Der Nordteil auf der Kastelen genannten Anhohe wird
allgemein als besseres Wohnquartier angesehen’09. Nebst
Funden und Befunden spricht dafiir auch die Tatsache, dass
bisher keine nennenswerten handwerklichen Einrichtun-
gen in diesem Areal zum Vorschein gekommen sind.

Der Teil der Stadt stidlich des Forums kann als gemischte
Zone bestehend aus Wohn- und Handwerkernutzungen be-
zeichnet werden0. Dieser Teil wird zentral durch drei von
Norden nach Stiden verlaufende Strassen erschlossen, die

Basilicastrasse, die Hohwartstrasse und die Heidenlochstras-
se, wobei die Hohwartstrasse mit dem Cardo Maximus der
Stadt deckungsgleich ist (Abb. 3)"1. Diese Strasse verldauft
auch mitten tiber das Forum, trennt die area publica von der
area sacra und stellt gleichzeitig die Verbindungsachse zwi-
schen den siidlichen und den nérdlichen Stadtteilen dar.
Die Ostlichste dieser drei Strassen, die Basilicastrasse,
endet an der Stidfront des Forums, wo sie in die Forumstras-
se miindet. Wir gehen davon aus, dass das Forum friih in
der Stadtgeschichte erbaut worden ist. Bereits fiir die augus-
teische oder frithtiberische Zeit konnte René Hinggi im Nord-
teil der area sacra holzerne Tabernae'2 nachweisen. Erst um
die Mitte des 1. Jahrhunderts n. Chr. setzt die erste Stein-
bauperiode ein'13. Gemdss einer Notiz von Karl Stehlin soll
in der frithesten Phase des stadtischen Strassennetzes die
Basilicastrasse noch iiber oder zumindest in das Areal des Fo-
rums gefiihrt haben und erst spéter tiberbaut worden sein™4.
Im Fall der Heidenlochstrasse stellt sich die Befundlage
etwas komplizierter dar, es scheint aber, dass man fiir den
von uns ausgewdhlten Zeitraum um 200 n. Chr. davon aus-
gehen kann, dass die Heidenlochstrasse im Bereich der stid-
westlichen Forumsecke nicht durchgidngig oder nur erschwert
passierbar war. In den fritheren Phasen der Stadtentwick-
lung konnte man aber tiber sie - @hnlich der Hohwartstras-
se -noch auf direktem Weg in die nordlichen Stadtteile der
Oberstadt auf dem Kastelenplateau gelangen'5. Mit der Er-
weiterung der Portikus an der Ostseite der Frauenthermen16
und der damit verbundenen Verengung der Heidenloch-

106 Interessante Angaben zu gesetzlich standardisierten und effekti-
ven Strassenbreiten finden sich bei van Tilburg 2007, 25-32. - Zu
Strassenbreiten in anderen Stidten des romischen Reiches siehe
Kaiser 2011a, 50. - Zu den Strassenbreiten in der Stadt Rom siehe
Macaulay-Lewis 2011, 266-272.

107 Folgende maximalen Breiten sind berticksichtigt: Heidenlochstras-
se: 7,50 m, Hohwartstrasse: 7,05 m, Basilicastrasse: 6,30 m.

108 Esist uns durchaus bewusst, dass wir auf diese Art chronologische
Aspekte methodisch vollig ausser Acht lassen. Auch sonstige, mog-
licherweise tiefgreifende Veranderungen an Strassenkoffern wie z. B.
Strassen, deren oberste Lagen evtl. fehlen, konnen auf diese Art
nicht berticksichtigt werden.

109 Berger 2012, 207-212.

110 Berger 2012, 183-252.

111 Zum Cardo Maximus: Berger 2012, 49 ff. bes. Abb. 28; Schaub 2000.
- Allgemein zu den Strassenbezeichnungen innerhalb rémischer
Koloniestiddte mit orthogonalem Strassenraster siehe van Tilburg
2007, 9 f.; Kaiser 2011a, 24-34.

112 Héanggi 1989; Berger 2012, 78.

113 Berger 2012, 78.

114 «Auf der Ostseite lauft parallel mit ihr [der Hohwartstrasse] die
schon genannte Ollozstrasse [heute Basilicastrasse]. Sie hatte eine
etwas parallel verschobene Fortsetzung durch das Areal der nach-
barlichen Basilika, welche jedoch, wie schon bemerkt, kassiert wor-
den ist.» (Stehlin 1994, 18).

115 Diesem Umstand ist Rechnung getragen, indem die Verlingerung
dieser Strasse vom Forum nach Norden zur Nordrandstrasse eben-
falls mit Heidenlochstrasse bezeichnet wird.

116 Vgl. Sttterlin 2003, 75.
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strasse sowie dem Ausbau des Hauptforums nach Westen11”
wurde die Ecke Hauptforum/Frauenthermen wahrschein-
lich fiir den Durchgangsverkehr zumindest schlecht passier-
bar. Die Griinde fiir diese Sperrung oder Verengung kennen
wir nicht.

Allen drei genannten Strassen ist gemein, dass sie in die an
der Stdflucht des Forums verlaufende Forumstrasse miinden,
wovon nur die Hohwartstrasse in ihrem Trassee nicht unter-
brochen und weiter {iber das Forum gefiihrt wurde (Abb. 3).
Die beiden anderen Strassen enden sozusagen am Forum.
Fiir die Verkehrsfiihrung vom Siidteil der Oberstadt in die
Unterstadt und an den Rhein ergeben sich daraus folgende
Konsequenzen: Entweder man folgt der Hohwartstrasse tiber
das Forum zu den nordlich davon gelegenen Quartieren bis
zur Kastelenstrasse und dann dieser in Ostlicher Richtung
bis zum «Abstieg» Richtung Unterstadt, oder man nimmt
die Forumstrasse, die in einem Bogen um den Curia-Basilica-
komplex herum fiihrt, im Violenbachtal in die Fielenried-
strasse miindet, und gelangt {iber diese zur Unterstadt und
zur oberen Briicke iber den Rhein'8. In beiden Fillen, vom
Kastelenplateau und von der Stidseite des Forums bis ins
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Télchen des Violenbachs, muss ein nicht zu vernachlassi-
gendes Gefille iberwunden werden9.

Anhand von dlteren und jiingeren Aufschliissen haben
wir versucht, an beiden Orten ndherungsweise eine Berech-
nung dieses Gefdlles vorzunehmen.

Forumstrasse - Fielenriedstrasse

Aus dem Jahr 1913 liegen aus dem Ostlichen Abschnitt der
Forumstrasse drei Strassenaufschliisse vor'20, allerdings alle
ohne absolute Hohenangaben. Der am nidchsten zur Hang-
kante liegende Befund der Forumstrasse mit einer absolu-
ten Hohe (Punkt A) findet sich in der Dokumentation einer
1967 durchgefiihrten Grabung (Abb. 19,A)121. In dieser Gra-

117 Rychener 2004, 91 ff. bes. Abb. 24.

118 Zu Hauptverkehrsachsen vgl. Rychener 2015, 121 bes. Abb. §.

119 Wenn wir den Ausdruck Gefille verwenden, ist damit selbstver-
standlich auch Steigung gemeint.

120 Vorgang 1913.058, Akten PA 88a, H7 12b, S. 23 (Staatsarchiv Basel-
Stadt und Kopie im Archiv Augusta Raurica).

121 Vorgang 1967.053, Zeichnungsnummer 8002.
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bung wurde der oberste festgestellte Strassenkoffer der Forum-
strasse auf einer Hohe von 295,16 m ii. M. liegend dokumen-
tiert. Erst mehr oder weniger am Fusse der Curia, d. h. im
bereits tiefer gelegenen Bereich der Fielenriedstrasse, findet
sich wieder eine Hohenangabe von 289,40 m ii. M., Punkt C
(Abb. 19,C). Dieser Wert stammt aus einem Sondiergraben,
der quer durch die Fielenriedstrasse angelegt worden ist122,
Unsere Berechnung des Gefilles basiert auf diesen beiden
Hohenangaben. Dabei haben wir - unter Annahme eines
kontinuierlichen Gefélles - eine Berechnung fiir die Strecke
zwischen Punkt B (Abb. 19,B) und Punkt C (Abb. 19,C) durch-
gefiihrt. Wir sind fiir Punkt B von einer identischen Héhe von
295,16 m 1. M. wie fiir Punkt A ausgegangen, da der Stras-
senverlauf der Forumstrasse hochstwahrscheinlich bis zu
Punkt B noch keine allzu grosse Neigung aufgewiesen hat.
Fiir die rund 38 m lange Strecke von Punkt B bis zu Punkt C
ergibt sich ein Gefalle von 11%. Zum Vergleich: Die Strasse
durch die Porta Marina in Pompeji weist ein Gefille von
etwa 14% auf (vgl. Abb. 21)123.

Bei Punkt B, der ungefahr auf der Flucht der dstlichen Ab-
schlussmauer des Basilicagebdudes liegt, kann noch ein in-

teressanter Befund vermerkt werden. An dieser Stelle hat K.
Stehlin 1913 einen Schnitt quer durch die Forumstrasse an-
gelegt (s. 0. Anm. 120) und dabei zwei deutlich voneinan-
der abgetrennte Strassenkoffer angetroffen (Abb. 20). Ob-
wohl die Unterkante dieser beiden Strassenkofferungen auf
unterschiedlichen Hohen liegen und man dies chronolo-
gisch deuten konnte, méchten wir doch von einer Gleich-
zeitigkeit der beiden Kiespackungen ausgehen. Die beiden
Strassenkoffer waren durch eine 1,50 m breite Packung aus
Buntsandsteinquadern «ohne erkennbare Lagerung» getrennt.
Bei dieser Packung kénnte es sich um den Uberrest eines
Fundaments handeln.

Aufgrund des vorliegenden Befunds und im Sinne einer
Arbeitshypothese gehen wir davon aus, dass sich an dieser
Stelle, zwischen Insula 20, die gegen das Violenried sicher

122 Vorgang 1976.053, Zeichnungsnummer 8001. Zum weiteren Ver-
lauf der Fielenriedstrasse vgl. Siitterlin 2009, Abb. 7; 8.

123 Berechnung des Gefilles gemiss den Angaben bei Eschebach/Esche-
bach 1995, 109 Abb. 38.
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Lage vgl. Abb. 19,B). Ansicht von Westen. Beide Strassenkoffer sind gelb koloriert; der nordliche ist nur teilweise freigelegt. Ohne Massstab.

172 Space Syntax Analysis



Vorstadt- &
thermen

0 20 40 m

VIA MARINA

Porta . ’ .
Marina i

100 200 300
+

Abb. 21: Pompeji. Ansicht der Porta Marina mit dem Tordurchgang fiir Fussgdnger links und der Fahrbahn auf der rechten Seite. Karte links M. 1:2 000.

durch massive Stiitzmauerkonstruktionen analog der benach-
barten Insulae 27 und 33 abgeschlossen wurde, und dem
Forumkomplex, ein tordhnlicher Durchgang mit zwei ge-
trennten Fahrbahnen befunden hat. Ein solcher Torbau
hitte die imposant wirkende Front der Oberstadt, die vom
Violenried aus betrachtet aus einer Abfolge von Stiitz- und
erhoht liegenden Gebdudemauern bestand, geschlossen.

Als Grund fiir eine Zweiteilung der Strasse an diesem
Ort kdme eine Aufteilung in Fussganger- und Wagenverkehr
infrage, ahnlich der Umsetzung an der Porta Marina in Pom-
peji (Abb. 21). Eine weitere in Betracht zu ziehende Moglich-
keit wire, dass durch eine Auftrennung in zwei Fahrbahnen
der berg- und der talwirts fithrende Verkehr separiert wer-
den sollte.

Kastelenstrasse - Fielenriedstrasse

Der zweite «Abgang» von der Oberstadt in die Unterstadt
und damit zum Rhein liegt auf dem Kastelenplateau (Abb. 22).
Der 6stliche Teil der Kastelenstrasse verlauft zwischen der
nur sparlich bekannten Bebauung von Insula 4 und dem
spornartig vorspringenden, mit massiven Hangstiitzmauern
gesicherten 6stlichen Teil von Insula 8 und miindet dann
ebenfalls in die das Violenbachtal erschliessende Fielenried-
strasse. Fiir eine Berechnung des Gefdlles des talwirts fiih-
renden Stranges der Kastelenstrasse erweist sich die Befund-
lage noch schwieriger als bei der Forumstrasse.

Eine absolute Hohe fiir das auf dem Plateau verlaufen-
de Stiick der Strasse kennen wir nur aus dem Bereich der
Kreuzung von Kastelenstrasse und Heidenlochstrasse zwi-
schen den Insulae 1 und 2. Dieser Punkt D (Abb. 22,D) auf

etwa 294,00 m . M.124 ist vom 0Ostlichsten noch sicher auf
dem Plateau liegenden Punkt E (Abb. 22,E) rund 167 m ent-
fernt. Punkt E diirfte ungefahr die Stelle der Hangkante mar-
kieren.

Beim Punkt E wurde 1912 die sogenannte «Quaderschwel-
le», ein Spolienfundament, freigelegt, das in die Zeit der
«enceinte réduite» auf Kastelen datiert wird und entweder
ein Uberbleibsel eines Tordurchlasses oder das Fundament
einer Mauer ist, die die Kastelenstrasse wahrend der Befesti-
gungszeit abgeriegelt hat'25. Analog zur These, dass sich stid-
lich des Forums ein tordhnlicher Durchgang an der Forum-
strasse ins Violenried befunden hat, konnte man annehmen,
dass sich bereits vor der Befestigung des Kastelenplateaus
an dieser Stelle ebenfalls ein torahnlicher Zugang zur Stadt
befunden hat?26.

Das im Tal gelegene Ende unserer Messstrecke Punkt F
- 275,80 m 1. M. (Abb. 22,F) - bezeichnet einen Strassen-
koffer am Kreuzungspunkt der Kastelenstrasse mit der Fie-
lenriedstrasse, der 2008 dokumentiert werden konnte127.

Ubertrigt man die Hohenangabe von Punkt D unter der
Annahme eines mehr oder weniger horizontalen Strassen-

124 Vgl. Profil 13 in Vorgang 1979-1980.055.

125 Vorgang 1912.051 (PA88 H7 4a, 49-84; 94 f.; 104-106, Staatsarchiv
Basel-Stadt und Kopien im Archiv Augusta Raurica). - Zur Quader-
schwelle vgl. Schwarz 1990, 38 f. Abb. 10; 11. - Zur «enceinte ré-
duite» auf Kastelen vgl. Schwarz 2002; Berger 2012, 211 f.

126 Die Quaderschwelle hitte aber mit einem allenfalls fritheren tor-
dhnlichen Durchgang an dieser Stelle keinen Zusammenhang.

127 Vorgang 2008.051 «Augst-Werkhof E. Frey AG»: vgl. Siitterlin 2009.
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verlaufs auf Punkt E, so ergibt sich von Punkt E zu Punkt F
bei einem kontinuierlichen Gefalle ein Wert von rund 22%.

Heidenlochstrasse - Nordrandstrasse

Zu Vergleichszwecken wurde auch das Gefille der Heiden-
lochstrasse von ihrem Kreuzungspunkt mit der Kastelenstras-
se - bei Punkt D (Abb. 22,D) - bis zur Einmiindung in die
dem nordlichen Plateaurand folgende, gegen Westen abfal-
lende Nordrandstrasse bestimmt (Abb. 22)128, Diese Strassen-
verbindung bzw. deren weiterer Verlauf tiber die Nordrand-
strasse war bis ca. 150 n. Chr. eine alternative Verbindung,
um vom Kastelenplateau zum Siedlungsgebiet zu gelangen,
das sich entlang der Westausfallachse der Oberstadt erstreckt
hat. Um die Mitte des 2. Jahrhunderts wurde diese Verbin-
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dung aber gekappt, da die Strasse im Zuge einer Vergrosse-
rung der in Insula 1 liegenden domus tiberbaut worden ist129.
Moglicherweise besteht ein Zusammenhang mit der Schlies-
sung oder zumindest Verengung der Heidenlochstrasse an
der Ecke Hauptforum/Frauenthermen, in dessen Folge der
nordliche Strang der Heidenlochstrasse wahrscheinlich als
wichtige Verkehrsachse an Bedeutung verloren hat (Abb. 6;
9). Obwohl dieser Strassenabschnitt in unserem Untersu-

128 Als Hohenangabe fiir den Bereich der Nordrandstrasse wurde
289,00 m ii. M. genommen; vgl. Hufschmid 1996, Beilage 4, Profil
II1, Schicht 40.

129 Hufschmid 1996.
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Laufbrunnen 7a und 7b (Grabung 1971.053, vgl. Abb. 25,7a.7b). Bezeich-
nungen der Laufbrunnen nach Furger 1997. M. 1:200.

chungszeitraum um 200 n. Chr. infolge der Uberbauung nicht
mehr in Betrieb war, bot er sich trotzdem fiir eine Berech-
nung des Gefilles an, da er zu einem grossen Teil flachig
ausgegraben und die Quellenlage sehr gut ist'30. Hier ergab
die Berechnung des Gefilles auf einer Strecke von rund 49 m
einen Wert von rund 10% (Abb. 22).

«Hindernisse» in Strassen

Laufbrunnen

Vom Standpunkt eines reibungslosen Verkehrsflusses be-
trachtet, stellen Laufbrunnen in romischen Stadten eine Art
Hindernis dar, da sie vielfach unmittelbar auf der Strassen-
flaiche errichtet wurden (Abb. 23)131. Bisher sind in Augusta
Raurica zwolf gesicherte Laufbrunnen (Abb. 24)132 im Be-
reich der Oberstadt nachgewiesen (Abb. 25)133. Vier weitere
koénnen aus geophysikalischen Prospektionen oder ander-
weitig erschlossen werden. In der Kaiseraugster Unterstadt
ist bisher nur an einer Stelle ein zweiphasiger Laufbrunnen
zum Vorschein gekommen?34.

Bei zwei erstin jlingeren Grabungen entdeckten Brunnen-
fundamenten fallt auf, dass sie an Verkehrsknotenpunkten
bzw. sozusagen an «Zugangssituationen» zur Oberstadt lie-
gen. Es sind die Brunnen an der Fielenriedstrasse (Abb. 25,D)135
und an der Rauricastrasse (Abb. 25,C)136, In beiden Situatio-
nen liegt eine platzartige Erweiterung an jener Stelle der Stras-
senflache vor, an der eine in die Oberstadt fithrende Strasse
Y-férmig von der im Tal liegenden Strasse abzweigt.

Analog dazu - im Sinne von einem Zugang zur Stadt -
verhilt es sich im Stiden der Stadt im Falle der Westtor- und
der Osttorstrasse. Leider liegen aus diesem Bereich keine ent-
sprechenden Befunde oder Hinweise auf Lautbrunnen vor.

Abb. 24: Augusta Raurica. Laufbrunnen 7b an der Ostrandstrasse (Grabung
1971.053, vgl. Abb. 23,7b; 25,7b) vor der Bergung. Blick von Siiden. Bezeich-
nungen der Laufbrunnen nach Furger 1997.

Ausser den beiden oben erwahnten verteilen sich die
restlichen Laufbrunnen tiber die Quartiere der Oberstadt.
Da es sich grabungsbedingt nur um eine Momentaufnah-
me handelt, ist es schwierig, Regelmassigkeiten bzw. eine
Préaferenz fiir die eine oder andere der beiden Strassenaus-
richtungen zu erkennen. Acht Brunnen liegen an West-Ost
orientierten Strassenziigen und sechs an Nord-Siid verlau-
fenden Strassen (Abb. 25).

Trittsteine

An zwei Stellen im Strassennetz der Oberstadt, namlich in
der Heidenlochstrasse zwischen den Insulae 24 und 25137
sowie im Stidwestquartier der Stadtin der Westtorstrasse!38,
fanden sich Trittsteine (Abb. 25). Denkt man an Trittsteine
in romischen Strassen, so denkt man unweigerlich an die-
jenigen in Pompeji'39. Als Erstes fallt aber auf, dass die in

130 Grabungen 1991-1993.051 «Kastelen».

131 Poehler 2017, 174-179; Schmolder-Veit 2009, 128.

132 Diese Anzahl beriicksichtigt die Laufbrunnen jeweils pro Standort
nur einmal, unabhangig von einem allfilligen Ersatzbrunnen. -
Zur Zweiphasigkeit von Laufbrunnen vgl. Furger 1998, 45; Schmol-
der-Veit 2009, 62.

133 Uberblick zu den Laufbrunnen von Augusta Raurica siehe Berger
2012, 258 ff. bes. Abb. 289; Furger 1997; Furger 1998; Schmolder-
Veit 2009, 59-64.

134 Furger 1997, 167 f.

135 Siitterlin 2009, Abb. 2.

136 Spring 2009.

137 Vorgang 1939.051.

138 Vorgang 1975.052: Tomasevic-Buck 1980, 9 ff. bes. Plan 1 und Abb. 2;
Schatzmann 2003, 130 bes. Abb. 69; Berger 2012, 236 f. mit Abb. 261.

139 Poehler 2017, 85-94. - Siehe auch die Uberlegungen zu diesem Phi-
nomen bei Thiiry 2001, 16. Verweis auf andere bekannte Fundorte
von Trittsteinen vgl. Thiiry 2001, 16 Anm. 34.
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Abb. 25: Augusta Raurica. Lage der Laufbrunnen und der Trittsteine in der Oberstadt (Stand 2018). Bezeichnungen der Laufbrunnen nach Furger 1997 und Berger

2012. M. 1:9000.

Augusta Raurica dokumentierten Trittsteine nicht eine sol-
che Michtigkeit erreichen wie die pompejanischen Exem-
plare.

Die elf in der Westtorstrasse dokumentierten Trittstei-
ne sind zugehauen und bestehen aus Kalk- bzw. aus rotem
Sandstein und haben eine Breite von durchschnittlich 0,30 m
bei einer Hohe von 0,15-0,20 m (Abb. 26). Der Abstand der
einzelnen Trittsteine zueinander (mittig gemessen) variiert
zwischen 0,80 m und 1,00 m. Nebst langrechteckigen Tritt-
steinen mit einer Linge von bis zu 1,55 m, vergleichbar mit
denjenigen aus der Heidenlochstrasse, kamen auch kiirze-
re, eher quaderformige Exemplare zum Vorschein'0. Der
«Weg» aus Trittsteinen tiber die Westtorstrasse konnte {iber
eine Lange von fast 11 m dokumentiert werden41.

In der Heidenlochstrasse sind in einer nicht iiber die
gesamte Strassenbreite gehenden Grabungsflache vier lang-
rechteckige Trittsteine freigelegt worden, die von der Porti-
kus von Insula 24 zur Insula 25 hintiber fithrten (Abb. 27).
Ihre Langenmasse bewegen sich zwischen 0,75 mund 0,95 m,
ihre Breite zwischen 0,15 m und 0,25 m. Gemass der zeich-
nerischen Aufnahme in Profil 2 bestehen die Trittsteine aus
Buntsandstein (3 Stiick), in einem Fall ist die Gesteinsart
unklar, hochstwahrscheinlich handelt es sich aber um Kalk-
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stein’42. Der Abstand der Trittsteine untereinander liegt zwi-
schen 1,10 m und 1,30 m. Von den Fotos der Grabungsdoku-
mentation bzw. einer Profilzeichnung entsteht der Eindruck,
dass zwei Trittsteine an der Oberfliche Spuren aufweisen,
die vom Befahren mit Wagenrddern stammen konnten. Die
Trittsteine in der Heidenlochstrasse wurden nach einiger
Zeit von jiingeren Strassenkiesschichten tiberdeckt und zu-
mindest an dieser Stelle nicht mehr erneuert.

Wir haben Trittsteine der Vollstandigkeit halber als in
den Strassenraum eingreifende Strukturen aufgefiihrt. Sie
dirften aber in der Auspragung, wie sie bisher in Augusta
Raurica vorgefunden wurden, keinen oder nur einen mar-
ginalen Einfluss auf den Verkehr gehabt haben.

140 Zur Lage der Trittsteine vgl. Berger 2012, Abb. 259.

141 Die Trittsteine {iber die Westtorstrasse gehoren zu einer Verbreite-
rung der Westtorstrasse bis auf rund 17 m, die von Regula Schatz-
mann ab ungefahr 100 n. Chr. angesetzt wird (Schatzmann 2003,
217 bes. Abb. 134). Das frithe Trassee der Westtorstrasse wies nur
eine Breite von ca. 5 m auf und war auf beiden Seiten von Vorplat-
zen begleitet: Schatzmann 2003, 87; Berger 2012, 233 mit Abb. 257.

142 Vorgang 1939.051, Profil 2, Zeichnungsnummer 8014. Freundlicher
Hinweis Claudia Zipfel, Augusta Raurica.



Abb. 26: Augusta Raurica. Trittsteine in der Westtorstrasse (Grabung 1975.052).
Blick von Westen auf die aus Kalk- und Sandstein bestehenden Trittsteine.

Strassenheiligtiimer

Strassen in einer romischen Stadt waren auch Aktions- und
Bewegungsraum fiir religiose Handlungen und Prozessio-
nen'3. In den einzelnen Stadtquartieren waren es oft die
Strassen- und Wegkreuzungen, an denen die Nachbarschaft
den Laren und anderen Gottheiten geopfert hat. Urspriing-
lich waren es vor allem die lares compitales, die hier eine wich-
tige Rolle spielten, denn sie sollten vor den Gefahren schiit-
zen, die an Strassenkreuzungen (compita'44) lauerten45. Fiir
die Ausiibung dieser Kulthandlungen wurden an diesen Kreu-
zungen Larenschreine und Altdre errichtet46.

Sofern solche Kultpraktiken auch in Augusta Raurica
praktiziert worden wéren, wiirden sich diese im archaolo-
gischen Befund somit am ehesten als entsprechende Struk-
turen an oder bei Strassenkreuzungen niederschlagen. Tat-
sdachlich kam bei der Grabung 1990.005 «Hotel Adler» in
Kaiseraugst ein Altarstein fiir die Kreuzweggottinnen als ver-
baute Spolie zum Vorschein'’. Zudem wurden erst kiirz-
lich bei der Kreuzung Castrum-/Raetiastrasse die Reste einer
moglichen Aedicula entdeckt (vgl. Abb. 3)148. Diese konnte
durchaus als kleines Strassenkreuzungsheiligtum angespro-
chen werden.

Aus dem tibrigen Stadtgebiet von Augusta Raurica lie-
gen aus dem archdologischen Befund bisher keine weiteren
Hinweise auf Strassenheiligtiimer vor.

Die Strassen im stadtebaulichen Kontext

Nachdem unser Fokus bisher in erster Linie auf den Stras-
sen lag, mochten wir in der Folge anhand von ein paar Bei-
spielen aufzeigen, wie die stadtische Architektur mit dem
Strassennetz interagiert. Dabei interessieren uns nicht nur

Abb. 27: Augusta Raurica. Blick von Siiden auf die Trittsteine in der Heiden-
lochstrasse zwischen Insula 24 und Insula 25 (Grabung 1939.051). Auf dem
zweiten Trittstein von links sind Abnutzungsspuren - wahrscheinlich von Wa-

genrddern - zu erkennen. Der flache Stein am oberen linken Bildrand markiert
die Stelle eines zu Insula 24 gehorenden Portikuspfeilers.

die offentlichen Bauten, sondern auch die multifunktional
genutzten Insulae der Oberstadt. Stellen wir namlich unse-
re Space-Syntax-Resultate in Kontext mit der Lage, Ausrich-
tung und Erschliessung verschiedener Bauten, ergeben sich
schliissige Beobachtungen im Hinblick auf die Stadtplanung
(Abb. 28).

Frauenthermen

Blicken wir zunédchst auf den Komplex der Frauenthermen
in Insula 17 (Abb. 28,1)'49. Diese Thermenanlage 6ffnet sich
mit einer ganzen Reihe von Tabernae entlang der Ostfassa-
de zur Heidenlochstrasse hin. Sowohl der Hauptzugang in
die Eingangshalle als auch derjenige in die Basilika der Ther-
men erfolgte tiber die Ostseite (Abb. 29)150. Das Gebdude

143 Crawford in Vorb.; dazu auch Hartnett 2011, 140.

144 Von den antiken Autoren wird die Bezeichnung compitum als Ort
definiert, an dem sich mehrere Strassen treffen: Flower 2017, 116
Anm. 1. - Allgemein zu den verschiedenen Funktionen der Stras-
senkreuzung siehe Laurence 2011, 388-390.

145 Jahrlich wurden die Compitalia, die Strassenkreuzungsfeierlich-
keiten, abgehalten. Dazu ausfiihrlich: Flower 2017, 160-254. - Zu
Ritualen und Strassen siehe Hartnett 2017, 67-69; 263-269. - Zu
den Textquellen siehe Giacobello 2008, 46-50.

146 In Rom waren diese Schreine die zahlreichsten und sichtbarsten
religiosen Orte im Aussenbereich. Dazu ausfiihrlich Flower 2017,
116-159. - In Pompeji sind 38 Strassenaltiare bekannt: Hartnett 2017,
67; dazu auch Kaiser 2011a, 51.

147 Siehe Miiller 1991, 251-258; Berger 2012, 334. - Zur Inschrift siehe
Speidel 1991.

148 Grolimund 2017, 88.

149 Berger 2012, 147-153; Pfammatter/Sutterlin 2015, 127-137.

150 Vgl. dazu Berger 2012, 151 f.
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ADbb. 29: Augusta Raurica. Vereinfachter Ubersichtsplan des jiingeren Bauzu-
stands der Frauenthermen in Insula 17. M. 1:800.

orientiert sich somit in Richtung der Hauptverkehrsachse
und der ebenfalls gut integrierten Heidenlochstrasse. Fiir
ein offentliches Gebdude wie die Frauenthermen war die
einfache Zugidnglichkeit von zentraler Bedeutung.

Insula 24

Dieselbe Beobachtung lasst sich auch in der siidlich anschlies-
senden Insula 24 anstellen (Abb. 28,2)151, Der Grundriss weist
an der sich zur Heidenlochstrasse hin 6ffnenden Ostfassade
eine Reihe von hallenartigen Riumen auf, die wohl gewerb-
lich genutzt wurden (Abb. 30). Entlang der tibrigen Insula-
aussenseiten sind die Raumabfolgen deutlich heterogener
und kleinfldchiger. Eine Orientierung in Richtung des Car-
do Maximus scheint fiir die Gewerbetreibenden an der Ost-
seite von Insula 24 durchaus von Bedeutung gewesen zu sein.

Insulae 30 und 31
Noch deutlicher erkennbar ist diese Ausrichtung nach Os-
ten bei der Insula 30752, die ebenfalls an der Heidenloch-

151 Berger 2012, 189 f.
152 Berger 2012, 190-195.
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strasse liegt (Abb. 28,3)153. Nicht nur der auf eine reprdsen-
tative Wirkung hin ausgestattete Haupteingang's4, sondern
auch ein zweiter, symmetrisch von zwei Riumen flankierter
Zugang liegt an dieser Strasse (Abb. 31). Entlang der gleich-
massig mit Sdulen versehenen Portikus 6ffnen sich weitere
Rdaume in diese Richtung. Insbesondere die Eckrdume der
Insula 30 wurden gewerblich genutzt. Ein weiterer Zugang,
zumindest in die Badeanlage der Insula 30, erfolgt von der
Minervastrasse an der Nordfassade. Ansonsten scheint es
keinerlei weitere Eingdnge ins Insulainnere zu geben. Abge-
sehen von den bereits erwdhnten Eckrdumen sind die Fas-
saden hier verschlossen. Die Bewegung und Interaktion zwi-
schen der Insula und der sie umgebenden Stadt fand somit
in erster Linie {iber die Ostseite statt, also in Richtung der
am besten integrierten Strassen.

Ahnliches gilt wohl auch fiir die 6stlich anschliessende
Nachbarinsula 31 (Abb. 28,4; 31)155, deren verhdltnismas-
sig grosse Rdume sich entlang der Ostfassade unmittelbar
auf die Hohwartstrasse 6ffnen. Bei diesem Insulagrundriss
lasst sich allerdings keine so klare Gewichtung erkennen,
dasich ringsherum wohl vor allem gewerblich genutzte Ridu-
me zu den umliegenden Strassen hin 6ffnen. Auch was die
Erschliessung des Insulainneren betrifft, konnen keine der-
art eindeutigen Zugdnge identifiziert werden wie in Insula
30.

Zentralthermen

Unmittelbar an der mit Abstand am besten integrierten Hoh-
wartstrasse liegt - zusédtzlich zum Forum - mit den Zentral-
thermen'56 ein weiteres 6ffentliches Gebdude mitten in der
Oberstadt (Abb. 28,5). Die langrechteckige Thermenanlage
erstreckt sich parallel zum Cardo Maximus beidseitig tiber
die Grenzen einer einzelnen Insula hinweg. Fiir diese Ge-
samtausdehnung mussten gleich zwei West-Ost verlaufende
Querstrassen iberbaut werden (Abb. 32). Wie unsere Simu-
lation weiter oben (S. 161) gezeigt hat, hatte dies aus Sicht
der Space-Syntax-Analyse fiir das Funktionieren des stadti-
schen Strassennetzwerks keinen negativen Einfluss, da die

153 Die Befunde der Insula 30 werden derzeit im Rahmen eines Disser-
tationsprojekts von Sven Straumann an der Universitdt Basel ein-
gehend ausgewertet. Folglich beschranken sich die Ausfithrungen
hierzu nicht nur auf die Analyse der publizierten Grundrisse, son-
dern berticksichtigen auch die aktuellsten Forschungsresultate. All-
gemeine methodische Bemerkungen zur neuesten Auswertung fin-
den sich bei Straumann 2015.

Vgl. dazu Hartnett 2017, 137-139. - Allgemein zu Hausfassaden und
deren Wirkung siehe Hartnett 2017, 146-155.

Berger 2012, 195-198.

Berger 2012, 153-158; Pfammatter/Siitterlin 2015, 137-142; Brom-
bach/Schuhmann/Siitterlin 2014.

154

155
156
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Abb. 33: Augusta Raurica, Siidquartier, Areal Kurzenbettli. Vereinfachter Uber-

ADbb. 32: Augusta Raurica. Vereinfachter Ubersichtsplan der Zentralthermen
zwischen der Basilica- und der Hohwartstrasse (Cardo Maximus). Gut zu er-
kennen sind die beiden im Zuge einer Thermenerweiterung tiberbauten West-Ost
verlaufenden Strassenziige der Minerva- und der Wildentalstrasse. M. 1:800.

sichtsplan des Endzustands der Uberbauung nach 240 n. Chr. M. 1:1200.

Hauptachse weiterhin ungehindert genutzt werden konnte.

serer Analyse zeigen, konnte ein solcher Gebdudekomplex
nicht besser gelegen sein. Nicht nur ein Grossteil des in die
Stadt fliessenden Verkehrs, sondern auch der Durchgangs-

verkehr fiihrten unmittelbar daran vorbei.

Es erstaunt auch nicht weiter, dass der Zugang in die Zentral-

thermen von Westen her tiber die Hohwartstrasse erfolgte.
Eine Sdulenhalle und zumindest phasenweise auch gleich-
massig aufgereihte Tabernae 6ffnen sich ebenfalls in Rich-
tung des Cardo Maximus'%7. Die Zentralthermen lagen zen-
tral in der Oberstadt an verkehrstechnisch bester Lage. Ahnlich
wie beim Forum fiithrte praktisch jeder Weg auf dem stadti-
schen Strassennetz an den Zentralthermen vorbei.

Sidquartier Areal Kurzenbettli
Vorbeiziehender Verkehr ist schliesslich auch die passende

Charakterisierung fiir die Ausrichtung des Siidquartiers in
der Flur Kurzenbettli (Abb. 28,6)158. Dieses liegt am Kreu-
zungspunkt des Cardo Maximus mit der Kellermattstrasse
und ist in deren Verlingerung somit auch mit den beiden
wichtigen Ausfallstrassen Westtor- und Osttorstrasse ver-
bunden. Das Stidquartier bzw. der gesamte Gebdudekom-
plex wird multifunktional interpretiert und in der Literatur
sowohl als Unterkunftshaus (mansio) als auch als Handels-
haus bezeichnet (Abb. 33)159. Wie die Integrationswerte un-
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Fazit und Ausblick

In ihrem Aufbau und Erscheinungsbild modgen die Strassen
von Augusta Raurica im Vergleich mit den bekannten Bei-
spielen von gepflésterten Beldgen unspektakuldr wirken (vgl.
Abb. 15). Unabhidngig davon erfiillen sie in ihrem Zusam-
menspiel als Strassennetzwerk aber eine wertvolle Grund-
lage fiir das Funktionieren der Stadtanlage. Sie ermoglichen
die Bewegung durch den urbanen Raum und die damit ver-
bundene soziale Kommunikation der verschiedenen Benut-

157 Analog zur Situation an der Ostfassade der Frauenthermen in Rich-

tung Heidenlochstrasse.

158 Berger 2012, 237-242.
159 Vgl. die angegebene Literatur bei Berger 2012, 240-242.



zergruppen. So konnen sie durchaus als Lebensadern der
romischen Stadt bezeichnet werden.

Dank systematischer Suchschnitte und zahlreicher Gra-
bungsaufschliisse ist das Strassenraster von Augusta Raurica
weitgehend bekannt. Es bildet damit eine hervorragende
Datengrundlage fiir die Analyse mit Space Syntax. Die mit-
hilfe der Software UCL Depthmap durchgefiihrten Unter-
suchungen haben unsin vielerlei Hinsicht die Augen geoff-
netund zu einem besseren Verstindnis des Strassensystems
als Ganzes beigetragen. Auf den ersten Blick mag es zwar
kaum erstaunen, dass die langst als Cardo Maximus identi-
fizierte Hohwartstrasse die mit Abstand am besten inte-
grierte, also wichtigste Strasse darstellt (vgl. Abb. 6). Dar-
uber hinaus lieferte die Axial Analysis aber diverse andere
Aussagen, die mit rein archdologischen Methoden kaum
hétten erzielt werden konnen.

So erlaubte uns die Space Syntax Analysis zusdtzlich ver-
schiedene Simulationen von hypothetischen Strassenver-
laufen (vgl. Abb. 9; 10). Mit diesen konnte im Sinne einer
Plausibilitatsklarung tiberpriift werden, welche Auswirkun-
gen auf das iibrige System die Uberbauung von bestimmten
Strassenabschnitten mit sich bringt. Im Fall der Heidenloch-
strasse ging die Auflassung des Abschnitts 6stlich des Thea-
ters mit einem deutlichen Riickgang der Integrationswerte
einher (vgl. Abb. 6; 9). Zuvor war deren Bedeutung praktisch
ebenbiirtig mit derjenigen der Hohwartstrasse. Auch die si-
mulierte Neuausrichtung der Zentralthermen in westlich-
ostlicher Richtung, also quer zum Verlauf der Hauptachse,
wirkte sich negativ auf die Anknipfung der Quartiere am
Stdrand der Stadt aus (vgl. Abb. 10). Dies verdeutlicht zu-
satzlich die Wichtigkeit der Siid-Nord verlaufenden Strassen.
Durch die 6stlich hinter dem Theater gekappte Heidenloch-
strasse ist es einzig der Cardo Maximus (Hohwartstrasse),
der die gesamte Oberstadt auf kiirzester Strecke durchquert
und damit erschliesst. Ganz bewusst scheint hier der gesam-
te Verkehr direkt tiber das Forum geleitet worden zu sein.
Samtliche Strassen, die bei der Axial Analysis ebenfalls hohe
Integrationswerte aufweisen'é0, stehen in direkter Verbin-
dung mit dieser Hauptachse. Ein weiteres Analyseresultat
identifiziert die Kastelenstrasse als die wichtigste Stid-Nord-
Verbindung von der Oberstadt in die Kaiseraugster Unter-
stadt. Allerdings wird in der Analyse der Umstand des errech-
neten betrachtlichen Gefilles von 22% nicht beriicksichtigt
(vgl. Abb. 22)161. Eine alternative Route tiber die Forumstras-
se durch das Violenbachtal in Richtung Castrumstrasse ist
laut Analyseresultat deutlich weniger gut integriert. Das mit
11% exakt halb so steile Gefdlle konnte in der Praxis aber
trotzdem stdrker frequentiert gewesen sein (vgl. Abb. 19). Die-
ser mogliche Widerspruch zeigt die Grenzen der angewand-
ten Methodik auf.

Die Visibility Graph Analysis (VGA) zeigte uns schliess-
lich, welche Strassenabschnitte und platzartigen Verbreite-
rungen visuell besonders gut integriert sind (vgl. Abb. 12).
Es ist gut vorstellbar, dass sich im Bereich dieser Stellen die
hohe visuelle Integration einst auch baulich niedergeschla-
gen hat. So wiren hier beispielsweise Strassenheiligtiimer,

Brunnenanlagen (vgl. Abb. 25) oder andere Monumente gut
denkbar. Tatsdachlich werden diese Analyseresultate in drei
Féllen auch im archédologischen Befund bestétigt: Bei der
Kreuzung Castrumstrasse/Raetiastrasse konnte erst kiirzlich
ein kleiner Kultbezirk postuliert werden. In der Flur Ober-
miihle ist es ein Brunnen, der visuell prominent in der Ga-
belung der Nordrand- und der Heilbadstrasse liegt. Beson-
ders gut visuell integriert ist zudem der Aufstellungsort des
Victoriapfeilers an der Kreuzung Hohwart-/Victoriastrasse.

Auch die Ergebnisse der Axial Analysis kénnen in den
Kontext der stidtebaulichen Anlage gestellt werden. Sowohl
offentliche als auch private Bauten nehmen in ihrer Archi-
tektur und Erschliessung Bezug auf die wichtigsten Stras-
sen der Oberstadt (vgl. Abb. 28). So sind es vor allem ge-
werblich genutzte Riume sowie Zugédnge ins Insulainnere,
die sich unmittelbar in Richtung der am besten integrierten
Strassen 6ffnen. Besonders gut ldsst sich dies bei der Insula
30beobachten (vgl. Abb. 31), deren reprasentativ gestaltete
Ostfassade tiber zwei Zugdnge verfiigt, die tiber die Heiden-
lochstrasse erschlossen werden. Auch die Frauenthermen
(Insula 17) sowie die Zentralthermen 6ffnen sich in Rich-
tung der wichtigsten Strassen, Heidenloch- und Hohwart-
strasse. Letztere durchquert als Cardo Maximus das Forum
und trennt auf diese Weise gleichzeitig die area sacra von
der area publica (vgl. Abb. 3). Als mit Abstand bedeutendste
Hauptachse fiihrt sie mehr oder weniger den gesamten Stid-
Nord verlaufenden innerstadtischen Verkehr unmittelbar
uber das Forum.

Auch wenn unsere Vorgehensweise in ihrer Reihenfol-
ge, mit einer theoretischen Analyse zu Beginn und einem
anschliessenden Abgleich mit der archdologischen Situa-
tion, eher ungewohnlich erscheint, kommen wir damit zu
spannenden neuen Ansdtzen und weiterfithrenden Frage-
stellungen. Insbesondere beim Zusammenspiel zwischen
Space Syntax Analysis und archdologischem Befund orten
wir grosses Potenzial fiir weitere Untersuchungen'62. Mit der
grossflichig bekannten, ausgegrabenen oder prospektierten
Stadtanlage von Augusta Raurica verfiigen wir {iber eine aus-
gezeichnete Quellengrundlage. Laufende und kiinftige Aus-
wertungen von Grabungsbefunden erweitern stetig unsere
rdumliche Datenbankim GIS. Parallel dazu erh6ht sich durch
Datenpflege und Aufarbeitung von Altgrabungen auch der
Detailgrad der vorhandenen Daten. Mit gezielten, tibergrei-
fenden Fragestellungen kann dieses Potenzial fiir urbanisti-
sche Forschungen in Zukunft noch besser ausgeschopft wer-
den.

160 Essind dies die Kastelen-, die Nordrand- und die Minervastrasse.

161 An dieser Stelle ist nochmals darauf hinzuweisen, dass die Software
UCL Depthmap und auch ganz generell die Space Syntax die Topo-
grafie nicht berticksichtigt.

162 Wie von Eric E. Poehler fiir Pompeji aufgezeigt wurde, bietet hierzu
auch die GIS Network Analysis weitere spannende Moglichkeiten,
siehe Poehler 2016, 180-204.
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ID | Strassenname Art max. Breite | min. Breite | Dicke | Vorgangs- | Verzeichnis Verzeichnis- | Stadtteil
(m) (m) (m) nummer nummer

1 | HEIDENLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 4,70 2,50 1,90 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 1 Oberstadt

2 | keine keine Strasse 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 2 Oberstadt

3 | HEIDENLOCHSTRASSE | Strasse quer geschnitten keine keine 2,95 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 3 Oberstadt

4 | HEIDENLOCHSTRASSE | Strasse langs geschnitten 11,36 11,36 keine 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 4 Oberstadt

5 | keine keine Strasse 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 5 Oberstadt

6 | keine keine Strasse 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 6 Oberstadt

7 | keine keine Strasse 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 7 Oberstadt

8 | MINERVASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,55 4,00 1,20 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 8 Oberstadt

9 | keine keine Strasse 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 9 Oberstadt
10 | keine keine Strasse 1933.051 | Laur-Belart Schnitt 10 Oberstadt
11 | keine keine Strasse 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 11 Oberstadt
12 | MERKURSTRASSE ausserhalb einer Strasse 6,50 4,00 1,20 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 12 Oberstadt
13 | MINERVASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,00 4,00 1,65 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 13 Oberstadt
14 | HOHWARTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,40 4,40 1,00 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 14 Oberstadt
15 | STEINLERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,60 3,00 1,40 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 15 Oberstadt
16 | WILDENTALSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,70 3,00 1,50 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 16 Oberstadt
17 | HEIDENLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 7,50 2,80 1,20 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 17 Oberstadt
18 | HEIDENLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,00 3,50 1,00 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 18 Oberstadt
19 | VENUSSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,80 2,00 0,95 1934.053 | Laur-Belart Schnitt 19 Oberstadt
20 | MERKURSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 7,70 4,30 1,50 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 20 Oberstadt
21 | STEINLERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,80 2,50 0,70 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 21 Oberstadt
22 | HERCULESSTRASSE Strasse angeschnitten 2,30 1,80 0,65 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 22 Oberstadt
23 | KELLERMATTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,40 4,20 1,20 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 23 Oberstadt
24 | HERCULESSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,00 3,70 0,80 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 24 Oberstadt
25 | MERKURSTRASSE Strasse angeschnitten 5,30 3,00 1,00 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 25 Oberstadt
26 | MERKURSTRASSE Strasse angeschnitten 2,30 1,30 1,00 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 26 Oberstadt
27 | BASILICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,30 3,60 1,35 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 27 Oberstadt
28 | keine keine Strasse 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 28 Oberstadt
29 | HEIDENLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 6,30 1,10 0,70 1934.051 Laur-Belart Schnitt 29 Oberstadt
30 | STEINLERSTRASSE Strasse angeschnitten 1,20 1,20 0,40 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 30 Oberstadt
31 | HOHWARTSTRASSE Strasse angeschnitten 0,50 0,50 0,25 1934.051 | Laur-Belart Schnitt 31 Oberstadt
32 | MERKURSTRASSE Strasse angeschnitten 2,20 2,20 0,90 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 32 Oberstadt
33 | keine keine Strasse 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 33 Oberstadt
34 | WILDENTALSTRASSE Strasse angeschnitten 2,00 2,00 0,80 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 34 Oberstadt
35 | VENUSSTRASSE Strasse angeschnitten 1,50 1,50 0,20 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 35 Oberstadt
36 | OSTRANDSTRASSE Strasse angeschnitten 0,65 0,65 0,45 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 36 Oberstadt
37 | KELLERMATTSTRASSE Strasse angeschnitten 3,30 3,30 1,10 1934.054 | Laur-Belart Schnitt 37 Oberstadt
38 | HOHWARTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,95 5,40 1,30 1935.052 | Laur-Belart Schnitt 38 Oberstadt
39 | OSTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 5,70 4,40 0,55 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 39 Oberstadt
40 | VINDONISSASTRASSE ausserhalb einer Strasse 4,40 3,80 0,90 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 40 Oberstadt
41 | keine keine Strasse 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 41 Oberstadt
42 | OSTTORSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 7,70 6,90 1,75 1935.054 | Laur-Belart Schnitt 42 Oberstadt
43 | OSTTORSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 8,00 6,80 0,80 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 43 Oberstadt
44 | keine keine Strasse 1936.065 | Laur-Belart Schnitt 44 Oberstadt
45 | keine keine Strasse 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 45 Oberstadt
46 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 9,00 7,50 0,60 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 46 Oberstadt
47 | OSTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 11,75 11,75 0,20 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 47 Oberstadt
48 | OSTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 1,20 1,00 0,90 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 48 Oberstadt
49 | OSTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 9,60 7,30 1,70 1935.054 | Laur-Belart Schnitt 49 Oberstadt
50 | keine keine Strasse 1936.064 | Laur-Belart Schnitt 50 Oberstadt
51 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 3,25 2,30 0,30 1935.054 | Laur-Belart Schnitt 51 Oberstadt
52 | OSTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 3,20 3,20 0,55 1935.055 | Laur-Belart Schnitt 52 Oberstadt
53 | VENUSSTRASSE Strasse angeschnitten 3,80 3,20 1,00 1935.054 | Laur-Belart Schnitt 53 Oberstadt
54 | CASTRUMSTRASSE Strasse angeschnitten 5,10 5,10 1,00 1935.002 | Laur-Belart Schnitt 54 Unterstadt
55 | WESTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 7,60 7,60 0,80 1936.051 | Laur-Belart Schnitt 55 Oberstadt
56 | WESTTORSTRASSE Strasse angeschnitten 5,00 5,00 0,90 1936.051 | Laur-Belart Schnitt 56 Oberstadt
57 | WESTTORSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 11,80 11,80 1,60 1936.051 | Laur-Belart Schnitt 57 Oberstadt
58 | SCHWARZACKERPLATZ | Strasse angeschnitten 3,20 3,20 0,20 1936.064 | Laur-Belart Schnitt 58 Oberstadt
59 | TOPFERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,00 5,00 keine 1936.064 | Laur-Belart Schnitt 59 Oberstadt
60 | NEUNTURMESTRASSE Strasse angeschnitten 7,10 2,90 2,00 1936.066 | Laur-Belart Schnitt 60 Oberstadt

Tabelle 1: Augusta Raurica. Katalog der Strassenaufschliisse (1895-1936). Grundlage bilden die von Karl Stehlin und Rudolf Laur-Belart durchgefiihrten Sondagen und Grabun-

gen. Siehe auch Abb. 16.
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Dokumentation

ZNr. 8001, 8003 (Profilnr. 8001), 8012

ZNr. 8001, 8012

ZNr. 8002, 8003 (Profilnr. 8002), 8012

ZNr. 8003 (Profilnr. 8003), 8004, 8012

ZNr. 8006, 8007, 8012

ZNr. 8006, 8007, 8012

ZNr. 8008, 8012

ZNr. 8009, 8010 (Profilnr. 8004), 8012

ZNr. 8009, 8012

ZNr. 8011, 8012

ZNr. 8004, 8005 (Profilnr. 8005), 8034, 8035

ZNr. 8006, 8007 (Profilnr. 8006), 8035 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8007), 8017, 8018 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8003 (Profilnr. 8008), 8017, 8018 und Feldskizzen

ZNr. 8008, 8009, 8010 (Profilnr. 8009), 8034, 8035 Fotos und Feldskizzen
ZNr. 8011, 8012, 8013 (Profilnr. 8010), 8033, 8035 und Feldskizzen

ZNr. 8011, 8014, 8015 (Profilnr. 8011), 8033, 8035 und Feldskizzen
ZNr. 8016, 8017, 8029 (Profilnr. 8012), 8033, 8035 und Feldskizzen
ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8013), 8003, 8004, 8016 und Feldskizzen
ZNr. 8018, 8019 (Profilnr. 8014), 8034, 8035 und Feldskizzen

ZNr. 8019 (Profilnr. 8015), 8033, 8035

ZNr. 8021, 8022 (Profilnr. 8016), 8033, 8035

ZNr. 8023, 8024 (Profilnr. 8017), 8026 (Profilnr. 8017), 8036, 8037 und Feldskizzen
ZNr. 8021, 8025, 8026 (Profilnr. 8018), 8033, 8035 und Feldskizzen
ZNr. 8027, 8028 (Profilnr. 8019), 8034, 8035

ZNr. 8004, 8005 (Profilnr. 8020), 8017, 8018

ZNr. 8006, 8007 (Profilnr. 8021), 8019, 8020 und Feldskizzen

ZNr. 8008, 8009 (Profilnr. 8022), 8019, 8020

ZNr. 8030, 8031 (Profilnr. 8023), 8036, 8037 und Feldskizzen

ZNr. 8031 (Profilnr. 8024), 8032, 8033, 8035 und Feldskizzen

ZNr. 8023 (Profilnr. 8025), 8037

ZNr. 8004 (Profilnr. 8026), 8017, 8018

ZNr. 8010, 8017, 8018

ZNr. 8011, 8012, 8013 (Profilnr. 8027), 8019, 8020

ZNr. 8014, 8015 (Profilnr. 8028), 8019, 8020

ZNr. 8014, 8015 (Profilnr. 8029), 8019, 8020

ZNr. 8015 (Profilnr. 8030), 8016, 8019, 8020

ZNr. 8003, 8004, 8005 (Profilnr. 8031/8032), 8006

ZNr. 8001, 8002, 8003 (Profilnr. 8033), 8020 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8004, 8005 (Profilnr. 8034), 8020

ZNr. 8001, 8006, 8007 (Profilnr. 8035), 8020

ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8036), 8010 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8008, 8009 (Profilnr. 8037), 8021 und Feldskizzen

ZNr. 8001 (Profilnr. 8038), 8002, 8003 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8010, 8011, 8012 (Profilnr. 8039), 8020
ZNr. 8001, 8010, 8013 (Profilnr. 8040/8041), 8020 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8014, 8015 (Profilnr. 8042), 8020

ZNr. 8001, 8016, 8017 (Profilnr. 8043), 8021 und Feldskizzen

ZNr. 8003 (Profilnr. 8044), 8004, 8008, und Feldskizzen

ZNr. 8004 (Profilnr. 8045), 8006

ZNr. 8005, 8006 (Profilnr. 8046), 8009

ZNr. 8001, 8013 (Profilnr. 8047/8048), 8018, 8019 (Profilnr. 8048), 8021 und Feldskizzen
ZNr. 8007 (Profilnr. 8049), 8010

ZNr. 8001 (Profilnr. 8050)

ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8051/8052), 8005 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8053), 8005 und Feldskizzen

ZNr. 8003, 8004 (Profilnr. 8054), 8006 und Feldskizzen

ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8055), 8005 und Feldskizzen

ZNr. 8003, 8006

ZNr. 8001, 8002 (Profilnr. 8056), 8005, Foto, und Feldskizzen

S

=

o

o

bad
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ID | Strassenname Art max. Breite | min. Breite | Dicke | Vorgangs- | Verzeichnis Verzeichnis- | Stadtteil
(m) (m) (m) nummer nummer
61 | NEUNTURMESTRASSE Strasse angeschnitten 10,30 9,60 2,10 1936.066 | Laur-Belart Schnitt 61 Oberstadt
62 | STALDENSTRASSE Strasse angeschnitten 4,30 4,30 0,59 1895.001 | Stehlin 1 Unterstadt
63 | STALDENSTRASSE Strasse angeschnitten 2,70 2,70 keine 1895.001 | Stehlin 2 Unterstadt
64 | STALDENSTRASSE Strasse angeschnitten 4,40 4,40 0,70 1909.003 | Stehlin 3 Unterstadt
65 | STALDENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,60 4,60 0,40 1909.008 | Stehlin 4 Unterstadt
66 | STALDENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,60 4,60 0,40 1909.008 | Stehlin 5 Unterstadt
67 | CASTRUMSTRASSE Strasse angeschnitten 4,25 4,25 0,25 1909.008 | Stehlin 6 Unterstadt
68 | RAETIASTRASSE, jiingere | Strasse quer geschnitten 19,90 19,90 1,20 1922.004 | Stehlin 7 Unterstadt
69 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 0,85 0,85 0,20 1910.005 | Stehlin 8 Unterstadt
70 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 1,20 1,20 0,30 1910.005 | Stehlin 9 Unterstadt
71 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 8,81 2,60 1,30 1910.005 | Stehlin 10 Unterstadt
72 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 6,20 4,80 1,04 1910.005 | Stehlin 1" Unterstadt
73 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 1,85 1,85 0,60 1910.002 | Stehlin 12 Unterstadt
74 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 1,35 1,35 0,53 1910.002 | Stehlin 13 Unterstadt
76 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 23,70 23,70 1,16 1909.002 | Stehlin 15 Unterstadt
77 | RAETIASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 10,10 8,65 1,10 1910.002 | Stehlin 16 Unterstadt
78 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 6,60 5,90 0,80 1931.002 | Stehlin 17 Unterstadt
79 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 12,00 12,00 1,42 1909.002 | Stehlin 18 Unterstadt
80 | HOLLLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 10,00 10,00 0,90 1908.001 | Stehlin 19 Unterstadt
82 | GLASSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,20 4,20 0,65 1908.001 | Stehlin 21 Unterstadt
84 | CANISSTRASSE Strasse quer geschnitten 16,30 16,30 0,73 1914.004 | Stehlin 23 Unterstadt
85 | CANISSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 9,35 9,35 0,50 1914.055 | Stehlin 24 Unterstadt
86 | CANISSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 8,30 8,30 0,40 1914.055 | Stehlin 25 Unterstadt
87 | CANISSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 9,45 9,45 0,50 1914.055 | Stehlin 26 Unterstadt
88 | CANISSTRASSE Strasse angeschnitten 3,60 3,60 0,40 1913.002 | Stehlin 27 Unterstadt
89 | CANISSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,40 4,75 0,70 1914.002 | Stehlin 28 Unterstadt
90 | RAETIASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,50 3,50 0,15 1925.006 | Stehlin 29 Unterstadt
91 | OBERMUHLESTRASSE Strasse quer geschnitten 10,10 10,10 0,60 1918.053 | Stehlin 30 Oberstadt
92 | OBERMUHLESTRASSE Strasse quer geschnitten 19,40 19,40 1,00 1924.054 | Stehlin 31 Oberstadt
93 | RAURICASTRASSE Strasse angeschnitten 115 1,10 0,45 1930.055 | Stehlin 32 Oberstadt
94 | RAURICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 13,00 10,60 1,50 1930.055 | Stehlin 33 Oberstadt
95 | RAURICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 10,30 8,20 1,30 1930.055 | Stehlin 34 Oberstadt
96 | PRATTELERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,50 5,10 1,00 1929.055 | Stehlin 35 Oberstadt
97 | PRATTELERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,70 4,40 1,30 1929.055 | Stehlin 36 Oberstadt
98 | PRATTELERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,50 4,50 1,05 1929.055 | Stehlin 37 Oberstadt
100 | RAURICASTRASSE Strasse quer geschnitten 5,10 4,95 0,40 1923.066 | Stehlin 39 Oberstadt
101 | HEILBADSTRASSE Strasse angeschnitten 1,80 1,70 0,85 1926.055 | Stehlin 40 Oberstadt
102 | HEILBADSTRASSE Strasse angeschnitten 15,20 15,20 1,50 1926.055 | Stehlin 41 Oberstadt
103 | HEILBADSTRASSE Strasse angeschnitten 2,40 2,40 1,20 1926.055 | Stehlin 42 Oberstadt
104 | OBERMUHLESTRASSE Strasse langs geschnitten 2,05 2,05 0,35 1926.055 | Stehlin 43 ‘ Oberstadt
105 | HEILBADSTRASSE Strasse angeschnitten 2,80 2,80 0,40 1926.055 | Stehlin 44 Oberstadt
106 | OBERMUHLESTRASSE Strasse langs geschnitten keine keine keine 1926.055 | Stehlin 45 | Oberstadt
107 | OBERMUHLESTRASSE Strasse langs geschnitten keine keine keine 1926.055 | Stehlin 46 Oberstadt
108 | OBERMUHLESTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,50 5,50 0,25 1925.055 | Stehlin 47 | Oberstadt
109 | OBERMUHLESTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 7,00 5,80 0,80 1925.055 | Stehlin 48 Oberstadt
110 | OBERMUHLESTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,40 2,80 0,30 1925.055 | Stehlin 49 | Oberstadt
111 | OBERMUHLESTRASSE Strasse angeschnitten 2,30 2,30 0,40 1923.066 | Stehlin 50 Oberstadt
112 | NORDRANDSTRASSE Strasse angeschnitten 5,90 keine 0,30 1928.055 | Stehlin 51 | Oberstadt
113 | NORDRANDSTRASSE Strasse angeschnitten 4,50 keine 0,35 1928.055 | Stehlin 52 Oberstadt
114 | NORDRANDSTRASSE Strasse angeschnitten 7,38 keine keine 1928.064 | Stehlin 53 Oberstadt
115 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,20 keine keine 1919.052 | Stehlin 54 Oberstadt
116 | KASTELENSTRASSE Strasse quer geschnitten 7,10 7,00 0,53 1918.052 | Stehlin 54a Oberstadt
117 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,40 4,40 0,62 1918.052 | Stehlin 55 Oberstadt
118 | HEIDENLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,10 6,10 0,78 1910.051 | Stehlin 56 Oberstadt
119 | HEIDENLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,85 5,85 0,45 1910.051 | Stehlin 57 Oberstadt
120 | HEIDENLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,65 6,65 0,70 1910.051 | Stehlin 58 Oberstadt
121 | HEIDENLOCHSTRASSE keine Strasse 1924.055 | Stehlin 58a Oberstadt
122 | HOHWARTSTRASSE Strasse angeschnitten 5,1 3 .55 0,75 1927.052 | Stehlin 59 Oberstadt
123 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,00 3,00 1,40 1912.051 | Stehlin 60 Oberstadt
124 | HOHWARTSTRASSE Strasse angeschnitten 2,25 215 1,20 1930.052 | Stehlin 61 Oberstadt

Tabelle 1 (Fortsetzung): Augusta Raurica. Katalog der Strassenaufschliisse (1895-1936). Grundlage bilden die von Karl Stehlin und Rudolf Laur-Belart durchgefiihrten Sondagen
und Grabungen. Siehe auch Abb. 16.
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ZNr. 8003, 8004 (Profilnr. 8057), 8005 und Feldskizzen

H5a, S. 69; H7 1a, S. 5; 19; 21, «Ostprofil»

H5a, S. 69; H7 1a, S. 5; 19 21, «Westprofil»

H7 1a, S. 5, 20, 21, «Profil C»

H7 7a, S. 22; H7 1a, S. 22-25, «Graben I»

H7 7a, S. 22; H7 1a, S. 22-25, «Graben II»

H7 7a, S. 22; H7 1a, S. 22-25, «Graben lll»

H7 7a, S. 77-79; 85 f.; 5. bes. S. 77

H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 77 und 82, «Schnitt [lb»

H7 1c, S. 76—-84; 87-92; s. bes. S. 77 und 81, «Graben lla»

H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 77 und 80, «Schnitt I»

H7 1c, S. 76—-84; 87-92; s. bes. S. 77 und 83, «Schnitt lll»

H7 1c, S. 62; 70-75; s. bes. S. 75, «Graben d»

H7 1c, S. 62; 70-75; s. bes. S. 70 und 74, «Graben b»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1¢, S. 62, 68; 69a; s. H7 1c¢, S. 69, Graben |

H7 1c, S. 62; 70-75; s. bes. S. 70-72, «Graben I»

H7 7d, S. 353-370; s. bes. S. 354; 356; 362, ZNr. 8002

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1¢, S. 62; 68—69a; s. bes. H7 1¢, S. 68

H5 a, S. 157, 158d, 160-170; H7 1a, S. 62—74; Lage: ZNr. 1908.042/ZNr. 1; s. bes. H7 1a, S. 63 oben, «Ost»
HS5 a, S. 157, 158d, 160-170; H7 1a, S. 62—74; Lage: ZNr. 1908.042/ZNr. 1; s. bes. H7 1a, S. 63 unten, «West»
H7 1¢, S. 100-110; 112 f,; s. bes. S. 102; 103; 105, «Schnitt A»

H7 1c, S. 96 f., «Graben C»

H7 1c, S. 96 f., «Graben B»

H7 1¢, S. 96 f., «Graben A»

H7 1c, S. 93 f,; s. bes. S. 94, «c—d»

H7 1c, S. 93; 95; s. bes. S. 95

HZ 7b;:S: 175

H7 7a, S. 50; H7 4b, S. 1 f.; s. bes. H7 7a, S. 50

H7 1b, S. 133=141; H7 7b, S. 138; 140; s. bes. S. H7 1b, S. 139

H7 7¢, S. 336; 338; 340-351; s. bes. S. 342; 343, «Stelle lll»

H7 7¢, S. 336; 338; 340-351; s. bes. S. 342; 345, «Stelle IV»

H7 7c¢, S. 336; 338; 340-351; s. bes. S. 342; 345, «Stelle V»

H7 7c¢, S. 332-339; s. bes. S. 337

H7 7c, S. 332-339; s. bes. S. 332; 333, «Graben a»

H7 7¢, S. 332-339; s. bes. S. 332; 333, «Graben b»

H7 7a, S. 96-98; H7 7b, S. 101 f.; 107 f.; 110; 112; 5. bes. H7 7b, S. 101; 107, «<a—b»

H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; 5. bes. H7 7b, S. 191, «Graben [V»
H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; s. bes. H7 7b, S. 191, «Graben IlI»
H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; s. bes. H7 7b, S. 191, «Graben I»
H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; s. bes. H7 7b, S. 185 oben

H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; 5. bes. H7 7b, S. 191 «Graben II»
H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; s. bes. H7 7b, S. 185 Mitte

H7 7b, S. 183-186; 191-200; 202-209; 213; H7 7c, S. 229; 239-243; s. bes. H7 7b, S. 185 unten

H7 7b, S. 174; 176-182; H16.1; s. ZNr. 8001; H7 7b, S. 176; 178, «Graben b»

H7 7b, S. 174; 176-182; H16.1; 5. ZNr. 8001; H7 7b, S. 176; 178, «Graben c»

H7 7b, S. 174; 176—-182; H16.1; s. ZNr. 8001; H7 7b, S. 176

H7 7a, S. 96-98; H7 7b, S. 101 f.; 107 f.; 110; 112; s. bes. H7 7b, S. 101, «Graben b—c»

H7 7d, S. 378 f.; 382 f., Hohenangaben zu Strassen West

H7 7d, S. 378 f.; 382 f., Hohenangaben zu Strassen Ost

H7 7d, S. 380; 381

H7 4b, S. 45-73; 79; 82; 84; s. bes. S. 48; 67

H7 4b, S. 8-17; 44; s. bes. S. 17

H7 4b, S. 8-17; 44; s. bes. S. 14

H7 4a, S. 2-22; 25 f.; s. ZNr. 8002; s. bes. S. 25; 26, «Graben A-B»

H7 4a, S. 2-22; 25 f.; s. ZNr. 8002; s. bes. S. 25; 26, «Graben C-D»

H7 4a, S. 2-22; 25 f.; s. ZNr. 8002; s. bes. S. 25; 26, «Graben E-F»

H7 1b, S. 142-162; H7 7b, S. 141; s. bes. H7 1b, S. 151

H7 4c, S. 316-318; 320-328; s. ZNr. 8002; s. bes. S. 320

H5 a, S. 177; H7 4a, S. 49-84; 94 f.; 104-106; s. bes. H7 4a, S. 61

H7 4d, S. 343-347; 353 f.; 356, 389-391; 393 f,; 396a—397b; s. bes. S. 393; 394, «Detail A»
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ID | Strassenname Art max. Breite | min. Breite | Dicke | Vorgangs- | Verzeichnis Verzeichnis- | Stadtteil
(m) (m) (m) nummer nummer

125 | HOHWARTSTRASSE Strasse angeschnitten 2,25 2,05 0,77 1927.052 | Stehlin 62 Oberstadt
126 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,25 3,00 0,80 1929.051 | Stehlin 63 Oberstadt
127 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,26 2,80 1,03 1925.051 | Stehlin 63a Oberstadt
128 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,88 1,60 0,95 1912.051 | Stehlin 63b Oberstadt
129 | KASTELENSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,45 4,45 0,50 1912.051 | Stehlin 64 Oberstadt
130 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 9,47 9,10 0,60 1910.064 | Stehlin 65 Oberstadt
131 | FIELENRIEDSTRASSE vollsténdiger Strassenschnitt 15,26 6,00 2,13 1910.064 | Stehlin 66 Oberstadt
132 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 7,45 5,00 1,52 1910.064 | Stehlin 67 Oberstadt
133 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 10,62 4,70 1,45 1910.064 | Stehlin 68 Oberstadt
134 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,35 4,35 1,65 1910.064 | Stehlin 69 Oberstadt
135 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,47 5,15 1,10 1910.064 | Stehlin 70 Oberstadt
136 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,18 2,75 1,30 1910.064 | Stehlin 71 Oberstadt
137 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,87 4,75 1,05 1910.064 | Stehlin 72 Oberstadt
138 | FIELENRIEDSTRASSE Strasse angeschnitten 1,65 1,25 0,80 1910.064 | Stehlin 73 Oberstadt
139 | FIELENRIEDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,00 1,30 1,24 1910.064 | Stehlin 74 Oberstadt
140 | FIELENRIEDSTRASSE Strasse angeschnitten 1,00 1,00 0,70 1910.064 | Stehlin 75 Oberstadt
141 | FORUMSTRASSE Strasse angeschnitten 4,50 3,15 1,10 1913.058 | Stehlin 76 Oberstadt
142 | FORUMSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,70 3,70 0,45 1913.058 | Stehlin 7 Oberstadt
143 | FORUMSTRASSE Strasse angeschnitten 2,80 2,80 0,70 1913.058 | Stehlin 78 Oberstadt
144 | BASILICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,70 4,80 2,10 1912.058 | Stehlin 79 Oberstadt
145 | HOHWARTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 7,05 7,05 1,77 1933.052 | Stehlin 80 Oberstadt
146 | FORUMSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,68 4,37 0,46 1921.055 | Stehlin 80a Oberstadt
147 | HOHWARTSTRASSE Strasse angeschnitten 1,91 1,90 0,30 1928.056 | Stehlin 81 Oberstadt
148 | HOHWARTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,60 2,83 ;37 1929.052 | Stehlin 82 Oberstadt
149 | VICTORIASTRASSE Strasse angeschnitten 4,75 4,75 1,00 1928.052 | Stehlin 83 Oberstadt
150 | HALSGRABENSTRASSE | vollstandiger Strassenschnitt 5,52 4,15 1,63 1928.052 | Stehlin 84 Oberstadt
151 | VICTORIASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 6,75 3,93 1,00 1928.052 | Stehlin 85 Oberstadt
152 | VICTORIASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,67 4,07 1,53 1928.052 | Stehlin 86 Oberstadt
153 | INTERRUPTUSSTRASSE | Strasse angeschnitten keine keine 0,50 1932.051 | Stehlin 87 Oberstadt
154 | HOHWARTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,15 2,90 1,39 1928.052 | Stehlin 88 Oberstadt
155 | HALSGRABENSTRASSE Strasse angeschnitten 2,67 1,30 1,30 1928.052 | Stehlin 89 Oberstadt
156 | HALSGRABENSTRASSE | Strasse angeschnitten 1,50 0,40 1,81 1928.052 | Stehlin 90 Oberstadt
157 | INTERRUPTUSSTRASSE | vollstandiger Strassenschnitt 3,45 3,45 0,70 1930.051 | Stehlin 91 Oberstadt
161 | noch namenlos Strasse angeschnitten 2,50 2,50 0,26 1925.053 | Stehlin 95 Oberstadt
162 | noch namenlos vollstandiger Strassenschnitt 5,00 4,05 2,10 1925.053 | Stehlin 96 Oberstadt
163 | HEILBADSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,59 3,87 0,94 1923.056 | Stehlin 97 Oberstadt
164 | GRIENMATTPLATZ ausserhalb einer Strasse 5,20 5,2 0,9 1914.054 | Stehlin 98 Oberstadt
165 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 5,86 5,86 0,45 1914.054 | Stehlin 99 Oberstadt
166 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 2,72 2,2 0,72 1923.053 | Stehlin 100 Oberstadt
167 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 3,84 3,84 keine 1925.053 | Stehlin 100a Oberstadt
168 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 5,60 5,60 0,45 1923.056 | Stehlin 101 Oberstadt
169 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 4,90 4,90 0,60 1924.053 | Stehlin 101_Zusatz Oberstadt
171 | MINERVASTIEG vollstandiger Strassenschnitt 3,83 3,83 0,30 1927.054 | Stehlin 103 Oberstadt
172 | MINERVASTIEG vollsténdiger Strassenschnitt 5,99 3,90 0,64 1926.054 | Stehlin 104 Oberstadt
174 | MERKURSTRASSE Strasse langs geschnitten 2,60 2,60 0,61 1927.053 | Stehlin 106 Oberstadt
175 | MERKURSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,10 2,60 0,80 1927.053 | Stehlin 107 Oberstadt
176 | MERKURSTRASSE Strasse angeschnitten 3,84 2,40 0,40 1927.053 | Stehlin 108 Oberstadt
177 | MERKURSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,18 3,18 0,50 1927.053 | Stehlin 109 Oberstadt
178 | MINERVASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,20 4,20 0,70 1923.056 | Stehlin 110 Oberstadt
179 | THEATERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,30 keine keine 1925.056 | Stehlin 110a Oberstadt
180 | THEATERSTRASSE Strasse quer geschnitten 14,00 14,00 0,60 1923.056 | Stehlin m Oberstadt
181 | MINERVASTRASSE ausserhalb einer Strasse 1,60 1,60 keine 1925.056 | Stehlin 111a Oberstadt
182 | WILDENTALSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 2,10 2,10 0,75 1923.056 | Stehlin 112 Oberstadt
183 | WESTTORSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,00 5,00 0,55 1923.056 | Stehlin 113 ] Oberstadt
184 | noch namenlos ausserhalb einer Strasse 16,00 16,00 0,30 1923.056 | Stehlin 114 Oberstadt
185 | VENUSSTRASSE Strasse quer geschnitten 15,75 15,75, 0,45 1930.053 | Stehlin 115 Oberstadt
186 | HOHWARTSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,00 4,00 0,25 1930.053 | Stehlin 116 Oberstadt
187 | BASILICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,30 5,30 0,40 1930.053 | Stehlin 117 Oberstadt
188 | OSTRANDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,10 3,10 0,20 1930.053 | Stehlin 118 Oberstadt
189 | OSTRANDSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,50 2,50 1715 1912.052 | Stehlin 119 Oberstadt

Tabelle 1 (Fortsetzung): Augusta Raurica. Katalog der Strassenaufschliisse (1895-1936). Grundlage bilden die von Karl Stehlin und Rudolf Laur-Belart durchgefiihrten Sondagen
und Grabungen. Siehe auch Abb. 16.
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H7 4c, S. 316-318; 320-328; 5. ZNr. 8002; s. bes. S. 325

H7 4d, S. 334-338; 383-388; 402-406; s. bes. S. 338

H7 4c, S. 260-275; s. bes. S. 272

H5 a, S. 177; H7 4a, S. 49-84; 94 f.; 104-106; s. bes. H7 4a, S. 56

H5 a, S. 177; H7 4a, S. 49-84; 94 f.; 104-106; s. bes. H7 4a, S. 54

H5 a, S. 164; H7 1¢, S. 1-44; 46a—g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 16, «Graben A3»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a—g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 4; 5, «Graben A»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a—g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 8; 9, «Graben Al»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a-g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 20; 21, «Graben B»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a—g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 26, «Graben B1»

H5 a, S. 164; H7 1¢, S. 1-44; 46a-g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 28, «Graben B2»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a-g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 32, «Graben C»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a—g; s. bes. H7 1c, S. 2; 34, «Graben D»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a-g; s. bes. H7 1¢, S. 2; 36, «Graben D2»

H5 a, S. 164; H7 1¢, S. 1-44; 46a—g; s. ZNr. 8005; s. bes. S. H7 1c, S. 2; 42, «Graben E2»

H5 a, S. 164; H7 1c, S. 1-44; 46a—g; s. bes. H7 1c, S. 2; 43, «Graben E4»

H7 12b, S. 1; 3 f.; 13-26; 42; 51; s. bes. S. 4; 14, «Graben VIlI»

H7 12b, S. 1; 3 f.; 13-26; 42; 51; s. bes. S. 4; 23, «Graben I»

H7 12b, S. 1; 3f.; 13-26; 42; 51; s. bes. S. 4; 26, «Graben I1»

H7 12b, S. 1-12; 27-60; s. bes. S. 2; 6, «Graben |»

H7 7d, S. 402; H3 ¢, S. 139; s. bes. H7 7d, S. 402

H7 7a, S. 69-72; s. bes. S. 71

H7 5d, S. 10; 15; 27 f.; 31 f.; 37; 39 f.; 44—48; 50; 53-62; 64; 67; 70; 73; 75; 77; 80-82; s. bes. S. 32; 40
H7 12c, S. 27 f.; 30; 58 f.; 60—65; 67-91; 113-115; s. bes. S. 59; 61

H7 12c, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92—115; s. bes. S. 2; 4; 114

H7 12¢, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92-115; s. bes. S. 2; 10; 114

H7 12¢, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92—115; 5. bes. S. 33; 33; 41, «Graben b»

H7 12c, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92—115; s. bes. S. 33; 35; 41, «Graben a»

H7 4d, S. 413—444; H7 13, S. 63; 5. bes. H7 4d, S. 426; 440

H7 12c, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92—115; s. bes. S. 33; 35; 41, «Graben c»

H7 12¢, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92—115; s. bes. S. 22, «Stelle a»

H7 12c, S. 2-59; 65-67; 69 f.; 72; 92-115; s. bes. S. 22, «Stelle b»

H7 4d, S. 339-342; 348-352; 355; 357-380; s. bes. S. 367; 368

H7 8, S. 87-108; 110-132; 178—181; 185 f.; s. bes. S. 113

H7 8, S. 87-108; 110-132; 178-181; 185 f.; 5. bes. S. 128; 129

H7 1b, S. 119-132; s. bes. S. 122

H7 2, S. 2-43; 45-48; 156-165; 167—171; 173—180; 182; 185-187; 191-207; 213-215; 223-225; 238; 5. bes. S. 48
H7 2, S. 2-43; 45-48; 156-165; 167—-171; 173-180; 182; 185-187; 191-207; 213-215; 223-225; 238; s. bes. S. 20
H7 8, S. 23; 37; 42—63; 109; 192; s. bes. S. 58; 61

H7 8, S. 87-108; 110-132; 178-181; 185 f.; s. bes. S. 90

H7 1b, S. 119-132; s. bes. S. 123

H7 8, S. 64-87; 194; s. bes. S. 69

H7 7¢, S. 252 f.; 5. bes. S. 252

H7 7b, S. 210-212; 214; H7 7c, S. 228; 234-237; 244; s. bes. H7 7b, S. 210

H7 8, S. 141; 144-177; 182—-184; 187-191; s. bes. S. 151; 157

H7 8, S. 141; 144-177; 182-184; 187-191; s. bes. S. 157; 158, «Schnitt a—b»

H7 8, S. 141; 144-177; 182—-184; 187-191; s. bes. S. 157; 161

H7 8, S. 141; 144—177; 182—184; 187—191; s. bes. S. 165; 166, «Stelle b»

H7 1b, S. 119-132; 5. bes. S. 128

H7 7b, S. 142 f.; s. ZNr. 8001, «Loch B»

H7 1b, S. 119-132; s. bes. S. 129, links

H7 7b, S. 142 f.; s. ZNr. 8001, «Loch D»

H7 1b, S. 119-132; s. bes. S. 129, rechts

H7 1b, S. 119—132; s. bes. S. 130; 131

H7 1b, S. 119-132; s. bes. S. 132
H7 7c, S. 318-327; s. bes. S. 318; 319
H7 7c, S. 318-327; s. bes. S. 318; 319

H7 7c, S. 318-327; s. bes. S. 320

H7 7¢, S. 318-327; s. bes. S. 321

H5 a, S. 178; H7 9, S. 1 f.; 25-35; 47-66; 76-85; 93; 95-100; 103-132; 134-138; 143-149; 151-169; 174-202; 216 f.; 251 f.; 264; 274; 299 f.; 5. bes. S. 2, «Schnitt e-b—c»
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ID | Strassenname Art max. Breite | min. Breite | Dicke | Vorgangs- | Verzeichnis Verzeichnis- | Stadtteil
(m) (m) (m) nummer nummer

190 | BASILICASTRASSE Strasse langs geschnitten 5,50 5,50 0,80 1912.058 | Stehlin 120 Oberstadt
191 | BASILICASTRASSE Strasse angeschnitten 115 1,15 keine 1913.058 | Stehlin 121 Oberstadt
192 | BASILICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,50 2:25 2,24 1912.058 | Stehlin 122 Oberstadt
193 | BASILICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,90 2105 115 1912.058 | Stehlin 123 Oberstadt
194 | STALDENSTRASSE Strasse angeschnitten 12,20 12,20 0,56 1895.001 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
195 | STALDENSTRASSE Strasse angeschnitten 6,40 6,40 0,70 1909.003 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
196 | RAETIASTRASSE, jiingere | Strasse quer geschnitten 19,90 19,90 1,20 1933.004 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
197 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,10 2,10 0,12 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
198 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 0,90 0,90 0,40 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
199 | RAETIASTRASSE Strasse langs geschnitten 10,80 10,80 1,33 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
200 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 1,50 1,50 0,65 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
201 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,25 2:25 0,70 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
202 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 4,85 2,75 118 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
203 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 215 2,15 0,95 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
204 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,70 2,70 0,95 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
205 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,70 2,70 0,65 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
206 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,70 2,70 0,75 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
207 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 1,05 1,05 0,25 1910.005 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
208 | HOLLLOCHSTRASSE keine Strasse 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
209 | HOLLLOCHSTRASSE keine Strasse 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
210 | HOLLLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 8,20 8,20 1,05 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
211 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 11,20 11,20 0,65 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
212 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 2,45 2,45 0,55 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
213 | HOLLLOCHSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 10,65 10,65 0,65 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
214 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 2,80 2,80 0,90 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
215 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 4,95 4,95 0,40 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
216 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse quer geschnitten 17,70 17,70 0,20 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
217 | HAFENSTRASSE Strasse quer geschnitten 17,35 1735 0,25 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
218 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse quer geschnitten 18,80 18,80 0,87 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
219 | HOLLLOCHSTRASSE Strasse angeschnitten 1,10 1,10 0,30 1909.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
220 | CANISSTRASSE Strasse angeschnitten 3,25 3,25 0,30 1914.004 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
221 | CANISSTRASSE Strasse langs geschnitten 1,20 1,20 0,23 1914.004 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
222 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,90 1,10 0,80 1914.004 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
223 | RAETIASTRASSE Strasse ldngs geschnitten 10,25 10,25 0,80 1914.004 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
224 | RAETIASTRASSE Strasse angeschnitten 2,50 2,50 1,20 1914.004 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
225 | CANISSTRASSE Strasse angeschnitten 5,10 5,10 keine 1913.002 | Stehlin (Zusatz) | keine Unterstadt
226 | PRATTELERSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 4,58 3,70 1,06 1930.055 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
227 | RAURICASTRASSE Strasse quer geschnitten 10,17 10,17 0,85 1923.066 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
228 | KASTELENSTRASSE Strasse langs geschnitten 12,55 12,55 0,75 1912.051 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
229 | KASTELENSTRASSE Strasse langs geschnitten 1428 1,25 0,10 1912.051 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
230 | HOHWARTSTRASSE Strasse angeschnitten 1,80 1,79 0,48 1930.052 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
231 | INTERRUPTUSSTRASSE | vollstandiger Strassenschnitt 3,40 3,40 keine 1932.051 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
232 | BASILICASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,50 4,50 1,35 1912.058 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
233 | WILDENTALSTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 5,30 5,30 1,60 1912.058 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
234 | VICTORIASTRASSE vollstandiger Strassenschnitt 3,70 3,60 0,95 1929.052 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
235 | INTERRUPTUSSTRASSE | Strasse langs geschnitten 3,65 4,80 0,31 1929.052 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
236 | INTERRUPTUSSTRASSE | vollstandiger Strassenschnitt 3.15 2,30 0,69 1932.051 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
237 | GRIENMATTPLATZ ausserhalb einer Strasse 557 537 0,2 1915.054 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt
238 | MERKURSTRASSE Strasse angeschnitten 2,40 2,40 keine 1927.053 | Stehlin (Zusatz) | keine Oberstadt

Tabelle 1 (Fortsetzung): Augusta Raurica. Katalog der Strassenaufschliisse (1895-1936). Grundlage bilden die von Karl Stehlin und Rudolf Laur-Belart durchgefiihrten Sondagen
und Grabungen. Siehe auch Abb. 16.
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Dokumentation

H7 12b, S. 1-12, 27-60; s. bes. S. 2; 5

H7 12b, S. 1; 3 f.; 13-26; 42; 51; s. bes. S. 19
H7 12b, S. 1-12; 27-60; s. bes. S. 3; 11

H7 12b, S. 1-12; 27-60; s. bes. S. 2; 10

H5a, S. 69; H7 1a, S. 5; 19; 21
H7 1a, S. 5; 20; 21, «Profil B»
H7 7a,S.77

H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes.
H7 1¢, S. 76-84; 87-92; s. bes.
H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes.
H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 78; 87, «Schnitt [Va»
H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 78; 87, «Schnitt [Vb»

S. 77; 80, «Schnitt Il»
s
S
S
5
H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 78; 88, «Schnitt V»
5
S
S
S
S

. 77; 83, «Schnitt IV»
. 77; 84, «Schnitt llla»

H7 1c, S. 76—84; 87-92; s. bes. S. 79; 89, «Schnitt VI»

H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 79; 89, «Schnitt VII»

H7 1c, S. 76—84; 87-92; s. bes. S. 79; 89; 90, «Schnitt Vill»

H7 1c, S. 76-84; 87-92; 5. bes. S. 79; 90, «Schnitt IX»

H7 1c, S. 76-84; 87-92; s. bes. S. 79; 90, «Schnitt X»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1¢, S. 62; 68—69a; s. bes. H7 1c, S. 69, «Graben II»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8001-8005; s. bes. H7 1a, S. 84, «Parz. 249, West»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8001-8005; s. bes. H7 1a, S. 84, «Parz. 249, Ost»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8001-8005; s. bes. H7 1a, S. 84a, Nord, «Parz. 65»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8001-8005; s. bes. H7 1a, S. 84a, Sud, «Parz. 64»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8002; 8004; s. bes. H7 1a, S. 85, Sud, «Parz. 63, a—b»
H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; 5. ZNr. 8002; 8004; s. bes. H7 1a, S. 85, Nord, «Parz. 63, c—d»
H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8002; 8004; s. bes. H7 1a, S. 86, «Parz. 180, a—b»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8002; 8004; s. bes. H7 1a, S. 88, «Paz. 177a»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8002; 8004; s. bes. H7 1a, S. 89; «Parz. 168/169»

H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1¢, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8001-8005; s. bes. H7 1a, S. 90, «Parz. 167, 109, 111, 1374»
H5 a, S. 160; H7 1a, S. 78-94; H7 1c, S. 62; 68—69a; s. ZNr. 8001-8005; s. bes. H7 1a, S. 91; «Parz. 1374»

H7 1¢, S. 100-110; 112 f,; s. bes. S. 101; 102; 105, «Schnitt B»

H7 1¢, S. 100-110; 112 f,; s. bes. S. 101; 102; 105, «Schnitt C»

H7 1¢, S. 100-110; 112 f,; s. bes. S. 101; 104; 108, «Schnitt J»

H7 1¢, S. 100-110; 112 f,; s. bes. S. 101; 104; 108, «Schnitt K»

H7 1c, S: 100-110; 112 f,; s. bes. S. 101; 104, «Schnitt L»

H7 1c, S. 93 f., «a—b»

H7 7c, S. 336; 338; 340-351; s. bes. S. 348

H7 7a, S. 96-98; H7 7b, S. 101 f.; 107 f.; 110; 112; s. bes. H7 7b, S. 107; 108, «Graben a—b»
H5 a, S. 177; H7 4a, S. 49-84; 94 f.; 104-106; s. bes. H7 4a, S. 54; 55

H5 a, S. 177; H7 4a, S. 49-84; 94 f.; 104-106; s. bes. H7 4a, S. 53

H7 4d, S. 343-347, 353 f.; 356; 389-391; 393 f.; 396a—397b; s. bes. S. 393; 394, «Detail B»
H7 4d, S. 413—444; H7 13, S. 63; s. bes. H7 4d, S. 427

H7 12b, S. 1-12; 27-60; s. bes. S. 4; 12

H7 12b, S. 1-12; 27-60; s. bes. S. 27

H7 12c, S. 27 f.; 30; 58; 60-65; 67-91; 113-115; s. bes. S. 73

H7 12c, S. 27 f.; 30; 58; 60—65; 67-91; 113-115; s. bes. S. 77

H7 4d, S. 413-444; H7 13, S. 63; s. bes. H7 4d, S. 427; 437

H7 2, S. 48-61; 77-79; 84-86; 89; 166; 172; 181; 183 f.; 188—190; 218-222; 232; s. bes. S. 48
H7 8, S. 141; 144-177; 182-184; 187-191; 5. bes. S. 157
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