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Dossier 3

David Ripoll

Pavé, caillou, ciment

Histoire matérielle du revétement de sol a Geneve

A Geneve comme ailleurs, l'histoire du sol urbain est mal connue, voire totalement ignorée?.
Rejet plus qu'oubli: entre ce que lon foule et ce que lon refoule, il y a bien davantage qu’une
proximité phonétique. Nul n'échappe au sol pourtant, et g'il reste sale dans les esprits, il mérite
amplement qu'on s'y intéresse. Comment la surface des rues, longtemps bosselée et fangeuse
sest-elle progressivement durcie jusqu’a former la crolte lisse que lon connait aujourd’hui?
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Jusquau début du XIX® siecle, les rues, les
places, les allées et les cours de Geneve sont géné-
ralement tapissées de galets, ramassés au bord de
I'Arve. Les usages en la matiere s'inscrivent dans
une aire géographique qui inclut le Midi de la
France mais aussi Lyon, ville autrefois réputée
pour son pavé en cailloux de riviere, bon pour les
chevaux, mais désagréable a la marche. D’un en-
tretien coliteux et constant, le pavage est exécuté
par des «pavisseurs» — terme en usage au XVI°
siecle — lesquels sont souvent d'origine étrangere
(de Lorraine notamment). Les cofits aménage-
ment du sol, précisons-le, ne reviennent pas aux
seules autorités: parmi dautres, un arrété de
1653 stipule que « les réparations [du pavé] seront
faites aux fraix des particuliers, (..) jusques au
ruisseau en la rue au devant la maison; et quant
aux places publiques, que le pavé sera fait et en-
tretenu aux despends du public»2. Il reste que
la frontiére entre l'espace public et le domaine
privé n'est pas toujours facile a tracer. En effet,
les trappons de cave et les hauts-bancs (€choppes)
qui parsement la voie publique appartiennent
a des privés, tout comme les portions de rues
couvertes par les larges avant-toits connus sous
le nom de «domes». Ces empietements, sources
de nombreux conflits entre propriétaires et
pouvoirs publics, limitent le rayon daction de
la Seigneurie. Rien d’étonnant donc a ce que la
rue sous ’Ancien Régime présente des surfaces
de matieres et de qualité tres inégales: certains
secteurs sont pavés avec des cailloux non taillés;
d’autres sont simplement gravelés ou en terre
battue. Le trottoir n'existe pas; seules les facades
de maison et les fontaines sont protégées par les
bouteroues. Quant au relief donné au sol, il peut
suivre un profil en « V» avec une rigole centrale,
ou latérale (fig. 1). Ce dispositif disparait progres-
sivement au profit d'un égout enterré, muni de
grilles (le premier réseau est initié en 1728).

Lage de la pierre taillée

Avec ses 108 587 m2 de sol recouvert de pavés,
Geneéve entre dans le XIX" siecle avec de lourdes
charges d’entretien. La « Commission des pavés »
profite en général d’autres types d’opération —
ouverture et création de canalisations, suppres-
sion de hauts-bancs ou de trappons de cave, ou
encore changement de profil des rues — pour réa-
liser des travaux de pavage. En effet, des le début
du siecle, I'ancienne chaussée en « V » est progres-
sivement remplacée par un profil en dos d’ane,
bordé par deux rigoles et, parfois, de trottoirs laté-
raux, lesquels apparaissent dans les années 1820.
Le revétement du sol n’en reste pas moins fonda-
mentalement le méme. Les cailloux sont géné-
ralement alignés sur un lit de sable, et lorsqu’ils
sont dégarnis, on répand du gravier ou du sable
de maniere a «ce que les pieds puissent s’y poser
convenablement et sans danger de contorsion »3.
La Chambre des travaux publics soumet des condi-
tions tres précises aux paveurs, qu'elle place sous
la surveillance d’'un « piqueur ». Les conventions
offrent toute sorte d’indications sur les prix, le
type d’intervention — pavé neuf ou «raccommo-
dage » (on dit alors «retaconner» le paveé).

Cependant, désla fin desannées 1820, ’Admi-
nistration genevoise s'intéresse a ce qui se passe
ailleurs, plus précisément a Neuchitel, Lucerne,
Berne, Soleure et Bile. Consciente d’'un retard a
rattraper dans le domaine, elle se décide pour un
essai de pavé d’apres le mode suivi a Bale, c’est-a-
dire composé de cailloux de forme a peu pres car-
rée, présentant 'avantage d'une assise plus fixe
et d'une surface plus égale. Un premier essai de
pavé taillé en pierre de Meillerie a lieu en 1830.
Aucun ouvrier paveur du canton n’étant formé
a ce genre de travail, la Chambre fait venir un
paveur balois et son équipe d’ouvriers pour pro-
céder a de nouvelles tentatives. Cing ans apres les
premiers essais, le bilan est concluant: agréables



pour les piétons et moins fatigants pour les che-
vaux, les nouveaux paveés sont chers, mais aussi
beaucoup plus solides que les pavés ronds.

Pour révolutionnaire que soit le pavé carré, il
n'efface pas d'un trait les anciens modes de faire.
Si le gain réside principalement dans la durée du
pavé taillé — estimée a 8 ou 10 années — le caillou
roulé perdure, en particulier dans les quartiers
anciens (fig. 2). Les premieres incursions de pavé
taillé se limitent aux voies situées au pied de la
colline. Des projets mixtes sont parfois engageés,
tel celui de la place Longemalle, qui consiste a pa-
ver en pierres taillées les deux voies charretieres
et en pierres rondes le centre de la place. Dans le
tissu ancien, le pavé régulier ne gagnera du ter-
rain que dans la seconde moitié du XIX® siecle.

Trottoir et chaussée:

la rue dissociée

Lhistoire du revétement de sol est liée a
celle du trottoir, qui apparait a Geneve au début
du XIX® siécle. Les premiers trottoirs naissent a
I'initiative des particuliers et sont établis a leurs
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frais. De leur coté, les autorités profitent de la
disparition des échoppes des Rues-Basses pour
en établir. En général, les trottoirs sont faits en
petits cailloux au méme niveau que la chaussée,
dont ils sont séparés par des bornes; ils sont par-
fois simplement sablés.

Un moment décisif dans I'histoire du trottoir
genevois est la création, a la fin des années 1820,
d'une rangée d'immeubles a la rue de la Corrate-
rie (fig.3). Soucieux de distinction, les proprié-
taires tiennent a doter le secteur d’un trottoir
inspiré des réalisations anglaises, d'une largeur
et d'un revétement inédits. Doté de bordures en
roche du Jura, il est formé de dalles en gres de
Massongy, placées dans une direction perpendi-
culaire a la rue et posées sur un lit de maconne-
rie. Des lors, le trottoir, a 'instar de I'éclairage au
gaz quelques années plus tard, sera un élément
de distinction pour les quartiers neufs qui se dé-
velopperont autour du noyau urbain.

Bon nombre de chaussées et de places sont
quant a elles simplement gravelées. Selon toute
vraisemblance, la couche de gravier est posée »

Fig. 1 La rue du Paradis:

morphologie et revétement
typiques de '’Ancien Régime
(détail d’une photographie

du début du XX° siécle)
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Fig.2 Survivance du caillou  sur un fond de cailloux (empierrement) selon
&ls EepeAe [asillp une méthode connue en France sous le terme de
«hérisson». Cette technique sera concurrencée,
puis progressivement remplacée, par le «maca-
dam», du nom de son inventeur I'Ecossais John
Loudon MacAdam, un revétement composé de
trois couches de pierres concassées et liées entre
elles par un matériau sableux. Les essais a Geneve,
qui commencent en 1825, concernent d’abord les
chemins et les routes du canton, mais le revéte-
ment de I’Ecossais n'obtient pas tout de suite le
succes escompté: on lui reproche la poussiere,
la boue, un entretien journalier et un prix jugé
exorbitant. Ainsi, le gravelage traditionnel reste
de mise 1a ol le pavé est absent. Malgré des dé-
buts difficiles, le macadam se généralise dans la
seconde moitié du XIX* siecle. Au début des an-
nées 1860, les pierres concassées qui composent
Fig. 3 Le trottoir inaugural 12 chaussée sont aplanies avec un rouleau com-
de la rue de la Corraterie presseur“. Bon marché, moins glissant que le
(phorttodgra)z;ie e 139) pavé, le macadam suppose néanmoins le raclage
it des boues et l'arrosage fréquent pour éviter une
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poussiére trop importante, surtout en période
estivale.

Lasphalte: premiers essais

Lapparition de lasphalte — appelé aussi
bitume, mastic ou encore mastic d’asphalte —
constitue un tournant décisif dans I’histoire des
revétements de sol. A Geneve, il est introduit par
un industriel du nom de Jean Baptiste Saudino,
exploitant des mines pres de Seyssel.

Tel qu’il est proposé en 1833, l'asphalte est
destiné a couvrir des trottoirs ou des passages
couverts, jamais la chaussée. En ce qui concerne
les trottoirs, Saudino se prévaut d'une expérience
positive aux ponts Morant et de la Mulatiere
a Lyon. Parfaitement en phase avec les essais
menés dans les villes francaises, Paris notam-
ment, les trottoirs en asphalte apparaissent dans
les nouveaux quartiers comme ceux des Bergues
ouala Corraterie, ou I'on s’en sert pour remplacer
les dalles de gres détériorées.

Garanti pour dix ans, ce premier asphalte
reste fragile: en 1840, 'examen des trottoirs
asphaltés quatre ans plus tot révele des dégats
causés par de trop forts chocs. Malgré la préca-
rité relative du matériau, la demande ne cesse
de croitre, au point de faire naitre une industrie
locale. A la fin de la Restauration, des fabriques
d’asphalte existent au Pré I'Evéque et aux Paquis,
tandis que des mines d’asphalte sont exploitées a
Dardagny. Cependant, les grands centres de pro-
duction restent Seyssel et le Val-de-Travers, pré-
sents a Geneve a travers des succursales. Ainsi
se développe le métier d'asphalteur, auquel se
rattache un savoir-faire qui permet, par exemple,
d’incruster dansl’asphalte du trottoir des plaques
de ciment et de marbre ou des lettres formant des
inscriptions.

Les déclinaisons du pavé:

pierres et bois

Le confort — celui des pié¢tons mais pas celui
des chevaux — est sans doute le ressort le plus
puissant de la mue du sol. Comparé au pavé de
Londres, celui de Geneve est considéré comme
horrible, se plaint-on en 1861°, tandis qu’en 1874,
la presse locale salue sa disparition: «plusieurs
de nos rues et de nos places, en effet, dont les pe-
tits cailloux pointus n’étaient pas positivement
un agrément pour les promeneurs, se sont vues
débarrasser de cet engin de torture, et mainte-
nant chacun peut y circuler sans crainte de s’y
blesser le pied »®. Par ailleurs, le pavé taillé est



constamment amélioré quant a sa forme et sa
matiere. A la fin des années 1840, 'ambition est
d’obtenir des pavés cubiques «qui auront I'avan-
tage de pouvoir se tourner en cas d’'usure d'une
face»’. Trente ans plus tard, les pavés sont en
gres, en granit ou en porphyre.

La confection de pavés en bois constitue par
ailleurs un champ d’investigations important
a la fin de XIX® siecle (fig. 5). A la suite des inno-
vations parisiennes en la matiére, Genéve voit
naitre en 1884 une zone pavée en bois, longue
d’une centaine de meétres, a la rue de 'Hotel de
Ville. Quelques années plus tard, le systeme Kean,
du nom de son inventeur, est adopté et salué sur
les plans de la régularité, de la solidité, de la du-
rée et du manque de sonorité, tandis qu’a la fin
du siecle, le bois indigéne est délaissé au profit
du Karri (Eucalyptus diversicolor), une essence a la
teinte rouge violacé en provenance d’Australie.

!“ \n [

Lorsqu’on s’apercoit que le Karri devient glissant
avec le temps, on cesse définitivement de 1'utili-
ser. Le pavé de bois perdure cependant jusquaux
années 1930.

Nouveautés:asphalte

comprimé et ciment

Lasphalte comprimé est un procédé permet-
tant 'application du produit sur la chaussée, et
non plus sur le trottoir. En 1856, un premier essai
se révele peu concluant, mais les résultats obte-
nus a Paris et a Lyon engagent les autorités gene-
voises a se livrer, dix ans plus tard, a de nouvelles
tentatives. Ces opérations sont limitées: a la rue
duRhone, I'asphalte comprimé (posé sur un lit de
béton) coexiste avec des pavés d’échantillon en
gres et en granit de différentes tailles. Si l'usage
reste parcimonieux, c’est d'abord en raison du
cotit €levé de son installation. On craint par »

" (e du Sceiteran l |

Fig. 4 Coexistence de
revétements divers ala
rue du Puits-Saint-Pierre
(photo Fred Boissonnas,
détail, début du XX° siécle)

Fig.5 Pavé en bois au 14,
rue de 'Hotel de Ville,
datant probablement du
milieu du XIX® siécle
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ailleurs la difficulté des réparations et surtout le
danger des chutes pour les chevaux et les pi¢tons
par temps de verglas et de neige. Cependant, la
durée du produit et la faible dépense nécessitée
par lentretien compensent au bout de peu d’an-
nées les frais d'installation. Le procédé est sur-
tout approprié a des chaussées horizontales, bien
assises, et soumises a une forte circulation.

De plus, dans le dernier quart du XIX® siecle,
le trottoir prend lui aussi une apparence nou-
velle. Tout d’abord, les bordures, en roche d’ori-
gine locale jusqualors, sont parfois remplacées
par du granit de Monthey, moins glissant. Mais
surtout, des la fin des années 1860, les deux re-
vétements habituels — asphalte et pavé en pierre
—sont concurrences par le ciment (fig. 4). En 1886,
la technique est suffisamment au point pour
donner lieu au jugement suivant: «le trottoir en
ciment, s’il est bien établi sur un sol stable, donne
des résultats supérieurs a 'asphalte; il est a peu
pres inusable, et les produits de bonne marque
récemment introduits dans I'industrie contri-
bueront certainement a accentuer cette supério-
Tité »8. La encore, la présence du trottoir cimenté
est plussignificative dans les quartiers modernes
que dans la ville ancienne. Sa longévité n’en reste
pas moins partout appréciée, notamment pour
les cours intérieures. Aujourd’hui, le trottoir
ciment€ a faux joints imitant les dalles de pierre
reste une spécialité genevoise (fig. 6).

Lére du goudron

Au début du XX¢ siecle, la chaussée idéale est
ni trop dure, ni trop élastique, ni glissante, ni so-
nore. Elle doit surtout étre apte a recevoir une cir-
culation automobile en pleine croissance. Cest
l1a que le macadam rencontre ses limites; pour
pallier au défaut de la poussiere qu'il produit au
passage des voitures, il faut trouver des solutions
du coté des matériaux. Entre toutes les « matiéres
destructrices de poussiere»9 que l'on sapplique
a développer, cest le goudron qui rencontre une
plus large diffusion (fig. 7).

Contrairement a l'asphalte extrait d'une mine,
le goudron est un résidu de houille provenant de
la fabrication du gaz. Expérimenté en Angleterre
des 1834, il m’'intéresse pas grand monde avant la
fin du XIX® siecle. Geneve, qui le pratique pour
la premiere fois en 1902, figure sur la liste des
villesa en inaugurer 'usage pourla chaussée. Cet
«épandage de goudron», selon l'expression de
Iépoque, s'accompagne d’essais de «pétrolage »
effectué au moyen dhuiles minérales (pétrole
brut). Celles-ci s'averent dans un premier temps
supérieures au goudron, auquel on reproche une
odeur de gaz persistante et une couleur noire
désagréable. Dans I'un et l'autre cas, il s’agit plus
d’imprégnation que de revétement a proprement
parler. Bientdt, d’autres produits seront testés:
Pasphaltine (pétrole a froid), I'asphaltine a chaud,
I'Apulvite, le ciment ligneux, le Westrumite, etc.

Dans le premier quart du XX° siécle, le gou-
dron se répand inexorablement, mais sur une
faible épaisseur —on ne fait parfois quimprégner
le pavé au «brai de goudron» pour le rendre im-
perméable et moins bruyant. Progressivement, le
goudron remplace le macadam: de 1905 a 1924, le
premier passe de 10000 a 346 0ooom?, le second
de 60000 a 21 000 M?2.

Le retour du pavé

Lhistoire du revétement de sol n'est naturel-
lement pas réductible a ses aspects techniques et
matériels. Il y aurait beaucoup a dire sur ce qui
sous-tend les efforts d'aménagement: 'hygié-
nisme, mais aussi la recherche de confort et de
sécurité, la circulation, l'esthétique de la rue
enfin. Selon des impératifs qui se cristallisent
au XIX° siecle, le sol suit une tendance qui va
du meuble au dur, du perméable a I'impermé-
able, de I'inégal au régulier, du discontinu au

Fig. 6 Un trottoir genevois
caractéristique : ciment
imitant les dalles de pierre

continu. D’autres mouvements peuvent étre
signalés: un savoirfaire monolithique fait place
a une série d'expérimentations, qui mene a la »
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Fig. 7 Publicité pour les nouveaux revétements
de sol (Almanach du Vieux-Genéve, 1924)
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Fig.8 Pavés récents a la
promenade Saint-Antoine
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découverte de nouveaux matériaux et procédés.
Par étapes, le caillou « ready made » devient pro-
duit de synthese.

Le mouvement, cependant, n'est pas aussi
linéaire qu'on pourrait le croire. Redimensionné
au début du XX° siecle — c’est alors quapparait
le pavé de petit échantillon, dit «mosaiques,
aujourd’hui le plus répandu —, le pavé résiste. I1
fait méme son retour des lors que la circulation
automobile commence a étre limitée, voire inter-
dite. Corollaire au rejet du trottoir, son succes se
litau gré des projets daménagement de rues et de
places, en particulier dans le centre historique.
Ainsi, paradoxalement, jamais la Vieille-Ville
ma été autant recouverte de pavés quau début
du XXTI° siecle (fig. 8). Et ce qui est plus paradoxal
encore, c’est 'origine toujours plus lointaine des
pierres utilisées. Importé des pays de I'Est, de la
Turquie ou du Vietnam: majoritairement, le sol
de la Vieille-Ville vient d’ailleurs. Gotté par le
touriste et les défenseurs du patrimoine — c’est
pourtant un exemple de « faux-vieux », si décrié
par ailleurs — le pavé carré doit son succes aux
valeurs esthétiques et éthiques qu'il véhicule.
A son caractere pittoresque s’ajoute le respect
quinspire le travail des paveurs, ainsi que la
valorisation du lieu qu’il investit. Peut-étre faut-
il aussi lui reconnaitre un pouvoir dévocation
particulier: Proust ne 1'¢€leve-t-il pas a la hauteur
de la madeleine dans sa capacité a faire surgir le
passé 18? Machine a trébucher, le pavé proustien
n'est pas prét de disparaitre. ®

Notes

1 Cet article reprend des éléments d’une étude histo-
rique réalisée dans le cadre de 'Unité de Conservation du
patrimoine architectural de la Ville de Genéve (Les revé-
tements de sol de la Vieille-Ville, 2007, non publié).

2 Archives d’Etat de Genéve, Registre du Conseil 152,
p.268, 11 oct. 1653.

3 Archives d’Etat de Genéve, Travaux A 4, p. 141, 18 juin
1816.

4 Le premier engin de ce type utilisé & Genéve est un
«cylindre Polonceau», acheté en 1841 a une fonderie de
Besancon.

5 Journal de Genéve, 31 déc. 1861.

6 Lindicateur, 3° année, n° 136, du 6 au 12 juin 1874.

7 Compte-rendu de UAdministration municipale pour
I’année 1848, Genéve, 1849, p.19.

8 Idem, 1886, p.173.

9 Idem, 1905, p.186.

10 Marcel Proust, A la recherche du temps perdu. Le temps
retrouvé, Gallimard, Pleiade, 1989, t. IV, p. 445.
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Zusammenfassung
Pflastersteine, Kieselsteine, Zement:
Materialgeschichte der Bodenbelage
von Genf

Die lange Zeit mit Flusssteinen gepflaster-
ten Strassen und Platze von Genf erfuhren im
19.Jahrhundert eine grundlegende Verande-
rung. Aufgrund neuer Anforderungen an
Hygiene und Komfort und getragen von tech-
nischen Fortschritten in der Kunst der stadti-
schen Bodenpflésterung, werden immer
haufiger der in der Deutschschweiz bereits
eingesetzte behauene Pflasterstein, Asphalt
aus Seyssel sowie die von John McAdam er-
fundene mehrschichtige Schotterbauweise
flr Strassenbelage verwendet. Mit dem Auf-
kommen der verschiedenen Materialien er-
folgt gleichzeitig neu die raumliche Aufteilung
von Strasse und Trottoir, die beide jeweils
mit einem eigenen Belag versehen werden.
In der Folge werden Pflastersteine ver-
schiedener Art und aus unterschiedlichen
Materialien eingesetzt; erst zu Beginn des
20.Jahrhunderts erobern Zement und
Bitumen unaufhaltsam den stadtischen
Boden. Der Pflasterstein erlebt heute wie-
der ein spektakulares Comeback. Seine
Eigenschaften und seine unvergleichliche
Ausstrahlung pradestinieren ihn zur Ausge-
staltung historischer Zentren.
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Riassunto
Acciottolato, selciato, cemento:
storia materiale della pavimentazione
urbana di Ginevra

A lungo tappezzate di ciottoli di fiume,
le strade e le piazze di Ginevra registrano nel
XIX secolo una mutazione senza precedenti.
| progressi tecnici nell’arte della pavimen-
tazione urbana, sollecitati da nuove esigenze
di igiene e di comfort, portano all'introdu-
zione del selciato con ciottoli squadrati, gia
in uso nelle citta della Svizzera tedesca,
del bitume proveniente da Seyssel e del
rivestimento a base di pietrisco inventato da
John McAdam. 'adozione di questi materiali
implica la dissociazione tra la carreggiata
e il marciapiede, trattati ognuno in modo
diverso. Il selciato sperimentato in vari ma-
teriali e tipologie viene soppiantato all’inizio
del XX secolo dal cemento e dal bitume, che
conquistano inesorabilmente il suolo urbano.
Destinato alla sparizione, il selciato conosce
tuttavia una spettacolare riscoperta: grazie
alle sue qualita peculiari e al suo potere evo-
catore, torna a essere un attore onnipresente
nei centri storici.
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