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Editorial

Zur Berechnung des Bremswegs - ein wenig Nachhilfe

Die abgebildete Karikatur zeigt <Nebelspalten-
Chefredaktor Marco Ratschiller und wurde von
einem Pariser Schnellportratisten gefertigt.
Reproduziert mit freundlicher Genehmigung
des Karikatur- & Cartoonmuseum Basel.

Am 8. Mérz 6ffnet in Genfder 77. Interna-
tionale Autosalon die Tore. Der Anlass ge-
hortzu den fixen Feiertagen im weltlichen
Konsumkalender. Umrahmt wird die
sinnliche Car-Woche von einem vielsei-
tigen Brauchtum mit vielseitigen Hoch-
glanzbeilagen in allen Zeitungen und Zeit-
schriften — am selben Ort, wo uns tags da-
raufaufvielen kleinen Partybildern Hoch-
finanz und Hocheleganz zwischen teuren
Modellen und Models ihr Prosecco-La-
cheln présentieren werden. Tja, das Auto
bewegt die Welt.

Ein paar wenige, die neben den herausge-
schiittelten Prospekten und den fréh-
lichen Partybildern auf der letzten Seite
auch noch die destruktiven Meldungen im
Innern einer Zeitung lesen, wissen, dass
das Auto nicht nur die Welt bewegt, son-
dern auch die Politik. CO, hier, Feinstaub
da, Offroader dort. Alles im Prinzip seit
Jahren - nein, seit Jahrzehnten bekannt.
Aber: Seit Jahrzehnten wird Wasserstoff
gepredigt, und doch immer mehr Benzin
getankt.

Wirklich erstaunen mag das Auseinander-
Klaffen vonIst- und Sollzustand allerdings
nur jene, die von gesellschaftlichen, wirt-
schaftlichen und politischen Zusammen-
hangen ohnehin nicht viel verstehen und
innovative Prozesse mit ideologischen
Programmen verwechseln. Jene Leute al-
so, die sich dartiber wundern kénnen,
dass wir nicht langst schon in einer gliick-
seligen Gegenwart ohne Verbrennungs-
motoren, Atomstrom und Ressourcen-
kampfe leben, in einer lichten Welt voller
bunter Windréader, sirrender Solarmobile
und friedfertiger Vollwertvegetarier — und
hinter dieser unerfiillten Utopie zwingend
finstere Erdolkonzerne und korrupte Re-
gierungen am Werk wissen.

Wer Newton, Darwin und Smith kennt,
weiss, dass die Welt in vielen Dingen nach
einfachen, logischen Gesetzen funktio-
niert. Die Verdrdngung des Schwacheren
durch den Stirkeren. Die Selbstregulie-
rung von Angebot und Nachfrage. Das Ge-
setz des geringsten Widerstands. Wer sich
also wundert, warum die globale Gemein-
schaft nicht ldngst die energie- und um-

weltpolitische Vollbremsung gemacht hat,
muss nur schon im Theoriekurs zur Fahr-
priifung gepennt haben.

Was wurde uns dort eingetrichtert? Anhal-
teweg gleich Bremsweg plus Reaktions-
weg. Bremsweg gleich Geschwindigkeitim
Quadrat geteilt durch 100. Ein normales
Auto kommt bei Tempo 50 auf 25 Meter
Bremsweg. Bei Tempo 120 ist der Brems-
weg bereits tiber viermal ldnger. Nun,
weltweitist aber nicht nur ein Fahrzeugin
Betrieb, sondern nach aktuellen Schat-
zungen rund eine Milliarde. Wenn also all
diese Fahrzeuge nur schon mit vorsichtig
geschétzten 100 Stundenkilometern un-
terwegs sind (die Deutschen gleichen die
Hollander tempomassig in etwa aus), be-
tragt der kumulierte Bremsweg 1,483 Mil-
liarden Kilometer. Eine wahrlich astrono-
mische Zahl! Teilen wir diesen Wert durch
die Lange der jahrlichen Umlaufbahn der
Erde um die Sonne, erhalten wir die An-
zahl Jahre, welche wir bis zur Vollbrem-
sung der heutigen Autoindustrie gewdrti-
gen miissen: Es sind 160,2 Jahre! Und das
gilt erst noch nur bei trockener Strasse.

Dieser Wert ldsst sich auf zwei Arten be-
einflussen: Durch die Reduzierung der in
Verkehr gesetzten Fahrzeuge, oder weit ef-
fizienter, durch die Reduzierung der
Durchschnittsgeschwindigkeit. Eine sinn-
volle Temporeduktion ldsst sich aber nur
durch eine weitere drastische Zunahme
von Verkehrsteilnehmern, stossendem
Kolonnenverkehr und Staus sicherstellen.
Voila. Und nun ab nach Genf!

Nebelspalter im Netz

Besuchen Sie den «Nebelspalter» im Inter-
net! Auf www.nebelspalter.ch und neu
auch auf www.news.ch bietet Ihnen unser
Magazin taglich neue satirische Leckerbissen
in Wort und Bild, aktuelle Cartoons und Ko-
lumnen, exklusive Happchen aus der nach-
sten Nummer und fir Abonnenten einen Zu-
gang zum aktuellen E-Paper und zum
«Nebelspalter»-Archiv.

Login: nummer2 Passwort: absolutkur2lig
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