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Die jdweizerijche Rentenanjtalt, bei weldyer die Mitglicher der Unterjtithungatafje auf's Ableben verfichert find,
hatte im Bevidtajahre in 15 Tobesfallen auf Grund der betreffenden Policen eine Bevjidherungsjumme von Fr. 9,465
auszubezahlen.

b. Hrankenkafle.

Am 31. Degember 1868 Yetrug der Attivjaldo derfelben . - ) . r. 17,916. 36

Sm Jahre 1868 famen an Cinnafhmen (Binfe, Beitrige und Bufen) I)mdu , 15,633. 48

Gefammteinnalme &r. 83,549, 84
Die Ausgaben an Kvanfengeldern, Arytz, Apothefer: und Spitalredhmingen ac. siehen
fich davon ab mit : " . . . . . . : : : ? 16,000. 83

n

Berbleibt als Saldo auf nene Redmng gr. 17,549. 01
Die %ttghebergabl bev Kranfenfaffe betvug im Beridhtsjahre bmd) dnittlidy 802.

V. Bahubau.

1, Bau der nenen Linien.
A, Romansghorn-Rovjdad.

Die Gifenbahuliniec Romandhorn-Rovihad ift am 12. Oftober 1869 fejtlic) evdffuet und am 15. es:
felben: Monatsd dem allgemeinen Verkehre {ibergeben worden.

Subem wiv nad) BVollendung des BVaues diefer Vahnjivede {ibungdgemiR cine Befdreibung devielben in
unjern Bevidht aufuehmen ju follen glawben, Heben wiv yunadft Hervor, dafy die BVahn von Romanshorn bis ur Arboner
Aach fih auf thurgauijdem, von da Hid gegen die medhanijche Biegelfabrit bei Horn auf St. gallijhem Gebiete Hefindet,
vorr hier bis jur Goldad) wicder thurganifhen BVoden durdhzieht wund endlich vou dem genannten Flifden big zum
Bahnhof Rovjdhad) bei St. Sholajtita abermals St. gallijches Gebiet duvchjdhneidet.

Die Entfernung der Stationen betviigt von

Romanshorn bis Cgnad) . . : ; ; : y . 8,449 Fup
Egnady » Arbon ; . : ; ; : s 5 18,794
Avbon , SHon R . . . . . . 10,393
Horn » Joridad (&garuqtatwn) . . . . . 9,598
"

Jovidhad) (Hafenjtation) bis Bahnhof St. Sdypolaftita . s . 3,074

sufammen 50,308 Fup
oder 3 Shmbden 2,038 Fuf = 15.002¢ Kilometer,
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Die Brundflade, welde fitv Herftellung der Vahn, der Stationen und der Weganlagen evworben werben
mugte, betragt 71 Judhavten 8,495 Quabratfuf.
Hievon fonumen:
51 Jucharten 39,030 Quadratfufy odber 72.98%0 auf den Valhntbrper und die Stationen,

6 i 23,072 i y 92490 auf die Materialgewinmmgsdplite,
7 . 5,413 i s 10.02%0 auf die Weganlagen,
5 " 20,980 " ,, 776000 auf die ftbriggeblicbenen Landabidhnitte.

Die durd)jdhnittliche Vreite dev Vahn betrigt jomit 60.4 Fup ober nacd) Wbsug der Landabidnitte 55.7 Fuf.

Auj die Wegftunde fallen 24.17 Judjarten, HeziehungSweife ohne die Landabidnitte 22.020 Judjarten.

Dicfed auferordentlid) giinftige Verhiltnify Fommt daber, daf auf diefer Bahnlinie mit Ausnahme Hed Avboner
Higeleinfdnitted  feine exheblichen Bahneinfdnitte und cbenjo aucdh) feine Dimme von beteadtlicher Hohe Herzus
ftellen waven. '

Ritdfichtlich) der Gefalldverhialtniffe hat man Jid) jur Vermeidung gropever Erdbewegungen wmit dem
Bahnvifier der Xage des im QIUgcmemen fehr giinftigen Tevvaind nad) Thunlidhteit ange[d)mugt und in Folge oeffen
wiederfholt aufeinanber foIgenbe Steigungen und Gefille evhalten.

Die Gejamumijteigung betrigt 415 Fuf, dad Gefammigefille 39.5 Fuf.

Die Summe jammtliger Steiqungen und Oefille” in einer Ridtung it = 81 Fuf, demnad) die mittlere
Steigung = 1.61 9co.

LBon der Xinie Romanghorn=Forvjchach Hhaben :

11,031 Fuf = 21.2 Yo cine Steigung von 5 Ofoo,

1,000 , = 1999% . W 4900,
2,000 , = 399% , i s 3000,
7,150 , = 1b.40% i »  209/00,
28,527 , = H56.71% , " » 0900,
Die Hihen der Stationen iiber dem Nieereipiegel betragen :
Romanshorn 1,334 Fuf,
Ggnad) 1,342, = 8 Fuf iiber Nomansdhorn
Avbon 1,884 , = 0 5, .4 .
Horn 1847 , =18 , . , "
Hafenjtation Rovidhad) 1,332 , = 2 , unter "
Bahnhof orjdhad) 1,336 , =— 2 , liber "

©3 bilvet aljo die 2 Fup unter dem Bahnhoje Nomanshovn liegende Hajenjtation Rovidjac) den tiefften Puntt
der gangen Vahnitrece.

Die Ridgtungdverhaltnijfe betreffend liegen 34,5865 Fuf = 68.7 %o in gevaden Streden und

15,7215 , == 31.2%0 in Kurven.

Der fleinfte Kurvenvadiug bei dev Hafenftation RNovidad) betviigt 800 Fuf; alle dfibrigen Kurvenvadien meffen
ywijhen 1,000 und 4,000 Fufp. Der mittlere Nadiug fitv jammilihge Kurven betrviigt 1,890 JFup. Die Summe bder
jammtlicgen Drehungdwintel beliuft fi) auf 476 Grad 31 Minuten.

Die Bahn ijt durdyweg einfpurig angelegt.

Die Kronenbreite des Vabhntdrpers betriigt 14 Fuf mit Ausnahme ded 3,800 Fuf langen Seebammes in
ben Gemarfungen Goldad) und FRov{dhad), deflen Kvonenbreite gegen den See hin um 2 Fup vermehrt wurbe.

Die fammtliden Cinjfdnitte und Dammbijdhungen find 11/2fiifig angelegt.
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Die Erdarbeiten anlangend erforderte die Hevjtellung der Bahn eine Erdbwegung von ivta 50,300 Schadht:
ruthen nebjt 9,000 Schachtruthen Cintiejungdmaterial. Die mittleve Trandporijtrede, auf weldher die Erdmafjen u
befdrdern waven, betriigt 1,600 Fuf, diejenige fiir das Kiedmaterial dagegen zivfa 20,000 Fug.
Dte widptigiten Dammanlagen find :
Der Damm nbrdlich) von vbon, 12 Fup Hhodh, mit einem Kubifinfalt von 9,200 Sdadhtruthen.
Der Damm {iidlich) von Wvbon mit dem Stationdplage, 8 Fuf hoch mit 10,000 Shadhtruthen Jnhalt.
Der Seedamm in den Semarfungen Goldady und Roridach, 12 FuR Hod), mit 4,800 Shadtruthen Inbalt,
Dev grofste Cinfdnitt ift devjenige im Hiigel bet Acbon, 29 Fuf tief, mit 18,300 Sdhachtruthen Jnbalt.
Das Fitllmatevial wurde gum groften Theile aud den Vahneinjduitten und Vahngraben , um fleinjten Theile
aud feitlid) gelegenen Matervialgruben gewormen; fiiv e Secdamm dagegen mufite e8 cinem 1,800 Fuf von der BVabhn
entferntenn Hitgel in der Gemavfung Goldach entnommen werdern.

Bu den Kunijtbauten itbergehend Haben wir voverjt zu evwihnen, daf die Vriiden und Duvd)laffe ohne
Nusnahme entweder gang aud Stein oder aud Stein und Gifen Hevgeftellt find.  Die bedeutenditen Kunftbauten find :

1. Gine Briide iiber die Salmjadher Aad) von 30 Fuf lichter Weite mit eifernem Oberbau.

2. Gine Driide iiber die Luxburger Wad) von 25 Fuf lidhter Weite mit eifernem Oberbau.

3. Gine {diefgewdlbte Strafenbriide auf dem Avboner Vahneinjdnitt von 18 Fuf lichter Weite und 20 Fuf lidhter
Hihe, deven Nidhtung die Babhnare unter einem Winkel von 73,59 {dhneidet.

4. Gin eiferner Fahriteg, auf wei fteinernen Ovt: und gwei fteinevnen Mittelpfeilevn tubend, 86 Fup lang und
195 Fuf Hhoch, iiber venfelben Vahneinfdynitt fiihrend,

5. Gine Britde iiber die Wrboner Aach) von 30 Fuf Lihhweite mit eifernem Oberbau.
Gine Briide iiber die Steinac) von 30 Fuf Lidhtweite mit eifernem Oberbau. '
Eine Briide fiber die Goldad) von 60 Fuf Lidhtweite mit eifernem Oberbaut.
Gine Durd)fabrt fiiv Sdiffe im Seedamur tm Unterdorfe Novidhad) von 25 Fuf Lidhtweite mit eifernem Oberbau.
CEin mit Steinplatten bedectter Durchlaf von 8.5 Fuf Lidhtweite und 142 Fuf Linge auf dem Hafenplape Rorjdad.

10. Bwei gewdlbte Durdhlaffe, dev etne 6 Fuf weit und 56 Fuf lang, der andere 8 Fuf weit wnd 15 Fuf lang.

11, Finf offene Durdhlafie, vejp. Duvdhfalhrten von 5, 6, 7, 7.6 und 115 Fuf lichter Weite mit eiferment Oberbau.

12. Gin gugeijerner Syphon fiiv die Mithle in Steinad) mit 6 Quabdratfuf Durd)flufdfinung wnd 44 Fuf
Yinge, weldher dag Wafjer des Miihlefanales 4 Fuf diber dev Vahnhshe aufnimmt, unter der Bahn duvd)fiihrt und jenjeits
devfelben wieder auf dev gleichen Hihe audmiinden lift. 3

13. Bwet Shuppmaunern am Fufe ded BVahntdrpers zwifhen Egnady und Avbon, wo derjelbe vom See bejpiilt
wird, gufanumen 755 Fuf lang und verftvedt 10 Fuf Hod).

14. Gine fonfave Scdhubmauer ded givfa 3,800 Fup langen Bahndammes im Seegebiete in den Gemarvfungen
Goldad) und Rovjdad) von durdhjdmittlich) 12 Fuf fentredhter Hohe. Diefe Schubmauer ift troden aufgefithet, lehnt fic) auf
der Solle ded Seed an einen Vorwurf aud Brudjteinen wund bildet im Mauerhaupte einen Vievtelsfreid von 12 Fufs
Halbmefjer (Quadraten), deffen fontave Seite dem See gugefehrt ift. Dad Mauerhaupt ift aus Spisjteinen mit Bofjen,
die Hintermaverung aus Brudjteinen Hergeftellt und die Oberfladhe der Mauer mit 2 Fuf Hohen und 2.5 Fuf breiten
Quadern abgededt, weldhe vermdge ihres Gewidhtes dem Wellenjdhlage, der hier, vom Oftwinde aufgevegt, jehr bedeutende
DOtmenfionen anninumt, vollftindig geniigenden LWiderjtand leijten.

15. Gine aus Quadern Hevgejtellte fontave Stitmauer auf dev Hafenjtation Rovjdhach. Diefelbe mupte an einer
Gtelle im See aufgefithrt werben, wo der BVoben zivfa 20 Fuf unter dem hivdhjten Wafjerftande liegt. Sie ift im
Gangen 380 Fuf lang wund auf einen aud Brudpfteinen Hevgejtellten Steimmurf von gleidher Linge, 20 Fuf Breite und

©®no
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durdyfdnittlich 10 Fuf Hohe gegriindet. Dad aud Voffenquadernt beftehende Manerhaupt ift durdyfdnittlich 11 Fuf hod),
nac) einem Kreizbogen von 20 Fuf Halbmefjer, mit der fonfaven Seite feewdrtd gevichtet, Hergeftellt und mit einer Quader=
{dhidpte von 2 Fuf Hihe und 3 Fuf Breite abgededt. Jn diefer Mauer befindet fich eine Doppeltveppe sur Vermitthung
be3 Werfehres mit dem Hafenplak und denn dafelbft landendben Schiffen. Die durch diefe Mauer dem See abgerwomnene,
32,000 Quadratfuf mefjende Grundflache mufite durchjchnittlich 16 Fuf hoch anfgefiillt werden.

16. Gndlid) wurde nod) eine grofere Anzahl von offenen und von gededten Dohlen in folgenden Dimenfionen

Dergeftellt : 1,964 Fufy mit weniger al8 4 Quadvatfuf Querfdynitt,
433 " " 4—6 ” ”
308 ” n 9—16 ‘ " »

gufammen 2,705 Fuf,
Bon Strafen und Wegen witd die BVahn 60 Mal gefreugt. Bon diefen Uebergingen befinden fihy 57 im
gleidhen Jivean mit der Vahn, wihrend 2 ftber"und 1 umter derfelben Iegen.

Der Vberbhau der durdgehenden Linie von dev Wbzweigung des Trajettgeleifed bei Romandhorn an wurde aus
Sdyienen von Profil III der Nordoftbalhn (1156mm hoch) Hergeftellt. Die Verbindung zwifden der Abjweigung bed
Trajeftgeleifed und den Hauptgeleifen des Bahuhofed Romanshorn, jowie die Audweid)- und Giitergeleife auf den Stationen
beftehen bagegen aud Sdjienen von Profil IT der Nordoftbahn (102mm- hod)). Bom Profil IIT wiegt der laufende Fuf
jivfa 218/4 Bhund, vom Profil II jirfa 20 Pfund., Die Lange der {ammilihen Seleife (Stationdgeleife inbegriffen)
betragt sirfa 50,882 Fuf.

Die Linge ded eigentlichen Dienftgeleifed, dad bid jum ndrdlichen Ende bed Babhnbhofes, Rovidad) bei St. Sdo-
lajtifa von und, von da 613 jum fitdlichen Cnde diefes Bahnhofes dagegen von der Vermaltung der Vereinigten Schweizer:
bahrnen (auf Nechnung der Gemeinfdaft) ausjufithren wav, betrigt, von der Wbzweigung im Bahnhofe Nomandhorn an
gerechnet, 47,382 Fuf.

Die Station Egnad) Hat fein Yusweidhgeleife erhalten; Ddagegen find die Stationen Arbon und Hovn auf ihre
gange Lange mit folchen verfefen.

Auf der Hafenftation Rorjdad) find die Giitergeleife von der Bermaltung der Vereinigten Sdhweizerbabhnen (auf
Recdynung der Semeinfdaft) hevgeftellt worden und wir Hatten daher dovt nuv zwei LWeichen und 3mei: Kreugungen nebit
ben uslentungsdgeleifen augzufithren. Die Stationen Egnady, Arbon und Horn find jebe mit einem Siitergeleife von
sivfa 500 Fuf Linge verfehen.

Die Linge der von und fergeftellten Audweidz und Siitergeleife betrdgt 3,500 Fuf.

Bu dent Seleifen mwurden n’ermenbet: :

3,828 Stitd Sdhienen vom Profil IIT, 24 und 21 Fuf lang = 46,5638 Fuf Seleife,

493 " " , 10, 21, 18, 15, 14 und 12 Fuf lang — 4,080 i
LWeihen und Kreugungen jufommen — 264 "

86 Ctilt von 21, 18 und 15 Fuf wurden ald Leitjdhienen bei Wegiibergingen vermwendet — 756 Fuf Seleife.

Die Befeftigung der Schienen erforderte
5,495 Stitd Unterlagsplatten,
86,350 ,  Hafenndgel,
8,762 =, Rajden,
19,031 ,  Bolgen.
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Sm Gangen waven 15,930 Stitd eidene SHhwellen, 326 Stitd eidjene Bahnhofholzer und 72 Siii eidjene
DBritdenhilzer erforderlic). Auferdem {ind sum Seleife auf der Hafenjtation Rovidhad) und unter der Ueberfahrt Her
Fheinthalftrage bei St. Scolaftita 3ivfa 300 Stiid eiferne Schwellen auf eine Geleifelinge pon 1,000 Fuf verwendet
und bie beiden Weidjen nebft Rreuzungen, jowie die Auslentungsgeleife in der Hafenftation auf 63 eiferne Bahnhofihmellen
montivt worden. '

Die Summe der Weidjen auf den fammilihen Stationen (Ausfahrt aus dem Bahnhofe Romanshorn itnbegriffen)
belduft fi) auf 11 und die Rahl der Kveugungen auf 15 Stiid.

Die Einfriedigung der Stationdplibe befteht aud 3 Boll btd'fer’, 512 Fuf Iangen, 212 Fup in den Boben
eingevammten Pfahlen, weldhe mit Rundftangen von 3 ol Durdymeffer verbunden find. An diefern Gerippe wurde ein
Kreughaag befeftigt, an weldem in @ntfernu&gen von 5 ju 5 ol Weifdornfiviiuder gepflangt wurben, die zu einer
lebendigen Hede Heranguwadhfen beftimmt {ind.

Qings den Ravallelwegen wurden, foweit nbthig, Afazienhodyftimume und gwifdhen ~denfelben LWeidornfeslinge
gepflartst, wodurd) die baldiger Rerftorung ausdgefehten Siderheitdichranten erfpart werden.

Sm Fernern wurde die feewdrtd verlegte Nheinthalftrafe bei St. Sdolaftifa mit einem foliden ausd alten Bahn:
fdhienen und Lofomotivheizrohren fonjtruirvten etfernen Geltnder von itber 1,200 Fufy Linge verfehen.

Die fammilihen Bavrieven an den Wegitbergingen, beftehend aus Sdhiebriegel:, Sitters, Bugs und Drehbavrieven,
find gum griften Thetle gany aus Eifen, die Pfoften ndmlid) qus alten Sdhtenenitiicfen, die Schlagbiiime und yum Theil
aud) bie Sdhichriegel aus Sovedeifen, die Dreh- und die Gitterbavvieven aus leidhtem CEiferwerfe, Hevgeftellt. Nur et
minber widtigen Uebergingen find Schiebftangen aus Rundfholy verwendet wordern.

Stmmtlide BVevbottafeln, Ddeven Tert auf befonders pripavivte Bintplatten gedvudt ift, find aus Gifen
Hergejtellt 1und aud demielben Mateviale aud) die Kontroltafeln und Gradientengeiger angefertigt wovden.

Da die Einfahrt in den Vahnhof Romoandhorn in einer Kuvve liegt, weldje von der Einjteighalle aus nidyt itber
feben werben faun, fo wurbe im Jntereffe der Sidjerheit Des Dienftes in angemefjener Enifermung vom Vahnhofe eine
eleftrifde Signalideibe aufgeftellt, deven Sinvichtung von dev vt ift, dafy ein in den Bahnhof einfahrender Bug
auferhalb desfelben aufgehalten werden fann, wenn das Cinfahrisgeleife nod) nicht frei fein jollte. Die Vewegung diefer
Signalfdeibe witd durd) einfade Dvehung zweier Hebel, von demen fid) der eime an dem gewdhnlichen Standorte ded
Bahnhofinjpettors in der Cinjteighalle, der anbdere an Dder Bude besd die Einfabhridweiche bebienenden Wirters befindet,
vermitteljt eleftvifdher Kraft bewerfitelligt.

Die Hodhbauten anlangend wurdbe auf der Station Egnad) ihrer geringern %eb}utung wegen ein Stationdgebiude
von Holy auf fteinernem Sodel ervidhtet, weldhes ein Bureaun, ein Wartlofal, einen Giitervaum und eine fleine Wohmung
enthilt.

Auf dem Stationdplae Arbon rurde ein gany aud Stein fonflruirtes Aufnahmsgebiude mit einem Crpeditions:,
Kaffa: und Sepiclotal, einem Wartfaal L und 1L Klaffe, einem Wartfeal IIL. Klafje und einer aud drei Wohngimmern,
jwet Rammern und iibrigen Réumen Heftehenden Wohnung nebft einem auf fteinernem Sodel erbauten bejondern Giiter:
fchuppen Hergeftellt.

Auf dem Stationdplate Hovn befinden fidh) gany gleihe Sebiude wie auf demjenigen von Wrbor, mur daf das
Aufnahmsgebiinde etwad rvedugivte Dimenfionen Hat. :

leberdie wurde auf der Station Wrbon ein laufender Brunnen und auf den Stationen Egnad) und Horn je
ein Sodbrunnen mit Pumpwert und Vrunnenjdhale von Sufeifen Hevgeftellt.

n Der Linie befinden fid) nebft einem Wolhnhausddjen fitr einen Bahnwirter in ber Gemeinde Soldad), wo die
Bahn in dad Seegebiet hinausriidt, adht definitive Heizbare und fieben tvansportable Heizbare Vahnwirterbuden.
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Da die von der Vevwaltung der Vereinigten Schweizerbalhnen .auj der Hafenftation Rorvidad) Herzuftellenden
Sebiude, Dbeftehend aus einem gemeinjamen Aufnahmsgebiude und einem gemeinjamen Giiterjdhuppen nebft Pajjagier-
abtritt, quv Beit der Crdffnung der BVahn nod) nidht in Angriff genommen waven, fo muften dafelbjt fiiv die Beforgung
bes Dienjted provijorijde Raumlichfeiten theild gemiethet, theild neu hevgeftellt werden.

Die an der Strage gwifdjen Romandhorn und Forfdad) beftandene eidgensfjijdhe Telegraphenlinie wurde
nad) Vollendbung Der BVahn an die lebsteve verlegt und mit einem Bahudrahte verfehen. Wie am Gefanmmtnete der Nord-
oftbahn, fo find auch hier eciferne Telegraphenjtangen vevwendet und in Steinfodel befejtigt worben, Aufer dem Bahnhofe
Romandhorn Jind die Stationen Wrbon und Rovidad) (Hafenjtation) mit Telegraphenapparaten verfehen.

B. Romandhorn=Kreuglingen (Landedgrense).

a. Tednifde BVovavbeiten. Die erjten Ausdjtedungdarbeiten wurben Mitte Juni 1869 und bie topo-
graphijden Wujnabnten ju Enbe dedjelben Monatd begonnen und jo vafd) gefsrdert, daf der Plan fiir dad Tracé nod) im Laufe
ded Monatd Oftober dev hohen NRegievung von Thurgau vorgelegt werben fonnte. Die Verhandlungen iiber die an diefer
Linie angubringenben Stationen nahmen indefjen {o gevaume Heit in Anjprud), daf die hobeitlihe Senehmigung ved Tracd
erft 3u Anfang ded Jahred 1870 erfolgen fonute.

b, Crpropriation., Die fimmtlihen Katafterpline und Grundermerbungdverseidniffe wurden fogleih nad
evfolgter Genehmigung ded Tracé in den betveffenden Gemeinden aufgelegt und ed ift dad Erpropriationdgefd)iift auf der
gangen Linie in vollem Gange und in den Gemarfungen von Romanshorn, Giittingen und Landjdhlacht beveitd jum griften
Theile durdhgefithrt. v

c. Unterbau. Die Baupline und Koftenvovanjhlige fiiv den Unterbau wurben {o vedhtseitiq audgearbeitet, daf
die Aus{dhreibung dedjelben {hon tm Monat Februar abbhin erfolgen fonnte. Die {ammtlichen Wvrbeiten find fobann
nad) Wblauf des Eingabetermined auf Grundlage gany giinjtiger Offerten an verjdhiedene Untevnehmer vevgeben mworden.

d. Oberbau. Die Yieferung der fiiv die Geleifeanlagen erforderlichen Schienen und Befeftigungdmittel ift an
die Société Anonyme des Hauts-Fourneaux et Laminoirs & Montigny (Belgien) 3u annehmbaren Preifen und unter
der Bedingung vevaffordirt worden, daf fie mit 1. Jult 1870 beginnen und mit 1. Oftober 1870 vollendet fein muf.
Die evforderlichen eichenen Schwellen und BVahnhofhslzer find beveitd im Vovvathe vorhanden.

e. Hodbau. Fajt gleichzeitig mit” ven Pliinen und Koftenbevecdhnungen fitv den Unterbau wurden aud) diejenigen
fiiv die Hodhbauten vollendet, und e fonnten daher die diesfilligen Avbeiten cbenfalld ausgefdricben und unter giinftigen
Bedingungen vergeben werben. 7

f. Tedhnifdhes Pevfonal, Unter der Oberleitung ded Bahnbetviebsingenienrs {ind die Ausftedungdarbeiten,
fomie die Katajter- und Tervainaufnahmen durd) fedh)s Seometer und Jngenieuve ausdgefithrt und die jammilidyen Katafterpline
und Grundermerbungsdverzeidhnifje, die Yangen: und Quevprofile, die Entwiivfe der Kunftbauten, die Hocdhbaupline und
die Koftenvovanidlige durd) adt Ingenieure, Wrdhiteften und Seometer unter Mitwirbung ded Sefretiivsd ded Bahnbetriehs:
ingenieurd und dreter Hiilfdzeichner angefertigt worben.

Die peielle BVauausfithrung bejorgt unter derfelben Oberleitung der Seftiondingenieur, weldem 3wei Baufiihrer
fiiv ben Unterbau und zwei foldpe fiiv Den Hochbau beigegeben find.

g. Vollendung der Vahn. Wenn nid)t unvorhergefehene Hindernifje eintveten, jo Ddarf bdie rvedytseitige
Bollendbung der BVahn auf den durd) die Kongeffion feftgefetsten Termin (1. Juni 1871) infidhere Ausfidt genommen werden.

6*
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2. Wusban der alten Linie,

Dag bet Abfafjung unjers lebtjahrigen Verichtesd nod) in Ausfithrung begriffene, an der Dad)fonftruttion aufgehangte
ciiei‘ne Serippe der weftlichen Ab{hlufmwand der Cinfteighalle Hed Levjonenbahnhofesd in Biivid wurde in der
erften $ilfte ded vorigen Sommerd vollendet, angeftrichen und verglast und hat fich gegen den Winddrud bet den heftigiten
Stitvmen alg hinveidhend {olid bemdlhrt.

Jtac) Vollendung der verfdyiedenen Wvbeiten an den GadbeleucdhtungSeinvidjtungen in der Cinfteighalle wurden
biejenigen in Den unmittelbar an diefelbe angebauten Bureawr: und Dienjtlofalen ded Vetriehbdperfonales zur Ausfithrung
gebradht. \

Die Herftellung der Trottoivd in der Cinfteighalle ward auf dem Submiffiondwege vergebent und in verhilinif-
mifig furger  Beit audgefithrt. — Ferner wurben an dber udgangdieite der Einfteighalle die Einvidhtungen fliv die
Gepiictausgabe tn definitiver Weife Hergeftellt.

Die tm lehten Jahre begonnene Ueberdachung der den Sepidiaal, die Neftaurationslofale, die Wartjaale 2c.
enthaltenden Gebitudetheile find in der erften Hilfte des Bevichtsjalhres vollendet und 3 ift gleichseitiq das Bodengebiilfe diefer
weitlaufigen Pawmlidyfeiten, bei deven Anlage die Situirung dev untevivdifdyen Heizungstandle su beviidfidhtigen war, nebjt
dent dagu gehdvenden eifernen Oberlihtern yur Ausfithrung gebracht worden.

Die Hevjtellung dev leten nod) fehlenden Dadhfonitvuttionen {iber Den beiden je 1,500 Quadratfuf umjafjenden
Yidythdferr haben wiv den Hevren Gebritder Sulger in Wintevthur fibertragen. Diefe beiden aud Sdhmicdeifen beftehenden
Dadper Jind beveitd aufgevichtet und Hhaben die vovgenommene Probebelaftung jur Konjtativung dev vertragdgemdfen
Lragfihigteit geniigend bejtanden.  Bur Eindedung diejer Dadhgerippe wurde geviffelted Nohglas von 7-8mm Dide,
weld)es das Durdpdpringen dev Sonnenftrablen abhilt, gewidhlt, — Die in den Eden Diefer Lidthdie angebradyten
jentvedyten Theile der Wafjerabjugstandile, welde aud) dad Dadpwaffer der Einfteighalle und des grogern Theiles der
fibrigen Dachungen aufpunehmen beftimmt {ind, wurden aus SGufeifen hevgejtellt.

Die fiie den fevtigen inneven Ausbau der gejammien BVahnhofbaute nod) evfordevlidyen Schreinerz, Glajerz, Schlofjer:
und Malevavbeiten tm Vovanjdhlagsbetrage von jivta Fr. 193,000 gelangten in dev evjten Hiljte ded Vevidhtsjahres zur
Ausjdyreibung und wirden fobarn in Untevabtheilungen unter giinjtigen Vedingungen an eine Feife von Unternehmern
vergebenr.  Dev grofeve Theil der Schreinevarbeiten ift beveits abgelicfert 1mnd Qngfd)[ﬁgEllB wordet.

S Laufe ded Bevidhtsjahred famen fermer die verjdyiedenen umfinglichen Tveppenanlagen im Aeufern und Jnnern
Des Aufnahmsgebiudes und an dev Ausgangsieite der Einjteighalle, jowie verfdhiedene jur Vollendung der dufern Fagaden
evforderliche Steinmefs= und Ovnievungdarbeiten, die Bobdenbelage und die Verpubarbeiten in den Soutervain-iwmen, die
DampfhetzungSeinvidhtungen in den janmmtlichen Gebdudetheilen, die Holverjdhalung desd Kuppelgewdlbes im Junern ded
Haupteinganges nebjt einer Menge andevweitiger Avbeiten yur usfithrung. Die jehr betradtlichen Gipferavbeiten, welde
wihrend des Winters eingejtellt werden muften, wurden Ddevart gefdrdert, daR mur nod) diejenigen in Der Meftauration
und  den Wartfddlen L und IL Klafje, Dden  Deiden Lidhthofen und an  den Whlbungen Ded8 Haupteinganged
aud3ufithren find.

Das vom udrdlichen Tunneleinjdynitte bei Oerliton hergeleitete Quellwaffer, weldhed sum Theil aud) int dufern
Bahuhofe Verwendung findet , joll Fugleic) jur Speijung der in den Deiden Lidhthvfen , jowie in den Kiichen 2c. Ded
Perjonenbahnhofes angubringenden BVrunnen dienen, wogegen wiv und himwieder gendthigt jehen, das fiiv Spithlzwede
bendthigte Wafer theilweife von dem jtadtijhen Wafjerwerte zu beziehen.
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Detveffend die tuBeve BVeleudung der BVahnhof-BVorplibe haben wiv mit dem Stadivathe Jiivic) eine Uebeveinfunit
getroffert, nach mweldher derjelbe einen Theil Dev an der dufern Peripherie ded Gebiudes angubringenden Gasdflamnien
auf Kojten der Stadt wnterbalten wird. Die jammilihen im WeuBern und Jnnern ded Vahnhofed anzubringenden
Uhren gedenfen wiv von einem in unjerm Telegvaphenbitvean aufgejtellten Regulator aus elettrifd) einzurichten.

Bei bfafjung unferd lebtjihrigen Bevidhtes gaben wiv ungd dev Hoffnung hin, daf der fiir die Vahnhofbaute auf
Gnde Ded Jahred 1869 in usfiht genommene Vollendungstermin trof der verichicbener, wihrend der Baueit
eingetvetenen Hemmenden Bevwmitindungen nicht evheblic) werbe dibevjdhvitten werden. Leider ift ingwifden eine neue
wnerwartete Stvung: eingetveten, inbem dev bauleitende Architett ju Ende e IJahres 1869 in Folge eined Sturges in's
Goutervain 9es Aufnahmsgebindes cinen Tomplizivien Beinbruch eclitt, duvd) den ev lange Heit an der wvollfriftigen
Grfiillung feiner Obliegenfeiten vevhindert fein wivd.  Gleihmohl werden filv die miglichit vajde Vollenbung ber
nod) viidjtindigen Avbeiten alle unter diefen Umftinden mbglihen Anftrengungen gemadyt, und wiv  gweifeln  nidt
bavan, Daf die Baute ﬁod) tm faufe ded gegenmirtigen Jahred dem Vetviebe wird itbergeben werben Idnuen.

Am newen Vevwaltungdgebiude im Bahnhofe Shaffhaufen wurden im Veridhtdjahre die Arbeiten fiiv den
trern Ausbau dHes Gebiudes fortgefetst und ju Ende gefithet, die Dampfheizung und die Gaseinvihtung in fammilichen
Dienft: und Wohnungdraumen hevgejtellt und die Dienjtviume mit dem erfordevlichen Mobiliar ausgeftattet, fo dafy die
gefjammte Baute am 12. September 1869 dem Detviche iibergeben werden fonnte. '

Gleidhzeitig wwrde die Fundation der Vieh= und Ladbevampe, jowie einer Dvehicheibe von 38 Fuf Durdmrefjer
in Angriff genommen.  Nad) Vollendung diefer Wrbeiten, die nod) im Laufe des Jahres 1869 erfolgté , wmbe der
Bahnhof lings der Vahuhofjtvafe theils mit einem eifernen Gitter, theils mit einem ftarfen, aus Cifen wnd Holy
fonftruivten Stafetenhaage, mit eifernen Schicbbarvieven an den Eingingen, eingefriedigt.

Aur Cryielng einer ywedmigigen Ehumiindung der Linie Romanshorn-Kreuglingen (Landesgrenye) bei Romanshorn
inden Bahnhof Romandhorvn muften die Geleifeanlagen nady jener RNidhtung wmgeindert werden. €8 wurde dafer
bie vepavaturbediivitige grofie Drehicheibe in dev Verlingerung des Hallengeleifes befeitigt und feitwirvtd durd) eine ftirtere
vont 38 Fup Duvdymefjer evfest.  Bugleid) wwnde dem lingft gefiihlten Mangel an Seletfer fir Anfjtellung von
Refervewagen duvd) Hevjtellung von ivka 2,700 Fup never Geleife, fiiv weldhe audgenupte Shienen wnd Schwellen
verwenbet wurden, abgeholfen.

Der Ginjdynitt der weuen Linie Romandhorn-freulingen (Landesgrenze) bei Romanshorn wird cinen Ueberihui an
Fitllmaterial von givta 12,000 Shadhtvuthen ergeben. Wiv gebenfen nun diefed Matevial ur EGrweiterung bed Lagerplafyes
Tingg der Tvajettgeleife in dev Art yu verwenden, dDaff diefer Plaks auf jirka 630 Fup Linge und 300 Fufy Vreite jeewdrts
aufgefitllt und Hicdurd) eine k’agerungs’ﬁflﬁd)e von nahesu 5 Judhavten gewomnen wird. Diefe Yandbanlage foll an der
@eefeite durch ein fonfaved Vijdyungsgeminer gegen den LWellenjdhlag gefichert werden, wdahrend auf der Hafenfeite, an die
Quaimauer bei der Tvajettbriicde anfdliegend , als Crfab deg {dhadhaft gewordenen Pahlbammes und jugleid) afs
Sdupntaer  fitr den ju erweiternden Yagerplah etne Quaimauer von givfa 300 Fui in der Verlingevung der
Sornhausrampe aufgefiihrt werden joll.  Redhtwintlig auf diefe Quatmauer und in BVerlangevung dev dufern Fludt der
projeftivien Landbanlage , vefp. Sdhubmauer, wird bis ju dem beftehenden Piahlbamme ein doppelhiuptiger , fteinerner
Hafendamm  aufgefithrt und von da an auch) der morfd) gewordene hilzerne Hajendamm bis Jur Hafencinfahrt dHuvd
eine fteinerne Oammbaute erfebt werbem. Wm an dem newen Yagerplafie genligende Anfanditellen fiiv Dampf wnd
Sdleppboote ju gewinnen, muf dev Hafenjhubmauer gegenitber dem bishevigen Piahldamme cine vevindevte Ridjtung
gegeben werben, wodurd) das Hafenbajfin um jivta 85,000 Quadrvatfuf evweitert werden wird. Um den Trandport Des
Sillmateriales aus dem voverwihuten Hiigeleinjchnitte bis auf den newen Lagerplats in vationeller Weife mitteljt Lotonotiven
bewertjtelligen ju fomnen, wird von den Bahnhofgeleifen aus bis jum Einjdnitt eine Hitlfsbahn Hergejtellt werden.
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Die durd) den Wudzug der Pojtvermaltung Ddidponibel gemnrﬁenen Raumlicheiten im weftlichen Fliigel Hes
Bermwaltungdgebiuded im Bahnhofe Aaran werden filr Schlafriume und Wnfenthaltslotale, jowie fiir Wohnungen des
Dienftperfonaled eingevidhtet. — Anlaflidh) der Herftellung eined mneuen Poftgebiuded wurde die Vorplabgrenge vegulirt,
ei auf demt Borplae befindblicher Hiolzerner Pafjagievabtritt befeitigh und auf der Oftfeite bed Wnufnahmsgebiudes ein
newer Paffagievabtritt nebjt Wajdhtiihe Hergeftellt. Ferner ift die Poftwagenvemife im Siiterbahnfhofe in einen Stid:
gitterjuppert umgebaut und mittelft Drehdjeiben und Geleifeanlagen mit den Giitergeleifen verbunden, der Giiter:
{uppert Den jebigen Berfehrabediiriniffen entjpredhend durd) nbau unter dem ndrdliden BVordade um zivfa 1,130
Quabratfuf erweitert und die Gasbeleudtung bid in den Rofhmaterialbahnbhof audgedehut worden.

Wuf der Station Rupperdmweil wurbe fiiv Ablagerung von Rohmaterialien dad Giitevgeleife in weftlicher
Ridhtung um 3irfa 100 Fuf verlingert und neben demfelbert ein 60 Fuf breiter Mateviallagerplats angelegt, ferner der
Gitterfduppen nad) der Strafenfeite hin evweitert und fiber dem Berlabethor ein newes Sdhubdath angebradt.

Sm Laufe Ded Beridhtsjahres wurben auf dem Nebe der Nordojtbabhn fitnf neue Jentefimal-Britdenwaagen aufgeftellt,
ndmlid) awei von 800 Bentner Tragfraft in den BVabhnhdfen Sitvih) und Turgi und drei von 500 Bentner Tragfraft in
Den Bahnbhdfen Wavau, Frauenfeld und Wallifellen.

Endlid) find Dicjenigen Stationen der Nordoftbafhn, weldhe nod) feine Stationswagen Hefafen, mit folden
verfehen mworben.

VI.  Gejelljdaftsbehsrden.

S unfern Gefelljhaftdbehirden find wihrend ded8 Bevidhtdjahred swei empfindliche Liiden entftanden, indem
bie Diveftion den Hinfdhied ded Herrn Diveftor G. Fr. Sdhmweijer von Biivid) und der Berwaltungsvath
benjenigen ded Herrn Obervidhter Ludmwig von Frauenfeld zu betlagen Hat.

Die Diveftion hat in dem fel. verftovbenen Heven Shweizer, welder der BVermwaltung der JNordojtbahn feit Dem
Sabhre 1853, guerft in dev Gigenjdhaft eined Seneralfefrvetivs, dann in devienigen eined Betrichsdiveftord und feit 1858
al3 Mitglied er Diveftion angehort Hatte, einen ebenfo treuen ald evfahrenen und gefchiftsfundigen Mitarbeiter verloven,
welder feined Amtes ftetd mit dev aufopfernditen Hingebung und Thitigleit gewartet Hat.

Die Diveftion Dbehandelte in 158 Sipungen 3,938 Sejdhafte, der %erma}mng%ratf) in b Sibungen
22 Gefdifte.

Qubdem wiv die Bevidyterjtattung itber unfeve Gefchiftsfiihrung wihrend ded Jahred 1869 {dliefen, verfidhern wiv
Sie, Tit., unfever vollfonunenen Hodadytung.

Bitvid), den 14, April 1870.

Hamens der Birehtion der Schweizerifchen Hordofbahngefelfchajt,
Der Prafident:
Dr. 2A. Gfder.
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