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— Das nicht fest placirte Guthaben der Unterstützungskasse, welches bisher bei der Nordostbahn in Contocorrent

verzinslich angelegt war, ist seit dem Rechnungsabschluss bei zwei zürcherischen Bankinstituten angelegt worden, um

jeder Beunruhigung der Betheiligten vorzubeugen, wie unserm Berichte über die gegenwärtige Finanzlage zu entnehmen ist.

Am Schlüsse des Berichtsjahres waren 2700 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

b) Krankenkasse.

Am 31. Dezember 1875 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 25,798. 42

im Jahre 1876 kamen an Einnahmen (Zinse, Beiträge, Bussen) hinzu „ 33,299. 67

Gesammteinnahmen Fr. 59,098. 09

Die Ausgaben an Krankengeldern, Arzt-, Apotheker- und Spitalrechnungen etc.

ziehen sich davon ab mit „ 24,520. 59

Verbleibt als Saldo auf neue Rechnung Fr. 34,577. 50

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlüsse des Berichtsjahres 1536.

V. Balmbau.

A. Bau neuer Linien :

a. Währenddes Berichtsjahres vollendet, beziehungsweise eröffnet:
1. Winterthur-Koblenz 48.4 Kilometer

2. Effretikon-Wetzikon-Hinweil (selbständige Unternehmung) 22.5 Kilometer

Total der vollendeten, beziehungsweise eröffneten Linien 70.9 Kilometer

b. I m Bau begriffen:
3. Niederglatt-Baden 21.9 Kilometer

4. Rechtsufrige Zürichseebahn 32.3 „
5. Glarus-Lintthal 16.2 „
6. Wädensweil-Einsiedeln (selbständige Unternehmung) 16.6 „

Total der im Bau begriffenen Linien 87.0 Kilometer

c. Im Stadium der Vorarbeiten begriffen:
7. Eglisau-Schaffhausen 19.7 Kilometer

8. Dielsdorf-Niederweningen 7.5 „ 27.2 Kilometer

9. Koblenz-Stein (gemeinschaftlich mit der S. C. B.) 26.2 Kilometer

10. Etzweilen-Scliaffhausen (selbständige Unternehmung) 17.0 „ 43.2

Total der in Vorbereitung befindlichen Linien 70.4

Total Bau neuer Linien 228.3 Kilometer

61

— lias niebt test plaoirte Vutbabsn der Vnterstüt/mngskasse, xvelobss bisber bei der Xordostbabn in Vontoeorrent

ver^inslieb angelegt var, ist seit dem keobnungsabsobluss bei /cvei 2Üroberisebon kankinstituten angelegt worden, um

jederkeunrukigung der kstlisiligtvn vor/ubeugen, vcie unserm ksriolite über die gegenwärtige Kinan^Iage /u entuebmsn ist.

^m Loklusse des keriobtsjakrss waren 2766 kesmte un<1 Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

k) Xran Ken k as s o.

à> 31. Ve^embsr 1875 betrug der.Vttivsaldo derselben Kr. 25,798. 42

im dakre 1876 kamen un kinnabmen (Ainss, keiträge, küssen) iiin?n „ 33,299. 67

(Zesammteinnabmen Kr. 59,698. 69

Vie Ausgaben an Krankengeldern, «Vr/.t-, ^potbeker- uncl Kpitalreebnungen eto.

sieben sieb davon ad mit ^ 24,526. 59

Verbleibt ais Laldo ant neue keoìmung Kr. 34,577. 56

Vie Uitgliedernabl der Krankenkasse betrug am Koblnsse 6es Keriobts^alires 1536.

V. litàwui.

V. Lau neuer Linien:

a. 1»väb ren d d o s keriobtsjabres vollen cl et, bkîîisbungsweiso eröffnet:
1. Vi'inwrtbur-Koblenx 48.4 Kilometer

2. Kffretikon-VVet'/ikon'IIincveil (selbständige tlnternebmung) 22.ü Kilometer

Votai «ler vollencleten, bo^ielnmgswsiso eröffneten llinien 76.» Kilometer

b. I m kan begriffen:
3. Xied c> rglatt-kaden 21.» Kilometer

4. keoktsukrige Aüriobsesbabn 32.Z „
5. Vlarus-Kinttbal 16.2 „
6. VVä<lensvveiI-Ilinsie«leln (selbständige Ilnternebmung) 16.K „

Votai cler im kau begriffenen Linien 87.0 Kilometer

o. Im Ltaclium der Vorarbeiten begriffen:
7. Kglisau-Lobaffbausen 19.7 Kilometer

8. Vielsdork-Xisderweningsn 7.S „ 27.2 Kilometer

9. Koblen2-8tein (gsmeinsebaftlieli mit der 8. k.) 26.2 Kilometer

16. Kt^weilsn-Lebaffbausen (selbständige Ilnternsbmung) 17.0 „ 43.2

'total der in Vorbereitung belindliobsn Kimen 76.4

Votai Lau neuer Linien 228.3 Kilometer
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Hiefiir waren zu Anfang des Berichtsjahres 157 Techniker beschäftigt. Neu eingetreten sind im Laufe des

Berichtsjahres 23, dagegen ausgetreten 37. Der Stand des technischen Personals zu Ende des Jahres war

also 143. Dasselbe vertheilte sieh auf die einzelnen Linien wie folgt:
Anfang des Jahres. Endo. Durchschni

1. Centraibureau 22 30 27

2. Linksufrige Züi'ichseebahn 36 3 11

3. Bötzbergbahn 19 9 15

4. Winterthur-Koblenz 22 26 25

5. Effretikon-Wetzikon-Hinweil 12 8 10

6. Niederglatt-Baden 14 15 15

7. Rechtsufrige Zürichseebahn 6 21 17

8. Glarus-Lintthal 8 11 10

9. Wädensweil-Einsiedeln 10 14 12

10. Dielsdorf-Niederweningen — 2 —

11. Koblenz-Stein 3 4 3

12. Etzweilen-Schaffhausen 5 — 1

Total 157 143 146

1. Centraibureau.
Die Arbeiten, die den verschiedenen Abtheilungen des technischen Centraibureau oblagen, bestanden ausser

der Kontrolirung der von den Sektionen zur Vorlage gebrachten Projekte, Abschlagszahlungsberechnungen, Endabrechnungen

u. s. w. vorzugsweise in Anfertigung der für die im Bau begriffenen Linien erforderlichen Pläne über eiserne

Brücken, Geleiseanlagen, Oberbaugegenstände, Hochbauten, mechanische Stationsausrüstungen u. s. w. und in

Überwachung der Lieferung und Montirung des eisernen Brückenüberbaues und der Stationsausrüstungen.

Von den über Oberbau- und Station sau srüstungsgegen stände abgeschlossenen Verträgen

erwähnen wir als bemerkenswertheste diejenigen mit folgenden Firmen über die jeweils benannten Objekte :

Labhardt, Rahm & Cie. in Esseg (15. März) 12,000 Eichenschwellen für das Wetli - System auf der Linie

Wädensweil-Einsiedeln; Phönix in Laar (18. März) Schienen, Laschen, Platten und Façoneisen (zusammen

circa 1700 Tonnen) für das Wetli - System ; Bührer in Aarau (1. März) 86,000 Holzschrauben (circa 25 Tonnen)

für das Wetli-System; Cambier in Morlanwelz (8. April) 14,000 Laschenbolzen (circa 6.5 Tonnen) für das

Wetli-System; Bannwart & Wildbolz in Zürich (8. April) 60,000 Schienennägel (circa 15 Tonnen) für das

Wetli-System; J. Vögele in Mannheim (18. März) Zusammensetzen der Wetli'schen Dreiecke; v. RolPsche

Eisenwerke in Solothurn Barrieren und Bahnzeichen für die Linien Effretikon-Wetzikon- llinweil, Winterthur-

Koblenz, Niederglatt-Baden ; Wolf & Weiss in Zürich 15. April) Drahtzugbarrieren für die Linien Winterthur-

Koblenz, Effretikon-Wetzikon-Hinweil, Wädensweil-Einsiedeln und Niederglatt-Baden ; Schnabel & Henning in

Bruchsal (8. Febr.) Distanzsignale für die Linie Winterthur-Koblenz, ferner Drehkralmon für die Linien Winterthur-

Koblenz und Effretikon-Wetzikon-Hinweil; Gebr. Koch in Zürich (11). Februar) Drchkrahnen für die Linie Wädens-

weil-Einsiedeln; Schenk, Mohr & Elsässer Mannheim (8. Febr.) Brückenwaagen für die Linien Winterthur-Koblenz,
Effretikon-Wetzikon-Hinweil und Wädensweil-Einsiedeln; J. Vögele in Mannheim (15. Okt.) 105 Weichen für die

Linien Niederglatt-Baden und Glarus-Lintthal ; Grafenbferger Gusstahlfabrik in Grafenberg (30. Okt.) 68

Gusstahlkreuzungen für die Linie Niederglatt-Baden; Escher, Wyss & Cie. in Zürich (25. April) Wasserstationseinrichtungen

für die Stationen Bülach, Hinweil, Wädensweil, Schindellegi und Einsiedeln.
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Hiskür vnron /u ^.nknnA ds8 ksi'ioüt^uln's» 157 Vooünikor 6o8oüüktiAt. !7ou oinZotroton Kind im lknuko dos

Lkiiàts^às5i 26, duAgZon s.u8Ao6'oton 67. Dor 8tnnd de8 tooüni^oüon ors a nul s /n lïlndo dos duinss war

ulso 146. Oussolbo vortlmilto sioü uuk dio ein/oinon I^inion vvio kolAt:

VnknnA do» ,1aln'08. Ilndo. I1uroli»olmi

1. Osntruldurouu 22 66 27

2. lkiinksukriAv /Urioli8«'olrdin 66 3 11

6. Löt/üorAbnlm 16 6 15

4. Mintortlmr-lvoidou/ 22 26 25

5. lilkkrotikon-Mst/ikon-Ilinvoii 12 8 16

6. HiodorA'Intt-Lndon 14 15 15

7. ksoirtsukriZo /ürioli80oünün <! 21 17

8. Olnrus-iKinttliul 8 11 16

6. VVüdonsvvsil-IilinsisdsIn 16 14 12

16. I)iol8dork-^isdorv6ninAon — 2 —

11. I<oblon/-8tein 6 4 6

12. Klt/vsilön-Lolrnkkturuson 5 — I

'l'àl 157 146 146

1. O s n t r u ì i> u r o u u.

Ois Vrdeitsn, dis don vorsoliiodonon ^lüüoilunAon dos tsoiinisoüon Oontrullmroml nüIuHon, liostundon uussor

dor Xontrolirun^ dor von don Loktianon /ur VorluZo A'oüinoliton ?ro)okto, ^bsoldnAs/uülunAsliorooünunAon, Ilnduürooü-

nun^on n. ». v. vor/uAsvoiso in VnkortiAUNA' dor kür clio im I>uu üsArikkonon lunion orkordoiliolion Idiino ülior oisorno

Ilriiolvkn, Ooloisounlu^on, Oûorkuugs^onstûndo, Iloàbuutou, moolinnisolio Ltutionsnusrüstun^on n. s. w. nmi in Ûì'or-

vnoluinA dor InokorunA und Nontirung- dos oisornon kZrüokgnübor5g,uos und dor lltutionsnusrüstunA'on.

Von don übsr Oüorüuu- u n 6 LtutionsnusrüstunASASAvnstündv uliA'osoldossonou VortrüAon

orvvüknon vir ais bomorkonsvortliosto dik)onÍA0» mit kol^ondou Virmon üüor <liv )ovvoils konunnton Ol,jokto:

I^ubkurdt, Ruüm â. Ois. in lKsseA (15. Aür/) 12,666 liliolionsolnvvllon kür 6ns Motli - 8)stom nul dor Innio

Müdonsvoil-lilinsiodoln; lduiiux in l.uur (18. Nür/) Koluonon, I.usolion, l'Inttou nmi 15r^unoison (/usummon

oirou 1766 Vonnsn) kür à Motli - L)-stom; Lüiiror in Vnrnu (1. Nür/) 86,666 Ilol/solu'uudon (oirou 25 4'ouui'u)

kür das Motli-LMsm; Oamüior in Uorlanvol/ (8. Vpril) 14,666 I^asolionüvl/on (viroa 6.s 4'oimon) kür à«
VVotli-8vstom; llaiiiivart >.ì Milddol/ in /Urioli (8. ^.pril) 66,666 8olnononnü»ol (ones, 15 Vonnon) kür «ins

Motli-L^stom; 4. Vö^olo in Nanultoinr (18. Mir/) Xusàmmonsot/on ilor VVotli'soiion Droiovko; v. 1ìoll'sol>o

lilisonvorko in 8olotlmru lîarrioron uiui kalm/oioüon kür dio luniou Ilürotikou- VVot/ikou-I linvoil, 5Vintvrtlu>r-

Xoülsn/, UiodorAlatt-Ladon ; Molk >ül VV^oiss in Xürüü 15. Vpril) llrallt/u^üarriorou kür «liv Oiuion VVintortlilir-

Koldou/, Ltkrstikou-Mot/ikon-Iiiuvoil, Mädonsvoil - Ilinsiodoln und itliodorglatt-Iladun; 8oluia6ol >à llonniu^ in

Lruoüsal (8. Vodr.) Ilistan/siAiialo kür dio l.inio Mintortiuir-Iioülon/, kornor Dloiduulrnon kür dio I/»iion Vkintortliur-

Ixoliloii/ und Likrotikon-Mot/ikon-llinvoil; Oolir. Xooli in /ürioü (16. IVürunr) Oroükraluivn kür dio l-inio Müdons-

voil-Liusiodoln; 8o1>knl<, Nolir 11l!jàor àlnnulioim (8. 1'oür.) llrlloliouvvnnAon kür dio luuion Miutortliur-Xoülon/,
1lkkrotiI<on-Mot/iI<on-I1iuvoiI und Mmìvnsvoil-I'liuijivdvln; 4. Vöxvlo in Älnnnlioii» (15. t)Ict.) 165 VVtvielion kür dio

I.inion IvisdorKlutt-IZsdkn und dlnrus-I^inttünl; drukonborAor dusstalilknüriü in (irukonüoi'A' (36. Okt.) 68 Ouàuld-

krou/uugou kür dio l.inio HiodorKlntt-IZndon; Ilsokior, Mxs» â Oio. in /iirirli (25. ^pril) Mn^8vr»tntionsoinrioütun»on

kür dio Ktntionon Hülnoli, I liinvoil, Vküdonsvoil, 8oüindolloni >md Ilnudodoln.
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Yon der Imprägniranstalt wurde in 1118 Kesselfüllungen folgendos Material imprägnirt :

Bahnhof- u. ßrückenhölzer
Schwollen und Verschiedenes Total

Stück Kubm.Stück Kubm. Stück Kubm.

I. Bahnbau

II. Bahnbetrieb

III. Fremde Gesellschaften

IV. Private

84,864 7,715

3,680 335

12,950 1,199

139,094 4,177

8,714 830

1,190 140

21,844 433

223,958 11,892

12,394 1,165

14,140 1,339

21,844 433

Total 101,494 9,249 170,842 5,580 272,336 14,829

Hiebei wurden verbraucht: 286,250 Kilogr. Steinkohlen, 1,650 Kilogr. Schmieröl, 550 Kilogr. Talg,

66,950 Kilogramm oder 41,200 Liter Chlorzink, und ausser 1 Maschinist und 1 Heizer waren im Durchschnitt 27

Arbeiter täglich beschäftigt.

Zu erwähnen ist noch, dass nach Autlösung der Sektionen der linksufrigen Zürichsee- und der Bötzbergbahn

die Ausführung der noch restirenden Arbeiten, namentlich die Anfertigung der Grundbücher und der definitiven

Läugenprofilc und Katasterpläne vom Gentraibureau besorgt wurde.

Was die Berichterstattung über die einzelnen Linien anbelangt, so wird bezüglich dos Baues der Bahnen

Elfretikon-Wetzikon-Hinweil und Wädensweil - Einsiedeln auf die von den betreffenden Gesellschaften publizirten
Geschäftsberichte verwiesen ; die Mittheilungen über die Bötzbergbahn und die Linie Koblenz-Stein finden sich am

Schlüsse in den bezüglichen Berichten an das Verwaltungs-Comite der Gemeinschaftsbahnen aufgeführt.

Die Linie Winterthur-Koblenz konnte am 1. August 1876 eröffnet und dem Betrieb übergeben werden.

Ungeachtet einer Verzögerung von 3 Monaten gegenüber dem in Aussicht gestellten Eröffnungstermin erscheint

bei Berücksichtigung der theilweise sehr bedeutenden Arbeiten die Bauzeit als eine verhältnissmässig kurze.

Jene Verzögerung findet ihren Grund hauptsächlich in den ganz abnormalen Witterungsverhältnissen des Frühjahrs

1876, ferner in dem Eintreten grösserer Rutschungen in Einschnitten und Dammanschüttungen längs des Rheins,

namentlich unterhalb Eglisau, endlich theilweise in der Expropriation im Dorfe Töss, die sich ohne Verschulden der

Bauverwaltung über Erwarten in die Länge zog.

Am Schlüsse des Berichtes finden sich der Situationsplan und das Längen profil der Linie beigefügt.

Unter Verweisung auf diese Pläne lassen wir noch folgende Beschreibung derselben folgen:

Trace. Die Balm durchzieht das Gebiet der Kantone Zürich (von Winterthur bis Weiach) und Aargau

(von Kaiserstuhl bis Koblenz). Sie verlässt die Station Winterthur an deren südlichem Ende und wendet sich sofort

mit Gefall gegen Westen, um die ganz nahe gelegene Station Töss zu erreichen. Dicht hinter der genannten Station

geht sie mitten durch das Dorf Töss, überschreitet den Tössfluss und folgt dem Lauf desselben bis zur Station

Wültlingen. Dann zieht sie, immer fallend, in langen Geraden durch das Wülflinger Hard und erreicht auf

dem Plateau der Station Pfungen mit 414.12 Meter ihren tiefsten Punkt im Tössthal. Bald hinter der Station

beginnt die Bahn wieder zu steigen, überschreitet dicht bei Pfungen das sogenannte Bachtobel, nachdem das alte

Schloss Pfungen, das ihr den Weg versperrte, hat weichen müssen, und gewinnt, der Töss sich nochmals nähernd,
die Ebene des Einbrächet' Hanls und die dort angelegte Station Embrach-Rorbas.

Unmittelbar nach der Station Einbrach wird der Wildbach auf 29 Meter hoher Brücke überschritten und

die Bahn tritt in den 1800 Meter langen Dettenberg-Tunnel ein, der die Wasserscheide zwischen Töss und Glatt

2. Winterthur-Koblenz.
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Von dor I m p r ü ^ n i r u ns t u I t wurdo in 1113 I^ossoltuiiunAizn kolAondos Nutoriul imprü^nirt:
LuDnIrok- u. Drü oloonDölxor

8oDwoIIon und Vor soliiodonos lotul
Ltüvlr Xudm.Ltüoli IlnDni. Ltüvlv lîuDin.

I. IIutmDuu

II. DuImDotrioD

III. Droindo DesvIIsoDuiìon

IV. Drivsto

34,864 7,715

3,680 335

12,950 1,19!»

139,094 4,177

8,714 830

1,190 140

21,844 433

223,958 11,892

12,394 1,165

14,140 1,339

21,344 433

lotul 101,494 9,249 170,842 5,580 272,336 14,829

IlioDoi wurden vorDruuoDt' 286,250 Kilo^r. KtoinDoldon, 1,650 Kilogr. KelnniorA, 550 IviioK'r. lui;;,
66,950 liilogrumm oder 41,200 Ditor tddorxink, uml uussor 1 UusoDinist und 1 Ileixor wuron iin DureDsolniitt 27

^rDoitor tuZIioli DssoDüktiAt.

èiu orwülmon ist nooD, duss nueD ^uüösun^' dor Làtionon dor linDsukriK'on /ürioiisoo- unà dor DotxDor^Didm

dio iVusIlllirun^' dor nooD rostirondon VrDoiton, numontlioD dio VnlortiFunA dor DruutlDüolior und dor dotinitivon

DünA'onproüio nix! Ivutusterplüue voiu DontruiDurouu DosorZ't wurdo.

XVus dio LorioDtorstuttunF üDor dio oinxolnon Dinisn unDotun»t, so wird DoxÜA'IioD dos Duuos dor DuDnon

DI1rotiI<ou->Vot?iDon-IIinwui1 nnd >VüdonswoiI - Dinsiodoin nul «lie von don dotrokvndon DosolIsoDutìou j>uDIi?irton

DesuDüktsDorioDto vorwisson; dio UittDoiiunAon üDor dio Döt?Dor»'DuIm und dio Dinio XoDIsn?-8tsin Lndon siolr um

8oDIusso in don Do?Ü!>1ioDon Loriolrtsn un dus VorwuttunAS-Domito dor DemsinsoliuktsDuDnon uut'AsküDrt.

Dio Dinio Vintortiun-IvoDIon? Donnte ui» 1. Vn»'ust 1876 orötlilet und dom IZotrioD UDorAoDon worden.

Dn^vuolitot oiuor VorxöAsrunA von 3 Nonuten A'SAknübor dom in VussioDt A'ostollton DrötlmmAstormin vrsoìroint

Dvi DerûeDsioDtÌA'un>; dor tiioilwoiso soDr Dodeutondon ^rDoiton dio IDm/.oit uls oino vorDültnissmüssiA' Icur/.o.

dono VorxvAorunA Dndot iliron Dlrund DuuptsüoldioD in don »un? uDnormuion VVittoruuMvorDüItnisson dos Vrnlr-

^ulrrs 1876, tornor in dom Dintroton Arössoror lìutsolmnAon in Dünsolmitton und DummunsoDüttunAon lünAs dos IIDoin»,

numontlioD untoriiuiD DZIisun, ondlioD tiioilwoiso in dor Dx^ro^riution im Dorto loss, dio sioli olmo Vorsolmldon dor

IIuuvorwultmiA' üDor Drwui'ton in ilio Dün^e xoZ'.

^m lZoDIusso dos Iloriolitos Dndon sieD dor 8ituutions^lun und dus DünAonprolil dor Dinio DsiZotuAt.

Dntor Verweisung uni dioso Dlìino iusson wir nook tvlgondo DosoDroiDung dorsolDon toison:

4'ru os. Dio Dulm duroDxiolit dus DoDiot dor Xuntono ^ürioD ^von ^Vintortliur bis VVoiuoD) und ^.urguu

Ivon KuisorstuDI Dis KoDIon?). 8io vorlüsst dio lZtution >VintvrtDur un doron südlioDom Dudo und wondot sioli sotort

mit DotuII gogen ^Veston, um dio »'un?, nuDo gslogono 8tution löss ?u orroioDon. DioDt Dintor dor Aonunntsn Ltution

^'vkt sio initton duroli dus Dort Mss, üDorsoln-oitot don d'össtinss rnul tolA't dom Duut' dossolDon Dis ?ur Ktution

IVüItünASn. Dunn xioDt sio, immer tullond, in lunKon Dorudou duroli dus ^VüIdinAor DIurd und orrsioDt uni
dom Dlutouu dor Ltution DtuuK-on mit 414.12 Notor iDron tiotston Dunkt im VvsstDuI. Huld Dintor dor Ktution

Do->innt dio Ilulm vviodor ?u stoiZon, nDorsvDroitot dielit Doi DIun»'on dus soA'onunnto IIuoDtoDol, nuoDdom dus uito

Loldoss DlunA'on, dus du' don >VoA vorsporrto, iu>t vvoiolisu müssen, und A'mvinnt, der 9'öss sioD nooinnuls nülisrnd,
dio DDonv dos DmDruoDor Durds und dio dort unZ'o1o»to Ltutiou DmDruoD-DorDus.

DnmittoiDur nuoD dor iÄution DmDruoD wird dor >ViIdDuoD uuk 29 ^lotor ImDor DrüvDo UDorsoDrittvn und

dio DuDu tritt in don 1800 HIvtor Iunz>on DottvnDor^-d'unnol oin, dor dio >Vussorsoiioido xvvisoDon löss und Dlutt

2. VVintortDur-lvoDion?.
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durchbricht, und erreicht bald nach Verlassen desselben die neue Station Bulach. Die Bahn wendet sich gegen

die Glatt und verfolgt deren Lauf in nördlicher Richtung mit 7'/2°/oo Gefäll bis zur Station Glattfelden,
durchschneidet in tiefem Einschnitte die Ebene der Kreuzstrasse mit Gefäll von 8 °/oo und gelangt, gegen Westen

umbiegend, bei Eglisau in das Rheinthal, an dessen linksseitigen Terrassen und Hängen sie, fast beständig fallend,
bis zur Einmündung in die Station Koblenz bleibt.

Die durch die Hauptbahn bedingte Verlegung der Station Bülach in die Richtung Winterthur-Koblenz hat

auch den Umbau und die Verlängerung eines Theils der Linie Niederglatt-ßiilach zur Folge gehabt.

In geologischer Beziehung ist zu erwähnen, dass die Bahn fast durchweg in Alluvial- und nur an wenigen

Stellen in Moränebildungen sich bewegt; der Dettenbergtunnel dagegen und der Einschnitt vor der Glattbrücke

befinden sich beinahe ganz in der Molasse. Bei Rümikon und Zurzach wurden der weisse, beziehungsweise braune

Jurakalk, bei Rietheim Keuperschichten (bunter Mergel und Gyps) und bei Koblenz der Muschelkalk in seinen obern

Schichten angeschnitten.

Die Länge der Bahn vom Empfangsgebäude Winterthur bis Mitte Aufnahmsgebäude Koblenz beträgt

48,374 Meter, hievon liegen

in Geraden 32,557 „ oder 67.3 °/o

in Kurven 15,817 „ „ 32.7 °/o.

Unter den Kurvenradien findet sich der Radius von 280 Meter auf kurze Strecke einmal, der von 300 Meter nur

dreimal, und diese vier engsten Kurven liegen sämmtlich in nächster Nähe von Stationen. Im Übrigen ist in

freier Bahn der Minimalradius von 400 Meter durchgeführt; der mittlere Krümmungshalbmesser beträgt 1617 Meter.

Die Maximalsteigung beträgt 8 °/oo, die Summe von Steigen und Fallen 158.58 Meter und die mittlere Steigung 3.27 °/oo.

Die Verbindungsbahn in Bülach (Anschluss der Linie Zürich-Bülach auf der neuen Station) misst, mit Ein-

schluss des für den Verkehr Zürich-Bülach getrennt ausgeführten, westlich vom Aufnahmsgebäude gelegenen Theils

der Station 2508.87 Meter. Hievon liegen in Geraden 1,628 Meter oder 64.90 °/o, in Kurven 880 Meter oder 35.10 °/o.

Sie erreicht mit einer Steigung von 6 °/oo die neue Station Bülach.

Die Zahl der Stationen beträgt vierzehn; Höhenlage und Entfernungen derselben sind folgende:

Name. Höhe über Meer. Entfernung von Winterthur. Entfernung unter sich.

Meter Kilometer Kilometer

Winterthur 440.52 — —

Töss 436.92 1.663 1.663

WiilHingen 423.82 4.724 3.061

Pfungen 414.12 7.544 2.820

Embrach-Rorbas 425.12 12.269 4.725

Bülach 429.40 16.215 3.946

Glattfelden 411.55 19.396 3.181

Eglisau 392.00 22.249 2.853

Zweidien 370.OO 26.161 3.912

Weiach-Kaiserstuhl 370.00 29.623 3.462

Riimikon-Mellikon 353.00 35.330 5.707

Reckingen 340.oo 38.04t 2.711

Zurzach 340.60 41.397 3.356

Koblenz 322.30 48.374 6.977
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àrobbriobt, unä srrsiobt buici naob Verlasen àssssibsn ciis neue Aktion Oüiuok. Ois Oukn vvsncist siob FSMN

cìis Oiutt unci vsrkolAt cisrsn Ouuk in nörciiiobsr kiobtnnA mit 7>/2^/oo Osküil bis xur 8tution Oiutttsicisn, ciurob-

soknsiàvt in tisksm Oinsobnitts ciis Obens cisr Xrsuxstrusss mit Osküli von 8 ^/oo ^nci gelenkt, gsFsn VVsstsn um-

bisAsnci, bei O^iisnu in cius iîksintkui, un âssssn linksssit'iASn verrussen unci OünAsn sis, tust bsstäncÜF tküsnii,
bis xur OinmümtuiiA in ciis Station Xobisnx bisibt.

Ois àurob ciis Ouuptbubn bsciinZts VsrlkAUNA cisr 8tution Oüiuob in ciis liioktunF Wintsrtkur-Xobisnx but

uuob cisn Ombuu um! ciis VsriünAsruu^ sines 4'boiis cisr inuie Xiscisr^iiitt-Oüiuob xur Ooi^s ^vbubt.

in Asolo^isoksr ösxiobunA ist xu srwäbnsn, cluss äis Luku tust ciurobvvsA in .VlluvinI- unci nur un vvoni^sn

Ktsiien in ViorünsbüciunAsn sieb bewert; cisr OsttsnbsiAtunnsi ciuASASn unä cisr Xinsvbnitt vor cisr Oiuttbrüobs

bstincisn siob bsinuks Mnx in cisr Violusss. Oei Xümibon unci /nrxnsb vvurcisn cisr vvvisss, bsxiekunASvvviso bruuns

.iurnbülb, bei Ristbsim Xsupsrsebiobtsn <buntsr Visr^si unci Oxps) unci bei Xobisnx cisr Vlusokvibuiic in svinsn obsrn

Lokiobten unZssoknittsn.

Ois OünAS cisr Oubn vom XmpkunASAsbüucis Wintsrtkur bis Viitts Vuknukms^sbüuäs Xobisnx bstriiZt

48,374 Vistsr, bisvon bsAsn

in Osrucion 32,557 ocisr 67.» 6/0

in Kurven 15,817 ^ „ 32.7 ^/o.

in ter cisn Xurvsnruàion tincist sieb cisr Ouciius von 286 .Visier nut burxs Ktrsobs sinmul, cisr von 366 Vistsr nur

clrsîmul, unci ciisss vier engsten Kurven iisASn sümmtliob in midister Xübs von 8tutionon. Im Übrigen ist in

kreier öubn clsr Viinimuiruciius von 466 Vlstsr ciurobsskcibrt; cisr Mittlers XrümmunFsbuibmssssr betrügt 1617 Visier.

Ois ViuximuistsiAunA bstrÜAt 8 ^/oo, ciis 8umms von Ktoi^on unci Xuilsn 158.58 Visier unci ciis Mittlers Ltsig'unA 3.27^/00.

Ois VsrbinciunFsbnbn in Küiuob i.Viissbluss cisr Oinis /inisb-liülnsb nut cisr nvusn Ztution) misst, mit Xin-

ssbiuss cies tur cisn Vsricsbr /üriob-öüluob getrennt uusAskuiirtsn, vvesiiivb vom ^utnukmsZsbüucio AsisA'snsn ?bsils

cisr Ktution 2568.87 Vistsr. II isvon iisASn in tîsrnclsn 1,628 Vis ter ocisr 64.30 "/», in Kurven 886 Visier o,Ier 35.iu^/».

8is srrsisbt mit sinsr LtsiZunA von 6 ^/oa ciis nsus Ltution Oüiuob.

Ois /niii clsr Ltutionsn bstrü^t visrxsbn; iiöbsniuAS unci XntternunASn cisrsslbsn sinci tolAsncis:

Xums. üöbo über Viosr. Xntternun^ von VVintsrtbur. Kntternun^ unter siob.

Visier Xiloineter Kilometer

VVintsrtbur 446.52 — —

lös« 436.92 1.66» 1.66»

VVüItbnAsn 423.82 4.72-1 3.061

OkuNASN 414.12 7.514 2.820

Ombrnok-Xorbus 425.12 12.269 4.725

Oiiiuok 429.10 16.215 3.946

Olnttielcisn 411.55 19.696 3.181

X^iisuu 392.00 22.249 2.853

^vsiàisn 376.iv 26.ISI 3.912

VVsiuob-Xuissrstubi 376.M 29.62» 3.462

Itümibon-Vleilibon 353.00 35.330 5.707

lisobinASN 346.00 38.041 2.711

Xurxnsb 346.60 41.»97 3.356

Xoblenx 322.S0 48.374 6.977
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Unterbau. Der Unterbau der Bahn von Winterthur bis Bülacli und von Eglisau bis Koblenz ist

einspurig, dagegen das zwisclienliegende Stück Bülach-Eglisau als Theilstück der künftigen Linie Bülacli-Schaffhausen

doppelspurig angelegt, ebenso der Unterbau der Verbindungsbahn in Bülacli. Die eingeleisige Bahn hat 4 Meter, die

doppelspurige 7.5 Meter Kronenbreite.

Der Grunderwerb für die Linie hat in der Nähe von Winterthur und bei Durchschneidung des Dorfes Töss,

wo zudem mehrere Gebäude abgetragen werden mussten, den Ankauf worthvollen Landes nöthig gemacht, erforderte

aber im Übrigen zum grossen Theil bloss Wald- und sonstigen weniger kostspieligen Boden. Für die Gesammtanlage

mit Einschluss der Stationen, Wege, Abschnitte u. s. w. wurden nöthig:
Winterthur-Koblenz Verbindungsbalm Total

429 Juchart 35,555 ' 24 Juchart 33,849 ' 454 Juchart 29,404 'oder 154.76 Hektaren 8.94 Hektaren 163.70 Hektaren

oder per Kilometer 3.2 „ 3.57 „ woraus sich die verglichene Bahnbreite von

32 Meter 35.7 Meter ergibt.

Ausser dem Scliloss Pfungen mussten im Ganzen noch 24 andere Gebäulichkeiten erworben werden. Anstände

in der Expropriation lagen Ende 1876 nicht mehr vor; nur die Kutschungen unterhalb Eglisau erfordern noch

nachträglich Erwerbungen, die jedoch in vorstehenden Zahlen bereits inbegriffen sind.

Die Herstellung des Erdkörpers der Bahnanlage mit Einschluss der Stationen, Wege u. s. w. machte eine

Massenbewegung nöthig für
Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total

von 1,445,800 Kubikmeter 177,400 Kubikmeter 1,623,200 Kubikmeter

oder per Kilometer 29,900 „ 70,700 „ mit einer mittleren Transportweite

von 375 Meter 1,086 Meter.

Die Grundpreise für das Einschnittsmaterial, das in der Hauptsache aus Lehm und Kies, zum kleineren

Theile aus Molasse, Jura- und Muschelkalkfels, Gyps und Keupermergel bestand, variirten zwischen 60 Cts. und Fr. 3

per Kubikmeter; einzig für Aushub unter Wasser mit Einschluss von Wasserschöpfen, Spriessen u. s. w. kamen

höhere Beträge in Berechnung. Die bedeutenderen Erdarbeiten bildeten die folgenden Auffüllungen und Einschnitte,

deren Masse 50,000 Kubikmeter überschreitet:

Auffüllung vor der Station Bülacli 950 Meter lang, 6—10 Meter hoch. 82,500 Kubikmeter

V zwischen Bülacli und Glattfelden 244 V V 13—15 V H 96,210 11

V V V V 274 V •<i
16—18 V V 125,690 11

n der Station Glattfelden 430 V ii 18—20 V V 285,800, V

V vor der Station Zweidien 460 » V 9—11 V V 70,000 V

n der Verbindungsbahn Bülacli 1800 V ri 10—12 r> w 169,200 V

Einschnitt auf der Westseite des Dettenbcrgs 320 T) V 20 V V 90,200 V

V Station Bülacli, Ostseite 370 11 V 3.5—5.9 V V 59,500 11

V „ „ Westseite 370 » D 3.5—5.9 ii n 126,470 V

n am Glatthaidenrain 452
11 V 11—13 V 11 93,300 V

V
bei der alten Burg 523 V n 14—15 ri n 164,560 V

11 v „ Kreuzstrasse 970 n ii 10—12 ii V 270,300 n

11
der Station Eglisau 410 ii n

7 ii 11 50,000 V

H vor der Glattbrücke 445 u ii 13 ii 11 61,000 ii
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Unterbau. Der Unterbau der Labn von "VVintsrtliur bis Liilaeli und von Lglisau bis Koblenz ist ein-

spurig, dagegen das zwisebsnlisgonds Ltüek Llllaob-Lglisau als Lbeilstüek der künftigen Linie Lülaeb-Lebalkliaussn

doppelspurig angelegt, ebenso der Unterbau der Verbindungsbalm in Lülaeb. Die eingelsisige Labn liat 4 Bieter, die

doppelspurige 7.5 Neter Kronenbreite.

Der Lruudsrwsrb kür die Linie bat in der Väb« von >Vintertbur und bei Lurebsebnsidung des Oorkss Löss,

wo rudern inelrrere Lebäuds abgetragen werden mussten, den Zubaut wortbvollen Landes nötbig gemaebt, erforderte

aber im Übrigen /um grossen Lbeil blos« 5,Vald- und sonstigen weniger kostspieligen Loden. Lllr die Lesammt-

aulage mit Linsebluss der Stationen, 'VVsge, ^bsebnitte u. s. w. wurden nötbig:
>VintertIiur-KobIen/ Verbindungsbalm Lokal

429 duebart 35,555 Ll ^ 24 duebart 33,349 Ll ' 454 duebart 29,494

oder 154.76 Hektaren 8.gr Hektaren 163.70 Hektaren

oder per Kilometer 3.s „ 3.57 „ woraus sieb die vergliebene Labnbreite von

32 Neter 35.7 Noter ergibt.

Ausser dem Leblos» Lkungen mussten im Lan/vn noeb 24 andere tdebäuliellkeiten erworben werden. Zustände

in der Lxpropriation lagen Lude 1876 niobt mebr vor; nur die Lutsebungen unterlialb Lglisau erkorderir noeli

naebträglieb Lrwerbungen, die ^odoeb in vorstellenden Salden bereits inbegriklon sind.

Lis Herstellung des Lrdkörpsrs der Lalmanlage mit Linsebluss der Ltationen, NVgo u. s. w. maobte eine

Nassonbewegung nötliig kür

IVintertlmr-Koblenz Verbindungsbalm Lotal

von 1,445,396 Kubikmeter 177,466 Kubikmeter 1,623,266 Kubikmeter

oder per Kilometer 29,966 „ 76,766 „ mit einer mittleren Lransportweite

von 375 Noter 1,686 Neter.

Lis Lrundpreise kür das Linselmittsmaterial, das in der llauptsaebs aus Lebm und Kies, /um kleineren

Lbeile aus Nolasse, dura- und Nusebolkalkkels, Lvps und Keupormergel bestand, varürten /wiseben 66 Lts. und Lr. 3

per Kubikmeter; einzig kür Vusbub unter >Vassor mit Linsebluss von Vassorseböpksn, Lpriessen u. s. w. kamen

böbere Leträgs in Lersolmung. Lie bedeutenderen Lrdarbsiten bildeten die folgenden ^.uklullungen und Lmselmitts,

deren Nasse 56,666 Kubikmeter übersobreitst:

Vukkülluiig vor der Ltation Lülaeb 956 Neter lang, 6—16 Neter boeb.
^ 82,566 Kubikmeter

n /wisellon Lülaeb und Llattkelden 244 13—15 96,216 „

» » « » 274 « 16—18 125,696 «

der Ltation Llattkelden 436 „ 16—26 285,866,

vor der Ltation ^weidlen 466 „ 9-11 76,666

der Veibiudkingsbalm Lülaeli 1866 16—12 169,266 n

Linselmitt auk der Vestseite dos Lsttsnborgs 326 26 96,266 r
Ltation Lülaeb, Ostseite 376 3.5 — 5.0 „ 59,566 »

„ „ IVestseits 376 „ 3.5—5.0 „ 126,476

am Llattlialdonrain 452 11—13 „ 93,366

bei der alten Lurg 523 14—15 164,566

„ 5 „ Kreu/strasso 976 „ 16—12 „ „ 276,366 „

„ der Ltation Lglisau 416 7 56,666

„ vor der tZIattbrüeke 445 „ 13 „ „ 61,666 „
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Die Böschungen der Dämme und Einschnitte sind, mit Ausnahme einiger Felseinschnitte, l'/2 füssig angelegt,

mit Humus bedeckt und angesäet. Die hohen Dämme im Glattthal wurden ausserdem noch durch Flechtwerk

und Anpflanzung von Akazien und Weiden gesichert.

Besondere Schwierigkeiten und Verzögerungen im Bau brachten die ganz erheblichen Butschungen mit sich

welche auf der Strecke Eglisau-Zweidlen, theilweise veranlasst durch die nasse Witterung im Herbst 1875 und

Frühjahr 1876, sich bildeten. Beim Anschneiden in Einschnitten und Belasten durch Anschüttungen der über der

Molasse längs des Bheins gelagerten Alluvialbildungen wurde das Gleichgewicht gestört, und es traten erhebliche

Bewegungen in verschiedenen Einschnitten und Dämmen nahezu auf der ganzen Länge der oben genannten Ilhein-

halde ein. — Die Untersuchungen ergaben, dass die Molasse- und Mergelschichten, obgleich gegen Süden oder den

Berg einfallend, dennoch in verschiedenen Schichten Wasser als sogenannte Überfallquellen austreten Hessen, die

über den Felsabtreppungen, unter der meist mergeligen und lehmigen Auflagerung gegen den Rhein fliessend, sehr

zahlreiche und grosse Rutschungen herbeigeführt hatten. Durch umfassende Entwässerung mittels Schlitzen,

Stollen und Aufbrüchen wurden die wasserführenden Schichten durchschnitten, der Wasserspiegel tiefer gelegt und

so der Austritt von Überfallquellen ganz verhindert, sowie das auf die Felsoberfläche gelangende Tagewasser

abgefangen. Hierzu waren gegen 2000 lfd. Meter Stollen und Aufbrüche nöthig, welche nach den seitherigen

Beobachtungen ihren Zweck vollständig erfüllt haben.

Auch an vielen anderen Stellen waren die Lehnen des tief eingeschnittenen Rheines sehr wasserreich und

gaben zu umfassenden Entwässerungsarbeiten Anlass, die in der Mehrzahl und mit sehr gutem Erfolg vor Beginn
des eigentlichen Bahnbaues zur Ausführung gebracht wurden.

Von besonderer Bedeutung war eine Rutschung bei Rietheim. Als der an sich ganz unbedeutende Einschnitt

hinter dem Dorfe Rietheim nahezu vollständig ausgehoben war, zeigten sich an der zwar von jeher rutschigen

Berglehne Bewegungen der bedenklichsten Art. Ungeachtet sofort getroffener eingreifender Vorkehrungen nahmen

diese Bewegungen, begünstigt durch die nasse Witterung zu Ende 1875, solche Dimensionen an, dass eine

Verschiebung der Linie in einer Längenausdehnung von 400 Meter unter Beseitigung mehrerer Gebäude unausweichlich

wurde. Nachdem mit vollständiger Entwässerung des in Bewegung befindlichen Gebietes vermittels Stollen undo o o O

Sickerschlitzen ein Stillstand nicht bewirkt werden konnte, wurde längs der in Bewegung befindlichen Halde eine

Anschüttung aus Kiesmaterial von 4.8 Meter Höhe gemacht, welche endlich die Rutschung gänzlich aufzuhalten

vermochte.

Stützmauern. Stützmauern kamen nur in untergeordnetem Belang zur Ausführung, u. A. da, wo es zu

Ersparnissen an den Expropriationsentschädigungen diente, wie im Dorf Töss und vor der Station Wülflingen ;

ausserdem musste längs der Töss im Schlosshofwald eine Stützmauer von 125 Meter Länge und 3.7 Meter Höhe

mit 718 Kubikmeter Mauerwerk ausgeführt werden, da eine Korrektion der Töss hier nicht möglich war.

Tunnel. Das bedeutendste Objekt der Linie bildet der 1800 Meter lange Dettenbergtunnel. Die

Arbeiten waren, um keine Zeit zu verlieren, im September 1873 in Regie begonnen und im März 1874

nach erfolgter Konkurrenzausschreibung auf Grund der inzwischen ausgearbeiteten Pläne und der Voranschläge im

Akkord weiter geführt worden. Der Durchschlag dos Richtungsstollens erfolgte am 23. Oktober 1875 und es konnte

der letzte Schlusstcin des Gewölbes am 28. Februar 1876, also vier Monate nach erfolgtem Durchschlag eingefügt

werden. Der Ausbau ist von beiden Mündungen mit Sohlenstollen eröffnet, der Einbau nach englischem System

ausgeführt worden, und die Mauerung hat die in nachfolgender Tabelle aufgeführten Dimensionen erhalten:
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Dis Böschungen dor Dämme und Binsclmitte sind, mit Kusnalimo einiger Bolseinsclmitte, D/2 küssig angelegt,

mit Humus bedeckt uiul angesäet. Dis hoben Dümmo im Olatttlud wurden ausserdem nocl» durcll Rlocldwsrk

und Knpdaniiung vou ^ka^ivn und Weiden gesichert.

Besondere Kcliwierigksiton und Verzögerungen im Du u I>racl>ten dis ganx erlmbliclien Rutsclumgen mit sicl>

welche auk der 8 trecke Bglisau-^weidlen, tlieilweiss voranlasst durch dis nusss Witterung im Derbst 1875 und

Brüli^abr 1876, siclr bildeten. Beinr Anschneiden in Binsclmitten und Ilelasten durcli :1nscliüttungen der über dsr

Molasse längs des Rbeins gelagerten ^Iluvialbildungen wurde dus Dloicligswicllt gestört, und ss traten erlìebli«d>o

Bewegungen in verschiedenen Dinscbnitten und Dämmen nabexn auk dsr ganzen Dänge dsr oben genannten Rliein-

lialds ein. — Dis Untersuchungen ergaben, dass dis Molasse- und Mergolschicliten, obgleich gegen 8üden oder den

Berg einfallend, dennoch in verschiedenen Kcìnchtsn Wasser gis sogenannte Dborkallc>uellen uustrstsn lissson, dis

über dsn Belsabtreppungen, untsr der meist mergeligen und lehmigen Kudagerung gegen den Rhein biessend, sslir

^ahlrsiclio und grosse Rutschungen herboigekülirt liatten. Durclr umt'gsssnde Bntwässorung mittels 8cldn/.«>n,

Ltollen und Vukbrüchen wurden dis wasserklllirenden Kclucliten durclrsclmitton, dsr Wassers^iegcd tieker gelegt und

so dsr Austritt von Iberkalhjuelleii ganz verhindert, sowie das auk die Belsobertlächo gelangende Dagowasser ab-

gefangen. Ilisr/u waren gegen 26116 ltd. Meter Atollen und Wikbriicbe nötliig, welclm nacl> den seitherigen

Beobachtungen ihren /weck vollständig erfüllt hghen.

Kucll an vielen anderen Ktellen waren die Dehnen dos tiek eingesolmittensn RImines solir wasserreich und

gaben 2U umfassenden Kntwässerungsarbeiton ^nlass, die in der Mehrzahl und mit solir gutem Brkolg vor Beginn
des eigentlichen Lalmbauos zur ^uskülnamg gebraclit wurden.

Von besonderer Bedeutung war eine Rutscbung bei Ristheim. Kls der an sieb gam? unbedeutende Kinsclmitt

lunter dem Dorfs Rietheim nghenu vollständig ausgelioben war, Zeigten sieh an der /war von jeher rutschigen

Rorglelmo Bewegungen der bedenklichsten Krt. Dngeachtot sokort getroffener eingreifender Vorkehrungen nahmen

diese Bewegungen, begünstigt durch die nasse Witterung zu Bnds 1375, solche Dimensionen an, dass eine Vor-

sclnebnng der Dinis in einer Dängenausdehnung von 466 Meter unter Beseitigung mehrerer Debäude unausweicldicli

wurde. Nachdem mit vollständiger Bntwässorung des in Bewegung befindlichen Dsbietes vermittels Atollen und

Aickorsclilitzon ein Stillstand niclit bewirkt werden konnte, wurde längs der in Bewegung befindlichen Halde eine

Anschüttung aus Kiesmaterial von 4.8 Motor Höhe gsmacht, welche endlich die Rutsclmng gänzlich aufzuhalten

vermochte.

8 t ü t / m a u e r n. Ktützmauern kamen nur in untergeordnetem Belang zur Vuskührung, u. V. da, wo es zu

Brsparnisson an den Bxpropriationssntschädigungsn diente, wie im Dork Döss und vor der Station Wülilingen;
ausserdem musste längs der Döss im Aclrlosshotwald eins Ktützmauor von 125 Meter Dänge und 3.7 Meter Dülio

mit 718 Kubikmeter Mauerwerk ausgeführt werden, da eine Korrektion der Döss hier nicht möglich war.

Du ii n e I. Das bedeutendste Objekt der Diuie bildet der 1866 Motor lange Dettenbergtunnol. Die

Arbeiten waren, um keine ^oit zu verlieren, im September 1873 in Regie begonnen und im Aars 1874

nach erkolgtsr Konkurrsnsiausschroibung auf Drund der iniiwisclmn ausgearbeiteten Bläne und der Vorauscldäge iin

Vkkord weiter geführt worden. Der Durchschlag des Richtungsstolions erkolgte am 23. Oktober 1875 und es konnte

der letiits Lcldusstein des Oowölbes am 28. Rebruar 1876, also vier Nonate naclr ertolgtem Durchschlag eingefügt

worden. Der Vusbau ist von beiden Mündungen mit 8oldenstollen eröffnet, der Kinbau nacl» englischem festem

ausgeführt worden, und die Mauerung hat die in nachfolgender Dabelle aufgeführten Dimensionen erhalten:
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Länge Fundamenttiefe Widerlager Kämpfer
Profil 1 im Schutt 337 Meter 1.30 Meter 0.8 Meter 0.7 Meter

„ II „ Felsen 1463 „ 1.20 „ 0.6 „ 0.55 „

Zur Mauerung ist hauptsächlich Kalkstein aus den Steinbrüchen bei Dielsdorf verwendet.

war folgender:

Jahr Sohlenstollen Ausbruch Mauerung
lfd. Meter lfd. Meter lfd. Meter

1873 5.3 — —

1874 768.5 159.1 113.0

1875 1026.2 1531.9 1527.0

1876 — 109.0 lOO.o

Kunstbauten. Die Zahl der Kunstbauten belauft sich auf 247 kleinere und grössere

Scheitel

0.55 Meter

0.45 „

für die Verbindungsbahn in Bulach 9 Objekte kommen, welche letzteren theilweise in einer Verlängerung von bereits

vorhandenen Durchlässen bestanden. Die Objekte vertheilen sich wie folgt :

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn

Cementdolen

Deckeidolen

Offene Dolen

Böschungsrinnen

Offene Durchlässe

Gewölbte „
Offene Durchfahrten

Gewölbte „
Offene Überfahrtsbrücken

Grosse Brücken

von 0.15— 0.60 Meter Durchmesser

0.20^- 1.20

O.go— l.oo

2.0 und 2.5

l.o — 5.4

3 o — lO.o

5.0 — 5.4

3.5 — 5.0

Weite

97

83

12

14

4

14

14

2

3

4

Total

100

86

12

14

4

14

16

3

3

4

Die bedeutenderen Objekte sind : die gewölbte Überfahrtsbrücke bei der Kreuzstrasse, welche mit einem

Bogen von 19 Meter Weite den 12 Meter tiefen Einschnitt überspannt; ferner die Tössbrücke, als kontinuir-

licher Fachträger mit 2 Offnungen von je 26 Meter Weite konstruirt, mit schiefer Stellung der Pfeiler; die

Wildbachbrücke bei Embrach mit 3 Offnungen von 28, 34 und 28 Meter Weite, in einer Höhe von 29.2 Meter

über dem Spiegel des Wildbaches ; die Glattbrücke bei Bheinsfelden mit 3 Öffnungen von 33.5, 40.7 und 33.5 Meter

Weite und in einer Höhe von 32.5 Meter über der Glatt. Die beiden letzteren Brücken sind ebenfalls durch kon-

tinuirliche Fachwerkträger gebildet und bei allen dreien liegt die Fahrbahn auf den obern Gurten.

Erwähnung verdienen noch die offene Bahndurchfahrt unter der Linie Turgi-Waldshut und die offene

Strassendurchfahrt unter derselben Linie am Ende der Station Koblenz, welche beide während des Betriebes unter

schwierigen Verhältnissen auszuführen waren. — Für die Kunstbauten sind vorzugsweise Kalksteine von

Schaffhausen, Diclsdorf, Würenlingen, Lauffohr und Bühl bei Hüntwangen, ferner auch Sandsteine von Korschach, Wichs

Kt. Schaffhausen, und Zweidien, und als Auflagquader Muschelsandsteine von Othmarsingen verwendet worden.

Wegbauten. Die durchgehende Bahn wird von 99 Wegen, die Verbindungsbahn von 5 Wegen gekreuzt;
bei der letztern hat nur theilweise eine Veränderung der schon bestehenden Übergänge stattgefunden. Von den

Wegkreuzungen sind ausgeführt:

Vüngo Vundumenttiote Viderluger Kämpfer
Vrobl 1 im Lebntt 337 Uotor 1.30 Ueter 0.8 Uotor 0.7 Ueter

^ II „ üolson 1463 „ 1.20 „ 0.« „ 0.55

^ur Uuuerung ist liuuptsäoblieli Xulbstoin uns den kltoinbrüoben bei Vielsdork verwendet.

wur folgender:

dabr Koblsnstolleu Vusbrueli Uuuorung
Ikd. Ueter ltd. Ueter ltd. Ueter

1873 5.3 — —

1874 763.5 159.1 113.0

1875 1026.2 1531.s 1527.0

1876 — 109.0 160.0

Kunstbuuten. Vie i?ubl der Kunstbuuten boläukt sieb unk 247 bleinors und grössere

iZokeitel

0.55 Noter

0.45 ^

Mr dis Verbindungàlm in Vüluob 9 VbMcto bonunon, welolie letzteren tbsilweiso in einer Verlängerung von bereits

verbundenen Vuroblüssen bestunden. Vis Objekts vertiieilen sieb vis tolgt:

IVintertbur-Liobloim Vsrbindungsbubn

ksmontdolen

Veoboldolen

VLeno Voten

Vvsolmngsrinnen

Vtkeno Vuroblüsso

Kewölbto „
Vtkeno Viuelikubrton

Vewölbto „
Vtt'ono Übortullrtsbrüolion

Vrosse Vrüobon

von 0.15— 0.K0 Ueter Vurobmesser

0.20^ 1.20

V.m — l.oa

2.0 und 2.5

l.o — 5.4

3 0 — 1(1.0

5.0 — 5.4

3.5 — 5.0

>Veito

97

83

12

14

4

14

14

o

3

4

IVtul
100

86

12

14

4

14

16

3

3

4

Vie bedeutenderen Vb^ebte sind: die gewölbte iibortulirtslirüobe bei der Krvunstrusso, wolobo mit einem

Vogen von 19 Uotor ^Veits den 12 Ueter tieten Vinselnntt übors^unnt; turner die Vössbrüebe, ids bontinuir-

bober Vuebtrügor nut 2 Vtknungon von ^o 26 Ueter ^Veito bonstruirt, mit selneker Stellung der Vt'eiler; die

Vildbuobbrüebe bei Vmbrueb mit 3 Vtknungon von 28, 34 und 28 Ueter IVeite, in einer Höbe von 29.2 Ueter

über dem Kpiegel des IVildbuebss; die VIattbrüebo bei Kbeinsteldon mit 3 Vtknungon von 33.5, 40.7 und 33.5 Ueter

Veite und in siner Höbe von 32.5 Uoter über der (dult. Vie beiden letîîtoron Lrüeben sind obonkulls durob bon-

tinuirtiobe Vuebwerbtrüger gebildet und bei ullon dreien liegt die Vubrbubn unk den obern Kurten.

Vrwübnung verdienen noeb die otkeno Vukndurebkubrt unter der Vinis Vurgi-Vuldsbut und die olkono

Ltrussondurolitubrt unter derselben Vinie um binde der Ntution Xoblenx, weleke beide wülirend des Lotriebes unter

sobwiorigen Vorbültnisson uus^ukübren wuron. — Ikür die Xunstbuuton sind vorzugsweise Ivulbstoino von Keliutk-

buusen, Violsdort, Vuronlingen, Vuutkobr und Vüld bei Viintwungen, turner uuob klundsteine von Itorsebueb, Vielis
1<t. Kobutkliuuson, und lZwoidlon, und uls ^.ubugczuuder Uusebelsandsteine von Vtbmursingen verwendet worden.

Vegbuuton. Vie durebgebendo Vulm wird von 99 Vogen, die Vsrbindungsbulm von 5 Vogen gebrou^t;
bei der let/torn but nur tbsilwsise eins Veränderung der sobon bestebsnden Übergänge stuttgskunden. Von den

Vsgbreu^ungon sind uusgekübrt:
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Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total

Auf gleicher Höhe mit der Bahn 73 2 75

Unter der Bahn als Durchfahrten 22 3 25

Uber der Bahn als Wegbrücken 4 4

Die Wegbauten, Zufahrtsstrassen, Parallelwege u. s. w. haben 30,500 Kubikmeter Material für Chaussirung

und Bekiesung erfordert. Die Wegbauten der Verbindungsbahn hatten 484 Kubikmeter nöthig.

Uferbauten. Uferbauten sind an der Glatt nöthig geworden und bestehen in einem Steinwurf von 2500

Kubikmeter mit abgepflasterter Gesichtsfläche bis über Hochwasserhöhe ; ferner am Rhein bei Rietheim ; auch sind

Bachpflasterungen in grösserem Umfange zur Ausführung gekommen.

Bettung. Die Bettung erforderte 155,000 Kubikmeter Kies, der theils aus den Bahneinschnitten und tlicils

aus in der Nähe der Bahn befindlichen Kiesgruben gewonnen ist. Die Verbindungsbahn erforderte 11,470 Kubikmeter

Kies, der dem Bahnhofeinschnitt Bülach entnommen wurde.

Oberbau. Der Oberbau ist nach den Normen ausgeführt, welche für die Bötzbergbahn und die linksufrigo
Zürichseebahn aufgestellt wurden. Auf der Strecke Embrach-Eglisau und auf der Verbindungsbahn, mit Ausschluss

der Station Bülach, sind Schienen aus Bessemer-Stahl zur Verwendung gekommen. Es ergibt sich für die Länge
der Geleise auf den Strecken:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total

Bestehendes Geleis auf der Station Winterthur 1,026.00 Meter Meter l,026.oo Meter,

Neues Geleis aus Eisenschienen 49,127.00 „ 3,340.co „ 52,467.00 k

„
„ „ „ Stahlschienen 9,480.oo „ l,718.oo „ ll,198.oo „

Zusammen 59,633.00 Meter 5,058.oo Meter 64,691.00 Meter

Das Verhältnis des durchlaufenden Geleises zu den Nehengeleisen ist im Folgenden erwähnt:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total

Durchgehendes Geleise 48,000 Meter oder 80.5 °/o 2,535 Meter 50,535 Meter

Nebengeleise 11,633 „ „ 19.5 o/o 2,523 „ 14,156 „

Zusammen 59,633 Meter 5,058 Meter 64,691 Meter

Die Wegübergänge erforderten 770 lfd. Meter alte Schienen. Der Gesammtbcdarf an Oberbaumaterial

war folgender:

Winterthur-Koblenz Verbindungsbahn Total

Eisenschienen 3,477 Tonnen 227 Tonnen 3,704 Tonnen

Stahlschienen 692 124 „ 816 „
Laschen 218 18 v 236 „
Laschenbolzen 36 n 8 n 39 „
Unterlagsplatten 83 v 6 „ 89 „
Schienennägel 64 10 „ 74 „
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^Vintortllur-Koldonx Vor6indnnFs6a1ln lotal
^ uk Floioüor Ilöüo mit dor Laim 76 2 75

Ontor dsr lîaiin à Ourckkàrten 22 3 25

Ilbor dor Laün aïs ^VoAÜrüolion 4 4

Oio >Ves1>auton, ^ukalirtsstrassen, OarailkOvoZo u. s. '.v. Iia5en 36,566 Ouddomotor Natorial kür LüiaussirunA

und LokissunA sidordort. Vis N^eg'kautsn dor Vorbindun^sûàn iiatton 484 Kulàinotor nötüiF.

Oksr6auten. Okeàuton sind an dsr Olatt noting Aevvordon und 6osto1ion in oinoin Ltoinvvurk von 2566

Oudilimoter mit adtz'opdastorter OesiolitsLäolio 6is Ubor Ooclnvassorliöiio; korner am Iliioin boi lliotlioim; auoli sind

OaekpdastorunAon in ^rössorom Omkan^o xnr ^usknIirunA ^okonnnsn.

OottunF. Oio OottunA orkordorto 155,666 Xuliilomotor Kios, dor tüoils ans don Oalmoinsoimitton und tlmils

ans in dor Räüo dor Halm lioündlioiron Oiss^ruüon Amvonnon ist. Ois VordindunFsüaim orkordorto 11,476 Kulnli-
motor Rios, dor dem Oalniiiokoinseinntt Onlaoiì ontnominon >vurdo.

O k s r6 au. Osr O6sr6an ist naoir don Uormon ausFskükrt, vvololio kür dio Oâtiîliorglialm und dis Iini<sukrÌAo

/ürioüsoeüalm ank^ostollt vurdon. .Ink dor 8troào Omdraoli-Ozzlisan nnd auk dor Vorüindun^süalni, mit ^usselduss

dor Ktation Lülaeli, sind Kelnonsn ans Oossomor-Ltaki i?ur Vor^vondunF Aokonnnon. Os or^ibt siol» kür dio OänAo

dor Osieiss auk don Ztroolcon:

77'intortiuir-Ivoldon/ VorkindunL'süalin l'otal
Osstskondss Oelois auk dor Ktation >VintortImr 1,626.00 Notor Notor 1,626.oo Notor,
tiouos Oolois ans Oisonselnonon 49,127.00 „ 3,346.co 52,467.o» ' „

„ „ „ Ltakisoliionon 9,486.00 „ 1,718.oa ^ 11,198.00 ^

^usammon 59,633.m Notor 5,658.00 Notor 64,691.00 Notor

Oas Vorüältniss dos dureìdauksndon Ooloisos xn don HodonAsIsison ist im Oo1-;ondon orvvälrnt:

^Vintortlmr-Koldonii Vorüindungsl'alm 'l'otai

OuroliFoüondos Oolsiso 48,666 Notor odor 86.0 ^/o 2,535 Notor 56,535 Notor

Ü7o6on^oioiso 11,633 „ „ 19.5»/» 2,523 „ 14,156 „

^usammon 59,633 Notor 5,658 Notor 64,691 Notor

Oio ^VoFÜ5orAänA0 oidordorton 776 Ikd. Notor alto 8olnonon. Oor Oosannntüvdark a» Oüorüarnnatorial

^var kolAondor:

>VintortImr-1<o6ioni! VordindnnFsdalm l'otai
Oisonsoinonon 3,477 Tonnen 227 'lonnon 3,764 l'on non

Ltaklsoìiisnon 692 l24 „ 816 „
Oasàn 218 236

Oasoksndolîiôn 36 I! ^ 39 „
Ontorla^spiattsn 83 ^ K

N 89 „
KolnononngMi 64 io 74
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Winterthur-Koblenz

Weichen mit Kreuzungen 1:8 .30 Stück
1 • 9

w n » X °

v n v 1-11
Weichenhölzer (Hartholz)

„ (Weichholz)

Hartholzschwellen

Wcichholzschwellen

23 „
22 „

227 Kubikmeter

114

28,440 Stück

37,000 „

Verbindungsbahn

5 Stück

7
»

1 „
39 Kubikmeter

18

1,190 Stück

1,560 „

Total

35 Stück

30 „
23 „

266 Kubikmeter

132

29,630 Stück

38,560 „

Einfriedigungen. Die Einfriedigungen sind fast durchgehends, mit Ausnahme kurzer Strecken auf

einigen Stationen, welche mit Staketonzaun zur Ausführung kamen, als Latthag von imprägnirtem Rundholz

ausgeführt; als Abschrankung von Strassen wurden ca. 800 lfd. Meter Einfriedigungen mit Wehrsteinen und

Siederöhren erstellt.

Barrieren. Zum Abschluss der Wegübergänge sind in Dörfern Rollbarrieren, im Übrigen Drehbarrieren,

Schiebebarrieren und Drahtzugbarrieren angewendet. Die Zahl der Barrieren beträgt : 9 Rollbarriercn, 6

Drehbarrieren, 35 Schiebebarrieren und 9 Drahtzugbarrieren.

Bahnzeichen. Kontrolstöckc, Gradientenzeiger und Verbottafeln sind den Normalpläncn entsprechend aus

Eisen hergestellt, die Längeneintheilung ist durch Kilometersteine und Hektometerpflöcke bezeichnet.

Stationen. Die betriebstechnische Ausrüstung der Stationen ergibt sich aus folgender Tabelle:

Q elei sanlage:

Name: Aufnahms- Güter- Abtritt. Brunnen. Aus- Stumpen- Weichen Distanz- Dreh- Brücken- Lokomotiv- Wagen- Dreh- Wasser¬

gebäude, schuppen. Klasse. weich- geleis mit signulc. krahnen. waagen. Remisen, schuppen. Scheiben Stationen.

Klasse. Klasse. geleise. Kopframpc.

1. Winterthur —

2. Tüss V V 1 2 1 7 2 — 1 — — — —

3. Wül Hingen V — V 1 1 1 4 2 — 1 — — - --
4. Pfungen V V 1 1 1 4 2 1 1 — — — —

5. Embrach-Rorbas V V 1 2 1 6 2 1 1 — — — —

6. Bülach (Ostseite) Prov. II Prov. 1 3 1 20 2 1 1 1 1 1 1

„ (Westseite) abnorm. — abnormal — 3 — 13 1 — — — — — —

7. Glattfelden V V 1 1 1 4 2 — 1 — — — —

8. Eglisau IIP II III 1 2 1 6 2 1 1 — — —

9. Zweidien V V 1 1 1 4 2 — 1 - - — — —

10. Weiach-Kaiserst. V — V 1 2 1 6 2 — 1 — — — —

11. Rümikon-Mellikon V V 1 1 1 4 2 — 1 — — — —

12. Reckingen V V 1 1 1 4 2 — 1 — — —

13. Zurzach IIP II II 1 2 1 6 2 1 1 — — — —

14. Koblenz — — — — — — 1 1 1 1

Das Wasser für die Wasserstation Bülach wurde, da für solches aus dem Dettenbergtunnel kein

genügendes Gefall vorhanden war, durch einen 17 Meter hohen Aufbruch vom Tunnel aus mit Sammelstollen gewonnen.

«9

^Vintortkur-Xoblon?

^Veiekon mit KreuxunFen i - g 39 Ltiielc

^
1 ' 3

1>Voiekonlmlxor (Ilartkolx)

„ (>Voiekkoliî)

Ilartkolxsokwollon

eiekkolxsolrwollen

23 i,

22

227 Ivukikmetor

114

28,419 Ktüek

37,999 „

VerkindunAskakn
5 Ltüek

1

39 Xukikmoter

18

1,190 Stüok

1,560 „

Rotal

35 Ltüok

30 „
23 „

266 Xukikmoter

132

29,630 Ktüolc

38,560

XinkriodiA'UNAon. Rio XinkriodÌAunAon sind kast duroliAokonds, mit Xusnalnne liuixor Ktrseken auk

einigen Stationen, weloko mit 8takoton/.auu v.ur XuskUkrung kamen, als Rattkag von imprägnirtem 1!uiallìolx aus-

gskükrt; aïs L.ksokrankung von Ltrassen wurdon ea. 390 lkd. Noter Rinkriedigungon mit 1>Vskrstoillen und 8iods-

rökren vrstoilt.

R a r ri or o n. /um ^ksokluss der liVegükorgänge siucl in Rörkorn Rollbarrieren, im Ilkrigon Rrokkarrisron,

Lokiokekarrieron und Rraktxugkarrioren angewendet. Die /akl der Rarrieron koträgt : 9 RollKarrieren, 6 Rreli-

Karrieren, 35 Lokiekokarrioron und 9 Rraktxngkarrioron.

Raknxeiokon. Xontrolstöeke, Rradiontenxeigor und Verkottakeln sin«! don XormalMinen ents^reokend ans

Rison korgestellt, dio Rängensintlioilung ist durek Rilomotorsteine und Roktomotorpklöolco kexoieknet.

8 tat ion o n. Rio ketriekstoelmisoks Ausrüstung dor Stationen ergibt siek aus folgender "Rakollo:

1. >Vintertkur -

2. Rüss V V 1 2 1 7 2 — 1 — — — —

3. ültlingsn V — V 1 1 1 4 2 — 1 — — - —

4. Rkungen V V 1 1 1 4 2 1 1 — — — —

5. Rml>raelr-Rorkas V V 1 2 1 6 2 1 1 — — — —

6. Rülaek i^Ostseito) Rrov. 11 Rrov. 1 3 I 2V 2 1 1 1 1 I I

„ (Mestsoito) aknorm. — aknormal — 3 — 13 1 — — — — — —

7. Rlattkoldon V V 1 1 1 4 2 — 1 - — — —

8. Rglisau III» II 111 1 2 1 6 2 1 1 — — — —

9. /weidlon V V 1 1 1 4 2 — 1 — — — —

10. oiaok-Xaisorst. V — V 1 2 1 6 2 — I — — — —

ll. Rümikon-Nellikon V V 1 I l 4 2 — 1 — — — —

12. Roekingon V V 1 1 l 4 2 — 1 — — — —

13. /ur?aok III^ II II 1 2 1 6 2 1 1 — — — —

14. Xoldonx — — — — — — 1 1 1 1

Ras 1>Vassor iür die ^Vassorstation Rülaek wurde, da kür solekos aus dom Rettonkorgtunnel Köln gonü-

Avudos (Zekäll vorkanden war, durok einen 17 Neter Imken Xukkruek vom dNnnyl aus mit Lammolstollon gowonnon.
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Das Aufnahmsgebäude Btilach ist als Provisorium in der Art gebaut, dass es später zum Bau eines

Güterschuppens I. Kl. verwendet werden kann. In den Aufnahmsgebäuden V. Kl. ist der Personen- und Güterdienst

vereinigt. Die Grösse der Bäume ist aus der folgenden Zusammenstellung ersichtlich :

Gebäude

III A

III H

Y.

Wartsääle
u. ir. Ki. in. Ki.

Yorhalle Bureaux

Meter

42

36

16

Provisorium Bülach 74

Meter

42

44

22

83

Meter

33

22

Meter

3!)

39

16

40

Anzahl derselben.

1

i

(27 *»/ Bureaux
113 n*7 Vorstandsz.

Wohnungen
Zahl d. Zimmer. K

2

4

4

5

Küchen

l
1

2

2

Die drei Güterschuppen II. Klasse haben je 2 Sehiebethorc und bei 8 Meter Breite eine Länge von 18

Meter, also 144 Meter Fläche. Der Güterraum in den Gebäuden V. Klasse misst 65 Meter. — Die Empfangsgebäude

in Eglisau und Zurzach sind auf der Bahnseite mit einem eisernen freitragenden Vordach versehen. — Auf jeder
Station befindet sich eine grosse Uhr mit 2 Zifferblättern, auf der Station Bülach eine solche mit Uhrtafeln auf

der Ost- und Westseite des Gebäudes ; ausserdem je eine Stationsglocke und an jedem Ende der Station je eine

Wärterbude. — Die Endweichen tragen Bender'sche Signallaternen. — Die Bahnwartbuden sind heizbar, von Holz

auf Steinsockel erstellt und mit Ziegeln gedeckt. Die Gesammtzahl der Buden auf freier Balm und auf Stationen

beträgt zusammen 65 Stück. Doppelwartbuden, welche ein Magazin und Zimmer für den Bahnaufseher enthalten,

stehen auf den Stationen Bülach und Zurzach, wogegen auf der Station Einbrach für denselben Zweck eine für
Bauzwecke errichtete Bauhütte eingerichtet wurde.

Bülach entfallen 7 Bahnwartbuden.

Auf die Verbindungsbahn und die Ostseito des Bahnhofs

Telegraphenleitung. Die Einrichtung der Telegraphenleitung einschliesslich Lieferung der nöthigen

Materialien (Stangen, Draht, Träger, Isolatoren und Kabel für den Tunnel) ist durch die eidgenössische Telegraphcn-

verwaltung besorgt worden. — Alle Stationen sind mit Telegraphenapparaten ausgerüstet.

3. Niederglatt-Baden.

a. Technische Vorarbeiten. Die öffentliche Auflage sämmtlicher Pläne erfolgte bereits im

Vorjahr ; kleinere Projektänderungen für Weganlagen machten in einigen Gemeinden indessen eine Neuauflage

einzelner Particen nothwendig, welchen die bundesräthliche Genehmigung im Januar 1877 ertheilt wurde.

b. Expropriation. Die Expropriation wurde mit Ausnahme einiger Fälle in den Gemeinden Neuenhof,

Wettingen, Buchs und Oberhasli auf gütlichem Wege beendet.

c. Unterbau. Mit Beginn des Jahres waren die Erdarbeiten auf der ganzen Linie in Angriff genommen,

die Maurer- und Steinhauerarbeiten dagegen erst auf dem 1., 4. und 5. Loos.

Die ungünstige, nasse Witterung in den letzten drei Monaten des Jahres 1875 und den ersten vier Monaten

des Berichtsjahres hatte einen anhaltend hohen Wasserstand der Limmat zur Folge, welcher auf die Fundirungs-

arbeiten der Mittelpfeiler der beiden Limmatbrücken in hohem Masse verzögernd einwirkte. Trotz erheblicher Schwierigkeiten

bei der Fundation des zweiten Mittelpfeilers wurde indessen die obere Limmatbrücke den 23. Oktober bis auf

Höhe der Auflager fertig. Die Fundamentgrube des linksseitigen Widerlagers der unteren Limmatbrücke, dessen

ungewöhnlich schwieriger Bau schon im letztjährigen Geschäftsbericht erwähnt worden ist, musste bis auf die

Quote 354.3 Meter über Meer, d. i. 0.9 Meter unter Niederwasser der Limmat, 20.5 Meter unter das Terrain und
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Va« àkllalimsAsllâudo Dülaeli ist als Provisorium ill der L.rt Aolzaut, das» es s^iätor /.um Dau eines Oüter-

seliupsions I. Kl. verwendet ivordon Dann. lu den ^.uknallins»e6äudon V. XI. ist <ior Dorsanon- uml Oütordionst

voreinist. Dis (7rosso dor Däuino ist aus dor kolsondsn Xusammsnstollun"' orsielitlioll:

Oelläuds

III ^

III u

V.

XVartsäälo
u. u. m. m. «i.

Vorliallo Duroaux

Bieter

42

36

16

I'rovisorium Dülaeli 74

Aleter

42

44

22

83

öleter

33

22

tü ^eter
30

30

16

40

1

1

j27 iZuieaux
j 13 Vorsta-nUs^.

IVolnnln^on

2

4

4

5

I
1

2

2

Dis drei Oütsrsolinppen II. Xlasse liadon ^jo 2 8olno6otlic>ro und doi 8 Nster Droite vino Dän^o von 18

Elster, also 144 Noter Xlüelio. IIor Oütsrraum in dsn Oodäudon V. XIasso nrisst 65 H Notor. — llio Xm^kanASFoliäuds

in Xglisau und Xnr/aoli sind auk dsr Dalniseito mit sinsm sissrnsn krsitraASnden Vordaell vsrsolisn. — Xuk joilor

Station lisdndet sioli sins grosse Dkr mit 2 Xikkordlättsrn, unk dsr Station DülsoD sins solslis mit Xlirtaksln auk

dsr Ost- und I-Vestssits dss Oedäudes; ausserdem ^s sins KtationsAlooks und an jsdsm Xnds dor Station je oins

^Värtorlnide. — Dio Xndvveiellsu traZen Dsndsr'seDs Ki^nallatsrnsn. — Dis Dalinvvartbuden sind lroi/liar, von Hol/
auk LteinsosDel erstellt und mit l?!sFsln ^edsekt. Dis Oksammt/alil dor Duden auk kreier Daim und auk Ktationon

bsträZt zusammen 65 Ktüclr. Doppslrvartdudsii, wslolis sin Na^a/iu und Xinnnor kür dsn Dalinaukssllsr ontlialtvn,
stellen auk dsn Ktationsn Dülaslr und /nr/aol>, lvoASFsa auk der Station Xmlzraoli kur donselüsn /vvoid< oins kür

Dau/vveoko srriolitets Dauliütts ein^srielitst 5vurds.

Dülaolr sntkallon 7 Dalinivartl>udon.

Xuk dis VerdindunAslialin und dio Ostseito dss Dalullioks

DelsAraplienloitunA. Dio XinriolltunA dor dlolo^raplionloitunA oinsolrliosslioli Diokorung' der nvtlli^en
Natsrialien (LtailFsn, Dralit, IräAer, Isolatoren und Xaliol kür den dlmnol) ist dursli die oid^envssisolio DvlsAra^lien-

vor>v.dtunA bssorAt vordsn. — iVIlo Ztationen sind mit lllols^raplisnazzparaton aus^orüstet.

3. X i o d s r A l a t t - D a d o n.

a. Doolinisolio Vorarlisiton. Dio ükkontlielio klutla^o sämmtlislisr Dläno erkolAto liereits im

Voijalir; lileinero Drn^joDtänderunFen kur ^VoganlaZon maoliton in oini^en Oomeindon indossvu eino XouaudaAS ein-

/olnor Dartioen notli^vendi^, vvolvlisn dio Dundesrätlilislio Oenolimigun-; im danuar 1877 ertlioilt »urile.

b. X x p r o p r i a t i o n. Die Xxxro^riation vvurdo mit ^usnaluno einiger Xällv in don Ooinoindon Xeuonliok,

>Vottingen, Duelis und Odsrliasli auk gütlieliem >Vego boendot.

o. D n t o r b a u. Nit Deginn des dalires varen dis Xrdarlioiton auk dor gaii/on Dinio in .-Vngrilk genommen,

die Nauror- und Lteinliansrarbsitsn daAsgon erst auk dem 1., 4. und 5. Doos.

Die unAÜnsti^s, nasss ^VittsrnnA in dsn loteten drsi Nonaton dos dalires 1875 llnd den ersten vier Uonaton

dos Dsriolits^alires liatts einen anlialtend llolion ^Vasserstand dsr Dimmat /ur Xol^e, lvvlolior auk dis Xundirun^s-

arlisitsn dsr Alittslpksiler der lmiden Dimmatkrüelren in linliem Nasss veriîôAornd <>ii>lvirl<te. Drot? erlieblielisr 8elivierÌF-
lrsiten dsi der Dundation des /lvoiton ^littslpksilers lvurdo indessen dio oliero D!mmatl>rüelis den 23. Olitoder l>is auk

Ilölis dsr XuklaAsr kortizz. Die Dundamsiltzzruüe dss linlcsssiti^sn ^VidorlaAers dor untoron Inmmatl>rüoko, dessen

unAsvvöllnIioll selllvisriAer Dau solion im Iot?.tjâlirÌAon Ooseliäktsderiollt orlvälmt >vordsn ist, musste kis auk die

Ouoto 354.s Nster üker Neer, d. i. 0.g Noter unter Xiedsinvasssr dsr Dimmat, 20.5 Netsr unter das I'errain und
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34.2 Meter unter das Bahnniveau abgegraben werden. Zu Anfang August wurde der 9600 Kubikmeter umfassende

Aushub vollendet, sofort mit den Maurerarbeiten begonnen und von diesen bis Anfang Dezember, um welche Zeit

die Arbeiten des Frostes wegen eingestellt werden mussten, circa 2/s d. i. 3540 Kubikmeter der ganzen ungefähr 5200

Kubikmeter enthaltenden Pfeilermasse erstellt. Die Entwässerungsstollen zur Sicherung dieses Landpfeilers gegen
Erdschub wurden am 15. September fertig ausgebeugt; nach ihrer Vollendung zeigten sich in der Fundamentgrube

keinerlei Wasserausflüsse mehr, so dass die Anlage als vollständig gelungen bezeichnet werden darf; die Stollenlänge

beträgt 305 Meter. — Erwähnenswerth ist auch die schiefe Überfahrtsbrücke für das Geleise der Nationalbahn bei

Kilom. 1.0G5; ihre Eichtling bildet mit der neuen Nordostbahnlinie einen Winkel von 21° und sie erforderte bei

normaler lichter Höhe circa 1870 Kubikmeter Mauerwerk. Die Mauerung begann im Juni und wurde noch vor Schluss

des Jahres beendet. — Der Umbau der einspurigen Glattbrücke bei Niederglatt in eine zweispurige wurde Anfangs

Juni begonnen und konnte, obgleich ein plötzlich eingetretenes ungewöhnliches Hochwasser der Glatt nicht

unerhebliche Störungen verursachte und die Fundirung auch sonst mit mannigfachen Schwierigkeiten verbunden war,
schon im September beendet werden.

Auf der Strecke von Otelfingcn bis Niederglatt ist das Terrain ein sehr wasserreiches ; sobald ein Einschnitt

ausgehoben war, mussten die Böschungen sofort durch Entwässerungen vor Abrutschen gesichert werden. An einigen

Stellen, so vorzugsweise zwischen Otelfingcn und Buchs, war auch der Untergrund für die Dammanlagen durch

Entwässerungen von erheblichem Umfange zu befestigen. Der Kubikinhalt der auf der Strecke zwischen Otelfingcn

und Niederglatt zu Sickerungen verwendeten Steine betrug Ende des Jahres 4200 Kubikmeter. Trotz der schlechten

Beschaffenheit der für die Dämme zur Verfügung stehenden Füllmaterialien hielten sich diese im Allgemeinen gut;
nur am Damm über den Gaisgraben bei Kilom. 3.7 fand am 12./13. Dezember eine tiefer gehende Abrutschung

statt, deren Bewältigung erst im Laufe des Jahres 1877 vorgenommen werden konnte.

Im Allgemeinen schritten sämmtliche Arbeiten auf der ganzen Linie in befriedigender Weise vor. Die

gänzliche Vollendung des Unterbaues auf Ende des Jahres wurde deshalb nicht angestrebt, weil vorauszusehen war,
es werde die Eröffnung der Bahn in Folge der bedeutenden, bei der unteren Limmatbrücke zu überwindenden

Schwierigkeiten jedenfalls nicht vor Mitte des gegenwärtigen Jahres erfolgen können.

In den verschiedenen Bauarbeiten waren bis zum Schluss des Jahres nachstehende Fortschritte erzielt :

Loos Erdarbeiten Maurer- u. Steinhauerarbeiten

1 69.8 °/o 95.4 °/o

2 96.7 „ 94.2 „
3 96.0 „ lOO.o „
4 100.O „ 100.o „
5 98.4 „ lOO.o „

Die Lieferung und Montirung sämmtlicher eiserner Brücken ist der Gesellschaft „Union" in Dortmund

übertragen ; im Laufe des Monats Oktober wurde der grössere Theil der kleinern Brücken aufgestellt und im Dezember

die Montirung der obern Limmatbrücke begonnen.

Das Bahnbeschotterungsmaterial wird für das 1., 2. und 3. Loos von Wettingen und für das 4. und 5. Loos

von Bülach bezogen ; gänzlich eingeschottert war am Ende des Jahres das 2. Loos und tlreilweise das 1. und 5. ;

die Leistung betrug 20.8 °/o der Gesammtsumme.

(1. O b e r b a u. Bis Ende Oktober waren nahezu sämmtliche Oberbaumaterialien auf die Stationen Baden

und Niederglatt geliefert und bis zu Ende des Jahres in 2 Abtheilungen 9.4 Kilom. Geleise erstellt.
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34,2 Äletor unter das Dadnnivoau adgogradon worden. Du ^nkang August wurde der 960» Dudidmoter umfassende

V^nsdud vollendet, sokort mit den Nanrorurdoiton dogonnen und von diosen dis Wirkung Dei-emder, um wolodo Doit

dio V^rdeitoir dos Drostos wogen oingostollt wordon nrusston, oireu ^/s d. i. 3549 Dndidmotor dor guir/.en ungoküdr 5299

Dudidmeter ontdultondon Dkoilsrmasso erstellt. Dio Dntwässorungsstollon /ur Lioderung dieses Dundpkoilors Zogen Drd-

sedud wurden um 15. Leptemdor kertig ausgedougt; naed idror Vollvndung /oigton sied iu dor Dnndamontgrudu

Icoinerloi ^Vasseraustlüsso medr, so dass die Anlage als vollständig gelungen doxoiednot worden dark; dio 8tollonlängo

doträgt 395 Netor. — Drwälmonswortd ist auod dio sodioks Ddorkadrtsdrüedo kür dus Doloise dor Dationullrulm doi

Dilom. 1.0Kb; ilire Diodtung dildst mit dor nouon Hordostdalmlinie oinon IVindoì von 21^ und sie orkordorte 1>oi

norinuler liedter Ilödo oiroa 1879 Dudidmoter Uauorworlr. Dio Nauerung dogunn im duni und wurdo uoed vor Kodluss

dos ladres doondet. — Dor Ilmdau dor oinspurigen Dlattdrüodo doi Diederglatt in oins /wois^urigo wurdo .Intimas
duni liegonnen und donnto, olrglsieli ein plöt/Iiod eingetretenes ungewödnliedos Doodwasser dor DIatt niedt

unorlioddodo Ltörungon vorursaodto und dio Dundirung uuolr sonst mit mannigkaodon Lodwiorigdoiten verdundon war,
solron im Loptsmder deendot wsrdon.

^uk dor Ktrovivö von Dtoldngon dis Diodorglatt ist dus Dsrruin ein selrr wasserreiedos; sodald ein Dinsodnitt

ausgedoden war, musston dio Döselrungon sokort durelr Dntwässorungen vor ^drutsolren gosiodert worden, ^.n eiuigsn

8 todon, so vorzugsweise /wiselion Dtoltingon und Duelis, war auolr dor Untergrund kür dio Dammunlugon dured

Dntwüssorungon von erdedliedem Dnàngo 7u dokostigen. Dor I7n9il<inludt dor auk dor Ktroodo /.wiseden Dtolkngon

und Diodorglutt 7. n Liederungon vorwondoton Kteino detrug D ndo des ladres 4299 Dudidmeter. 'Irot/. dor soldeedton

Dosedaklondeit dor kür die Dünnno /ur Vorkügung stedondon DUllmatoriulion Iriolton sied dioso im .Vllgoinoinon gut;
nur um Dumm üdor don Duisgradon doi Dilom. 3.7 kund um 12./13. Do/oinder oino tiokor godendo Vdrutsedung

statt, deren Dewültigung erst im Duuto dos ladres 1877 vorgenommen werden donnto.

Im ^Ilgonroinen sodiitton sümmtdedo Vrdoiton unk der ganzen Dinio in dokriodigondor ^Voiso vor. Die

gä»/.liedo Vollendung dos Dnterdunes uuk Dndo dos dudros wurdo dosduld niodt ungostrodt, weil vorunsxusodon wur,
es werde div Drötkmmg der Dudn in Dolgo der dodeutendon, doi der untorsn Dnnmutdrüodo ?.n üdorwindondon

Kollwierigdoiton ^odontidls niodt vor ^litto dos gegonw ürtigon dudros orkolgon dünnen.

In den vorselnodonon Duuurdeiten waren dis /um Nedluss dos duliros nuelistodondo I'ortselnltto oi'/islt:
Doos Drdurdeiton Nuurer- n. Ltoinliunorurdoiton

1 99.8 «/o 95.4 6/0

2 96.? „ 94.2 „
3 96.0 „ 199.0 „
4 199.0 „ 199.0 „
5 98.4 „ 199.0 „

Die Diokerung und Nontirung sümmtliedor eiserner Drüeden ist dor Dosollsodukt „Union" in Dortmund

üdertrugon ; im Duuko dos Nonuts Ddtodor wurde der grössere ddvil dor dleinorn Drüedsn uukgostollt und im De/emdor

die Nontiiuing der odern Dimmutdrüodo dogonnon.

Das Dudndosodotterungsmuteriul wird kür dus 1., 2. und 3. Doos von Wttingon und kur das 4. und 5. Doos

von Dülued do/ogsn; gün/lied oingosedottert war am Dndo des dudros das 2. Doos und tdoilweiso das 1. und 5. ;

dio Doistung dotrug 29.8^/0 der Dosummtsumme.

d. D d o r d u ri. Dis Dndo Ddtodor waren nalro/.u sümmtdelro Dderdaumateriulien ant die Ltutionen Duden

und Dioderglatt, goliekort und dis /u Dndo dos .ladres in 2 Vdtdoilungon 9.4 Dilom. Deloiso erstellt.
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e. Hochbau. Mit der Fundirung der Stationsgebäude III. Klasse Wettingen und Y. Klasse Würenlos,

Otelfingen und Buchs, sowie des Güterschuppens II. Klasse Wettingen ist in den Monaten August, September und

Oktober begonnen worden und wurde die Arbeit so gefördert, dass die genannten Gebäude im Monate Dezember

aufgeschlagen und provisorisch eingedeckt werden konnten. Der innere Ausbau, sowie die Anlage der Lokomotiv- und

Wagenremisen in Wettingen und aller Nebengebäude schritt gleichfalls in befriedigender Weise vor.

4. Gl a r u s - L i n 11 h a 1.

a. Technische Vorarbeiten. Nachdem die noch im Jahr 1875 begonnene Absteckung dos

definitiven Trace und die erforderlichen Dotailaufnahmen entsprechend vorgeschritten waren, wurde mit Ausarbeitung

der Detailprojekte begonnen. Bis Ende Juli konnten die Katasterpläne, Längenprofile und Grunderwerbungsberechnungen

der Strecke Glarus-Luchsingen vollendet und den Behörden vorgelegt werden. Die Vorlage der Pläne

für das Stück Luchsingen-Lintthal war dagegen erst im Oktober möglich, weil die sehr schwierigen Terrainverhältnisse

dieser Strecke die Bearbeitung mehrerer Varianten nothwendig machten.

Die von Seite der Glarner Behörden gegen die vorgelegten Pläne (hauptsächlich die gewählte Situation

der Station Schwanden) erhobenen Einsprachen führten zu längeren Unterhandlungen. Nachdem diese gegen Ende

November ihren Abschluss gefunden hatten, nrusste für die Strecke Mitlödi-Luchsingen ein neues Projekt ausgearbeitet

werden, dessen Vollendung erst im laufenden Jahr stattfand.

b. Expropriation. Nach Ablauf der gesetzlichen Fristen für Anmeldung der Forderungen Seitens

der Eigenthümer wurde Anfangs November in der Gemeinde Mitlödi der Vorsuch zur Erwerbung des abzutretenden

Bodens auf gütlichem Wege gemacht, jedoch mit so ungünstigem Erfolg, dass beinahe in allen Fällen der Entscheid

der eidgenössischen Schätzungskommission angerufen werden musste.

Mit Ende des Jahres waren daher nur wenige Objekte definitiv erworben, und es musste, um mit dem

Bau beginnen zu können, die Einwilligung der Expropriaten zur Inangriffnahme ihres Landes eingeholt werden,

die in den meisten Fällen anstandslos ertheilt wurde.

c. Unterbau. Nach Vollendung der Kostenvoranschläge und Baupläne erfolgte die Ausschreibung der

Unterbauarbeiten des I. Looses im September, die der übrigen 4 Loose im November.

Das erstere wurde Herrn E. Giongo aus Trient mit einem Abgebot von G °/o zur Ausführung übertragen.

Derselbe begann Anfangs Dezember mit den Arbeiten, ging jedoch schon am 17. desselben Monats mit Tod ab,

worauf dieselben von seinen Rechtsnachfolgern bisanhin fortgesetzt wurden.

Die übrigen vier Loose konnten in Folge der bereits erwähnten Traceänderungen zwischen Schwanden und

Luchsingen im Berichtsjahr nicht definitiv vergeben werden.

5. Rechtsufrige Zürichseebahn.

a. Technische Vorarbeiten. Für die Bahnstrecke Tiefenbrunnen-Rapperswyl wurde, abweichend von

den früheren Projekten, ein mehr bergwärts geschobenes Trace zuerst der generellen Bearbeitung unterzogen und

alsdann in der Detailprojektirung soweit gefördert, dass am Schlüsse des Berichtsjahres ein grosser Theil der zur
öffentlichen Auflage erforderlichen Pläne vollendet war.

72

v. II o o k k a u. Nit dor kundirung der Ltationsgkbäudö III. Klasse IVottlngen und V. Klasse 5Vürenlos,

Lteltmgen und Luoks, sowie clss Lütersekuppens II. Klasse Wttiugeu ist in äsn Nonaten Vugust, Leptomker und

Oktober begonnen worden und wurde die Arbeit so gekördert, dass die genannten Oobäudo im Nonate Le/emker »uk-

gsseklagen und provisorisok eingsdoekt werden konnton. Der innere àuskau, sowie die Vnlage der Lokomotiv- und

IVagenremisen in ^Vettingen und niler kekengebäudo soln'itt gleiokkalls in kokriodigendor >Voisv vor.

4. (41 a r u s - L i n t t k a I,

a. L o o l> n i s o k o Vorarbeiten. kaokdsm die noek im dabr 1875 begonnene ^.bstookung dos

detlnitiven Lrao<! und die orlordorlioken Letailauknalunen entsprooliend vorgesokritton waren, wurdo mit Ausarbeitung

dsr Lstailpro^ekte begonnen. L!s linde dul! konnten die katasterpläne, Lüngeupiutite und Orunderwerbungs-

bereobnungsn der Ltrecko Olarus-Luobsingsn vollendet und den Lobördeu vorgelegt werden. Die Vorlage der Kinne

kür das Ltüek Luobsingen-Linttbal war dagegen erst im Oktober möglieb, weil die sebr sebwierigen Lorrainverbält-

nisss dieser Ltreoke die Learbeitung inelirorer Varianten notbwondig maobton.

Die von Leite der Olarner Lsbördon gegen die vorgelegton l'Iäno (bauplsäobliob die gewälilte Lituation

der Ltation Lol»wanden) erboboncn Kinspraobon külirten zu längeren Lnterliandluugon. kaelidem diese gegen linde

Xoven>l>er ibren Vbsobluss Sekunden Kutten, musste kür die Ltreoko Nitlödi-Lnelisingen ein neues krojekt ausgearbeitet

werden, dessen Vollendung erst im lautenden dalir stattkand.

b. Expropriation, kaob Vblauk der gesetzlioksn kristen kür Vnmeldung der Korderungen Leitens

der liigentkümer wurdo Vnkangs kovember in der (Zemeinde Nitlödi der Versuek zur krwerbung dos abzutretenden

Lodens auk gülliebem Vege gemarkt, Mloek mit so ungünstigem Krkolg, dass koinako in allen Lüden der Kntsobeid

der eidgonössisrben Lobätzungskoimnission angeruken werden musste.

Nit Knde des dabres waren dalmr nur wenige (direkte dotinitiv erworken, und es musste, um mit dem

Lau ksginnon zu können, die Einwilligung der Kxpropriaten zur Inangritknakme ikros Landes eingekolt werden,

die in den meisten Lüden anstandslos ertkeilt wurde.

o. Unterbau. Kaeb Vollendung der kostenvoransebläge und Laupläno erkolgto die Vussekroikung der

Ilnterkauarkeiten des I. Looses kn Leptembor, die der übrigen 4 Loose im kovomber.

Las erstere wurde Herrn L. Oiongo ans d'riont mit einem Vbgobot von ü ^/o zur ^uskülirung ükertragen.

Lei selbe kegann Vn längs Lezembor mit den Arbeiten, ging ^jsdoek sekon am 17. desselben Nonats mit Lud ak,

worauk dieselksn von seinen Leoktsnaekkolgern kisankin kortgesotzt wurden.

Lie ükrigen vier Loose konnten in Lolge dsr bereits crwäknten Lraoeändorungen zwisobon Lokwanden und

Luoksingen im Leriokts^akr niokt dotinitiv vergeben werden.

5. Loobtsukrige ^ ü r i o b s o e b a b n.

a. lkeeknisoks Vorarbeiten, kür die Lalmstreoke Liekonbrunnen-Lapperswz'l wurdo, akweiekond von

den krükvren kro^jekten, ein mslir korgwärts gssolmkenos Lraee zuerst der generellen Learbeitung unterzogen und

alsdann in der Letailpro^ektirung soweit gekördert, dass am Loblusso dos Leriolits^abros ein grosser 1'keil der zur
ölkvntlioken ^ullage erkorderlioken Klaue vollendet war.
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A.Expropriation. Bio Grunderworbsverhandlungen für die Strecke Rämistrasse-Tiefenbrunnen sind, mit
Ausnahme einiger bei den Gerichten anhängiger Fälle, im Laufe des Jahres vollständig durchgeführt worden,

während dieselben für den Theil vom Bahnhof Zürich bis Rämistrasse erst nach der im September erfolgten

bundesräthlichen Genehmigung der betreffenden, schon im Jahr 1875 öffentlich aufgelegten Pläne eingeleitet werden

konnten.

r. Unterbau. Die Arbeiten auf der im Bau befindlichen Strecke Limmat-Tiefenbrunnen erlitten in Folge

eigenmächtiger Einstellung der Bauten Seitens der Unternehmer eine nahezu 21/2 Monate anhaltende Unterbrechung ;

im Übrigen wurde folgender Baufortschritt erzielt:

Züricher Tunnel. Riesbacher Tunnel. Zusammen.

Richtungsstollen .106 Meter. 198 Meter. 304 Meter.

Gewölbekappe 35.6 „ 54.6 „ 90.2 „
Fertiger Tunnel 13.5 „ 14.l 27.6 „

Im Ganzen sind circa 5^2 °/o der Tunnelarbeiten vollendet. Nicht mitgerechnet sind hierbei 75 und 128 Meter

Stollen in den Voreinschnitten des Züricher und Riesbacher Tunnels in Stadelhofen ; von letzteren waren im Jahr

1875 bereits 30.5 Meter ausgeführt, und es beträgt daher der Gesammt-Stollenfortschritt im Berichtsjahre an den

zwei Angriffsstellen 476.5 Meter. Das in beiden Tunneln aufgeschlossene Gebirge war durchwegs Moräneschutt, der

je nach dem Vorkommen von mehr oder weniger Wasser und dem Auftreten zahlreicher grosser Findlinge, sowie

feinen Sandes von wechselnder Bauschwierigkeit war. Senkungen des Terrains über den im Bau befindlichen

Tunnelstrecken, obschon an und für sich von geringem Umfange, gaben doch in Folge ihres Erscheinens in Mitte von

Gebäuden, Gärten, Strassen, Gas- und Wasserleitungen u. s. w. zu vielfachen Befürchtungen und Beschwerden Anlass;
die Regulirung des durch diese Senkungen zerstörten Terrains und die Ersatzleistung für die mit im Zusammenhang

stehende Beschädigungen fällt übrigens vertragsmässig den Bauunternehmern zu. Von der 13 Meter hohen und
O O O O O

122 Meter langen, zum Theil bergmännisch ausgeführten Stützmauer neben der zukünftigen Station Stadelhofen

waren in einer Länge von 93 Meter über 44 °/o der Mauerung ausgeführt. Von den Erdarbeiten sind 40.8°/o

vollendet, nämlich :

780 Kubikmeter des Tunnelvoreinschnitts beim Schlachthaus,

17,400 „ „ „ bei Stadelhofen,

50,800 „ „ „ „ Riesbach.

6. Dielsdorf-Niederweningen.

Während der letzten Monate des Jahres wurde das nach den topographischen Studien ermittelte Trace auf

das Terrain übertragen und alsdann mit den Detailhöhenaufnahmen und den Grundvermessungen begonnen.

7. Eglisau-Schaffliausen.

Die für diese Linie während des Berichtsjahres geleisteten technischen Arbeiten betrafen einige generelle

Traceuntersuchungen und die Vorstudien für den Rheinbrückenbau bei Eglisau.

8. Etzweilen-Schaffhausen.

Die Arbeiten für diese Linie wurden schon Anfangs des Berichtsjahres, nachdem die im Vorjahre gemachten

Höhen- und Katasteraufnahmen aufgetragen waren, gänzlich eingestellt. ^
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Dxproprintion. Dis DrunäsinvordsvorinrnälnnAsn Mr à Ltrssics Dümistrusss-Disksnürunnon sinä, mit
^usnnluno siniAsr üsi äsn Dsrioiiton îinininAÌAsr Düüo, im I-unts äss äsliros voüstünäiA änroliAsMIirt voräsn,
vülironä äissslüsn Mr äsn Dlisii vom Dnlmliok ?iürioii dis Rümistrnsss erst nnä äsr im Lsotsmiisr srkoiAtsn

Inmässrütiäislisn DsnsiuniginiA äsr üstrstksnäsn, ssiion im äniir 1875 ötksntlisii nnkAslöAtsn ?Iüns oinAsIoitst voräsn

Iionntsn.

s. Ilntsrünu. 1)io Nrüoiton uni äsr im I>!U> üsünäiiolisn Ltrsoiro Dimmut-lioksniirunnsn orlitton in I?oÌA0

sÌMNmiisi>tÌAor lüinstsünn^ äsr Dnntsn Lsitsns äsr Dntsrmännsr sino nnlisxn 2^/2 Nonnts nniinltsnäs DntsrürosiinnA;
im Übrig'sn vuräs tolAsnäsr Lnukortsoliritt srxislt:

^ürislior Dnnnsi. Riosdnolisr dünnst. ^usnmmsn.

Ilislitun^sstoilon .196 Nstsr. 198 Nstsr. 394 Nstsr.

(Zsvvlkààpps 35.6 „ 54.6 „ 99.2 „
DsrtiZsr DunnsI 13.s „ 14.1 ^ 27.6 „

Im Dnnxsn sinä oirsn 0^/2^/0 äsr Dunnsinrdoitsn voüsnäst. Mslit mitAsrsolmot sinä üisrlzsi 75 unä 128 Nstsr
8toüsn in äsn VMrsinsolmittsn äss Aürieüsr unä Itissünsiisr 'üunnsls in iZtnäoüroMn; von Istxtsrsn vnrsn im äniir

1875 üsrvits 39.5 Notsr nus-;oMin't, nnä es üstrügl äniisr äsr Dssnnnnt-Ktoüsntortsoln'itt im Dorisüts^jniirs nn äsn

xvsi ànAritksstsûon 476.S Notsr. Das in üsiäon ÜNnnsin nulAsssiriosssns DsüirAö vnr änrelivsAS Norünssslrntt, äsr

^s nnsir äsm Vorliommsn von mslir oàsr vsniAsr Vnssor nnä äsm Vntìrstsn xnlârsiàsr Arosssr DinälinAS, soivis

Isinon Lnnäss von vsslissinäsr LnuselivisriAlisit vnr. ZsnirunASn äss Dsrrnins über äsn im Lau. üsünäliolisn l'unns!-

strsslîsn, obssiion un nnä Mr sioli von ^srinAvm DmMnAS, Miüsn äooli in Dol^s ilirss Drsslisinsns in Nitto von (4s-

üüuäon, (Zärtsn, 8trnsssn, <4ns- unä VMsssrisitnnAsn n. s. v. xu vislknolisn DsMrsiitunAsn nnä Dsssiivsräsn ànlnss;
äis IIkAnürnnA äss änreli äisss ZgnirnnAsn x.srstörtsn Dsrruins unä äis DrsàloistnnA Mr äis mit im ^usummsniinnA

stslisnäo IIssoliüäiAUNK'sn Mllt nkriAsns vsrtrnASMüssiA äsn Diiunntsrnslimsrn xu. Von äsr 13 Nstsr Iiolisu nnä

122 Nstsr innAsn, xum Diisii üsi'Amünnisoii nnsAsMIirtsn 8tütxmnnsr nsbsu äsr xulMnttiAsn Ltntion Ktnäsüiotsn

vnrsn in sinsr Dün^v von 93 Notsr üüsr 44 ^/o äsr NnnsrnnA nusAöMIirt. Von äsn Dränrüoitsn siuä 49.8^/v

voüsnäst, nüiniisli:

789 Knlnkmetsr äss 'üunnvlvoroinsoimitts üsim Lolilnolitiinns,

17,499 „ „ dsi Ktnäoüiolsn,

59,899 „ „ „ ^ lìissdnà

6. OisIsäork-üliöäsrvsninAsn.

VMürsuä äsr istxtsn Nonnts äss äniirss vuräs äns nneli äsn topoZi-uxliisolisn Ktuäisn srmittslts ÜVnos nnt

äns I'orriän iäiortiAAsn unä uisännn mit äsn DstniüiöiisuiiuMnlnnsn nnä äsn drunävsrmsssung'gn dsZonnsn.

7. IZAlisg.n-Lelig.t'klinllssn.

Dis Mr äisss üiinig vüiirsnä äss Lsrisiits^àrss Asisiststsn tsànisolisn Vrüsitsn üstraksn siniAs AsnsrsIIs

^ruosuntsrsusiiunASN unä äis Vorstuäisn Mr äsn lliisinürüslisnünn doi IZAlisun.

8. IZtisvoilon-Ksiinlklinussu.

Dis Vrüsitsn Mr äisss Dinis vnräsn solion àtnnAs äss Dsrislitsjnlirss, ng-sliäom äis im Vorjàrs Asmuslitsn

Ilöiisn- nnä IDitustsrnukniännsn nukAstrn^sn vnrsn, AÄuxiioii sing-sstsllt.
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P>. Ausbau der alten Linien.

Auf den Linien des alten Netzes waren im Berichtsjahr verschiedene Neu

Einrichtungen nothwendig, über die im Allgemeinen die nachstehende Übersicht de

Aufschluss gibt:
1. Station Sulgen. Bauten in Folge Einmündung von Sulgen-Oossau :

Erweiterung des Areals und der Geleiseanlagen

Erstellung einer Kohlenrampe

Anschaffung von Inventargegenständen (worunter auch die Ausrüstung

der Bahnwärter auf der Linie Sulgen-Gossau)

Erstellung transportabler Wärterbuden

2. Station II enggart. Erweiterung des Areals und der Geleiseanlagen

Erstellung eines Passagierabtrittes

3. Station Hettlingen. Erstellung eines Passagierabtrittes

4. Bahnhof Winterthur. Bahnhoferweiterung zu Gemeinschafts¬

zwecken der den Bahnhof benutzenden vier Verwaltungen :

Geleiseanlagen u. dgl. Fr. 44,129. 12

Expropriation 171,876. 38

Signalvorrichtungen 10,454. 33

Fr.

hauten und neue bauliche
r darauf verwendeten Summen

2,563. 53

180. 78

6,641. 36

1,183. —

784. 20

1,867. 62

Erstellung einer Drehscheibe

„ von Jochbrücken über die Eulach

Vergrösserung des Aufnahmsgebäudes und der Einsteighallo

Wasserableitung aus dem Haldengut

Erstellung einer Schiebebühne

„ „ Passerelle im Güterbahnhof

5. Station Effretikon. Bauten in Folge Einmündung der Linie

Effretikon-Wetzikon-Ilinweil :

Erweiterung des Areals und der Geleiseanlagen, incl. Expropriation

Erstellung einer Drehscheibe

„ eines provisorischen Wartlokals

„ einer Lokomotiv- und Wagenremise

6. Bahnhof Zürich. Provisor. Erweiterung der Eilguthalle

Erweiterung des Rangirbahnhofes

Erstellung eines Getreideschuppe.ns

„ einer Drehscheibe

Kleinere Bauten

Fr. 10,568. 67

2,651. 82

1,076. 90

226,459. 83

1,939. 25

3,049. 85

107,288. 64

1,652. —

3,287. 95

5,318. 66

127,839. 26

4,392. 67

4,509. 87

21,308. 94

10,824. 17

11,816. 92

39,706. 85

7,715. 37

6,026. 78

Übertrag Fr. 76,090. 09

348,996. 18

158,050. 74

522,244, 31
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L. ^usdàu der alten Linien.

.-Vus 4 on Linien dos alton I7ot?os vvaron im Loriolitspdir vorsoinodono I^ou
IÜ inri oLtun Aon notkxvondiA, ü5or dio im ^liMmoinon dio nuo6sto9ondo 1I6orsioIit 4«'

^uksoLIuss Aibt:
1. station LuI^on. Lantsn in LolM LinmündunA von 8uÌMN-tZossau:

LrvsitorunA dos Areals und der tloloisoanIuMn

LrstollnnA oinor ILolilonramps

^VnsoliatkunA von InvontarAoZonstündon (varuntor uuoli dio ^Vusrüstun»'

dor Lulmnmrtor auk dor Linio LulAon-tZossau)

DrstollunA trnnsportadlor VVärtorliudon

2. Ktation IlonA^art. Lrvvoitorun^ dos ^rouls und dor OoloisonnIuMn

Drstollun? oinos LassuÄorubtrittos

3. Station LottlinAvn. türstollunA oinos LussaZiorulitrittos

4. Lulinliok Vdntortliur. Làilmkor>voitorun^ /.n domoinsàakts-

/>veàon dor don LaLnIiok Iionnt/.ondon vior Verwaltungen:

doloisoanlagon u. dgl. Lr. 44,129. 12

Expropriation 171,876. 38

Lignalvorriolrtungon 16,454. 33

I'r.

Ilauton nml nono I>aulivl>o
daruul v>ìrwondoton 8unnnon

2,563. 53

186. 78

6,641. 36

1,183. —

784. 26

1,867. 62

Lrstollung oiner Uroksoluziiuz

„ von doolrdrnolivn ül>or dio l'lulacli

Vorgrösssrung dos ^uknalnnsgolàidos und dor Iüinstoigl>allo

Wassoradloitung aus dom Ilaldongut

lürstollung oinor 8olno5ol»ülmo

„ „ Lassorollo im dütorLalinliok

5. 8 tat! on Lkkrotilcon. Lauten in Lolgo Linmündung dor Linie

Lkkrötil<on-Wot^iLon-Llinwoil:

Lrwoitsrung dos ^.roals und dor Lsloisoanlagon, inel. Expropriation

Lrstollung oinor Lrolisodoido

^ oinos provisorisoluzn VV^artlolcals

oinor Lolcomotiv- und Vsu.MnromI.so

6. Lalinliok ^ürioli. Provisor. Lrwoitorung dor Lilgutliallo

Lrwoitorung dos LangirLalrnlrokos

Lrstollung oinos Llotroidssoliuppons

^
oinor LroLsolioilio

Ivloinoro Lauten

Lr. 16,568. 67

2,651. 82

1,976. 96

226,459. 83

1,939. 25

3,649. 85

167,288. 64

1,652. —

3,287. 95

5,318. 66

127,839. 26

4,392. 67

4,569. 87

21,368. 94

16,824. 17

11,816. 92

39,766. 85

7,715. 37

6,626. 78

Ülisrtrag Ir. 76,696. 69

348,996. 18

158,656. 74

522,244, 31
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Übertrag Fr. 76,090, 09 522,244, 31

Dagegen wurde der Baukonto des Bahnhofes Zürich entlastet:

a) durch Übertragung verfügbarer Landabschnitte etc. auf den

Liegenschaftenconto Fr. 71,476. 55

b) durch Übertragung einer für die Wcrkstätte

ausgeführten Baute auf Conto der letzteren

c) durch Verwcrthung von diversem Abbruchmaterial

4,536. 60

1,519. 31

Station Kill wangen. Neues Stationsgebäude

Passagierabtritt

Erweiterung der Station

Bahnhof Baden. Erweiterung der Station

Elektrische Signalscheibc

9. Bahnhof Brugg. Erweiterung der Station in Folge Einmündung

der Bötzbergbahn

Lokomotivremise

Yerladrampe für Kriegsmaterial

Neuer Stationsbrunnen

Bauliche Veränderungen im Balmhofgcbiet

Kleinere Bauten

10. Bahnhof Aar au. Elektrische Signalscheibc

11. Offene Linie. Verlegung der Linie Zürich-Baden, resp. Ein¬

führung derselben in die Station Wettingen

Erlös aus entbehrlichen Landabschnitten

F e r n e r :

12. Erstellung von mech. Signalscheiben und Weichensignalen in Folge

Einführung der neuen cidgen. Signalordnung auf sämmtlichcn

Stationen

13. Erstellung von Stationsuhren auf den Stationen Kessweil, Sulgen, Bürglen,

Märstetten, Felben, Islikon, Wiesendangen, Kemptthal, Schlieren,

Schinznach, Koblenz, Döttingen, Siggenthal, Ruppersweil

14. Anschlussgeleise für die Nationalbahn in Konstanz

15. Inventaranschaffungen für die Centralverwaltung, diverse Stationen und

in Reserve

16. Preisdifferenz zwischen Schienen Profil V gegen 11/IV
17. Verschiedenes

77,532. 46

27,747. 87

1,310. 53

3,185. 63

41,818. 80

3,339. —

129,334. 81

7,330. 16

5,940. 12

854. 85

4,704. 26

1,968. 97

9,302. 71

1,782. 26

1,442. 37

32,244. 03

45,157. 80

150,133. 17

2,569. 43

Übertrag

7,520. 45

32,790. 81

„ 5,696. —

„ 22,824. 61

„ 17,598. 43

„ 42,357. 50

„ 43,875. 15

Fr. 923,569. 32
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Übertrug' Ikr. 76,090, 09 522,244, 31

Dugugeu ^vnrdu dur Hunlronto dus lîulinbokus /Uriub sntlustut:

n) duruli Übertrugnng vertugburur I»>,udàelnnttu à. »ut' du»

l^iugsnsoìiuktunoonto ?r. 71,476. 55

5) durà Üburtrugung uinsr kür diu >Vur1istüttu

irusgekülutun Huutv »uk (lonto «Ivr lutüturun.

e) durelr Vervurtliung von diversem ^Vülnuoti-

inntsriul

4,536. 60

1,519. 31

8tution liillvvungun. !7euu« Ltutioiisgebüudu

1'ussugierubtritt

Lrvsiturung der Ktutivn

llubnliok linden. lirvveitorung dur Ltution

kilolitriselie Lignulsoboibo

9. 1! ut> » Ii o k lirugg. I'n>vsitornug dur Ltution In Ikolge 1'nninündung

dur Löt^bsrgbulni
I^oluomotivrumiss

Vurlndrumpe kür Xriegsinuturiu!

trouer Làtionsbrunnen »

liuuliulie Veründernngun ün Lidudiokgebiut.....
Kleinere linutsn

10. Unbnliok ^»ruu. Klelitriselie Lignatselmibu

11. Okksue I^inis. VvrtvAUNA dur kdniv Aiirieli-Itnclen, rvsp. Hin-

kübrung derselben in dis Ltution Vsttlngon

Kriös »us eutbebrlielien Hundubsebnitten

K u r n ur :

12. Erstellung von meob. Lignulsebeiben und ^viebunsignnlsn in Kolge

künküürunA der nuuun vidgen. 8ignu.1ordnung unk sünnntlielien

Ktutionsn

13. Krstel lung von Ktutionsubrsn »uk den Stationen Ksss>vuil, Nnlgen, llürglen,

ltlürstott.en, lkslben, lslikon, ^Viessnilungen, Kempttkul, Loldiersn,

Lelninnniob, Koblenz, Oöttingon, Liggentbul, Iluppursvveil

14. ^nseblussgoleise kür diu Hutionulbalin in Konstunz

15. inventurunsebutkungon kür diu (lentrulvu^'vvultung, divurss Ltutioneu und

in Ressrvs

16. I'ruisdikkeren?, zvviseben Kâivnvn l^roül V gegen 11/IV
17. Vursebiedenes

77,532. 46

27,747. 87

1,310. 53

3,185. 63

41,818. 80

3,339. —

129,334. 81

7,330. 16

5,940. 12

854. 85

1,704. 26

1,968. 97

9,302. 71

1,782. 28

1,442. 37

32,244. 03

45,157. 8»

^ 150,133. 17

2,569. 43

Übertrug

7,520. 15

32,790. 81

5,696. —

„ 22,824. 61

„ 17,598. 43

„ 42,357. 50

y 43,875. 15

Kr. 923,569. 32



76 — Schweizerische Nordostbahn. —

Übertrag Fr. 923,569. 32

Hievon ab:
Auf Rechnung der Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau ausgeführte

Arbeiten und Materialien K 50,311. 23

Restbetrag Fr. 873,258. 09

Über einzelne der in vorstehender Aufstellung erscheinenden Hauten geben vir nachstehend noch einige

erläuternde Mittheilungen :

Die Arbeiten für Erweiterung der Station Su lg on gelangten bereits im Spätjahr 1875 zum Abschluss, so

dass der Inbetriebsetzung der Bischofszellerbahn unserseits kein Ilindcrniss im Wege stand. Die Eröffnung der

Strecke-Sulgen-Bischofszell konnte jedoch wegen Rutschungen des Bahnkörpers zwischen Kradolf und Sitterthal in

dem sogenannten Teilen erst auf 1. Februar, und auf der Strecke Bischofszell-Gossau hauptsächlich durch

Verzögerung der Bauten etc. am Sorenthal-Damm erst mit 5. Juli stattfinden.

Nachdem der im Api'il 1875 für die definitive Erweiterung des Bahnhofes Winterthur den Behörden

vorgelegte Plan in der Weise modifizirt worden war, dass die Unterführung der Zürcher-Strassc unter den Bahngeleisen

durch eine Uberführung über die Bahn ersetzt wurde, hat dieses neue Projekt unterm 30. Mai 1876 die

Genehmigung von Seite der Bundesbehörden erhalten und es wurde der revidirte Plan für die Bahnhof-Erweiterung in

der Gemeinde Winterthur am 9. Dezember neuerdings aufgelegt. — Mit der Expropriation des für die definitive

Bahnhoferweiterung benöthigten Areales wurde inzwischen fortgefahren und namentlich die Grundeinlösung

derjenigen Parzellen von der Gemeindegrenze Winterthur-Oberwinterthur bis zum sogenannten Bahnhof-Dreieck in der

Hauptsache durchgeführt, welche für Anlage des vierspurigen Bahnkörpers resp. Einführung der Ostlinien erforderlich

und für die provisorische Einführung der Schweizerischen Nationalbahn bereits im Jahr 1875 theilweise in Anspruch

genommen worden war. Überdies wurden für Erweiterung des innern Bahnhofes, sowie für Unterführung der Scliaff-

hauserstrasse mehrere Grundstücke erworben. — Die Bauten im Personenbahnhof wurden fortgesetzt, namentlich

der Ausbau resp. die Vergrösserung des Aufnahmsgebäudes entsprechend den definitiven Plänen durchgeführt und

nahezu vollendet. Durch Anbauten an die beiden Flügel wurden die Wartlokalitäten von 271.80 auf 411.76

Meter, das Gepäckbureau von 45.81 auf 97.11 Meter erweitert, und überdies im Entresol neue

Räumlichkeiten geschaffen. — Nachdem bereits im Jahr 1875 im Personenbahnhof nach Beseitigung der Lokomotiv- und

Wagenremisen vier durchgehende neue Geleise erstellt worden waren, wurde das zunächst am Aufnahmsgebäudo

befindliche Geleise entfernt, das Trottoir von 4.5 auf 8.1 Meter erbreitert und gleichzeitig von 105 Meter auf 163

Meter verlängert. Ferner wurden zum Aufstellen von Reservewagen südöstlich vom Aufnahmsgebäude drei Geleise

angelegt, der Eulach-Canal für diese Geleise provisorisch überbrückt, und letztere mittels einer Schiebebühne

verbunden. Die früher zwischen der Lokomotivremise und Wagenremise im Personenbahnhof plazirt gewesene
Drehscheibe wurde in das äusserste Stumpengeleise längs der Rudolfsstrasse versetzt und die Geleiseverbindung zur
Drehscheibe derart erstellt, dass Maschinen im Personenbahnhof auf die Drehscheibe gelangen können, ohne die Zürcher-

strasse befahren zu müssen. An Letzterer selbst wurde, um Verkehrshemmungen möglichst zu begegnen, gemäss

Weisung der Bundesbehörde eine hölzerne Passerelle über die vier Bahngeleise erstellt. Für die Ein- und Ausfahrt

der Winterthur-Koblenzerbahn, die am Ende des Güterbahnhofes in der Richtung gegen Töss abzweigt, wurde ein

besonderes Geleise bis zur Zürcherstrasse erstellt. Die Rangirgeleise am Ende des Güterbahnhofes wurden verlängert,
ein sogenanntes Ausziehgeleise gelegt und das Winterthur-Koblenzer-Geleise in direkte Verbindung mit den Güterund

Rangirgeleisen gebracht. — Wie für die übrigen Linien wird auch für die Winterthur-Koblenzerlinie die Ein-
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Übertrug Dr. 926,569. 62

II i o v o n a I> :

Vuk Rsvbnung dor Disonbubngssellsobukt Kulgen-Dossuu uusgokübrto

Vrbsitsn und Autsriulisn 56,6II. 26

liostbotrug IV. 876,258. »6

Übor sin/slns dor in vorstobondsr àkstsliung orselioinondon Duuton geben vir nuol^stsbor.d nooli einige or-

lüutsrnds Aittbsilungsn:

Dis Vrbeiton kür Drweiterung dor Ltution Zulgon golungton borsits inr Lpütjulir 1375 /um àl'sobluss, so

dass der Inbstrisbsst/ung dsr Lisoboks/silsrbubn unsorsoits loin Hindernis» im Woge stund. Die Drvd'mmg dor

Ltrsolo-Lulgsn-Disoboks/sll lonnto Hodoob wegen Ilutsebungon dos Dulmlvrpors /wisoben Krudolk und 8ittortbul in

dem sogonunntsn Dellen srst uuk 1. Dsbruur, und uuk dsr Ktroolcs Disoboks/oll-llossuu tiuuptsüoldioli durob Vor/ö-

gsrung dsr Duutsn sto. um Zorsntbul-Dumm srst mit 5. dub stuttkndsn.

Huobdom dsr im ^.pril 1875 kür dis dsllnitivs Drwoitorung des Dubnbokos IVintortbur don Dsbörden vor-

gslsgts Dlun in dsr Wiss moditi/irt worden wur, duss dis Ilntsrtubrung dor !/iürobor-8trusso untor don Dubngsleisvn

durob sins Dbsrkübrung übsr dis Dubn srsst/t wurde, but dissss nous Dro^slt untorm 36. Nui 1876 dis Doneb-

migung von Leite dsr Dundssbebörden srbultsn und ss wurdo dor rovidirts Dlun kür dis Dulmbok-Drwsitkrung in

dsr Dsmeinds Wintsrtbur um 9. Do/ombor neuerdings uukgelogt. — Ait dsr Dxpropriution des kür dis dotinitivo

Lubnbokerwsitsrung bsnötbigtsn Croules wurds in/wisoben kortgekuliren und numentbeb dis (Iruudeinlüsung dor-

^jönigsn Dur/sllen von dsr Dsmsindsgrsn/s Wintsrtbur-Dberwintortbur dis /um sogenunntsn Ilulmliok-Oroisol in dsr

Iluuptsusbs durobgskübrt, wslobs kür àlugs des vierspurigen llulmlörpsrs resp. Dinkübrung dsr Dstbnisn orkordorboll

und kür dis provisorisobs Dinkübrung dsr Lobwsi/srisobon Hutionulbubn bsrsits im dubr 1375 tbsilwsiso in àspruob

gsnommsn wordsn (vor. Übordiss wurden kür Drwoitorung dos innern Dubnbokes, sowie kür Dntorkülirung dsr Loliub-

buussrstrusss msbrsrs Llrundstüoks erworben. — Dis Duutev im Dersonenbulndiok wurdon kortgoset/t, numsntbeb

dsr Vusbuu rssp. dis Vsrgrösssrung dss àiknubmsgsbûudes ontsproobend den dotlnitivon Dlünsn durobgekülirt und

nulio/u vollendet. Durolr ànbuuton un dio beiden I'Iügol wurdon dio VVurtlalcubtüten von 271.80 uuk 411.7k

bd Aster, dus Depüolbursuu von 45.81 uuk 97.11 HZ Elster orwoitort, und überdies im Ilntrosvl nsuv Itüum-

boblsitsn gosebukksn. — lüuobdsm bereits im dubr 1875 im Dsrsononbubnliok nueb Dossitigung der Dobomotiv- und

VDugonrsmissn visr durobgobsndo nsuo Dslsiss orstollt wordon wuren, wurde dus /unliebst um àiknubmsgsbliudo

bellndliobo Doloiss entkernt, dus Drottoir von 4.s uuk 8.1 Aster srl>roitert und glsioli/oitig von 165 Aster uuk 166

Aster verlängert. Dsrnsr wurden /um Vukstsllon von lìossrvowugen südöstlioli vom iluknubmsgsbüudo drei Dsloiso

ungslegt, dsr Duluob-Dunul kür disss Dslsiss provisorisoli üborbrüobt, und lot/toro mittels uinsr 8obisbsbübno vor-

bnndsn. Die krüber /wisobon dsr Dolomotivromiss und ^VuAonremiss im Dorsononbulinbok plu/irt Aswessne Droli-

sobsibs wurde in dus üussorsts KtumpenAslsiso lün^s dor lìudolksstrusso vsrsot/t und die DeloisovsibindunA /ur Drob-

soboibs dsrurt erstellt, dass Ausebinon im Dersononbubnbok uuk dio Drobsobsibo A'sbuiA'on lonnsn, nlmo dis /ürobor-

àusss bokubrsn /u müssen, ^.n Dot/tsrsr selbst wurds, um VvrlolirsbsnimunAsn mÜFliobst /.u bsASMion, ^oinüss

VVoisunA der Dundssbsliürdo sine bvl/orno Dusssrollo übor dio vior DubnAslsiso orstollt. I'ür die Hin- und iVuskuluk

dsr VVintortbur-lloblkn/srbulm, dio um Undo dos Dütsrbubnkokss in dsr RiobtunA ASASN Döss ub/woi^t, wurdv ein

bssondores Dslsiss bis zur üürobsrstrusse orstollt. Dis IIunAir^sleise um Dndo des Dütorbulmbokss wurden vsrlün^srt,
ein svAsnunntes ^us/isbAslsiss ^sloZt und das VVintertbur-Iioblsn/or-doloiss in direlto Verbindung mit dsn Düter-

und Rungirgslsisen gsbruobt. — V/io kür die übrigen Dinion wird uuok kür dis Wintortbur-Xoblsn/orlinio dio Din-
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fahrt der Züge durch eine elektrische Signalscheibe, die durch die Bahnhofinspection gehandhabt wird, regulirt. —

Endlich ist noch zu erwähnen, dass für Regulirung der Ein- und Ausfahrt der yon Osten einmündenden Bahnen

ausser elektrischen Signalscheibcn noch elektrische Zeigerapparate aufgestellt worden sind, mittels derer der

Bahnhofinspection die Ankunft der Züge durch einen Wärter im sogenannten Bahnhofdreieck angezeigt werden soll. —

In Folge Einmündung der Linie Effretikon-Wetzikon-Iiinweil in die Station Effretikon und mit Rücksicht

auf die in Aussicht stehende Benutzung dieser Station durch die. Nationalbahn konnte eine erhebliche Ver-

grösserung der Station Effretikon nicht umgangen werden. Da diese Station nur auf eine Länge von 210 Meter

horizontal gelegen ist, und die Bahn beidseitig mit 12°/oo fällt, war, um eine Yerlängerung der Horizontalen bis

auf circa 500 Meter zu erzielen, eine Tieferlegung des ganzen Stationsplanums um circa zwei Meter vorgesehen.

Eine solche Tieferlegung der Station wäre aber mit so bedeutenden Kosten verbunden gewesen, dass wir auf dieses

Project nicht eintraten, sondern uns lediglich darauf beschränkten, unter Beibehaltung der ursprünglichen Höhenlage

die Station zu erbreitern und zu verlängern. Für die Aufstellung lind Manipulation der Züge der Linie Effre-

tikon-Wetzikon-Hinweil wurden vier durchgehende Geleise angelegt, eine kleine Lokomotiv- und Wagen-Remise

errichtet und eine Drehscheibe aufgestellt. Überdies ist ein besonderes Wartlokal mit Wartzimmern II. und III.
Klasse errichtet worden, nachdem sich der bisherige Wartraum im Güterschuppen für die auf dieser Station

umsteigenden Passagiere als viel zu klein erwiesen hatte.

Mit der Eröffnung der Linie Winterthur-Koblenz am 1. August 1876 wurde die alte Station Biilach
verlassen, die Geleiseanlagen, Drehscheibe und Hochbauten, sowie ein Geleise offener Linie von ca. 1230 Meter Länge
wurden abgebrochen und es soll das Abbruchmaterial anderwärts beim Bau neuer Linien verwendet werden. — Auf
der Strecke Bülach-Niederglatt musste das bestehende Geleise der Bülacher-Linie in Folge des Baues der

doppelspurigen Bahnanlage Bülach-Niederglatt auf längere Strecken verlegt, auf der Strecke Niederglatt-Oberglatt, wegen

Yergrösserung der Station Niederglatt, sowie in Folge des Baues der Linie Niederglatt - Baden mehrfach

verschoben und theilweise tiefer gelegt werden.

Im Bahnhof Z ü r i c h wurden die Geleiseanlagen im Rangirbahnhof noch ergänzt; im Rohmatei ialbahnhof

wurden 2 Drehkrahnen von je 80°/o Tragkraft aufgestellt; im Güteibahnhof wurde in ein provisorischer Getreideschuppen

von 85 Meter Länge und 12 Meter Breite, der eine Lagirfläche von 920 Meter bietet, in Holz-Konstruktion

errichtet und endlich im Holzschuppen beim Materialverwaltungsgebäude ein Wassermotor aufgestellt.

Im Bahnhof Brugg sind die Geleiseanlagen gemäss dem genehmigten Plane vollendet, eine grössere

Rampe zum Verlad von Kriegsfuhrwerken erstellt und der Perron vor dem Aufnahmsgebäude cementiit und beidseitig

verlängert worden. /

Die Station Killwangen ermangelte bisanhin eines eigentlichen Stationsgebäudes sowie der nöthigen
Räumlichkeiten zur Unterbringung von Gütern u. s. w. Im Berichtsjahre wurde nun daselbst ein einfaches Aufnahmsgebäude

mit Güterschuppenanbau erstellt. Das Erdgeschoss im Aufnahmsgebäude enthält Wartlokale II. und III. Klasse,

Bureau und Geschirrkammer; im ersten Stock ist eine Wohnung für den Stationsvorstand eingerichtet ; der angebaute

Güterschuppen bietet eine Lagerfläche von 44.85 Meter. Im Fernern ist auf der Station Killwangen noch ein

Passagierabtritt erstellt worden.

Zur Regulirung der Einfahrt der Züge in der Richtung von Ruppersweil in den Bahnhof Aar au wurde am

östlichen Ende des Güter- und Rangirbahnhofes eine elektrische Signalscheibe aufgestellt, so dass das Offnen und

Schliessen des Einfahrtsgeleises direkt von der Bahnhofinspektion besorgt werden kann,

77

kukrt dsr èlûFv durok sine oloktrisoko KiFnuIsoksike, die durok à Laknkokinspeotivn gekundkukt wird, re^ulirt. —

Lndkok ist nook !ill erwüknsn, dass tür IIsFulirun^ «ter Lin- und Vuskukrt dor von Osten einmündenden Laknen

ausser olektiisolien LÌA»ulsokoikon noelr elektrisoko /sÌFoia^puruto auk^estellt worden sind, mittels derer «ler Lukn-

kokinspsotion dis Lnkunkt dor Aü^e durok sinon Wärter im sogenannten Laknkokdi eiook angs?eigt worden soli. —

In Lolge Linmündung dor Linie Llli'stikon-Wetxikon-IIinwoil !n die Ltution Lkkretikon und init liüoksiokt

uuk die in Vussiokt stekende Lsnut^ung dieser Ltution durek dis Lationulbakn konnte eins srkskliokv Vor-

grösserung dor Station Ltkrstikon niokt umgangen werden. O» disss Ltution nur uuk oins Länge von 210 Netor

kori^ontul gelsgsn ist, und dis Lukn ksidssitig mit 12 ^/m küllt, war, um sins Verlängerung dsr Horizontalen dis

uni oiroa 500 Netor ^u erzielen, sins Liskerlegung dss ganzen Ltationsplanums um oiroa swei Ustsr vorgssekon.

Lins soloko Lisksrlogung dsr Ltation wäre sksr mit so decloutendsn Losten vsrdundon gewesen, dass wir uuk diosos

Lro^oot nivdt eintraten, sondern uns lodigliok duruuk bosolmänkton, unter Loidokaltung dor ursprüngkoken Ilöksn-

luge dis Ltution /u srdroitorn und ?m verlängern. Lür dis Vukstsllung und Nunipulation dor Xüge der Linie Ltkro-

t!kon-Wet?ikon-Hinweil wurden visr durekgeksnde Ooleiss ungelegt, oins kleine Lokomotiv- und Wagsn-Lemisv

orriodtst und sino Oroksokeiko uukgsstollt. Überdies ist sin dosonderes V/urtlokuI mit Wart^immern II. und III.
Liasse orriolitst worden, nuokdem siek dsr bisksrige VVurtrnui» im dütsrselmppon kür dis uuk diosor Ltution

umsteigenden Lussugiere aïs viol iîu klein erwiesen batts.

Nit dor Lrökknung der Linie Wintortkur-Loblsn^ um 1. Vugust 1876 wurde dis alto Ltution Lüluok vor-

lusson, dis Oeleissanlugon, Lreksokeide und Ilookkautsn, sowie sin Oeleiso oklsnsr Linie von ou. 1230 Nster Länge
wurden akgokrooksn und os soil das Vkbruol>materiul anderwärts dsim I lu» neuer Linien verwendet werden. — Luk

der Ltrsoks Lülaoli-Lisderglatt musste das dsstodendo Oeleiss dor Lüluokor-Linio in Lolgo des Iluuos dor dv^pel-

spurigen Laknanlago Lülaok-Livderglatt auk lüi gsro Ltreoken verlegt, auk der Ltreoke Liederglatt-Oberglutt, wegen

Vergrösserung dor Ltation Lisderglutt, sowio in Lol^o des IIuuss der Linie HioderAlutt - Luden modikuok vor-

sododon und tdeilwsiss tiolor AsleZt werden.

Im Lukndot'L ü r! ok wurden dio dsleiscuiduAsn im IIunFirbndnliol nood erAÜni?t; im liokmutmiuldulmdot'

wurdsn 2 Drelìkrulmen von ^o 80^'/o Lru^krult uulAestellt; im düto>dudndol wurdo in ein provisorisolior detroide-

soduppsn von 85 Nster LünAo und 12 lVIotor Breite, der eine LuAertlüodo von 920 Hl Netsr bistet, in I IvL-Lonstnik-
tion srriodtot und ondiiolì im Ilàsolruppon beim UutsriuIvsrwultunASAsbüudo ein ^Vussormotor uukAsstollt.

Im Lalmdvl Lru^F sind die doleiseunIuZ'en ^einüss dem Fonstimi^ten Lluno vollendet, oino ^lüssere

Itum^o 6um Vorlud von Lris^skudrworkon erstellt und der Loiren vor dem Vulnulnnsgebüudv ooment'u t und doidsoiti^

vorlünAort wordsn.

Die Ltutivn Killwu n^en ormunAsIto disunlnn eines oi»ent>iolien Ltutionsgelüiudes sowie der nötlngon Lüum-

lioldcsitsn /.ur IIntsrdriu^unA von Oiütorn u. s. w. Im LsriodtsMdro wurde nun dusolbst ein eintuolios VuknudmsAS-

düude mit dütersoduppenunduu erstellt. Las LrdMsodoss im Vulnulnnsg'odüudo entdält ^Vurtlokulo II. und III. Liasse,
Lureuu und dsselnrrkammor; im erston Ltoek ist oino XVvlmun»'kür den Ltutionsvorstand oinAoriodtet; der unMduute

dütorsoduppon dietst eins LuFortlüedo von 44.8s m Elster. Im Lsrnorn ist auk der Ltution LillwunAen nook ein

Lussu-zierudtritt erstellt worden.

^ur lìeAulirunA dsr Linkukrt der /üz>e in dsr IlicktunA von Luppersweil in den Laknkok .4 a r a u wurde um

östliolien Lndo dos Lüter- und LanAirkaknkokes sine sloktriscko LiAnuIsokeide uuk^estollt, so dass das Okknon und

Lokkosssn dss LivkukrtsAelkises direkt von der Luknkokinspektiou desor^t werden kann,
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Die Einmündung der Winterthurer Linie in die Station Koblenz erforderte eine bedeutende Vergrösserung

dieser Station. Die Zahl der durchgehenden Geleise wurde von 3 auf 5 vermehrt, eine Lokomotivremise für zwei

Maschinen mit Wassereinrichtung und Unterkunftslokal für das Maschinenpersonal erstellt, eine Wagenremise mit

zwei Geleisen von zusammen 72 Meter Länge errichtet und eine Drehscheibe von 12 Meter Durchmesser aufgestellt.

Am bestehenden Stationsgebäude wurde ein Wartlokal IL Klasse angebaut, ferner mussten in Folge Änderung der

Geleiseanlagen, der Güterschuppen sammt Rampe, das Abtrittgehäude, die Brückenwaage und der Krahnen versetzt

worden. Die Arbeiten für Vergrösserung des Stationsplan ums wurden durch den Bahnbau vorgenommen, die Goleise-

anlagen und Ilochbauarbeiten dagegen vom Bahnbetriebspersonal besorgt.

Während früher ausschliesslich nur die grössern Stationen und Bahnhöfe mit mechanischen oder elektrischen

Signalscheiben ausgestattet waren, sind im Interesse der Betriebssicherheit und in Vollziehung einer diesfälligen

Bestimmung der Vorschriften der Schweizerischen Signal-Ordnung nachträglich auf sämmtlichen kleinern Stationen

mechanische Signal- oder Wendescheiben aufgestellt worden.

Ferner wurden aus gleicher Ursache die Weichen in Hauptgeleisen, gegen deren Spitzen mit falirplanmässigon

Zügen gefahren werden muss, mit Weichensignalen resp. Wendescheiben versehen. Auf den altern Linien der

Nordostbahn wurden im Berichtsjahre 62 mechanische Signalscheiben und 81 Weichensignale aufgestellt.

Schliesslich ist noch zu erwähnen, dass auf den Stationen Altnau, Egnach, Horn, Effretikon, Dietlikon, Ilett-

lingen, Henggart, Marthalen, Dachsen, Killwangen, Stations-Uhren aufgestellt und nun sämmtliche Stationen des

Nordostbahnnetzes mit Uhren ausgestattet sind.

Zu den neuen Linien übergehend, ist zu bemerken, dass der Bahnunterhalt der linksufrigen Zürichseebahn

vom 20. September 1876 und der Bötzbergbahn vom 2. Februar 1876 an von der Betriebsverwaltung übernommen wurde.

An der linksufrigen Zürich seebahn wurden umfassende Entwässerungs- und Konsolidations-Arbeiten

des Bahnkörpers bei Wollishofen, Bendlikon, sowie namentlich zwischen Thalweil und Oberrieden auf Baurechnung

ausgeführt. Auf der Station Wollishofen wurde eine Brückenwaage eingelegt. Bei Reichenburg ist eine Wasserleitung

zum Stationsbrunnen erstellt und bei Ziegelbrücke das sogenannte Linthescherhaus einer gründlichen Reparatur

unterworfen worden. Schliesslich ist noch zu erwähnen, dass in Wädensweil die Instandstellung der durch

Entgleisung der Wetli'schen Maschine am 30. November 1876 zerstörten Geleiseanlage auf Rechnung der Wädens-

weil-Einsiedler Bahn ausgeführt wurde.

G. Transportmaterial und Werkstätten.

Im Berichtsjahre traten im Bestände der Lokomotiven folgende Änderungen ein: es wurden 4 Personenzugs-

und 2 Giiterzugslokomotiven ausrangirt; dagegen kamen zur Ablieferung 38 Lokomotiven, die th eil s als Ersatz

für ausrangirfe Maschinen, theils für den Betrieb der neuen Linien bestimmt waren, nämlich 15 Personenzugs-, 10

Güterzugs- und 13 Tender-Lokomotiven (inclusive 3 für den Betrieb der Linie Wädensweil -Einsiedeln in Aussicht

genommene Tender - Lokomotiven nach dem Wetli-System). Der Gesammtbestand der Lokomotiven für den

Betrieb des ganzen Nordostbahnnetzes sammt Filialbahnen betrug somit am 31. Dezember 1876 148 Stück; in

dieser Zahl sind 2 Personenzugslokomotiven inbegriffen, welche nach Vertrag erst im Frühjahr 1877 zu liefern

gewesen wären, auf den Wunsch des betreffenden Etablissements aber schon gegen Ende des Berichtsjahres zur

Ablieferung, aus ersterem Grunde dagegen erst im März laufenden Jahres zur Verrechnung kamen.

Von Wagen gelangten die im letztjährigen Geschäftsbericht erwähnten 131 Personen- und 454 Gepäck- und

Güterwagen zur Ablieferung. In Abgang kamen dagegen 3 ausrangirte vieraebsige Gepäck-, 3 ausrangirte gedeckte
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Dio DinmündunA dor ^Vintortlmror I.inio in dig Ltution Ko 61 on/ orkvrdorto nino liodoutondo Vorgrössorun^

diosor Lotion. Dio Xuld dor «luroli^elivndon Doloiso vvurdo von Z nus ô vormotirt, oino Doliumotivrvmiso fur /woi

Nusoüinon mit >Vusssroinrio6tun^ und Ilntorlîunktsloliul kür dus Dusoìiinon^srsonul orstoilt, oino ^VuAonromiso mit

/woi Doleison von /usummon 72 Dolor Dün^o orrioiitst und oino Drolisokoibv von 12 Doter Duroiimossor uukAostolIt.

.Vni dsstoiienden 8tstionsAo6üudo vvurdo oin Vurtlokul 11. Klusso unFoüuut, kornor musston in Kol^o àderun^ dor

DoloisounIuAen, dor Dütorsolmppon summt Dumps, dus V.1>trittAobüudo, dio Drüolionvvuuzro und dor Krulmon vorsot/t

vvordon. Dig ^rdoiton kür Vor^rössorun^ dos Ktutiansplun unis vvurdon duroli don lìulintiuu vorMnommon, dio Doloiso-

uuluAon und Iloelibuuurlioiton du^o^on vom Dulin6otrio6sporsonul bosor^t.

IVîiiirond krülior uusselitiosslioli nur dis Arösssrn Ltutionon und Dulndiöko mit mooiiunisolion odor ololîtrisolion

KiAnuIsolioidon uusAostuttot wuron, sind im Intorosso dor Dotriolissieiiorlioit und in Voll/iolumF oinor diostulli^on

Dostimmun^ dor Vorsolirikton dor 8elivvoi/orisotion 8io-nu1-DrdnunA nuolitrÜAlioli uns sümmtliolion liloinorn Ltutionon

mooliunisoìio 8iAnsI- odor IVondosdioiìion nuk^ostollt vvordon.

Kornor vvurdon sus Aloioiior Drsuoìio dio >Voiàen in lIuuptMloison, FSAon doron 8>>it/on mit kulirptunmüssi^on

LiÜAon Aokuliron vvordon muss, mit IVoioiionsiAnuion ros^>. ^Vondoselioibon vorsoiio». Kuk don îiitorn Dinion dur

Xordostiiîdm vvurdon im Loriokits^juliro 62 mooìiunisolio Ki^nulsoligibon und 81 'WoigiionsiZnuIo uuk^ostollt.

Koliliosslioli ist »ooü /u orvvüiinsn, dsss uuk don Ktutionon ^.Itnuu, KANuok, Dorn, Kkkrotileon, Distlilcan, Dott-

linAkn, DonMurt, Durtliulon, Ouotison, KillwunAsn, Ltutions-Diiron uukAostoilt und nun ssimntliolio Ktutionon dos

Dordostbulmnot/os mit Düron uusAsstuttot sind.

^u don nouon Dinion üborAsiiond, ist /u liomorkon, dsss dor Dulinuntorliult dor linlesukri^on /ürioiisoviisiin

vom 26. Koptomdor 1876 und dor Döt/I>orAbuIm vom 2.Kobruur 1876 sn von dor Lotriodsvorwultun«' übornommon vvurdo.

Vn dor linlisukri^on /üriolisooliulin wurden umksssondo Kntvvüssorungs- uml Knnsolidutions-Krlivitvn

dos Duünliörpors 6oi ^Voliisiiokon, Londlileon, sovvis nsmontlieli /wiseksn Dliulvvoil und Dbsrriodon suk Duuroolinun«;

uusAsküIirt. Vuk dor Ltution ^Volliskiokon vvurdo oino LrüolvonwuuAo sinAolöAt. IZoi IloiolionlmrF ist oino VVussor-

loitunA /.um Ltationsbrunnon orstollt und bei /ioAoIkrüoko dss so^onsnnto Dintiiosoiioriisus oinor ^ründliolion Ito>vu-

rstur untorvvorksn vvordon. Koliliosslioli ist nooii /u orvvülmon, dsss in ^Vüdonsvvoil dio InstundstollunA dor duroli

KntAloisun^ der VVotli'selion Dusoliino um 36. Kovoinlior 1876 /orstörton Doloisounlu^v unk ItoolmunA dor V^üdons-

vvoil-Kinsiodlor Lulm uusAkkülirt vvurdo.

t!. I'runsportmu.teriul und Werkstätten.

Im IloriolitsMliro truton im Destundo dor Dokomotivon tolg'ondo 7Índorunj>'on oin: os wurden 4 Dvrsonon-

/UAS- und 2 tiütsr/UFsIokomotivon uusrungirt; dsASFgn Ivumon /ur ^IdiokorunA 38 Dolvoniotivuni, dio tlioils uis Drsst/

kür uusrsn^irko illuselnnon, tiioils kür don Detriod dor neuvn Dinien liostimmt vvuron, niimliel, >5 Dorsonon/.u^s-, 16

(>ütor/.u^s- und 13 Dondor-Dokomotivsu ^ineiusivo 3 kür don Dotriol» der Dinio ^Vuidonsvvoii - Dinsiodoln in ^.ussiolit

Aönommono Dondsr - Doloomotivon nsoii dom ^Votli-8^stom). Dor D o summt b o st u n d i!or Dolvomotivon kür don

Dotrisd dos K»n2vn Dordostdstinnotzes summt Diiiuibulinon detruZ somit um 31. Do/.om1>or 1876 148 Ntüolc; in

diosor /uld siml 2 Dorsonon/u^siakoniotivon inbo^rikkon, vvololiv nuoü Vortrug erst ini I'rUlijuiir 1877 /u iiokorn

A0VV680N vvüron, uuk don ^Vunsoii dos üotrokkondon Dtublissomonts ubor soimn AS^on Dndo dos iloriolits^uiiros /.ur

^üliokorunA, uus orstorom Drundo duA0A0n erst im Nur/, iuukondon duiiros /ur Vorrocdmun^ Ivumon.

Von VVu^on Aoiunston dio im lot/tMnIgon Dosoiiüktsberioiit orvvülmton 131 Dorsonon- uml 454 (Ivpüoic- und

DüterwuAen /ur ^bliokorunA. In ^IiAUNA Ivumon da^oAon 3 uusrunAi'rto vioruelisi^o Doj>ügli-, 3 uusrmiA'irto ^odoolito
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Güter- und 1 bei einem Zusammenstoss dcmolirter offener Güterwagen, zusammen 7 Stück. Der Bestand des

gesummten Wagenparkes der Nordostbahn war somit am 31. Dezember 1876 folgender: Personenwagen 547

Stück, Gepäck- und Güterwagen 2416 Stück, Total 2963 Stück.

In den übrigen Transportmitteln ist im Laufe des Berichtsjahres keine Mutation eingetreten.

Der leitende Ausschuss der Eisenbahngesellschaft Effretikon-Wetzikon-Hinweil hat uns vor

Eröffnung des Betriebes auf dieser Linie um Zustellung einer Vorlage betreffend das für Rechnung jenes
Unternehmens zu beschaffende Transportmaterial angegangen. Dem im Bau-Biidget dieser Linie enthaltenen

Betrage entsprechend, schlugen wir der genannten Verwaltung vor, ihr von unserm Park 3 Lokomotiven, 2 Gepäckwagen,

3 Personenwagen II. Klasse, 7 III. Klasse, 25 offene und 20 gedeckte Güterwagen zum Gesammtkostenpreise

von Fr. 393,500 zu überlassen, und es ist dieses Anerbieten von Seite des leitenden Ausschusses angenommen

worden. Obiger Betrag wurde sodann an den Ausgaben unserer Unternehmung für Transportmaterial im Berichtsjahre

in Abzug gebracht.

Am 31. Dezember 1876 betrug der Inventarwerth des auf Rechnung der Nordostbahn angeschaffen gesanmiten

Transportmaterials (ausschliesslich Zürich-Zug-Luzern, Bülach-Regensberg u. Effretikon-Hinweil) Fr. 26,407,743. 04 Cts.

Das Anlagekapital der Werkstätten in Zürich und Romanshorn, einschliesslich der Imprägnir-
anstalt in Zürich betrug Ende 1875 Fr. 2,145,484. 45 Cts. Dazu kamen im Laufe des Berichtsjahres für
Neubauten und Vermehrung des Inventars Fr. 27,154. 08 Cts., womit dasselbe am 31. Dezember 1876 den Betrag

von Fr. 2,172,638. 53 Cts. erreichte.

4 VI. Gesellschaftsbehörden.

Während des Berichtsjahres sind im Bestände der Gesellschaftsbehörden, ausser den schon im vorjährigen
Berichte angeführten, nachfolgend erwähnte Veränderungen eingetreten.

An die durch Tod der Herren Regierungsrath Weiersmüller, Professor Dr. Riittimann, alt Stadtrath

Biedermann, J. C. Pfister-Spleiss und alt Regierungsrath Ilüni erledigten Stellen wählte die Genetal-

versammlung unterm 29. Juni 1876 zu Mitgliedern des Verwaltungsrathes die Herren Landammann Frei in Aarau,

Sulz er-Stein er in Winterthur, welcher jedoch die Wahl nachher ablehnte, Stadtrathspräsident Rausch eil -

bacli in Schaffhausen, Gemeindrathspräsident J. Stapfer in Horgen und Oberstlt. Cramer-Wyss in Aussersild.

Der Verwaltungsrath hat in 7 Sitzungen 34 Beschlüsse, die Direktion in 167 Sitzungen 8400

Beschlüsse gefasst.

Am Schlüsse der Berichterstattung über unsere Geschäftsführung während des Jahres 1876 angelangt,
versichern wir Sie, Tit.! unserer vollkommenen Hochachtung.

Zürich, 16. Juni 1877.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft,
In Verhinderung des Präsidenten,

Der Vice-Präsident:
Dr. E. Escher.
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Outer- und I l>ei einem ltlusammenstoss domolirter oKoner Onterwagen, Zusammen 7 Ktüeh. Der Rostand de»

gesummten W^agonparkss der Rordostbalm war somit am 31. Doxoinher 1876 folgender: Rersonenwagen 547

Rtäeh, tlvpäok- und tliitorwagon 24lg 8täel<, d'otal 2963 Ktüvk.

1u den ührigen I'ransportmittelu ist im Daule des Rerielitsjahres keine Nutation eingetreten.

Der teilende Vusselmss der Disenhahngesollsolrakt Dkfretikon-XVotxikon-IIinwoil trat uns vor

Drötlnung des Rotriohos auf dieser Dinis um Zustellung einer Vorlage hetrellond das t'ür Rechnung jenes Inder-
nelnnons xu hssohatlende R r a n s p o r t m a t e r i a > angegangen. Dein im Rau-Rüdget dieser Dinis enthaltenen

Retrago entspreehond, schlugen wir der genannten Verwaltung vor, ihr von unserm Dark 3 Dokomotiven, 2 Oepäek-

wagen, 3 Rersonenwagen II. Diasso, 7 III. DIassg, 25 otîens und 26 gedeokte Oüterwagen xum Ossammtkostsnpreise

von Dr. 393,566 xu üherlassen, und es ist dieses ^.nsrhisten von 8eito des leitenden Dussolrussos angenommen

worden. Dhigor Retiag wurde sodann an den Vusgahsn unserer Unternehmung tur Rransportmaterial im Reriàts-

jähre in Vbxug gehraclit.

V in 3I.Dexemher 1876 betrug der Inventarwerth dos ant Reolmung der Rordostbahn ungeschälten gesummten

Rrans^vrtmaterials (ausseldiesslich /ürieIr-/nA-huxoru, Rälaelr-Regenshorg u. Dlfretikon-IIinwoil) Dr. 26,467,743. 64 Dts.

Das Vnlagokapital der Werkstätten in Däricli und Romansliorn, einsehliesslieli der Imprägnir-
anstatt in Anrieh betrug Dnde 1875 Dr. 2,145,484. 45 Ots. Daxu Hamen im Daute des Reriobtsjahres tur
Deubauten und Vermehrung des Inventars Dr. 27,151. 68 (Its., womit dasselhe am 31. December 1876 den Retrag

von Dr. 2,172,638. 53 Ots. orroiehto.

^ VI. Keskllseluiktsltklwitlen.

während dos Reriohtsjalires sind iin lîestaude dor Oesellscliaktsbelivrdon, ausser >Ien sobon iin vorjährigen
Rericbto angekülirton, nachfolgend erwähnte Veränderungen eingetreten.

à die dnreh 4'od der Herren Regiorungsrath ^Voiersm älter, Rrotessor Dr. Rättim ann, alt Aadtratb

Diedormann, d. 0. Rkistor-Rploiss und alt lìegierungsrath Ilüni erledigten Rtellen wählte die Oenoial-

versannulung uuteriu 29. luni 1876 xu Nitgüodern des Vcu'waltungsrathos die Herren Dandammann Drei in Varau,

Rulxer-Ktsinor in Wlnterthur, wololrer jedoch die Wald naoldier ablolinte, Ktadtrathspräsident Rausehen-
haoh in Lohatkllauson, Demoindraths^räsident I. Ltapler in Ilorgen und Dborstlt. drainer-W^/ss in Vussorsilrl.

Der Verwaltungsrath hat in 7 Kitxunggn 34 Rosehlüsse, à Direktion in 167 Ritxungon 8466

Resohlüsse gokasst.

.1 m Lcldusse iler Roricliterstattung über unsere Ooschäktstulirung während des dalires 1876 angelangt, ver-
siehern wir Nie, Rit.! unserer vollkommenen Doolraohtung.

Zürich, 16. ,Iuni 1877.

à' Direktion tier 8àwei^ei'i8elieiì ^oi'tlostltàiiAeselIselliìtt,
In Verhinderung des Rräsidonton,

Der Vloo-Rräsidgnt:
vi-. L. ^soliei'.
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