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Finfundzwanzigster Geschaftsbericht

Direktion der Nchwerzerischen Nordosthahn-Gesellschaft

Generalversammlung der Aktionire

umfassend das Jahr

1877




Tit.!

Die Direktion beehrt sich, der Greneralversammlung der Aktioniire der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft
ihren fiinfundzwanzigsten, das Jahr 1877 umfassenden Geschéftsbericht vorzulegen. Sie hilt denselben, wie letztes
Jahr, im Rahmen der bisherigen Berichte und unterlisst es, der im Berichtsjahr stattgefundenen Bemiithungen
und ecrzielten Resultate fiir die finanzielle Rekonstruktion der Unternehmung, insbesondere der Aufstellung neuer
Geesellschaftsstatuten, der Verhandlungen und Vereinbarungen fiir Erleichterung der baulichen Verpflichtungen und
der Massnahmen fiir definitive Sicherung der finanziellen Bediirfnisse zu erwihnen. Die hieriiber erforderlichen
Mittheilungen werden sich in dem besonderen Berichte finden, welchen der Verwaltungsrath iiber seine Geschéfts-
fithrung im Jahr 1877 der Generalversammlung vorzulegen gedenkt, und auf welchen die Direktion diessfalls um so
cher Bezug zu nehmen in der Lage ist, als die leitende Thétigkeit in den verschiedenen angedeuteten Richtungen,
bis zu der erst ins laufende Jahr fallenden Neubestellung der Gesellschaftshehtrden, vom Verwaltungsrathe geiibt

worden ist.

I. Verhiiltnisse zum Bund und zu den Kantonen, beziehungsweise Landesgegenden, durch
welche die Bahn sich zieht.

Die Bundesgesetze und Bundesverordnungen iiber die Eisenbahnen haben im Berichtsjahre keine
Ergiinzung oder Anderang erfahren. Dagegen wurde eine Ergé’mzung derselben angebahnf durch eine am 3. De-
zember erfolgte Vorlage des Bundesrathes an die Bundesversammlung zu einem ,Bundesgesetz betreffend den Schutz
der Eisenbahnen gegen Beschidigung, Gefihrdung des Verkehrs auf denselben und Uberschreitung bahnpolizeilicher
Vorschriften®; die Erorterungen, welche wir auch im Berichtsjahre mit kantonalen Behtrden tiber die Giiltigkeit des
von uns aufgestellten Bahnpolizeireglements zu pflegen hatten, und wodurch die Bundesversammlung sich veranlasst fand,
mittelst Beschlusses vom 7. Juni einigen Artikeln besagten Reglementes die eidgendssische Genehmigung zu entziehen,
konnten uns die gesetzliche Regelung der einschligigen Verhaltnisse durch den Bund nur erwiinscht machen. Erwéhnung
verdient ferner ein bundesriithliches Kreisschreiben vom 6. April an die Kantonsregierungen, welches, nachdem das
Recht der Genehmigung der Statuten der Eisenbahngesellschaften durch das Eisenbahngesetz vom 23. Dezember
1872 dem Bundesrathe iibertragen worden ist, den Kantonsregierungen diesfalls nur noch die Befugniss zugesteht, alle
jene Momente, welche gemiss der kantonalen Gesetzgebung gegen die Genehmigung sprechen, in ihrer Vernehm-
lassung beim Bundesrathe anzubringen, dem letztern aber im Falle Widerstreites der Ansichten das entscheidende
Wort wabrt und als nothwendige Folge jencs Gesetzes ferner bezeichnet, dass auch das Recht zur Auflssung einer
Eisenbahngesellschaft nicht mehr den kantonalen Behorden zukomme.

Soweit wichtigere Verhandlungen mit den Behorden und Landesgegenden riicksichtlich der Botzberg-
bahn, der Aargauischen Stidbahn, der Linie Koblenz-Stein und der Eisenbahnunternehmung Wohlen-
Bremgarten, ferner riicksichtlich der Eisenbahnunternehmungen Ziirich-Zug-Luzern und Effretikon-
Wetzikon-Hinweil zupflegen waren, finden sich dieselbenin denbesonderen Geschiftsherichten dieser Unternehmungen
erwihnt. Von den auf andere Linien beziiglichen Verhandlungen werden die wichtigsten, soweit sie auf Beordnung
staatshoheitlicher- Verhiltnisse Bezug haben oder die Mitwirkung der Nordostbahm bei Fortbildung des schweiz.
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Eisenbahnnetzes bezwecken, im gegenwirtigen Abschnitte besprochen; im Ubrigen werden wir, soweit dies néthig
scheint, an weiterer geeigneter Stelle darauf zuriickkommen.

Die Bemiithungen fiir finanzielle Rekonstruktion der Gotthardbahn zogen im Berichtsjahre auch die
Gesellschaft der Nordostbahn in ihren Wirkungskreis. Es ist bekannt, dass das genannte Bahnunternehmen, fiir
dessen Verwirklichung unsere Gesellschaft seiner Zeit sich zu weittragenden Verpflichtungen herbeigelassen hat, von
welchen ein wesentlicher Theil bereits seine Erfiillung gefunden hat, sich gendthigt sieht, neben mehrfacher Reduktion
seines Bauprogramms zugleich eine bedeutende Kapitalvermehrung anzustreben, und dass als Vorbedingung seiner
finanziellen Rekonstruktion bei einer im Juni 1877 in Luzern abgehaltenen Konferenz von Vertretern Deutschlands,
ltaliens und der Schweiz die Erhohung des Subventionskapitals um 28 Millionen Franken stipulirt worden ist. Von
dieser Nachsubvention hat die Schweiz 8 Millionen iibernommen, deren Aufbringung seither ein Gegenstand ange-
strengter Bemithungen des schweizerischen Bundesrathes war. Derselbe versammelte hiefiir eine Konferenz von
Vertretern sémmtlicher Kantone, welche bei Aufbringung der schweizerischen, 20 Millionen betragenden Rate des
urspriinglichen Subventionskapitals sich betheiligt hatten, ferner der Gesellschaften der Schweizerischen Centralbahn
und der Schweizerischen Nordostbahn, von denen 7 Millionen jenes Kapitals tibernommen worden waren. An dieser
Konferenz gaben wir mit Gutheissung des Verwaltungsrathes die wiederholte Erklarung ab, dass die Gesellschaft der
Nordostbahn im Hinblick auf ihre eigenen finanziellen Verhiltnisse sich nicht in der Lage befinde, eine Quote der
Nachsubvention iibernehmen zu kénnen. Die Schweizerische Centralbahn dusserte sich iibereinstimmend. Dessen-
ungeachtet wurden in einen von kantonalen Delegirten aufgestellten Entwurf fiir Repartition der Nachsubvention die
beiden Bahngesellschaften mit 11/2 Millionen eingesetzt. Die Erledigung dieser Angelegenheit zog sich in’s laufende
Jahr hiniiber.

Zu vielfachen Erorterungen fithrte die Angelegenheit der Bahnhoferweiterung Winterthur. Die
finanzielle Lage der Nordoétbahn, welche im Beginn des Berichtsjahres zur Einleitung von Verhandlungen fiir
Herbeifithrung eines Baumoratoriums ndthigte, veranlasste den Verwaltungsrath am 26. Februar zu dem Auftrage
an die Direktion, die Ausfithrung des am 3./7. Juni 1876 vom Bundesrathe festgestellten Erweiterungsplanes einzu-
stellen. 'Wir entsprachen diesem Auftrage und fanden darin zugleich die Veranlassung, eine wesentliche Reduktion des
Planes anzustreben. Wir setzten hievon die iibrigen betheiligten Verwaltungen bei einer Konferenz in Kenntniss,
welche auf den 7. Mirz einberufen wurde, und an der zwar die Tdssthalbahn wegblieb, die Vereinigten Schweizer-
bahnen und die Schweizerische Nationalbahn dagegen Theil nahmen. Unsere Ansicht, dass dic bisherigen
Erweiterungsbauten geniigen und die Bundesbehorden darum angegangen werden sollten, auf die noch ausstehenden
Bauten zu verzichten, wurde von den Vereinigten Schweizerbahnen gebilligt, und auch die Nationalbahn schloss sich
uns, unter Vorbehalt der Zustimmung der Stadtbehdrden, wenigstens insofern an, als sie eine bedeutende Beschréinkung
des Erweiterungsplans als zuléssig und wiinschbar anerkannte. Am 20. Mérz gelangten wir hierauf mit dem motivirten
Gesuch an den Bundesrath, auf die Frage der Bahnhoferweiterang Winterthur im Sinn einer Beschréinkung der
letzteren zuriickzukommen, und legten ihmn einen reduzirten, neue Bauten thunlichst vermeidenden Plan zur Gut-
heissung vor. Leider entsprach der Erfolg unsern Erwartungen nicht. Wohl nicht unbeeinflusst vou einer mittlerweile
aus der Mitte der Winterthurer Bevolkerung ergangenen Petition, fasste der Bundesrath am 1. Juni einen Beschluss,
welcher im Wesentlichen den frithern Erweiterungsplan festhielt, die sofortige Durchfiihrung aller dafiir noch erforder-
lichen Expropriationen, mit einziger Ausnahme derjenigen fiir den Giiterbahnhof, verlangte und lediglich fiir die
Erweiterung des letzteren und einige andere Bauten eine etwelche Fristverlingerung gew#hrte. Jedoch fiigte der
Bundesrath, wenn er auch-die Vollziehung seines Beschlusses in erster .Linie der Nordostbahngesellschaft ,als
Eigenthiimerin des Bahnhofes Winterthur“ {tiberband, folgende Bestimmung bei: ,Fir den Fall, dass die Nordost-

bahngesellschaft glaube, der Ausfithrung der Bauten vorgéingig von den den Bahnhof Winterthur mitbenutzenden
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Eisenbahnunternehmungen Zahlung resp. Sicherstellung eines Kapitalbeitrages verlangen zu konnen, bleibe ihr iibér-
lassen, beim Bundesgerichte die geeigneten Antriige zu stellen; wenn sie binnen 4 Wochen eine beziigliche Klage
einreiche, so erstrecke sich die Frist fir die Bauten, welche nach dem Programm des Bundesrathes im Jahr 1878
ausgefithrt werden sollen, um den Zeitpunkt zwischen der Mittheilung des Bundesrathsbeschlusses und dem bundes-
gerichtlichen Entscheide.“ Mit verwaltungsriithlicher Ermichtigung nahmen wir demzufolge von Fortsetzung der
Erweiterungsbauten Umgang und reichten beim Bundesgericht Klage gegen die Schweizerische Nationalbahn und
die Tossthalbahn ein auf Bezahlung resp. Sicherstellung des erforderlichen, auf Fr. 3,786,520 veranschlagten Kapital-
bedarfes, von der Ansicht ausgebend, dass ohne die Einfilhrung der genannten beiden Bahnen in den Bahnhof
‘Winterthur ein Bediirfniss fernerer Bauten nicht vorliegen wiirde, der Nordostbahn aber unméglich zugemuthet
werden konne, fiir Bauten, die durch dritte Bahnen néthig werden, die erforderlichen Kapitalien auf eigenen Namen zu
entlehnen. Das gerichiliche Urtheil hieriiber bleibt zu gewiirtigen, und wir waren vor einiger Zeit im Falle, den
Bundesrath, welcher sich nach den Griinden der Bauverzdgerung erkundigte, zu erinnern, dass bis zu endgiiltiger
Ab.urtheilung obigen Klagbegehrens die Weiterfithrung der Bauten eingestellt bleiben miisse. Mittlerweile wurden,
um der am 1. September 1875 mit der Nationalbahn und Téssthalbahn abgeschlossenen Ubereinkunft zu geniigen,
diejenigen Expropriationen fiir die Bahnhoferweiterung, deren Vornahme sich ohne die Gefahr spiterer, weit hoherer
Entschiidigungen nicht verzogern lasst, durchgefiihrt, und zwar zu 2/3 auf Rechnung der Nordostbahn, zu 1/3 auf
gemeinsame Rechnung der Nationalbahn und Tossthalbahn, welche hiefiir eine Kaution bestellt haben. Im August
erdffneten wir iibrigens, gemeinsam mit den Vercinigten Schweizerbahnen, erneute Verhandlungen mit der Nationalbahn
und der Tossthalbahn, sowie mit dem Stadtrathe Winterthur, um vorerst unter diesen Interessenten eine Reduktion des
Erweiterungsplanes zu vereinbaren und hernach den Bundesrath zu einer cntsprechenden Revision der Schlussnahme
vom 1. Juni zu bestimmen; diese Verhandlungen verhiessen eien guten Erfolg, bis die finanzielle Krise, welche
iiber die Nationalbahn hereinbrach, sie in’s Stocken brachte und im Beginn des laufenden Jahres zu deren einst-
weiligen Kinstellung néthigte. A

Die Verhiltnisse der Linie Wettinge;l- beziehungsw. Baden-Niederglatt zu den Bundesbhehdrden
fanden ihre vollsténdige Bereinigung durch die bundesrithliche Genehmigung eines abgeénderten Katasterplanes fiir
Wiirenlos und der sémmtlichen Stationsgeleisepline, ferner durch die nach erfolgter technischer Untersuchung ertheilte
Bewilligung , sowohl die genannte Linie als die in Folge ihres Baues verlegte neue Strecke Baden-Wettingen-
Neuenhof der Linie Baden-Ziirich mit dem 1. Oktober dem Betriebe zu iibergeben.

Riicksichtlich der iibrigen Linien nehmen wir Bezug auf die Mittheilungen des verwaltungsrithlichen

Berichtes iiber die auf dieselben beziiglichen Moratoriumsverhandlungen.

II. Verhéltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen.

Die Vereinigung schweizerischer Bisenbahnverwaltungen hatte mit den Bundesbehorden
eine grossere Zahl von Verhdltnissen, welche alle Verwaltungen gemeinsam betreffen, zu ordnen. Zur Erledigung
gelangten hiebei u. A. nachfolgende Fragen: 1) einheitliche Instruktion des Bahnpersonals iiber Handhabung der
Bestimmungen des Transportreglements betreffend solche Reisende, welche ohne Billete oder mit unrichtigen Billeten
in den Bahnziigen betroffen werden; 2) Festsetzung der Grenzen, innert deren schmalspurige Bahnen gegeniiber
denjenigen mit normaler Spurweite Anspruch auf Zulassung zum direkten Giiterverkehr erheben kinnen; 3) Erstellung
eines einheitlichen Tarifes fiir die Lad-, Lager- und sonstigen Nebengebiihren. Die Konferenz berieth ferner iiber
die wiinschbaren Ab#nderungen an dem vom DBundesrathe mitgetheilten Entwurf eines Bahnpolizeigesetzes, sowie

iiber den bundesriithlichen Entwurf eines Regulativs betreffend das fiir Festsetzung der Fahrtenpléne zu befolgende



6 — Schweizerische Nordostbahn.: —

Verfahren. Unerledigt blieben folgende schon im letzten Greschiftsberichte beriihrte Angelegenheiten: 1) Verpflichtung
zur Eingehung, beziehungsweise Fortsetzung des direkten Verkehres mit solchen schweizerischen Bahnen, iiber deren
dauernde Zahlungsféihigkeit die wiinschbare Giewissheit mangelt; 2) Revision des Regulatives tiber die Militdrtransporte ;
3) thunlichste Unifikation der tiber das Tarifwesen bestehenden Konzessionsbestimmungen, mit gleichzeitiger Anbahnung
einer rationellen Umgestaltung der Giitertarife. Riicksichtlich der letztberiihrten Frage erwéhnen wir ibrigens, dass
dieselbe im Berichtsjahre sich wesentlich weiter entwickelte, indem einerseits simmtliche Bahnverwaltungen sich
iiber die Nothwendigkeit einigten, bei Revision der Tarife neben der Unifikation auch die Sicherung einer namhaften
Erhohung der Einnahmen ins Auge zu fassen, anderseits das Eisenbahndepartement seine Geneigtheit zu erkennen
gab, den Bahnverwaltungen hiebei entgegenzukommen, sofern sie simmtlich zur Umarbeitung ihrer Giitertarife auf
Grund des neuen deutschen Systems sich herbeilassen; letztere Bedingung ist von der Vereinigung der Bahnver-
waltungen acceptirt worden. Als neue Fragen, welche mit den Bundesbehrden zu bereinigen bleiben, benennen
wir: 4) Aufstellung eines einheitlichen  Formulars fiir die graphischen Fahrtenpline; 5) Zuléssigkeit der Tarifbildung
auf kilometrischen Grundtaxen,i welche mit der Transportweite abnehmen (sogen. Staffeltarife).

Von den tibrigen Geschéften, welche die genannte Vereinigung behandelte, heben wir die nachstehenden
hervor: 1) Vereinbarungen mit der Paris - Lyon - Mittelmeerbahn und der franzosischen Ostbahn tiber den gegenseitigen
‘Wagenaustausch ; 2) Vereinbarung mit der schweizerischen Gesandtschaft in Berlin fiir Erleichterung der Heimlkehr
unbemittelter Schweizer; 3) Ergéinzung der technischen Vorschriften iiber die Dimensionen der Giiterwagen; 4) Ein-
holung von Rechtsgutachten {iiber die rechtliche Bedeutung der Kisenbahnkonzessionen bei den Herren Professor
Dr. A. Heusler in Basel, Professor Dr. Hilty in Bern und Professor Henry Carrard in Lausanne. Zu letzterem Schritte
wurde die Vereinigung durch einen Erlass des Bundesrathes bestimmt, welcher die Gesellschaft der Westschweizerischen
Bahnen anhielt, anf der Broyethalbahn statt der in den Konzessionen vorgeschriebenen Zahl von drei Bahnziigen in
jeder Richtung deren vier zur Ausfihrung zu bringen, trotzdem nach den obwaltenden Verhéltnissen auf eine der
daherigen Ausgabe entsprechende Einnahmenvermehrung nicht gerechnet werden durfte. Sdmmtliche Rechtsgutachten
sprechen sich im Ganzen giinstig fiir die Kisenbahnen aus, stellen die formelle Berechtigung, der Westschweizerischen
Bahnen, vor dem Bundesgericht gegen den Bund auf Schadloshaltung fiir den ihnen aus der erwihnten Schluss-
nahme entstehenden Schaden klagend vorzugehen, ausser Zweifel und diirften im Allgemeinen dazu beitragen, den
Bestimmungen der Eisenbahnkonzessionen Seitens der gesetzgeberischen und vollziehenden Behorden eine grossere
Beachtung zu sichern, als ihnen withrend einiger Jahre zu Theil geworden ist. Von den zahlreichen, am Schlusse
des Berichtsjahres noch hingigen Fragen erwdhnen wir diejenige iiber ganze oder theilweise Zentralisation des
schweiz. Giiterwagenparkes, ferner die Anregung eines gemeinsamen Abrechnungsbureau iiber die Betriebseinmahmen.

Durch Ertffnung der westlichen Sektion der Nationalbahn vermehrte sich die Zahl unserer, in Mithenutzung
anderer Bahnverwaltungen stehenden Stationen erheblich. Der Nationalbabn wurde némlich die Mitbenutzung der
Stationen Kemptthal, Effretikon, Otelfingen, Wiirenlos, Wettingen und Aarau eingerfumt; die zur Regelung der
daherigen Verhiltnisse abgeschlossenen, siammitlich vom Verwaltungsrathe genehmigten Vertriige dativen fiir die
Stationen Otelfingen, Wiirenlos und Effretikon vom 9. Januar 1875, fir die Stationen Kemptthal und Effretikon vom
1. Oktober 1877, fir den Bahnhof Aarau vom 4. August 1877. . Zugleich trat mit der Nationalbahn ein
Glemeinschaftsverhiltniss fiir die Bahnstrecken Winterthur-Effretikon und Otelfingen-Wettingen insoweit ein, als die
Nordostbahn den Unterhalt und die Uberwachung sowohl der eigenen Bahngeleise, als derjenigen der Nationalbahn
durch ihr Personal besorgt; die obenerwihnten Vertrige vom 9. Januar 1875 und 1. Oktober 1877 ordnen auch
die diesfalligen Verhiltnisse. Jene Eroffnung ndthigte ferner zu einer Revision des Vertrags mit der National-
bahn {iber die Mitbenutzuug des Bahnhofes Winterthur, riicksichtlich der von derselben an die Verzinsung des

Anlagekapitals und an die Kosten des Bahnhofbetriebes zu leistenden Beitrige; dic Regelung dieses Verhiltnisses
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konnte jedoch vor Verhdngung der Liquidation iiber die Nationalbahn nicht mehr zum Abschluss gebracht werden.
Uber dic Bauten, welche fiir die Nationalbahn im Bahnhof Winterthur, auf der Bahnstrecke Winterthur-Tagel-
schwangen und den anliegenden Stationen Kemptthal und Effretikon, auf der Strecke Otelfingen und den anliegenden
Stationen Otelfingen, Wiirenlos und Wettingen, endlich im Bahnhof Aarau auszufiithren waren und noch auszufithren
bleiben, werden wir uns im Abschnitt iiber das Bauwesen fussern; hier bemerken wir, dass die Nordostbahngesell-
schaft fiir die diesflligen Ausgaben zum grossten Theile durch vorherige Kautionsleistung der Nationalbahn Deckung
‘gefunden hat.

Mit der T6ssthalbahn ist eine gleiche Revision des Vertrages iiber ihre Mitbenutzung des Bahnhofes
Winterthur nothig geworden wie mit der Nationalbahn; auch diese Revision ging unerledigt ins laufende Jahr hiniiber.

Mit den Vereinigten Schweizerbahnen gelangten, in Ausfihrung von Art. 10 des am 1. Mai 1874
abgeschlossenen Vertrages iiber die Gemeinschafts- und Konkurrenzverhdltnisse der Ziirichsee- und Glatthalbahn,
am 3./18. Juli 1877 Vertrige zum Abschluss, welche die aus der gemeinschaftlichen Benutzung der Bahnstrecken
Nifels-Glarus und Ziirich-Wallisellen resultienden Verhiltnisse, ferner diejenigen aus der Mitbenntzung des Bahnhofes
Ziirich und der Stationen Orlikon und Wallisellen des Niheren ordnen. Ferner wurden iiber die in gemeinschaftlicher
Benutzung- stehenden Bahnhtfe Winterthur und Rorschach am 20. Dezember 1877 Nachtragsvertrige vereinbart,.
welche entsprechend den veriinderten Verkehrsverhiltnissen die Beitragsquoten der mitbenutzenden Gesellschaft an
die Bahnhofeigenthiimerin neu fixiren. Endlich verstindigten wir uns mit der genannten Gesellschaft tiber die vom
Kanton Glarus angestrebte Erweiterung der Station Naifels.

Mit der Badischen Bahn wurde am 1. Januar 1877 ein neuer Vertrag betreffend den gemeinschaftlichen
Bahnhof Schaffhausen abgeschlossen, und zwar unter Beibehaltung der bisherigen Vertragsgrundlagen.

Die Verhéltnisse zu der Bisenbahnunternehmung Wi densweil-Einsiedeln konnten noch nicht vollstéindig
bereinigt werden. Die Unternehmung zeigte sich mit unserer Auffassung, dass die Nordostbahngesellschaft durch
die iiber die Ausfithrbarkeit des Wetlischen Systems gemachten Erfahrungen ihrer im Vertrag vom 25. Januar 1875
ibernommenen Betriebsverpflichtung enthoben sei, insoweit einverstanden, als sie den Betrieb der Linie auf eigene
Rechnung tibernahm und seither fortfithrte; sie behielt sich aber weitere Proben mit dem genannten Spezialsystem
und je nach den Ergebnissen das Zuriickkommen auf jenen Vertrag vor. Ausserdem konnten wir bis jetzt die
definitive Abrechnung und Saldirung der Baurechnung der Linie Wadensweil-Einsiedeln Seitens der Unternehmung
ni¢ht erreichen. Endlich bleiben noch mehrere Abrechnungsverhiltnisse betreffend den Bahnhof Wadensweil und
die Fragen tber die IHaftbarkeit fiir die Folgen der Katastrophe vom 30. November 1876 zu erledigen.

Der Entwurf eines neuen Reglementes zu den Giitertarifen mit den bayerischen und Gsterreichischen
Bahnen erhielt die Genehmigung sowohl der osterreichisch-ungarischen als der bayerischen Staatsbehorde; mit dem
Bundesrath schweben tiber dessen Vereinbarkeit mit dem schweizerischen Transportgesetze noch Verhandlungen.

Die internen Tarife erlitten im Berichtsjahr eine durchgreifende Anderung, theilweise veranlasst durch
die Eroffnung der Linie Niederglatt-Wettingen und die Abkiirzung der Linie Ziirich-Baden, wodurch die bedeu-
tendsten Distanzen sich vielfach verminderten, zugleich aber zu dem Zwecke, mittelst miéssiger Erhohung der
Tarifsitze die aus den Distanzkiirzungen sich ergebenden Taxeinbussen auszugleichen und iiberdies eine Mehrein-
nahme zu erzielen. Der Personentarif wurde auf etwas erhdhten Grundtaxen, wie sie sich durch genaue
Ubertragung der lonzessionsgemissen Stundensitze auf das metrische Maass ergaben, neu erstellt und zugleich der
Rabatt auf den Preisen der Retourbillete fiir kiirzere Distanzen wesentlich vermindert; ausserdem fand eine Erhohung
des Abonnementstarifes statt. Der Giitertarif musste ebenfalls wegen der Anderung der Distanzen und im Hinblick
auf die durch Erdffnung der westlichen Nationalbahnsektion erwachsenden Konkurrenzverhiltnisse umgerechnet

werden; diese Umrechnung erfolgte mit unverinderter Beibehaltung des bisherigen Tarifsystems, aber auf etwas
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veranderten, beziehungsweise erhohten Grundtaxen, indem auch hier die Stundentaxen genauer ins metrische Mass
iibertragen wurden. Hieraus ergab sich die Nothwendigkeit der Umrechnung der Personen- und Giitertarife mit
andern Bahnen, welche aber im Berichtsjahr nur zum Theil vollendet werden konnte; daneben veranlassten neue
Verkehrs- und Konkurrenzverhiltnisse manche Anderungen und Erginzungen dieser Tarife. Von den neuen direkten
Tarifen benennen wir nachstehend die wichtigeren:

1. Personenverkehr. a) Tarife mit der Schweizerischen Centralbahn, der Jura-Bern-Luzern-Bahn, der
westlichen Sektion der Nationalbahn und der Linie Widensweil-Einsiedeln. b) Transittarife iiber die Nordostbahn
zwischen der St. Galler- und der Glatthallinie der Vereinigten Schweizerbahnen, zwischen den letzteren und der
Tossthalbahn, zwischen der Centralbahn und der Appenzellerbahn. c¢) Tarife mit der Badischen Bahn, mit Paris
via Miilbhausen und Delle, mit Hamburg, mit Mailand iiber Gotthard und Spliigen. d) Erweiterung der Rundreise-
touren: Winterthur - Gibswyl - Hinweil -Winterthur, Winterthur -Wald - Riiti -Wetzikon - Illnau- oder -Riiti-Wallisellen-
Winterthur, Winterthur-Wald-Riiti-Uster-Ziirich- oder -Riiti-Rapperswyl-Richtersweil-Ziirich-Winterthur, Winterthur-
Bauma-Wald-Riiti- Glarus-Chur-Rorschach-Romanshorn- oder -Rorschach-St. Gallen-Winterthur, Winterthur-Etzweilen-
Constanz-Singen-Schaffhausen-Winterthur,  Ziirich-Brugg-Stein-Basel-Delsberg-Biel-Bern- Langnau- Luzern-Zug-Ziirich.

2. Viehverkehr. Neuer Tarif im Verkehr mit der Vorarlbergerbahn und revidirter Tarif im Verkehr
mit Waldshut.

3. Giterverkehr. a) Tarife der Nordostbahn und Vereinigten Schweizerbahnen mit der Schweizerischen
Centralbahn, Jura-Bern-Luzernbahn, Emmenthalbahn und den Westschweizerischen Bahnen. b) Tarif mit einem Theil
der Vereinigten Schweizerbahnen. ¢) Tarif mjt Basel, Centralbahn und Badische Bahn. -d) Transittarif zwischen Genf
und der Ostschweiz. e) Steinkohlen- und Braunkohlen-Tarife ab Mannheim, Ludwigshafen und den Saarstationen, ferner
ab bayerischen und bdhmischen Stationen. f) Tarif fiir metallurgische Erzeugnisse ab Elsass-Lothringischen Stationen.
¢) Bistarife ab Netstall nach Mannheim, Ludwigshafen etc. h) Eilguttarif fiir Lebensmittel ab Italien nach Romanshorn
und Basel. i) Getreidetarife nach der Schweiz aus Bayern, ab Donaustationen, aus Galizien und Ruménien.
k) Getreidetransittarife nach Elsass-Lothringen iiber die dsterreichische Stidbahn, ferner aus Ungarn, ab Donaustationen,
aus Galizien und Ruminien. 1) Weinimporttarife aus Ungarn. m) Tarif fir Rinden aus Ungarn nach Romanshorn.
n) Transittarife nach Studfrankreich iiber Romanshorn-Genf fiir Sammelgiiter ab einigen bohmischen und bayerischen
Hauptstationen, fir Zuckertransporte ab Wien, fiir Getreide aus Ungarn, fiir Sprit ab Leipzig. o) Ergénzung des
russisch-galizisch-schweizerisch-franzdsischen Giitertarifs durch Einbeziehung der galizisch-ruménischen Grenzstationen
Brody und Podwoloczyéka, der galizisch-ruménischen Grenzstation Suczawa, der deutsch-franzosischen Grenzstationen

Altmiinsterol und Avricourt.

l. Kapitalbeschaffung.

Zu den Massnahmen iiber die finanzielle Rekonstruktion des Unternehmens, deren Besprechung wir dem
Greschéftsberichte des Verwaltungsrathes {iberlassen, gehdrt auch das im Berichtsjahr abgeschlossene interim-
istische Finanzarrangement, welches bezweckte, den Restbedarf von 1877 und den néchstliegenden
Bedarf von 1878 zu sichern und hiedurch fiir den Abschluss der Verhandlungen iiber definitive Deckung des
ganzen Kapitalbedarfes die n6thige Zeit zu gewinnen. Wir begniigen uns daher zu erwéhnen, dass jenes Arrangement
in einem den 8. September 1877 mit der Schweizerischen Kreditanstalt, der Bank in Winterthur und der Aargauischen
Bank abgeschlossenen Vertrag Ausdruck fand; nach diesem Vertrage bildeten die genannten Kreditinstitute ein
Finanzkonsortium fitr kaufweise Ubernahme von nominell 14 Millionen Franken 50 Nordostbahnobligationen und
5 Millionen Franken 41/2°/0 CGtemeinschaftsobligationen der Centralbahn und Nordostbahn, und zwar der ersteren
um den Preis von Fr. 9,240,000, der letzteren um Fr. 3,750,000, zusammen also um Fr. 12,990,000 mit dem
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Vorbehalte fiir die Nordostbahn, die verkauften Obligationen bis zum 30. Juni 1880 um den gleichen Preis ganz
oder theilweise wieder an sich zu ziehen. Die Kaufssumme von Fr. 12,990,000 wurde vertragsgemiss einbezahlt,
und zwar den 14. November 1877 Fr. 1,950,000, den 14. Dezember 1877 Fr. 3,900,000, den 14. Januar 1878
Fr. 8,240,000 und den 28. Januar 1878 Fr. 3,900,000. Hieraus wurden Fr. 5,000,000 an die zufolge Vertrages vom
1. November 1876 durch das Comptoir d’Escompte de Paris vorgeschossemen 25 Millionen Franken abbezahlt, gegen
Entlassung der oben erwihnten 14 Millionen 5% Obligationen aus der Pfandverpflichtung fiir diesen Vorschuss,
ferner das sogenannte Dreifuss-Anleihen von Fr. 4,500,000 und die tibrigen Anleihen auf kurze Verfallzeit getilgt.
Der nach Abzug dieser Verwendungen verbleibende Rest, neben den sonst vorhandenen Mitteln, geniigh zur Deckung
der Bediirfnisse bis Ende des laufenden Jahres, mit Ausnahme der diesjédhrigen Rate an die Subvention der Gotthardbahn
und der Riickzahlung des Subventionsdarleihens der rechtsufrigen Ziirichseebahn, wofiir der in Verhandlung stehende
definitive Finanzvertrag vorzusorgen haben wird.

Uber die auf Ende 1877 vorhandenen Mittel verweisen wir auf die dem gegenwirtigen Berichte beigefiigte
Bilanz nebst Beilagen. Unter denselben kompariren die verfiigbaren Liegenschaften, einschliesslich des
halftigen Antheils der Nordostbahn am Villenquartier in Enge, mit Fr. 2,869,877. 96 Cts. Die Veriiusserung cines
grossen Theiles dieser Liegenschaften ist eingeleitet, und verschiedene Verkiufe von Bedeutung haben bereits statt-
gefunden; immerhin wird es rathsam sein, die Verkdufe nicht zu tiberstiirzen, und kann daher die genannte Summe
nur theilweise schon in niherer Zeit fliissig werden. Um mittlerweile dieselbe “wenigstens zum Theile fir die
Bediirfnisse des Unternehmens verfiighar zu machen, haben wir mit Erméchtigung des Verwaltungsrathes bei einigen
hiesigen Kreditinstituten gegen schuldbriefliche Verschreibung des grisseren Theiles jener Liegenschaften Fr. 1,258,000,
welche successiv mit Verwerthung der verpfandeten Liegenschaften wieder werden zuriickbezahlt werden, zu

normalen Zinsbedingungen entlehnt.
IV. Betrieb.
A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien, einschliesslich der um eine
Pauaschalsumme gepachteten Linie Sulgen-Gossau, ausgefithrt wurden, sind in nachstehender Tabelle nach
den einzelnen Linien angegeben und haken im Ganzen 2,246,180 Kilometer zuriickgelegt. Die im Jahresdurchschnitt
betriebene Linge dieser Linien betrug 378 Kilometer gegeniiber 312 (ausschliesslich der Biilach-Regensbergerbahn)
im Jahr 1876. Es wurde namlich die Biilach-Regensbergerbahn auf Beginn des Berichtsjahres mit dem Nordostbahn-
netz verschmolzen; ferner waren die Linien Sulgen-Gossau, Ziirich-Richtersweil-Glarus und Winterthur-Koblenz resp.
-Waldshut im Jahr 1877 zum ersten Mal wihrend 12 Monaten in ihrer vollen Liinge im Betriebe; endlich erhielt
das Netz mit 1. Oktober eine Erweiterung durch Erdffnung der Linie Wettingen-Niederglatt. Trotz dieser Ver-
grosserung des Netzes verminderte sich im Berichtsjahre die Fahrleistung im Ganzen um 221,795 Kilometer, gegeniiber
dem Vorjahr, und per Bahnkilometer sank sie von 7,434 Zugskilometer im Jahr 1876 auf 5,942 Zugskilometer im
Jahr 1877, somit um 20 0/o.

Von der Totalsumme der ausgefithrten Zugskilometer fallen auf: 1876. 1871.
1) Fahrplanmissige Ziige: Kilometer Kilometer
Schnell- und Personenziige 1,555,233 1,375,365
Giiterziige mit Personenbeférderung 855,928 536,800
5 ohne 5 522,233 290,024
2,433,394 2,202,189
2) Erginzungs- und Extraziige 34,581 43,991
2,467,975 2,246,180
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Ubersicht der fahrplanmaissigen Bahnziige im Jahre 1877.

. Zohlund Gattung | S| &
;?3 vom bis deor g ‘é
£ Tiglich Liige Bl B
= —_ o3
strock () oderaneinzelnen| o o g g3 Y
Bahnstreeke . . 3 . - 20 %" :g:n %’ E‘J § 8 %‘)
& 3 g2 & £ ‘Wochentagen = g 5 218E g Y
- - R g |ga |25 2
=3 ® | 8 °g|TE|o| 3§
1.| Januar | 8.| April tiiglich 6 81 T 1 3 |24| 425627
18 9.0 April |381.| Mai 5 6 21 8| 2 |18| 17,249
Agrau-Brugg . . . . B0 1| Juni | 14.] Oktober ; 6| 6| 7| 3 [22] 54098
15. | Oktober | 31.| Dezbr. = 6 5 5 2 |18 25,386
H 139,260
1.| Januar | 8.| April ,, 8 8 6 |14 |36] 30,856
9.| April [31,] Mai 5 .8 2|14 | 6 30| 13,906
‘g 1. Juni | 30.| Septmbr. N 8 6] 11 T |32] 34,144
Brugg-Baden M9 1, | Oktober | 14.] Oktober ) 8| 6|11 |13 |38 4,653
15. | Oktober | 31.| Oktober N 8 51 11 |10 |34 5,065
1. |Novembr. | 31.| Dezbr. 5 8 51 11 |12 |86 19206
” 107,820
1.| Januar | 8.| April N 8 8| 6 |14 |386| 81,514
23105 { 9. April |81, Mai 5 8 21 14 | 6 80| 36,737
Baden-Ziirich . 1. Juni | 30.| Septmbr. N 8 6| 10 8 |32 90,202
99,505 | . 1 | Oktober | 14, | Oktober " 8 6 9 5 |28 8,830
2{ 15, | Oktober | 31.| Dezbr. R 8 51 9| 2 |24| 42167
H 259,450
1.| Januar | 8. April # 3 16 4 |11 | 34| 87,135
S 9.1 April |81.| Mai ,, 3 13 7 7 30| 41,580
Ziirich-Winterthur 2651 ¢ 1.] Juni 30.| Septmbr. 4 6 14 9 5 |34] 108,474
1. | Oktober | 14.| Oktober N 6 141 9| 8 |32 11,716
15.| Oktober |81.| Dezbr. % 4 11 8 1 24| 48,955
: 297,860
. 1.| Januar |14.{ Oktober N 2 6 4 4 | 16| 257,294
Winterthur-Romanshorn, . || 56,081 | 15, | Oktober | 31.| Oktober . 2 6| 6| 2 |16] 15240
1. {Novembr. | 31,| Dezbr. » 2 6 6 4 |18 61,522
| 334,056
1.| Januar | 8.| April % 2 12| — | 2 |16) 23,664
Romanshorn-Rorschach 15002 9. April |14.| Oktober S 2 9| 3| — |14| 39,933
15. | Oktober |31.| Dezbr. % 2 10 2 — | 14 16,480
80,077
1..| Januar | 8. April N 2 10| — 14| 26,355
Romanshorn-Constanz . 19.000{ 9.| April |14.| Oktober W 2 7 3| — |12 43,566
15. | Oktober |31.| Dezbr. N 2 8 2 | — | 12| 17,980
87,901
Waldshut-Turgi 1705| 1.| Januar |31.| Dezbr. R — 6 4 | — |10 62,105
Badons ESip. Weifingens 1.| Oktober |81.| Olktober — 1 6| 4| — 10| 8067
Hilogh- o+ . o b 26.004 1. [Novembr. | 31.| Dezbr. :: — 6 4 2 |12 19:050
. 27,117
Ubertrag . 1,395,646
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im Jahre 1877.

11

-

Zahl und Gattung & 2

g von bis o e ) N%” §

2 N 2

£ Téglich Ziige sl 2

Bahnstrecke ii . . oder an einzelnen e §° o § o § ;;,; g"

- & 2 op ] ‘Wochentagen K| g2s S Z i E

A 5 S S ° = e | 5EB|82| & o

B = = g Bl&~ 8% 5 S

3 2| 5|5z |08|8 ]

o g < N
Ubertrag . @ . 111,395,646
Ziirich-Orlikon-Biilach . 20.507| 1.| Januar |31.| Dezbr. taglich — 6 2 | — | 8| 59,296
Oberglatt-Dielsdorf . 4.999] 1.| Januar |81.| Dezbr. » — | 14 | — | — |[14| 21,968
1.| Januar |30.| Septmbr. W 2 6 2 | — [10| 44,294
‘Winterthur-Biilach 16.905 { 1.| Oktober | 31.| Oktober # 2 6 6| — |14 7,042
1. | Novembr.| 31.| Dezbr. o 2 6 6 2 16| 15,836
67,172
Biilach-Waldshut . 35.4s1| 1.| Januar |31.| Dezbr. M 2 6 2 | — |10] 129,506
1.1 Januar | 8.| April » 2 12 2 4 |20| 53,788
Ziirich-Richtersweil . 27443 9.| April |14.| Oktober ,, 2 8 4 2 16| 82,988
15.| Oktober |31.| Dezbr, » 2 | 10 4 2 18] 38,530
175,306
Richtersweil-Glarus . 41.264|| 1.| Januar |31.| Dezbr. » 2 6 2 | — |10|| 150,614
1.| Januar |31. Mai N 2 8 2 | — 12| 54,199
Winterthur-Schafthausen 29.011{ 1. Juni | 14.) Oktober. » 4 6 2 = 112 48,815
: 15.| Oktober |31.| Dezbr. » 2 8 2 | — [12] 27,997
131,011
1.| Januar |31. Mai » — 6 2 | — | 8| 27,123
Sulgen-Gossau . 22.453{ 1. Juni | 14.| Oktober 5 — 7 3 | — |10|| 30,536
15.| Oktober |31.| Dezbr. » — 6 2 | — | 8| 14,011
71,670
Total . 12,202,189

Tn dieser Ubersicht sind nicht beriicksichtigt die Zugskilometer, welche auf der Bahnstrecke Ziirich-Wallisellen

von den Ziigen der Vereinigten Schweizerbahnen (wihrend des ganzen Jahres 14 tidglich), auf der Strecke Ziirich-

Altstetten von den Ziigen der Eisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern (wihrend des Winterfahrtenplans 10 und

withrend des Sommerfahrtenplans 12), auf der Strecke Aarau-Ruppersweil von den Ziigen der Aargauischen Siidbahn

(wihrend des ganzen Jahres 8), endlich auf den Strecken Winterthur-Effretikon und Otelfingen-Wettingen von den

Ziigen der Schweizerischen Nationalbahn zuriickgelegt worden sind.
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B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

18%6
Fr. Cts. | Prozente
4,726,961 95 | 3214
228,441| b7 1.58
161,784 — L
6,728,301| 89 | 46.61
11,845,489| 41 | 82.05
® 20,216 97 | 0.
747,902 69 |  Bus
12,573,175| 13 | 87.00
201,236| 83
295,600( 99
896,951| 72
152,863| 53
202,673] 79
114,000] —
1,863,326| 86 | 12.91
14,436,501 99 | 100

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen:

I. Eigene Linien: (————1876: :9’12 K%lometer
. \1877: 378 Kilometer

1. Personentransport

2. Gepécktransport

3. Viehtransport .

4. Giitertransport .

II. Nettoertrag der Nordostbahn-Dampfboote
IIL. Ertrag der Betheiligungskapitalien bei

andern Linien

Summa

B. Mittelbare Betriebseinnahmen:
Pacht- und Miethzinse
Vergiitung fiir Benutzung von Nordostbahn-
Wagen auf andern Bahnen
Zinse von ausgelichenen Geldern
Nettoertrag des Werkstittebetriebes
Verschiedenes

Zuschuss des Reservefonds der Nordostbahn
Summa

Totaleinnahme

)

Mehreinnahme | Mindercinnahme

LBFe gegeniiber 1876
T Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
4,732,064| 64 | 33.ss 5,102] 69 - —
232,807| 18 1o 4,365 61 — —
197,024| 63 1.1 35,240| 63 — B
7,024,821 93 | B50.29 | 296,520 04 — —
12,186,718| 38 | 8T.s | 341,228| 97 — —
105,281 48 O || 125,498| 45 — —
898,429| 63 643 || 150,526 94 — —
. 18,190,429 49 | 94.44 || 617,254 36 — 7 =
160,754, 22 — — | 40,482| 61
347,608] 73 52,007 74 = =
90,678| 07 — — | 806,273| 65
132,576| 17 = —| 20,287 36
44,487, 38 — — | 158,186| 41
- - . — | 114,000, —
716,104| 57 D.56 = —11,087,222| 29
. [13,966,534| 06 | 100 — | —| 469,967| 93

In der vorstehenden Tabelle finden sich als unmittelbare Betriebseinnahmen neben denjenigen, welche
auf den eigenen Linien der Nordostbahn (einschliesslich der von ihr gepachteten Linie Sulgen-Gossau) erzielt wurden,
noch aufgefithrt die Reineinnahme, welche der Unternchmung aus dem Betricbe der Dampfboote auf dem
Bodensee und Ziirichsee zufloss, ferner die der Nordostbahn zugekommene Quote des Reinertrages dritter
Bahnunternehmungen, fiir welche sie einen Theil des Baukzi»pitals geliefert hat, abziiglich der auf einigen derselben

erlittenen Riickschlige. Letztere beiden Kategorien von Einnahmen fanden sich bisher mit den mittelbaren Einnahmen

verschmolzen — eine Verrechnungsweise, welche geeignet scheint, irrigen Schlussfolgerungen zu rufen.

* Die Kursivziffern bedeuten Riickschlige,
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Was nun diesen Theil der Betriebseinnahmen Dbetrifft, so verweisen wir riicksichtlich derjenigen der
eigenen Linien auf dic nachstehenden Tabellen und heben hier nur hervor, dass sie, im Vergleiche zum Vorjahr,
sich zwar absolut um Fr. 341,228. 97 Cts. vermebrten, bahnkilometrisch sich dagegen um Fr. 5726 verminderten,
indem von jedem betrichenen Bahnkilometer im Jahr 1876 Fr. 37,966, im Jahr 1877 dagegen nur Fr. 32,240 einge-
nommen wurden. Von den Dampfbooten ergaben diejenigen auf dem . Bodensee eine Reineinnahme von
Fr. 116,620. 48 Cts., wobei aber zu beachten ist, dass unter den Ausgaben weder fiir Verzinsung noch Abschreibung
am Inventar ein Ansatz komparirt; die Dampfboote auf dem Ziirichsee erlitten ecinen Riickschlag von Fr. 11,339.
Wir verweisen riicksichtlich beider Dampfbootunternehmungen auf die einschligigen Abschuitte des gegenwirtigen
Berichtes. Von dem Reinertrage der Betheiligungskapitalien bei dritten Bahnunternechmungen fallen Fr. 521,570 auf
die Linie Ziirich-Zug-Luzern, Fr. 173,570 mehr als im Vorjahr, zufolge der auf Ende 1876 bewerkstelligten
Auslosung eines Theiles des in dritter Hand gelegenen Obligationenkapitals; die Nordostbahn zog aus ihrem dermaligen
Antheil des Baukapitals einen durchschnittlichen Zins von 5.41%/0. Die Einnahme von der Linie Biilach-Regensberg, welche
im Vorjahre Fr. 49,865. 60 Cts. betrug, ist weggefallen, weil diese Linie auf Knde 1876 génzlich zuriickgekauft
wurde; ihre Einnahmen sind nunmehr mit den unmittelbaren Einnahmen des eigenen Bahnnetzes verschmolzen.
Von der Bétzbergbahn erhielt die Nordostbahn Fr. 367,412, 72 Cts., mithin Fr. 27,734. 51 Cts. mehr als im Vorjahr ;
es ergibt dies einen Zins von 39/0 des Betheiligungskapitals. Bei der Unternehmung Effretikon-Wetzikon-Hin-
weil ist die Nordostbahn theils mit einem Aktienkapital von Fr. 500,000, theils als Obligationér betheiligt, indem
sie das iiber das Aktienkapital hinaus erforderliche Baukapital gegen 5 9/o Obligationen der Unternehmung zu liefern
hatte. Fiir das Aktienkapital wurde keine Einnahme erzielt; vielmehr ergibt die Jahresrechnung, wenn die vertrags-
gemiisse Jahreseinlage in den Erneuerungsfond von Fr. 17,250 in die Ausgaben miteinbezogen wird, einen Riickschlag
auf dem Betriebe von Fr. 35,399. 08 Cts. Fiir das Obligationenkapital, welches bis Ende des Berichtsjahres auf
Fr. 1,050,000 angewachsen ist, sc}"mldvet die Unternehmung der Nordostbahn einen Jahreszins von Fr. 49,018. 96 Cts.,
welchen letztere in ihrer Betriebsrechnung vereinnahmt hat; eine beinahe vollstindige Deckung dafiir, wie auch
fiir das Betriebsdefizit findet sich im Reservefond der Unternehmung, welcher Fr. 83,477, 08 Cts. betrigt, woneben
dieselbe noch einen Erneuerungsfond von Fr. 24,009. 84 Cts. besitzt. Im Hinblick auf die vollig unzureichenden
Betriebsergebnisse haben wir uns mit dem Verwaltungsrathe von Effretikon-Wetzikon-Hinweil iiber die Mittel berathen,
eine Verbesserung herbeizufithren, und uns mit demselben, zunfchst versuchsweise, auf eine Reduktion der Zahl der
Bahnziige vom 1. Juni 1878 an, gegen Ermissigung der der Nordostbahn zufallenden bahnkilometrischen Ent-
schiidigung um Fr. 500 jéhrlich, ferner auf eine Erhohung der Tarife geeinigt. Tmmerhin lisst sich in nichster Zeit
kaum auch nur die Beseitigung der Betriebsdefizite hoffen und wird also an die Gesellschaft der Nordostbahn die Frage
herantreten, wie sie sich fiir ihre Betheiligung bei der Unternehmung, wenigstens soweit dieselbe in Obligationen-
kapital besteht, Deckung verschaffen kénne. Die Aargauische Siidbahn und die Linie Wohlen-Bremgarten
ergaben ebenfalls ein Betriebsdefizit im Betrage von Fr. 39,572. 05 Cts. Das Betheiligungskapital der Nordostbahn
bei allen genannten Unternehmungen betragt Fr. 27,491,000 und hat im Ganzen, nach Abrechnung der Riick-
schlige auf den letzterwéhnten beiden Linien, Fr. 898,429. 63 Cts., also 8.27%/0 abgeworfen. Nihere Mittheilungen
finden sich in den von den Gesellschaftsorganen der erwihnten Bahnunternehmungen ausgegebenen Geschéftsberichten.

Die mittelbaren Betriebseinnahmen zeigen gegeniiber dem Vorjahr eine Verminderung um
Fr. 973,222, 29 Cts. Zur Erlduterung bemerken wir folgendes: Die Mindereinnabhme von Fr. 40,482. 61 Cts. an
Pacht- und Miethzinsen rihrt daher, dass im Berichtsjahr erstmals fiir das ganze Jahr der vertragliche Pachtzins
fiir die Linie Sulgen-Gossau uud die Einlage in den Erneuerungsfond dieser Unternehmung zu entrichten war, wihrend
diess im Jahre 1876 nur fiir die Zeit vom 5. Juli bis 81. Dezember zu geschehen hatte. Der Mehrertrag von
Fr. 52,007.74 Cts., welchen der Titel Vergiitung fiir Benutzung von Wagen der Nordosthahn aufandern
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Bahnen erzeigt, resultirt zum Theil aus der von der Eisenbahngesellschaft Wadensweil-Einsiedeln seit 1. Mai 1877
bezahlten vertraglichen Entschidigung fir die miethweise Uberlassung von Lokomotiven und Wagen, von welcher
Fr. 19,690. 04 Cts. diesem Titel und der Rest von Fr. 8,748. 52 COts. den Betriebsausgaben, Kap. IV 2. ¢ und
IV 3. h, Unterhalt der Wagen und Lokomotiven, gutgebracht wurden; im Weitern hatte die Centralbahn fiir
vermehrten Lauf von Nordostbahnwagen auf ihrem Netze gegeniiber dem Vorjahre eine betriichtlich héhere Ver-
gitung zu leisten. Auf dem Titel Zinse von ausgeliehenen Geldern ist der Ausfall von Fr. 806,273. 65 Cts.
dadurch entstanden, dass im Jahre 1877 bloss noch auf den im Bau der Linien Baden-Niederglatt und Glarus-Linth-
thal engagirten Kapitalien, und zwar fiir erstere nur bis zum Tage der Betriebseroffnung (1. Oktober) eine Verzinsung
berechnet wurde. Die Verminderung des Nettoertrages der Werkstéatte um Fr. 20,287. 36 Cts. war die Folge
der im Berichtsjahre abermals eingetretenen Arbeitsreduktion dieser Zweiganstalt. Die Mindereinnahme von
Fr. 158,186. 41 Cts. auf dem Titel Verschiedenes erklart sich daraus, dass hier im Jahr 1876 einerseits
eine bisher in Reserve gehaltene Quote der Vergiitung, welche die Baurechnung Winterthur-Koblenz an die Kosten
der Zentralverwaltung zu tragen gehabt hat, anderseits einige erhebliche Gewinne auf der Verwerthung von

Materialien vereinnahmt wurden, wéhrend das Jahr 1877 keine derartigen Einnahmen hatte.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Klasse
% T | PR,
) . LI,
b. Zu ermissigten Fahrtaxen:

”

Mit Giiterziigen . IL Klasse
» 9 . IO ”
Hin- und Riickfahrt . L #
» » » . IL "
» » 9 . . IIL »
Abonnementsbillete . o M
. . R 1) S
Militér- u, Polizeitransporte III. 5

Geesellschafts-, Schul- und

Lustfahrten . Ly,
» Im .,
# .,

Total

Rekapitulation nach Klassen:

I. Klasse .
I 5
oL, . .
Total
II. Gepdcktransport
III. Viehtransport.
Klagse I .
s IL.
5 I s
5, LY o . .
Total
IV. Giitertransport.
Eilgut
Normalklasse I.
5 II . e
Wagenladungsklasse A
- B
” 0
" D
E

Lokalspesen (waag-, Tad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision etc.)

Total

Total der unmittelbaren Betriebseinnahmen

Transportquantitdten Einnahmen
1876 1897 1896 i89%
Personen Pro- Personen Pro- Fr. Cts. | Pro- Fr. Cts. | Pro-
zente zente zente zente
20,897 | 0.36 22,589 0.4 116,258.99| 26| 113,603.48| 2.0
295,728 | Has| 300,387 S.us| 930,058.22| 19.67| 909,157. 68| 19.21
1,011,780 | 17.54| 1,003,849] 18.35 | 1,254,848. 96| 26.55 | 1,216,434. 40| 25.71
7,567 . 0.3 12,328 0.23 6,977. 48| 0O.15 11,722.16] 0.25
116,352 | 2.02| 173,587 3.7 65,335. 08| 1.ss 96,729. 82 2.04
4968 | 0.09 4,238| 0.08 11,538. 09 0.24 10,072. 39| 0.1
523,688 | 9.s| 470,991| 80| 578,151.83] 12,5 548,260. 34| 11.59
2,664,593 | 46,19 2,580,773| 47.11 | 1,423,715. 02} 80.12 | 1,459,757. 84| 30.s5
232,410 | 4.03| 209,360 3.e2 76,414. 95| l.e2 79,175. 90| 1.7
717,858 | 12.44| 547,350] 9.09 80,837.36| 1.1 71,518.36| 1.4
38,956 | 0.67 38,396 0.70 29,100. 14| 0.61 31,076. 93| 0.66
2,182 0.05 2,361 0.04 7,357.86] 0.16 8,755. 10| 0.1s
30,499 | Oss| 22,603| 0.1 58,998.72| les|  71,297.74| 1.
100,159 | 1.4 89,384 1.3 87,369. 25| 1.ss 98,502. 50| 2.08
5,768,237 |100 | 5,478,146/100 | 4,726,961. 95{100 | 4,732,064. 64|100
28,647 | 0.50 29,188 0.3] 135,154. 94| 26| 132,430.97| 2.s0
1,089,898 | 18.s9 | 1,015,669| 18.54| 1,650,601. 20| 34.92 | 1,619,6183. 82| 34.08
4,649,692 | 80.61 | 4,433,289( 80.93 | 2,941,205. 81| 62.22 | 2,980,019. 85| 62.97
5,768,237 |100 | 5,478,146|100 | 4,726,961.95/100 | 4,732,064. 64100
Tonnen Tonnen
11,835 12,524 228,441. 57 232,807. 18
Stiick Stiick
4,683 | 3.1 5,057| 2.50
47,751 | 3b.a2 48,673| 24.01
45550 | 3315 46910/ 284 1BLTEL00 n09s. 68
36,351 | 27.33)| 102,066| 50.35
134,835 {100 202,706(100 161,784. 00 197,024. 63
Tonnen Tonnen
38,210 | 3.00 37,830| 3B.04
60,509 | 47| 58,746 4w
155,094 | 12.17| 154,145| 12.36
87,038 | 6.s3 83,342| 6.0s oyt
193724 | 1500 232,317| 188 6,292,533, 38| 93.52 || 6,431,719. 54| 91.56
80,720 | 6.34 76,549 6.14
133,635 | 10.49] 112,131 8.99
525,151 | 41.02| 491,927| 89.45
5 g : ; 435,768.51| 6.s| 593,102.39| 8.4
1,274,081 |100 | 1,246,987|100 | 6,728,301. 89 100 7,024,821. 93100
11,845,489. 41 12,186,718.38
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1877 = 378 Kilom., 1876 = 312 Kilom.)

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
# » Reisenden

" » N und Bahnkilometer

Zahl der Personcenkilometer . 3 ; : . v R @ @ :
Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen

Auf die ganze Bahnlinge bezogen kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen

Personenwagenachsen-Kilometer kommen

" »
Gepécktransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
. » Tonne
" » Tonnen-Kilometer .
Reisenden

» »
Zahl der Tonnenkilometer

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
Auf jeden Bahnkilometer kommen
Reisenden %

” n

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
% » Stick
Zahl der Tonnenkilometer

Giitertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
- » Tonne

» » Tonnen-Kilometer .

Zahl der Tonnenkilometer

Jede Tonne hat befahren

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

» Jjeden Bahnkilometer kommen
Giiterwagenachsen-Kilometer (Gepick u. Vich inbegriffen) kommen

” ”»

Total der unmittelbaren Einnahmen per Bahn-Kilometer

Franken

9

Centimes

Kilometer

Reisende
»

»

Franken

”

Centimes

”

Kilometer

Tonnen

kd

Kilogr.

Franken

»

Franken

”

Centimes

Kilometer
Tonnen
n

»

Franken

1836 18%7
15,150.52 12,518.69
0.82 0.s6
4.18 4.46
112,980,693 106,041,660
19.59 19.36
362,118 280,533
18,488 14,492
5.07 5.6
732.18 615.89
19.40 18.50
53 20 53.66
3.97 4.5
429,447 433,882
36.29 34.04
1,376 1,148
33 33
2.01 2.29
518 54 521.93
1.20 0.97
1,052,124 1,239,876
21,565.07 18,584.1s
D.28 56.53
9.50 10.04
68,665,919 69,946,687
53.s9 56.09
220,083 185,044
4,084 3,299
1.39 1.as
37,966.31 32,239.99
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.
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Transportquantititen

Personen| Gepéck | Vieh Giiter
Zahl Tonnen Stiick Eilgut KI:;sse KlIaIsse KlaAsse K];;sse Kls(m)sse Kl]z;sse KI;}sse Total
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Januar 389,950 692 9,757 3,076 4,649 12,064 7,587 | 15,074 4,984 7,220 38,550 93,204
Februar .| 348,910 674 11,447 2,456 42881 11,851 6,903 | 12,403 4,371 6,352 38,626 87,250
Mérz . 360,679 771 12,132 2,585 4,875 18,847 7,048 | 14,614 6,482 8,215 45,2591 102,925
April . 477,181 898 19,6411 3,067 4,961 12,968 6,907 | 15,320 6,765 9,044 42,815| 101,847
Mai . 540,253 966 28,755 3,420 4,894 13,128 6,734 | 14,728 6,804 | 11,343 45913 | 106,964
Juni 454763 | 1,069 9811 3,007 4353| 11,500| 5807! 9526| 6504| 9,996| 42541| 93,234
Juli. 534938 1,612 12,320 3,368 4,500 | 11,756 4,955 | 18,792 6,767 8,990 44,173 98,301
August 534,462 | 1,634 14,513 3,251 5438 | 12,157 5,312 29,500 7,023 8,402 46,006 | 117,089
September | 523,166 1,319 | 15413| 3334, 5110 12779| 6,064| 27,666 7,090| 9318 43212| 114573
Oktober .| 508,211 1,227 21,166 3,914 5,784 | 16,752 7,881 81,670 8,397 18,928 41,969 | 135,295
November | 429,268 936 31,048| 3,212 5409 | 13,563 9,320 | 27,518 6,252 8,927 33,4871 107,688
Dezember | 376,365 726 16,703 3,140 4,485| 11,780 8,824 | 20,506 5,110 5,396 29,376 88,617
Total |5,478,146 | 12,524 | 202,706 | 37,830 | 58,746 | 154,145 | 83,342 232,317 | 76,649 | 112,131 491,927 | 1,246,987
T
mehr — 689 67871 — — — — 38,593 — — — —
weniger. | 290,091 — — 380 1,763 949 3,696 — 4,171 21,504 33,224 27,094
Einnahmen
Personen Gepiick Vieh Giiter Total = B_ahnkllometer
18%7% ] 1896
Fr. Ots. | Fr. ots. | T Cts. Fr. os | | ots.| P Cts. Fr. | ots
Januar 288,210 | 37 11,737 | 22 | 12311 | 77 506,147 | 90 818,407 | 26 2,194 | 12 2,686 | 17
Februar . 256,849 | 38 | 11,0756 | 41 12,388 | 44 489,671 | 36 769,984 | 59 2,064 | 30 2,699 | 81
Mérz 277,129 | 87| 13,369 | 78 [ 14,046 | 01 569,099 | 98 873,646 | 64 2,342 | 21 2,989 | 28
April . 384,527 | 20 | 16,559 | 47 15,830 | 94 546,638 | 40 963,556 | 01 2,583 | 26 3,268 | 42
Mai . 428133 | 73 18,145 | 66 | 22,414 | 71 575,484 | 53 1,044,178 | 63 2,799 | 41 3,513 | 06
Juni 415,782 |30 | 21,334 | 85| 13,804 | 15 504,722 | 18 955,643 | 48 2,562 | 05 3,529 | 63
Juli 550,747 | 83 | 32,273 | 78 | 15,841 | 81 526,632 | 66 1,125,496 | 08 3,017 | 42 3,878 | 83
Augnst 587,719 | 19 | 83,147 | 73 17,543 | 99 615,397 | 46 1,253,308 | 37 3,361 | 38 3,401 | 34
September| 520,192 | 79 | 25,664 | 97 | 20,769 | 69 | 676,357 | 24| 1242984 | 69 | 3332 | 40| 3382 |05
Oktober . 435898 | 69 | 21,164 | 91 17,285 | 32 784,345 | 76 1,258,694 | 68 3,210 | 96 3,473 | 28
November 309,560 | 59 | 16,104 | 04 | 20,293 | 66 663,442 | 03 1,009,400 | 32 2,575 | — 2,726 | 85
Dezember 217,312 | 70 | 12,229 | 36 14,494 | 14 566,882 | 43 870,918 | 63 2,221 | 13 2,617 | 69
'I'_‘gtal 4732064 | 64 | 232,807 | 18 | 197,024 | 63 | 7,024,821 | 93 12,186,718 | 38 | 32,239 | 99 | 37,966 | 31
gegenuber
mohr 5102 | 69| 4,365 | 61| 35240 | 63| 296520 | 04 341,228 | 97 | — — |- —
weniger . — — — — — _— — — — — 5,726 | 32 — —
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5. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Rorschach .
Horn

Arbon .
Egnach .
Romanshorn .
Uttweil .
Kessweil
Giittingen .
Altnau .
Miinsterlingen.
Kreuzlingen
Konstanz .
Amrisweil .
Erlen

. Sulgen .

Kradolf .
Sitterthal .
Bischofszell
Hauptweil .
Arnegg
Grossau .
Biirglen.
‘Weinfelden.
Mirstetten .
Miillheim .
Felben .
Frauenfeld.
Islikon .
Wiesendangen.
Winterthur.
Hettlingen .
Henggart .
Andelfingen
Marthalen .
Dachsen

Ubertrag

Rangordnung
Giiter Gegeniiber 1876 |, o 0
Personen |Gepéck | Vieh Total- nach
Einnahme
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter SE::;‘_ Giiter-
zahl gewioht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. I Cts.| Anzahl Tonnen
65,235 121 956 19,175 21,757 40,932] 203,241| 43 |- 10,289| - 9,708] 17 )
16,081 23 244 7,719 3,829 11,548 60,799] 26 |- 2,126| - 1,837 69| 20
47,824 86 228 1,697 5,821 7,518 492711 16— 7,721} - 3,077 26 | 31
19,591 44 507 1,474 5,533 7,007 31,539) 431-  330| + 22711 59 | 34
112,063 288| 84,841 188,927 51,151 240,078 1,917,036! 66 |- 7,205+ 83,773 7 2
10,366 17 135 423 559 982 10,542 92|~ 1,467 - 656/ 86 | 83
10,413 6 165 1,730 ‘ 1,735 3,465 18,291| 84 (- 1,903| - 1231 85| B8
16,239 18 173 855 2,478 3,328 21,699 941- 4,121 + 181 66 | 60
13,383 14 232 541 785 1,326 15,519 69 |- 1,605 + 156] 79 | 81
23,062 12 283 556 1,880 2,436 22,877 58—~ 3,118| - 428 51} 68
22,653 45 80 1,898 2,100 3,998 48,401f 36|~ 3,747| - 334] 52| 52
63,942 231 449 16,602 9,417 26,019] 182,287| 97 |- 8,947| - 59991 19 | 10
58,303 106] 9,910 2,687 8,668 11,355 96,109 82 |- 6,385 + 6] 21| 21
24,990 26/ 1,368 1,123 2,142 3,265 33,083 65 |- 1,424|- 2221 48 | 61
36,357 46 2,338 1,588 2,077 3,665 39,683 98|+ 1,896|— 4,4701 34| 55
11,716 1. 140 751 1,356 2,107 12,597 00 [+ 5,022| + 79 82| T1
10,842 14 311 695 3,349 4,044 18,146| 24|+ 4,873 + 1,842] 84 | b1
34,166 M 2,219 2,115 5,548 7,663 50,502| 27|+ 9,638| + 3,322 38 | 30
13,788 14 604 680 4,083 4,763 20,356| 65|+ 3,716|+ 2,303] T8 | 42
12,846 6 335 363 1,715 2,078 6,965 80|+ 5,.859| + 1,343} 811 72
25,585 211 1,047 547 1,420 1,967 16,519 53|+ 8,816] + 1,080 47| 173
26,331 23 591 2,937 5,216 8,153 52,605 b1|- 522 - 911] 44 | 27
64,862 96 4,251 3,061 6,199 9,260, 95,640] 21 |- 2,019 - 875 18 | 24
22,184 211 1,707 2,119 3,279 5,398 38,526| 58—  566| - 809] 55 | 40
29,065, 411 1,601 2,336 4,658 6,994 45,086| 46 |- 1,326| + 464 42| 35
22,477 14 669 1,405 1,966 3,371 20,580( 65 | + 15{ - 911] 53 | 59
119,483 2621 6,329 5,996 17,727 23,723] 192,623| 20|- 10,561| - 1,106 6| 12
25,572 28 315 394 1,254 1,648 17,871| 85|- 38,878 - 299] 45| T8
19,039 8] 170] 188 493 681 10,266| 97|+  617| - 218] 62 | 87
414,259 887 11,935 46,659 81,635 128,294 838420 94|~ 8,656/—- 10,848 2 3
15,232 i3 149 147 501 648 7,664 69— 4,659 - 491 70 | 88
21,119 62 822 298 976 1,274 16,221| 66— 2,759 - 228) H7 | 82
37,628 93] 1,038 1,459 2,365 3,824 39,606/ 25 |- 5,699 - 2,640 33 | H4
22,433 47 482 2,411 3,612 6,023 41,745| 431- 2,113| - 476] 54 | 37
24,751 45 93 549 357 906 22,015 47|~ 8,023 - 2621 50 | 84
1,513,880 2,872] 87,217} 322,105 267,636 4,315,155| 65
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Ubertrag
Schaffhausen
Toss
Wiilflingen .
Pfungen .
Embrach
Biilach
Gattfelden .
Eglisau
Zweidlen
Weiach
Ritmikon
Reckingen
Zurzach
Koblenz
Kemptthal .
Tiffretikon
Dietlikon
Wallisellen .
Orlikon .
Glattbrugg .
Riimlang .
Oberglatt.
Niederglatt .
Niederhasli .
Dielsdorf .
Ziirich
Enge
Wollishofen
Bendlikon
Rischlikon .
Thalweil .
Oberrieden .
Horgen
Au.

Widensweil .

Ubertrag

#*) Exclusive Verkehr nach und von V. 8. B. via Wallisellen.

. . Rangordnung
Giiter Gegeniiber 1876 der Stationen
Personen |Gepéck| Vieh el
Linnahme nech
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter Per- | Giigor-
S | gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts.| “Anzahl Tonnen
1,513,880 2,872 87,217 322,105 267,636 4,315,155| 65
91,938 396] 11,188 53,665 20,475 74,140 566,080 34| - 8,509] — 4,597 12 4
13,949 21 22, 3,462 7,716 11,178 29,740/ 56 | + 6,239 + 4,240l 76 23
14,322 12 18 1,040 7,403 8,443 13,887 94 1+ 6,097] + 4,7125] 73 26
29,213 23 112 4,187 3,830 8,017 25,137| 65 | + 14,123| + 4591 41 29
46,576 71 175 3,648 4,452 8,100 39,416| 09 | + 22,785 + 4,668 29 28
69,697 101} 3,799 4,635 13,286 17,921 93,748 84 | + 46,474| + 15,286 16 13
9,456 9 106 592 1,246 1,838 9,095] 25 |+ 4,120] + 1,027] 88 76
34,261 79 663 1,500 3,355 4,855 36,065 26 | + 16,485 + 1,908 36 41
4,904 3 20, 1,604 1,256 2,860 9,831/ 15|+ 1,410} + 1,900] 93 63
18,271 53 464 992 839 1,831 19,970/ 85 |+ 8,102] + 1,089; 63 75
4,632 2 46 5,306 214 5,520 18,925) 471+ 2,163| + 4,743] 94 39
5,366 6 24 1,891 306 2,197 8,648/ 83 | + 2,072 + 1,732 91 70
24,860 32 488 1,173 1,319 2,492 22,132| 81 |+ 11,369] + 1,381 49 67
14,671 151 1,681 3,145 982 4,721 24,446| 91 |- 3,092| — 6,237 12 43
34,526 21 244 3,055 8,232 11,287 29,6771 15~ 1,912 + 1,395 35 22
52,056 30] 18,137 1,424 4,306 5,730 40,468 66 | — 24,299) — 4,982| 25 38
33,026 25 185 2,360, 1,488 3,848 23,876| 87 {- 7,043] - 4671 39 53
60,538 36) 271 1,469 2,000 3,469 36,245/ 95| - 9,965( - 1,531 20 57
*140,260) *49)  *361 1,531 11,429  *12,960 60,392| 35 | - 27,723] + 5,754 4 18
17,694 16 495 1,082 3,659 4,641 13,090] 38 | + 17,694] + 4,641] 64 45
14,125 27 116 520 2,555 3,075 9,034] 44 | + 14,125] 4. 3,075 T4 62
15,712 44 169 400 212 612 10,564| 52 |+ 15,712] 4 612 71 90
19,068 63 408 1,014 3,463 4,477 19,865| 35 [+ 19,068 4+ 4477 61 46
5,363 24 204 139 130 269 3,846 14 | + 5,363| + 269 92 93
. 33,921 85 334 29,413 2,306 31,719 80,959 77+ 33,9211+  31,719] 37 7
. |11,047,929] 1 2,787] 6,852 68,249 253,932/ 322,181| 2,876,276 54 | -115,563| 60,077 1 1
121,330 90 107 389 1,172 1,561 64,477 07 | - 12,802 - 857 79
39,209 15! 46 848 3,526 4,374 23,852/ 781+ 3,951] _ 7521 31 49
52,922 34 4 560 846 1,406 23,139\ 37 |- 6,109 - 609] 24 80
31,876 48 44 39 675 714 14,331125 |+ 119] 4+ 514] 40 85
69,539 79 112 1,436 7,784 9,220 67,301| 871~ 731- 5180 15 25
22,051 22 49 897 1,442 2,339 22,05529 | - 3,042 — 126| 56 69
97,994 123 248 4,859 10,031 14,890 120,178/ 07 1 - 4,330] - 161 10 15
12,928 13 63 . 169 169 5598|811+  131|- 1231 80 94
106,195 155 625 9,922 23,729 33,661 258,862| 51 | + 18,323 _ 1,863 8 6
3,924,258] 17,481/185,167] 539,151| 677,301 9,031,378| 74

1) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen u. Ziirich-Zug-Luzern.
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Ubertrag
Richtersweil
Pfaffikon.
Lachen
Siebnen .
Reichenburg
Bilten .
Ziegelbriicke
N.-O.-Urnen
Niifels
Netstall .
Glarus
Altstetten
Schlieren
Dietikon .
Killwangen .

*Wettingen .
*Wiirenlos
*Otelfingen .
*Buchs .
Baden

Turgi .
Siggenthal .
Déottingen
Brugg
Schinznach .
Wildegg .
Ruppersweil
Aarau .

Ziirich-Zug-Luzern,
Botzbergbahn,
Effretikon-Hinweil
und fremde Bahnen

Transitverkehr

Total

Giiter Gegeniiber 1876 Rangord.n 8
3 der Stationen
Personen|Gepéck| Vieh Fotal-
Einnahme naech
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter Per- | qiter-
so;;;? gewicht
Anzahl Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen © Fr. Cts.] Anzahl Tonnen
3,924,258  7,481] 135,167 539,151| 677,301 9,031,378| 74
80,366 128 596 5111 8,243 13,3541 122,367| 33 | — 27,994/ - 3,040 14 17
25,949 19 258 1,063 698 1,761 19,290/ 93 1 - 38,692| - 5,187| 46 W
46,851 65| 1,213 1,340 3,073 4,413 39,118\ 37|~ 5,791| - 875 27 47
27,792 31 741 1,204 2,818 4,022 31,659/ 89 | - 4,065| - 1,562 43 50
13,834 39 426 257 379 636 11,160] 54 | - 3,013| - 639 7 89
6,480 9 183 261 191 452 5,715/ 79 |- 2,237| - 526| 89 92
11,504 10 191 249 244 493 11,569 48 | - 3,243| - 572| 83 91
13,936 26 53 541 1,368 1,909 14,161| 911 - 2,114|+ 844| 75 4
9,758 18 147 1,541 3,208 4,749 42,885 43 | - 2,459| + 190] 87 44
5,866 13 52 14,050 2,582 16,632 95,580( 75 | - 11+ 13,103 90 14
37,582 102 709 9,236 22,263 31,499 302,086/ 18 |~ 4,295| + 3,676 32 8
87,032 29 158 2,491 4,788 7,279 46,992| 89 | - 16,337/ - 1,677 9 33
41,826 34 140 1,060 1,800 2,860 25,385/ 62 5,120] - 1,267 30 64
55,255 101 248 1,750 2,674 4,424 49,275| 32| - 11,780| - 1,896 22 48
19,911 30 119 2,376 328 2,704 19,531] 02 6,287 + 639 b8 65
5,105 6 102 1,471 685 2,156 8,668| 46 |+ 5,105| + ‘ 2,156/
2,548 2 21 231 90 321 1,559 45 |+ 2,548| + 321
2,189 3 31 308 88 396 1,750 56 |+ 2,189| + 396
1,702 3 89 79 156 235 1,368| 87 {+ 1,702| + 235 . .
177,717 486 912 8,873 17,086 25,959 228,912| 54 |- 18,199| - 6,794 3 11
55,187 57 712 2,025 4,094 6,119 56,859 48 1~ 5,761| - 831 23 36
16,355 19 169 5,157 2,211 7,368 26,272/ 21 |- 1,548| - 2,707 68 32
19,240 41 465 1,207 1,340 2,547 22,684| 19| - 3,461| - 48] 60 66
93,380, 163]  2,930] 5,150 9,166 14,316] 123,854/86 |- 6,901| - 1,063] 11 16
17,382 46 91 266 440 706 15,379| 58 |- 4,710| - 3,318 65 86
46,765 H4 607 10,219 2,440 12,659 67,460| 88 |- 7,243| + 1,082 28 19
13,932 10 140 1,280 2,273 3,553 26,111/48 |- 6,403 - 312| 67 56
88,902 211 1,677 11,440 18,190 29,630] 234,217 87 |- 8,764| - 7,015, 18 9
446,046] 2,491] 34,457] 417,182 256,352| 673,534 — — - 99,323/ - 80,721
83,496 797] 19,902 200,418 200,418) 400,836| 1,503,458| 26 |- 19,793| -~ 67,108
5,478,146] 12,524 202,706| 1,246,987| 1,246,987 12,186,718| 38

*) Yom 1. Oktober bis 31. Dezember.
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr Uber die Nordostbahn.

I. Direkter Verkehr der Nordosthahn.

Ziivich - Zug - Luzern und Rigibahnen §
Botzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .
Effretikon - Hinweil .

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. B‘leun§
Tossthalbahn .

Nationalbahn . .
Wiidensweil-Einsiedeln

Centralbahn und weiter gelegene I’almen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn *#

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene bahmn*

Tofal

+ Verkehr der Station Ziirich nicht inbegriffen.

§ Verkebr der Stationen Ziirich und Oerlikon nach und
von der Glatthallinie nicht inbegriffen.

* Verkehr nach und von Romanshorn nicht inbegriffen.

II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Botzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .
Effretikon - Hinweil

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel Bahncn
Tossthalbahn .

Nationalbahn

‘Widensweil-Einsiedeln

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Effretikon-Hinweil .

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel, Bahnen
Tossthalbahn .

Nationalbahn .

Widensweil-Einsiedeln

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn

K. Wiirttemberg. Sfaatsbahn

Ubertrag

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bwhneu

Von der Nach der Total Differenz
Nordostbahn Nordostbahn gegeniiber 1876
Personen T(::ﬁ:]c:n Personen Tg:::;n Personcn lgirl;t]c:n Personen T%g:leel;x
17,097 21,1931 17,994 8,758 35,091 29,951 - 12,711+ 1,417
52,159 35,931 bH1,387| 1485871 103,546| 184518/- 10,799~ 23,369
39,562 6,608 | 40,390 2,262 79,952 8,870| + 36,963+ 5,203
148,112 66,7341 143,220 48,3991 291,332 115,133|- 16,937) - 11,101
7,990 9,207 8,323 2,785 16,313 11,992 - 5,613/ + 3,532
17,872 2,402 20,415 5,419 38,287 7,821+ 5299+ 1,972
15,244 1,277 14,739 1,027 29,983 2,304] + 29,983+ 2,304
80,122 94,949| 83,408| 80,673] 163,530 175,622\~ 19315+ 9,045
52,991 11,7021 54,124 64,186 | 107,115 15888+ 7,268+ 8,327
6,870 1,887 6,646| 16,584| 13,516| 18,471+ 394/ - 5,687
7,817 4,462| 5,400| 38,502| 13217 42,964|- 38,606 + 11,725
445,836 | 206,352 | 446,046 | 417,182] 891,882| 673,534
Von Ziirich-Zug- | Nach Ziirich-Zug-
Luzern Luzern
1,980 1,118 1,851 6,669 3,831 7,187 - 4,396| 755
155 186 191 198 346 384|+ 119+ 217
3,801 1,589 3,003 959 6,804 2,548\ + 1,275 |- 796
— 64 == 106 - 170 — & 43
89 115 219 278 308 393| - 22|+ 189
512 108 601 24 1,113 132[+ 1,113|+ 132
1,140 396 1,116 538 2,256 984/ - 5,621} + 104
4,296 24701 4,514 6,872 8,810 9,342[+ 1,207|- 1,072
1,541 705 1,568 506 3,109 1,211 - 416+ 635
2,047 1,228 1,731 2,268 3,178 3,491| - 1,586+ 190
Von der Nach der
Bétzbergbahn Botzbergbahn
-und weiter und weiter
- 595 28 103 28 698 | + 26 | + 407
6,430 52,550 6,269 5213 12,699 57,763 | + 823 [~ 5,706
— 962 — 70 — 1,032 == - 344
46 798 89 343 135 1,141 - 15+ 1,057
1,913 219 2,393 63 4,306 282 |+ 4,306 + 282
2,488 1,285 2,320 270 4,808 1,555~ 4,060 |+ 17
92 30 95 54 187 84 |~ 361 | + 48
— 903 — 1,011 — 1,914 — + 844
371 2,990 383 24,542 754 27,532 | + 1321+ 8,609
26,901 68,306 | 26,371 50,137 53,272 | 118,443
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II. Transitverkehr iiber die Nordoesthahn.

Ubertrag
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tossthalbahn
Widensweil-Einsiedeln .
Centralbahn und weiter gelcgene Bahnen
Gr. Bad. Bahn
K. Wiirttemberg. Staatbbahn
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Vereinigte Schweizerbahnen .

Tossthalbahn

Nationalbahn . .
Wiidensweil-Einsiedeln .

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn
K. Bayer. Bahn

Gr. Bad. Bahn

Nationalbahn .

Gr. Bad. Bahn

K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnun

Total des Transitverkehres

Gesammt-Total

VYon Nach Total Differenz
Effretikon-Hinweil | Effretikon-Hinweil gegeniiber 1876
Personen ' ng;fn Personen T(igfle:n Personen ’1‘((})?1‘;(::11 Personen T%gtx'?;lx

26,901 68,306 | 26,371 50,137 53,272 | 118,443
592 232 352 657 944 889 | + 719 |+ 561
3 27 51 4 124 101 | + 124 |+ 70
— 4 — 10 — 14 — + 14
—- 152 —_ 472 s 624 — + 316
—- 5 — 99 — 104 — - 35
— — . — — s — - 2
— ] — — = = o — - 25
Yon den Verein. | Nach den Verein.
Schweizerbahnen Schweizerbahnen
und weiter und weiter
|
4,585] 1,071 4,528 1 631 9,113 1,702 - 7,428 |+ 991
238 378 242 201 480 519 |+ 480 |- 200
699 — 780 — 1,479 — + 217 —
- 1 == — &= 1 — + 1
5,081 8,200 5,032 | 22,656 | 10,113 30,856 |- 1,321 |- 17,662
712 1,021 997 211 1,709 82321 2,565 |- 9,304
— 933 — 252 — 1,185 | - 814 |- 391
— 432 — 915 — 1,347 - 376 |- 195
VYon der Nach der
Tossthalbahn Tossthalbahn
— 144 — 1,562 2 1,706 — + 746
— 7 — 249 == 256 — + 127
— — — 41 — 41 — + 41
Von Widensweil- | Nach Widensweil-
Einsiedeln Finsiedeln
1,206 40 583 214 1,789 254 |+ 1,789 |+ 2564
Von der Nach der
Schweiz.Centralbahn|Schweiz.Centralbahn
und weiter und weiter
o 566 Ex 293 — 859 — + 324
924 28 1,065 277 1,989 305 - 470 |- 7
103 3,436 41 1,623 144 5,059 | - 67|+ 1,514
1,229 9,496 1,111 18,365 2,340 217,861 | - 6564 |- 1,442
42,343 94,479 | 41,153 | 105,939| 83,496 | 200,418
488,179 | 350,331 | 487,199 | 523,121 | 975,378 | 873,952
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.
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1836 1833 Gtegeniiber 1876

A, Lebens- und Genussmittel: ek wemger

a) Verbrauchsmittel Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

I In festem Zustande

1. Getreide 160,000 188,120 28,120 —

2. Mehl- und Muhlenfqbnkate, mcl Telgwamon 28,855 31,388 2,533 —

3. Kartoffeln und Gemiise 19,275 21,138 1,863 —

4, Baumfriichte s 6,210 12,597 5,367 —

5. Fleisch und Fleischwaaren, GcﬂuWel quehc Wlldpretetc 2,643 4,713 2,070 —

6. Butter und Schmalz 3,130 3,166 36 —
7. Kise und Zieger 11,046 10,347 — 699

8. Kaffee und Kaffee- Suuogate 5,064 5,783 719 -

9. Zucker " " 8,226 9,291 1,065 —

10. Tabak und Cigarren . 3,335 3,798 463 —

IL In flissigem Zustande 247,784 289,321 41,537 ==

11. Mileh, incl. condensirte 6,872 8,334 1,462 S
12. Wein und Most . 42,019 41,451 = 568

13, Bier 9,292 14,656 5,364 —

14. Branntwein und quueur 2,479 2,589 110 -

b) Gebrauchsmittel 60,662 67,030 6,368 =
15, Hausrath und Effekten 11,5613 10,797 - 716

16. Biicher, Kunstgegenstiinde und Mu%lkallen 3,839 3,354 15 .
15,352 14,651 — 701

B. Brennmaterialien: 323,395 | 851,009 47004 —
17. Brennholz . 35,844 30,378 - 5,466

18. Holzkohlen : : 5 ; . " 1,410 1,673 263 -—

19. Steinkohlen, Agglomerés, Braunkohlen, Coaks und

Anthraecit 215,969 177,784 — 38,185
20, Torf . 9,389 5,762 — 3,627
C. Baumaterialien: 262,612 | 215,597 — 437,015
21. Bausteine und Pflastersteine 161,019 109,499 - 51,520
22. Backsteine, Ziegel, Dachschiefer 42,024 26,971 — 15,053

23 Kalk und Kalksteine . 10,664 11,407 743 23
24, Cement 27,924 21,154 — 6,770
25. Gyps und Gypsstelne 9,491 8,577 — 914

26, Asphalt . 1,265 2 567 1,302 -
27, Bauholz, Sigewaaren, Palquoiene 120,039 82,157 — 37,882

28. Ubnges Holz, Holzwaaren, auch Schwellen 28,237 32,080 3,843 -
D. Metall-Industrie: | 200,663 | 294,112 =~ A6
29. Rohes und altes Eisen, Erze 5 23,334 20,292 S 3,042

30. Fabrizirtes Eisen und andere Metalle, Blech7 Dmht
Stabeisen 30,540 25,660 . 4,880
31. Eisenwaaren . 16,363 15,858 — 1,005
32. Lisenbahnschienen und Radex nebst Zubehoxdc 24,090 7,333 " 16,757
33, Maschinen und Maschinentheile . 17,342 17,177 - 165
| 112,169 | 86,320 _ 25,849
Ubertrag 1,099,242 967,331
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Verkehr nach den Waarengattungen.

Ubertrag H
E. Textil-Industrie :
a) in Bauwmwolle,
34. Baumwolle, roh .
35, Garn und Tiicher (roh)
36. Baumwollwaaren (gefirbte und ge(hucktc), Blodeuen
37. Baumwollabfille .

b) in Leinen, Hanf etc.
38, Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren .
¢) in Seide.
39. Seide, roh, gezwirnt, Stoffe, Cocons, Abfille, Iloretscide

d) in Wolle.
40, Wolle, rohe, Garn und Waaren, Abfille

F. Gerberei :
. 41. Felle und Héute.
49. Rinde und iibrige Gerbstoffe
43. Leder und Lederwaaren

G. Glas- und Thonfabrikation :
44. Glas und Glaswaaren, Topferwaaren (Steingut und
Porzellan) .

H. Papier-Fabrikation:
45, Hadern und Papiermasse (Iolzstoff) .
46, Papier und Carton .,

I. Hiilfsstoffe fiir die Landwirthschaft und Industrie:
47, Eis :
48. Salz
49. Erden aller Art (Kles und Sand)
50, Mineraloel , .
51. Vegetabilische Ole
52. Fett und Fettwaaren, Seife und Ke1zen
53. Sprit . . .
54, Farben, Farbwaaren und Dlogueuen
55. Chemische Produkte, excl. Diingmittel
56. Stirke und Stérkemehl
57. Heu und Stroh .
58. Diingmittel

K. Hiiifsmittel zum Transport:

59. Fahrzeuge incl. Locomotiven und Wagen .
60, Leere Gebinde und Emballagen

Total .
Nicht klassifizirte Waaren

°

Gesammt-Total

Gegeniiber 1876

18%6 18%%
_mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
1,099,242 967,331
22,490 17,453 — 5,037
23,268 23,897 629 —
13,843 12,717 == 1,126
4,488 5,125 637 =
64,089 59,192 — 4,897
5,723 . 3,848 — 1,875
5,931 5,508 = 423
7,576 6,878 = 698
83,319 95,426 —_— 4,893
3,839 4,295 456 —
7,294 8,251 957 —
4,016 4,439 423 —
15,149 16,985 1,836 —
9,610 10,870 | 1,260 —
3,542 4,206 664 —
5,442 5,797 355 —
| 8,984 | 10,003 1,019 —
537 19,743 19,206 —
16,684 16,302 = 382
5,594 11,154 5,560 —
8,171 9,166 995 —
8,205 8144 — 61
5,137 5,453 316 —
5,374 5,444 70 —
10,184 7,094 — 3,090
8,076 9,641 1,065 =
2,475 2,203 — 272
1,179 1,184 5 —
9,202 13,881 4,679 —
81,318 109,409 28,091 —
9,635 6,595 — 3,040
16,973 19,860 2.887 —
26,608 26,455 — 153
1,324,230 |1,216,4%9
18,410 30,508 | 12,098 —_
. 1,342,640 1,246,987
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Verkehr nach den Waarengattungen.
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P

Ubersieht.

Lebens- und Genussmittel
a) Verbrauchsmittel
1. in festem Zustande
2. in fliissigem Zustande

b) Gebrauchsmittel

. Brennmaterialien

C. Baumaterialien

Verschiedene Industrie- Zweige

D. Metali-Industrie

B, Textil-Industrie

@) in Baumwolle
b) in Leinen

¢) in Seide

@) in Wolle

Gerberei.

G, Glasfabrikation

H,

Papierfabrikation

. Hiilfs-Stoffe fiir Industrie und Landwirthschaft

. Hiilfsmittel zum Transport

Total

Nicht kiassifizirte Waaren

Gesammt-Total

1836 18779 Prozente Pl Prozente
Tonnen Tonnen 18%6|18737%||1876| 1877 18%96/18%77
323,798| 371,002 21z | 9.5
308,446 356,351 95.96 | 96.05
247,7'84 289,321)| 80.33 | 81.19
60,662 67,0301 19.67 | 18.s1
15,352 14,651 ;&)ﬁ 100 474 3.95
262,612 215,597 100 [100 | 19.s6 | 17.00
400,663| 294,412 99,5, | 234
229,231 199,604
112,169 86,320 48.0: | 43,05 83| 6.0z
83,319 75,426 36.0 | 37.ns| 6| 6us
64,089 59,192 76.92 | 78.4s
5,723 3,848l 6.8 5.0
5,931 5,508 Taz | T.s0
7,576 6,878 9.08 9.12
15,149 16,985[100 (100 | .oy | 8upr|| Luis| L
9,610 10,870 4y| Bus| On| 0.
8,984/ 10,003 82| Buor| Our| 0.0
81,318 109,409 100 100 | 6.5| 8.
26,608/ 26,455 . los| 2
. [1,324,230(1,216,479 98.65 | 97.55
18,410 30,508 lor| 2
1,342,640]1,246,987 100|100
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Bei Vergleichung der Betriebs-Ausgaben in den Jahren 1876 und 1877 ergibt sich zu Gunsten des letzteren
Jahres eine Minderausgabe von Fr. 1,726,744, 85 Cts., eine Ersparniss, die um so bemerkenswerther crscheint, als die
durchschnittlich betriebene Bahnlinge dieses Jahres diejenige des Vorjahres um 55 Kilometer iibersteigt; per Bahn-
kilometer belaufen sich dieselben auf Fr. 22,575. 27 Cts. im Jahr 1876, gegen Fr. 16,888. 71 Cts. im Berichtsjahre,
einer was Verminderung um 25 0/, entspricht. Wie aus den nachstehenden Erorterungen erhellt, erstreckt sich die

Ersparniss auf fast alle Dienstzweige der Verwaltung.

I. ,Zentralverwaltung.® Auf diesem Theile der Verwaltung wurden nach verschiedenen Richtungen sehr
namhafte Frsparnisse verwirklicht; dessenungeachtet betriigh die Verminderung der Ausgabe nur Fr. 9,677. 73 Cts.,
und wenn man ins Auge fasst, dass die frither auf diesem Titel verrechneten Druckkosten der Fahrtenpléne nun-
mehr unter dem Titel ,Expeditions-Dienst“ verrechnet sind, so erhdlt man im Schlussergebniss sogar eine etwelche
Vermehrung der Ausgabe. Die Erklirung findet sich in den mancherlei ausserordentlichen Ausgaben fiir Verwaltungs-
rath und Generalversammlung, welche das Berichtsjahr mit sich brachte, ganz besonders aber in der neuen Ausgabe,

welche vom Beginne des zweiten Vierteljahres an durch Aufstellung der Delegation fiir den Betrieb erwuchs.

II. ,Unterhaltung der Bahn nebst Zubehdrden.* Dieses Kapitel weist gegen letztes Jahr eine Vermiﬁderung
der Ausgaben um Fr. 580,364. 96 Cts. auf, wovon Fr. 91,575. 23 Cts. ausschliesslich auf ,Besoldung des Bahnauf-
sichtspersonals® entfallen. Letztere Ersparniss wurde durch eine Modifikation der Fahrtenpline, beziehungsw. durch
Reduktion der Zeitdauer des Bahnbewachungsdienstes und folglich eine Verminderung der Kosten fiir Stundengelder,
sowie durch eine Ausdehnung der Bahnwirterstrecken erzielt; hiedurch wurde eine eingreifende Reduktion des Bahn-
bewachungspersonals ermoglicht, so dass der Bestand an Babn- und Weichenwértern sich am Ende des Jahres auf 893
Mann belief, einschliesslich der 18 fiir die neuertffnete Linie Niederglatt-Baden angestellten Wirter — gegen 986
Angestellte dieser Kategorie zu Ende 1876. Der Gewinn, der aus dieser Massnahme erw#chst, wird in seiner
Totalitdt erst zu Ende des néchsten Berichtsjahres zu Tage treten, da sie, wie andere Massregeln #hnlicher Natur
im Durchschnitt nur wihrend eines Halbjahres in Wirksamkeit war. Hiebei mag erwihnt werden, dass mit Aus-
nahme einer durch besondere Umstéinde hervorgerufenen Stauung von Wagen im Bahnhofe Winterthur, die rasch
beseitigh werden konnte, die Regelmissigkeit und Sicherheit des Betriebsdienstes, trotz dieser Personal-Reduktion, nicht
beeintréichtigt wurden, was aus den Aufstellungen tiber die Zugsverspdtungen und die vorgekommenen Unfille zu Tage
tritt.  Die Minderausgabe an ,Bekleidung fiir das Bahnbewachungspersonal® steht im Zusammen-
hang mit der Verminderung der Wirterzahl. Die Differenz von Fr. 148,645. 94 Cts. zwischen den Ausgaben der
Jahre 1876 und 1877 auf dem Titel ,Unterhaltung des Bahnkdrpers® rithrt daher, dass im Jahr 1876
durch Hochwasser und bedeutende Rutschungen ein Aufwand von nahezu Fr. 100,000 n6thig wurde, wihrend im
Berichtsjahr @hnliche Schédigungen des Bahnkorpers nicht eintraten. In #hnlicher Weise erklért sich die Minder-
ausgabe von Fr. 23,952. 81 Cts. des Berichtsjahres auf Titel ,Unterhaltung der Kunstbauten®; wihrend
némlich im Berichtsjahre die Arbeiten einen normalen Charakter trugen und sich auf die Unterhaltung der Briicken
und Durchlédsse beschrinkten, mussten des Hochwassers wegen im Vorjahre aussergewShnliche Arbeiten, wie die
provisorische Briicke iiber die Murg bei Frauenfeld, der Nothsteg bei Toss u. s. w. ausgefithrt werden. Die
ysUnterhaltung des Oberbaues® erforderte gegen das Vorjahr einen Minderaufwand von Fr. 195,840. 41 Cts.,
der theilweise aus der vermehrten Herbeiziehung der Bahnwirter zu Arbeiten auf der Strecke, sowie aus den billigeren
Preisen des, bei Einzelauswechslungen zur Verwendung gekommenen Materials seinen Grund hat, hauptsichlich jedoch
durch den ausgezeichneten Zustand der Bahn, die auch wihrend des Berichtsjahres diesen Charakter vollstindig be-
wahrt hat, ermdglicht wurde. . Fiir die ,Erneuerung des Oberbaues* wurden zu Lasten des Erneuerungsfonds

Fr. 300,887. 81 Cts. verwendet. Die bedeutende Verminderung dieser Ausgabe in Vergleiche zum Vorjahre
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erklart sich daraus, dass, wie schon in fritheren Berichten wiederholt hervorgehoben worden, wihrend der letzten
Jahre ganz bedeutende Geleisestrecken, deren guter Zustand noch eine jahrelange Benutzung gerechtfertigh
hitte, in Antizipation des wirklichen Bedarfes mit neuen Schienen von Profil V umgebaut wurden,
um das fehlende mittelgute Material alter Profile fiir die nothig gewordenen bedeutenden Erweiterungen an
Bahnhof- und Stations- Geleiseanlagen zu gewinnen; so wurden in den Jahren 1874 bis 1876 im Ganzen 137 Kilo-
meter Geleise umgebaut. Im laufenden Jahr, wo ein Bedtirfniss nach ‘dieser Richtung. hin nicht mehr bestand, wo
die neuen Stationsanlagen in bedeutendstem Umfange vollendet waren und in Folge des rasch fortgeschrittenen
Geleiscumbaues auf Profil V. die zu unterhaltenden Geleisestrecken von Profil II, III und IV selbstverstéindlich
kiirzer geworden waren, nahm die Auswechslung von Oberbaumaterial wieder normale Proportionen - an; immerhin
wurden 30,647 laufende Meter Schienen ausgetauscht, worin der Umbau von 5 Kilometern Geleise auf Profil V in-
begriffen ist. Ein Theil der Minderausgaben hat auch hier seinen Grund darin, dass fiir das Oberbaumaterial niedrigere
Preise zur Verrechnung kommen konnten als im Vorjahr. Im Allgemeinen darf der Bericht der von der letztjahrigen
Generalversammlung bestellten Priifungs - Kommission bestéitigt werden, in dem gesagt ist, dass ,auf dem
»Gebiete des Bahnunterhaltes in der nichsten Periode erhebliche Betrige erspart werden konnen, ohne dass sich
ydie Verwaltung dem Vorwurfe aussetzen werde, den guten Zustand des Nordostbahn-Netzes zu vernéchl'écssigen, da
sein bedeutender Theil desselben aus neuerstellten Linien bestehe und auaf die #lteren Linien in den letzten Jahren
sgrosse Summen verwendet worden seien.® Bis - Ende des Jahres 1877 sind vom alten Netz auf Schienen von

Profil V umgebaut worden:

Stammnetz 161,008 lauf. Meter — 53,28 0/0 der Hauptgeleise
Luzerner Linie 11,172 s, — 188200 -
Biilacher Linie 2,280 y» — 11,4800 »

Total 174,455 lauf. Meter — 45.7139/0 der Hauptgeleise.

Der Titel ,Unterhaltung der Barriéren und Einfriedigungen® zeigt eine Minderausgabe von
Fr. 7,691. 02 Cts. Die diesfallige Ersparniss wire erheblicher geworden, wenn nicht die schon erwihnte Neueintheilung
der Bahnwiirterstrecken die Errichtung einer Anzahl von Barriéren anderer Konstruktion nothig gemacht hitte. Die
,Unterhaltung der Geb#dude* wurde auf Skonomischem Fusse durchgefithrt und hiedurch mdglich gemacht
die beziiglichen Ausgaben gegen das Vorjahr um Fr. 40,838. 24 Cts. herabzusetzen. Die Fr. 81,777. 93 Cts. betragende
Reduktion der Auslagen fir den ,Unterhalt des Arb eitsgeschirrs der Bahnwiarter* hat ihren Grund
darin, dass, wie schon im letzten Jahresberichte erwéhnt, die durch ausserordentliche Naturereignisse im Jahr 1876
verursachten Mehrarbeiten nothwendigerweise auch einen Mehraufwand fiir Reparatur und theilweise Neubeschaffung

des Arbeitsgeschirres im Gefolge hatten.

IIL. ,,Expeditions-Dienst.« Die Ausgaben dieser Abtheilung haben im vergangenen Jahre Fr. 2,281,429. 46 Cts.
oder Fr. 4,885 per Bahnkilometer, gegen Fr. 2,183,003, 67 Cts. oder Fr. 4086 per Bahnkilometer im Berichtsjahr be-
tragen; es wurden sonach auf diesem Kapitel Fr. 148,425. 79 Cts. erspart. Der wesentlichste Grund dieses giinstigen
Resultats liegt in eciner zweckgemissen Reduktion des Personals ; ohne dass irgend ein Angestellter lediglich um
der rascheren Durchfihrung der Personalverminderung willen entlassen worden wire, hat sich der Bestand desselben,
durch Nichtwiederbesetzung der durch Dienstaustritt, Todesfélle ete. entstandenen Liicken bis Ende des Jahres, wie
aus der Zusammenstellung auf Seite 52 zu ersehen, erheblich vermindert. Das verbliebene Stationspersonal, unter-
stittzt durch eine successive Vereinfachung des Rechnungswesens und ermuthigt durch bescheidene, den Verhéltnissen
entsprechende Gehaltszulagen ist erfolgreich bemiiht, seinen Pflichten mit Eifer und Verstindniss zu entsprechen. Die
Mehrausgabe von Fr. 5,102. 79 Cts. auf dem Titel ,Bureaukosten® ist nur scheinbar und findet ihre Erklarung in



32 — Schweizerische Nordostbahn. —

diesseitige Kostenbetreffniss fiir Vorstudien der Aargaunischen Westbahn abgeschrieben und diesem Kapitel belastet.
Schliesslich ist zu bemerken, dass die Kosten fiir die Ende 1876 angeordnete Erweiterung der Getreideschuppen
in Romanshorn im Betrage von Fr. 40,000 ebenfalls der Betriebsrechnung und zwar dem Kapitel , Verschiedenes®

belastet wurden.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Wir geben in diesem Kapitel tabellarische Ubersichten iiber den Stand, dic Leistungen und die Unter-
haltungskosten des Fahrmaterials, die Durchschnittsresultate und Verhidltnisszahlen des
Betriebsdienstes, sowie eine chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben und lassen diesen

Tabellen einige erlduternde Bemerkungen iiber das Fahrmaterial vorausgehen.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre sind 2 Lokomotiven der Serie A I Nr. 16 und 17 ausrangirt
und durch 2 schon frither bestellte Lokomotiven der Serie A IV Nr. 139 und 140 ersetzt worden. Der Bestand
war somit zu Ende des Jahres 1877 gleich wie zu Ende des Vorjahres, néimlich 148 Stiick.

Leistungen. Im Durchschnitt standen wahrend des ganzen Jahres 125 Lokomotiven im Dienst, welche,
wie bereits mitgetheilt worden ist, im Ganzen 3,588,091, nimlich im Fahrdienst 3,071,657 und im Rangirdienst
516,434 Kilometer zuriicklegten (gegentiber 3,944,274 im Jahr 1876, wovon 3,396,181 im Fahrdienst und 548,143
im Rangirdienst). Auf die einzelnen von der Nordostbahn betriebenen Bahnunternehmungen verlegten sich die

ausgefithrten Fahrkilometer folgendermassen:

Zugs-  Vorspann-  Nutz- Materialtransport- Leerfahrten- Gesammttotal
kilometer. kilometer. kilometer. kilometer. kilometer. der Fahrkilometer.
Eigenes Netz (mit Sulgen-Gossau) 2,246,180 67,812 2,318,992 19,052 26,304 2,359,798
Ziirich-Zug-Luzern s ; 260,281 3,344 263,625 — 1,008 264,633
Botzbergbahn . . ; 374,019 547 374,566 — 411 374,977
Effretikon- Wetzikon-Hinweil . 71,932 225 12,157 — 92 72,249
Summa . . 2,952,412 71,928 3,024,340 19,502 27,815 3,071,657

Die im Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende Wagenachsenkilometer befovdert:

Achsenkilometer

18%6. 18%97%.
Im Ganzen. Per Zug. Im Ganzen. Per Zug.
Die Lokomotiven der Klasse A 31,734,449 20.37 30,813,759 20.33
» " ” ,» B 6,431,091 20.63 4,336,299 17.88
» ,, ,, s C 48,077,446 45.86 47,467,967 46.93

” , s 5 D 8,071,463  18.04 4,787,171 15.84

Zusammen 94,314,449 28.06 87,405,196 28.46

Die nachfolgende Ubersicht Tabelle A.T ergibt, wic sich die befirderten Wagenachsenkilometer auf die ver-
schiedenen Zugsarten vertheilen.
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erklart sich daraus, dass, wie schon in friheren Berichten wiederholt hervorgehoben worden, wihrend der letzten
Jahre ganz bedeutende Geleisestrecken, deren guter Zustand noch eine jahrelange Benutzung gerechtfertigt
hétte, in Antizipation des wirklichen Bedarfes mit neuen Schienen von Profil V umgebaut wurden,
um das fehlende mittelgute Material alter Profile fir die nbthig gewordenen bedeutenden Erweiterungen an
Bahnhof- und Stations- Geleiseanlagen zu gewinnen; so wurden in den Jahren 1874 bis 1876 im Ganzen 137 Kilo-
meter Geleise umgébaut. Im laufenden Jahr, wo ein Bediirfniss nach dieser Richtung hin nicht mehr bestand, wo
die neuen Stationsanlagen in bedeutendstem Umfange vollendet waren und in Folge des rasch fortgeschrittenen
Geleiseumbaues auf Profil V. die zu unterbaltenden Geleisestrecken von Profil II, III und IV selbstverstindlich
kiirzer geworden waren, nahm die Auswechslung von Oberbaumaterial wieder normale Proportionen an; immerhin
wurden 30,647 laufende Meter Schienen ausgetauscht, worin der Umbau von 5 Kilometern Geleise auf Profil V in-
begriffen ist. Ein Theil der Minderausgaben hat auch hier seinen Grund darin, dass fiir das Oberbaumaterial niedrigere
Preise zur Verrechnung kommen konnten als im Vorjahr. Im Allgemeinen darf der Bericht der von der letztjihrigen
Generalversammlung bestellten Priifungs - Kommission bestitigt werden, in dem gesagt ist, dass ,auf dem
»Gebiete des Bahnunterhaltes in der nfchsten Periode erhebliche "Betriige erspart werden konnen, ohne dass sich
ydie Verwaltung dem Vorwurfe aussetzen werde, den guten Zustand des Nordostbahn-Netzes zu vernachléssigen, da
sein bedeutender Theil desselben aus neuerstelllen Linien bestehe und auf die #lteren Linien in den letzten Jahren
,grosse Summen verwendet worden seien. Bis Ende des Jahres 1877 sind vom alten Netz auf Schienen von

Profil V umgebaut worden:

Stammnetz 161,008 lauf. Meter — 53,28 %/0 der Hauptgeleise
Luzerner Linie 11,172 s — 18800 ,,
Biilacher Linie 2,280 » — 11,4800 ,,

Total 174,455 lauf. Meter == 45.13%/0 der Hauptgeleise.

Der Titel ,Unterhaltung der Barriéren und BEinfriedigungen® zeigt eine Minderausgabe von
Fr. 7,691. 02 Cts. Die diesfillige Ersparniss wire erheblicher geworden, wenn nicht die schon erwihnte Neueintheilung
der Bahnwirterstrecken die Errichtung einer Anzahl von Barriéren anderer Konstruktion néthig gemacht hatte. Die
ysUnterhaltung der Gebdude® wurde auf Gkonomischem Fusse durchgefiihrt und hiedurch moglich- gemacht
die beztiglichen Ausgaben gegen das Vorjahr um Fr. 40,838. 24 Cts. herabzusetzen. Die Fr. 31,777, 93 Cts. betragende
Reduktion der Auslagen fiir den ,Unterhalt des Arbeitsgeschirrs der Bahnwirter® hat ihren Grund
darin, dass, wie schon im letzten Jahresberichte erwéhnt, die durch ausserordentliche Naturereignisse im Jahr 1876
verursachten Mehrarbeiten nothwendigerweise auch einen Mehraufwand fiir Reparatur und theilweise Neubeschaffung

des Arbeitsgeschirres im Gefolge hatten.

IIL. ,,Expeditions-Dienst. "Die Ausgaben dieser Abtheilung haben im vergangenen Jahre Fr. 2,281,429. 46 Cts.
oder Fr. 4,885 per Bahnkilometer, gegen Fr. 2,133,003. 67 Cts. oder Fr. 4086 per Bahnkilometer im Berichtsjahr be-
tragen; es wurden sonach auf diesem Kapitel Fr. 148,425, 79 Cts. erspart. Der wesentlichste Grund dieses giinstigen
Resultats liegt in einer zweckgem#ssen Reduktion des Personals ; ohne dass irgend ein Angestellter lediglich um
der rascheren Durchfiihrung der Personalverminderung willen entlassen worden wire, hat sich der Bestand desselben,
durch Nichtwiederbesetzung der durch Dienstaustritt, Todesfille ete. entstandenen Liicken bis Ende des Jahres, wie
aus der Zusammenstellung anf Seite 52 zu ersehen, erheblich vermindert. Das verblicbene Stationspersonal, unter-
stlitzt durch eine successive Vereinfachung des Rechnungswesens und ermuthigt durch bescheidene, den Verh#ltnissen
entsprechende Gehaltszulagen ist erfolgreich bemiiht, seinen Phlichten mit Eifer und Verstindniss zu entsprechen. Die
Mehrausgabe von Fr. 5,102. 79 Cts. auf dem Titel ,Bureaukosten* ist nur scheinbar und findet ihre Erklirung in
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der Umbuchung der Druckkosten der Fahrtenpline von Kap. I. 4 auf dieses Kapitel; dieselben betrugen im Vor-
jahre Fr. 18,794 und wurden im Berichtsjahre theilweise durch Verminderung der Auflage, anderntheils durch
die verkaufsweise Abgabe der Plakat-Fahrtenpline an das Publikum, anstatt der frithern unentgeltlichen Abgabe, auf
Fr. 13,609. 70 Cts. heruntergebracht. Bedeutende Ersparnisse, zusammen Fr. 41-,655. 42 Cts., wurden auf den beiden
Titeln ,Druckkosten® erzielt. Verschiedene Massnahmen, die die Herbeifiihrung weiterer Ersparnisse bezwecken, wie
z. B. die Vereinfachung des Einnehmer- und Gepéckdienstes in den grdsseren Bahnhifen, sowie die bessere Aus-
nutzung des Stationswirterpersonals, wurden im laufenden Jahr ins Werk gesetzt oder werden demniichst in Wirk-
samkeit treten.

IV. ,Transport-Dienst.“ Ohne die berechtigten Anspriiche des Publikums zu vernachlidssigen, ist es durch
eine verinderte Komposition der Fahrtenpline moglich geworden, die Zahl der Ziige und demgemiss simmtliche
damit in Zusammenhang stehende Auslagen ganz erheblich zu vermindern. Trotz des, wihrend der Herbstmonate
ausserordentlich starken Gefreideverkebrs und trotz der grosseren Ausdehnung des betriebenen Netzes wurden im
Berichtsjahre nur 3,071,657 Kilometer (oder 5884 per Bahnkilometer) und 87,405,196 Wagenachsenkilometer aus-
gefithrt, gegen 8,396,181 Fahrkilometer (7272 per Bahnkilometer) und 94,314,449 Wagenachsenkilometer im
Vorjahre; im gleichen Verhéltnisse hat natiirlich auch der Rangirdienst abgenommen, so dass die Rangirmaschinen
nur 516,434 Lokomotivkilometer gegen 548,143 im Jahre 1876 zuriickzulegen hatten. Die demgemiéss ver-
minderte Inanspruchnahme von Leuten, Fahrmaterial und aller andern Materialien
ist der Hauptfaktor der erheblichen Ersparniss von Fr. 1,127,056, 62 Cts. in dieser Abtheilung; die Gesammt-
Ausgaben auf diesem Kapitel belaufen sich auf Fr. 4,071,577, 78 Cts. gegen Fr. 5,198,634, 40 Cts. im Vorjahre.

An Besoldungen und Entschiddigungen des Zugspersonals wurde eine Ersparniss von Fr. 182,577. 78 Cits.
erzielt, die hauptséichlich das Resultat einer Reduktion des betreffenden Personalbestandes um mehr als 100 Mann
ist. Im Zusammenhang mit der Verminderung der Zugs- und Beamtenzahl stehen auch die Ersparnisse an ,Uni-
formen* mit Fr. 11,149. 72 Ots., an ,0l und Schmicre fiir die Wagen* mit Fr. 3159. 30 Cts. und an ,Heizung
und Beleuchtung der Wagen“ mit Fr. 20,243. 52 Cts.

Das Administrationspersonal der Maschinen- und Werkstitten-Abtheilung bestand am Ende des Jahres aus
37 Beamten, gegen 45 am Ende des Vorjahres; das sonstige Maschinenpersonal, ausschliesslich der Werk-
stdttenarbeiter, verminderte sich im Laufe des Jahres von 348 auf 274 Mann. Diese Personal-Reduktionen, ver-
bunden mit mehreren andern Massnahmen geringerer Tragweite, brachten eine Ersparniss von Fr. 223,692. 41 Cts.
auf dem Titel ,Besoldungen des Maschinenpersonals® hervor; auch die weiteren Minderausgaben, wie Fr. 180,415. 77 Cts.
an ,Brennmaterial“; Fr. 6812. 86 Cts. an ,Schmiermaterial und Fr. 9891. 75 Cts. an ,Putzmaterial“ finden ihre
natiirliche Erklérung in der reduzirten Zahl der Ziige bezw. der zuriickgelegten Lokomotivkilometer. — Fiir die , Unter-
haltung der Lokomotiven und Wagen* wurden im Jahr 1876 Fr. 1,286,683. 65 Cts. verausgabt. Zieht man in Er-
wigung, dass in den letztverflossenen Jahren nicht weniger als 89 neue Lokomotiven angeschafft wurden, sowie dass
sich der Wagenpark ebenfalls um 294 Personen-, 36 Gepick- und 983 Giiterwagen, zusammen also um 1313 Wagen
vermehrte, so muss die erwiihnte Auslage bloss fiir laufende Reparaturen etwas hoch erscheinen. Es wurde daher
auch in dieser Abtheilung ein System eingefiihrt, welches, jede Luxusarbeit ausschliessend, sich in den durch die vollsténdige
Sicherheit und Regelmiissigkeit des Dienstes, sowie dic gute Instandhaltung des Fahrmaterials gezogenen Grenzen hiilt.
Hiedurch und mittels der damit im Zusammenhange stehenden Verminderung der Werkstittenarbeiter von
535 auf 355 Mann, wesentlich jedoch durch die Ersparniss von iiber 350,000 Lokomotivkilometern ist gelungen,
die Ausgaben dieses Titels im Berichtsjahre auf Fr. 848,620. 43 Cts. herunter zu bringen. In dieser Summe sind
die Kosten fiir den Umbau von 2 Schnellzugslokomotiven A I1I in Gtiterzugslokomotiven Serie C II mit Fr. 70,853. 65 Cts.
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nicht inbegriffen; von letzterer Summe wurden Fr. 59,193. 55 Cts. dem Erneuerungsfond und Fr. 11,660. 10 Cts.
dem Versicherungsfond fiir ausserordentliche Schiidigungen des Transportmaterials belastet. — Anlisslich der Unter-
suchungen, welche verflossenes Jahr iiber die Finanzlage der Unternehmung stattfanden, wurde hervorgehoben, dass
die iiber das Bediirfniss hinausgegangenen Anschaffungen von Transportmaterial, abgesehen von der Zinsauslage, auch
wegen des Unterhaltes und der Bedienung des iiberfliissigen Materials ~die Betriebsrechnung ungiinstig beeinflussen.
Die Berechtigung dieser Bemerkung ldsst sich nicht beanstanden; doch war die Befriebsverwaltung bemitht, dem
letzterwithnten Ubelstande thunlichst zu begegnen, indem sie verfiigte, es sei derjenige Theil des Transportmaterials,
der augenblicklich keine Verwendung findet, bis auf Weiteres aus dem Betriebe zuriickzuziehen, wodurch nebst
anderen Auslagen auch die laufenden Erhaltungskosten des betreffenden Materials grosstentheils erspart werden.

V. ,Bahntelegraphie.“ Dieser Titel zeigt eine Minderausgabe gegeniiber dem Vorjahr im Betrage von
Fr. 5,5683. 07 Cts. In Folge Erdffnung der Bahnlinie Baden- beziehungsweise Wettingen-Niederglatt wurden vier
neue Telegraphenstationen, nimlich Buchs, Otelfingen, Wiirenlos und Wettingen, eréffuet, und hiedurch die Zahl
der Bahntelegraphenstationen von 132 auf 136 vermehrt mit 227 Beamten. Befirdert wurden 129,518 Bahndienst-
telegramme, gegeniiber 130,368 im Vorjahre; die nicht eingeschriebenen Zugs- und Belastungs-Anzeigen sind darin
nicht inbegriffen. — Dem Privat-Telegraphenverkehr wurden die Stationen Schaffhausen, Wallisellen, Orlikon,
Affoltern, Enge, Widensweil, Richtersweil, Pfiffikon (Ziirich) und Turgi als Aufgabebureaux und Kradolf als Tele-
graphenbureau eroffnet. Es bestanden am Jahresschlusse im Ganzen 17 Aufgabebureaux und 14 Offentliche Tele-

graphenbureaux. Die daherige Jahres-Einnahme betrug Fr. 7,989. 25 Cits.

Der Titel VI ,Verschiedenes® zeigt eine Mehrausgabe von Fr. 144,363. 32 Cts. gegeniiber dem Vorjahr.

Zur Erklarung dieser Differenz mogen folgende Angaben dienen:

Im Berichtsjahre war an die ,Unfall-Versicherungsgesellschaft® Ziirich fiir die Versicherung der Gesellschaft
gegen die Folgen des Gesetzes iiber die Haftpflicht der Eisenbahnunternehmungen bei Verletzungen und Todtungen,
soweit letztere die eigenen Angestellten betreffen, die ganze Jahresprimie, im vorigen Jahre dagegen nur eine Drei-
vierteljahresprimic zu bezahlen; die daherige Differenz betriigt circa Fr. 9000, Wir haben iibrigens durch die
gemachten Erfahrungen die Ansicht gewonnen, dass diese Art der Versicherung, ganz abgeschen von der Frage
ihrer finanziellen Zweckmissigkeit, die Verwaltung nothigt, bei Regelung der Folgen von Bahnunfillen mitunter eine
Haltung einzunehmen, welche mit den Forderungen der Humanitit sich nicht immer vereinbaren lésst und leicht
zu irrigen Schliissen iiber ihre Gesinnung gegeniiber den Bahnangestellten und ihren Familien fiihren kann. Daher
wurde die fragliche Versicherung auf Ende des Berichtsjahres gekiindet und an deren Stelle mit Bildung eines
Fonds begonnen, aus welchem kiinftic die Entschiidigungen auf Grund des genannten Gesetzes bezahlt werden
sollen; wir haben denselben fiir 1878 vorliufig mit einer Einlage von Fr. 30,000 aus der Betriebsrechnung dotirt.
Eine weitere Mehrausgabe von ca. Fr. 5000 entstand bei Ausrichtung der den Angestellten laut dem Haftpflicht-
gesetz zukommenden Entschiddigung fiir bezahlte Kurkosten und ausgefallene Lohne in Féllen bloss voriibergehender
Arbeitsunfihigkeit, welche in oben erwihnter Versicherung nicht inbegriffen waren. Des Ferneren {ibernahm dieser
Rechnungstitel an Provisionen, Kommissionen und Kursvergiitungen, welche namentlich auf dem provisorischen Finanz-
arrangement erliefen, im Ganzen Fr. 29,922, 05 Cts. Ein weiterer ausserordentlicher, ebenfalls hier verrechneter
Ausgabeposten besteht in dem Betrag des in der Einnehmerei Ziirich mittelst Einbruchs veriibten Diebstahls von
Fr. 32,286, 22 Cts. Sodann fiel eine Entschiidigung von Fr. 4,418 in Ansatz, welche fiir zeitweise Inan-
spruchnahme eines Grundstiickes durch die Bahnhoferweiterung Ziirich bezahlt werden musste. Im Ferneren sind
Fr. 10,000 als Restbetheiligung an der Steinkohlenbohr-Gesellschaft im Aargau abgeschrieben worden, womit die
ganze Betheiligung der Nordostbahn an dem fraglichen Unternehmen nunmehr getilgt ist. Ebenso wurde das
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diesseitige Kostenbetreffniss fiir Vorstudien der Aargauischen Westbahn abgeschrieben und diesem Kapitel belastet.
Schliesslich ist zu bemerken, dass die Kosten fiir die Ende 1876 angeordnete Erweiterung der Getreideschuppen
in Romanshorn im Betrage von Fr. 40,000 ebenfalls der Betriebsrechnung und zwar dem Kapitel ,Verschiedenes®

belastet wurden.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Wir geben in diesem Kapitel tabellarische Ubersichten tiber den Stand, die Leistungen und die Unter-
haltungskosten des Fahrmaterials, die Durchschnittsresultate und Verhdltnisszahlen des
Betriebsdienstes, sowie eine chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben und lassen diesen

Tabellen einige erlduternde Bemerkungen iiber das Fahrmaterial vorausgehen.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre sind 2 Lokomotiven der Serie A I Nr. 16 und 17  ausrangirt
und durch 2 schon frither bestellte Lokomotiven der Serie A IV Nr. 139 und 140 ersetzt worden. Der Bestand
war somit zu Ende des Jahres 1877 gleich wie zu Ende des Vorjahres, nimlich 148 Stiick. ; .

Leistungen. Im Durchschnitt standen wihrend des ganzen Jahres 125 Lokomotiven im Dienst, welche,
wie bereits mitgetheilt worden ist, im Ganzen 3,588,091, nidmlich im Fahrdienst 3,071,657 und im Rangirdienst
516,434 Kilometer zuriicklegten (gegentiber 3,944,274 im Jahr 1876, wovon 3,396,181 im Fahrdienst und 548,143
im Rangirdienst). Auf die einzelnen von der Nordostbahn betriebenen Bahnunternehmungen verlegten sich die

ausgefiibrten Fahrkilometer folgendermassen:

Zugs-  Vorspann-  Nutz-  Materialtransport- Leerfahrten- Gesammttotal
kilometer. kilqnqeter. kilometer. kilometer. kilometer. der Fahrkilometer.
Eigeneé Netz (mit Sulgen-Gossau) 2,246,180 67,812 2,313,992 19,052 26,304 2,359,798
Ziirich-Zug-Luzern . : 260,281 3,344 263,625 — 1,008 264,633
Botzbergbahn . , : 374,019 547 374,566 — 411 374,977
Effretikon-Wetzikon-Hinweil . 71,932 225 12,157 — 92 72,249
Summa ; 2,952,412 71,928 3,024,340 19,502 27,815 3,071,657

Die im Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende Wagenachsenkilometer befordert:

Achsenkilometer

18%6. 187%7.
Im Ganzen. Per Zug. Im Ganzen. Per Zug.
Die" Lokomotiven der Klasse A 31,734,449 20.37 30,813,759 20.33
% 5 » » B . 6,431,091 20.63 4,336,299 17.88
» ,, » sy C 48,077,446 45.86 47,467,967 46.93
» " % P & 8,071,463 18.04 4,787,171 15.84

Zusammen 94,314,449 28.06 87,405,196 28.46

Die nachfolgende Ubersicht Tabelle A.T ergibt, wie sich die befirderten Wagenachsenkilometer auf die ver-
schiedenen Zugsarten vertheilen.
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Unterhaltungskosten. Der Brennmaterial-Verbrauch stellte sich fiir die im Fahrdienste ver-
wendeten Lokomotiven auf 1515 Kubikmeter Tannenholz und 24,292.8 Tonnen Steinkohlen (gegeniiber 1781.4
Kubikmeter Tannenholz und 27,909.7 Tonnen Steinkohlen im Vorjahre.) In Steinkohleneinheiten reduzirt, betriigt
(der Kubikmeter Tannenholz zu 185 Kilogr. Kohlen gerechnet) der gesammte Verbrauch an Brennmaterial im Berichts-
jahre 24,573.1 Tonnen gegen 28,239.4 Tonnen im Vorjahr. Dafiiv wurden verausgabt: Fr. 737,965. 34 Cts. oder
per 100 Kilogr. Fr. 3. 00.32 Cts. (gegeniiber Fr. 905,725. 54 Cts. oder per 100 Kilogr. Fr. 3. 20.72 Cts. im Vor-
jahr). An Schmiermaterial verbrauchten die Lokomotiven des Fahrdienstes 62,968 Kilogr. (1876: 73,693.5),
mit einem Kostenaufwand von Fr. 59,891. 99 Cts. (1876: Fr. 65,642. 63 Cts.). Ts kostete demnach ein Kilogramm
Schmiere im Durchschnitt 95.115 Cts. (1876: 89.0m52 Cts.) Die Erneuerungs- und Reparaturkosten fiir die
im Fahrdienst gestandenen Lokomotiven belaufen sich auf Fr. 407,773, 79 Cts. gegentiber Fr. 550,287, 30. Cts.
im Vorjahre; niihere Angaben {iber diese Krsparniss sind auf Seite 32 und 33 des gegenwiirtigen Geschiiftsbe-

richtes enthalten. Im Ganzen verursachten die Fahrdienstlokomotiven folgende Kosten :

18%6. 1837%.
Verbrauch an Brennmaterial in Kilogramm . . . : 28,239,405 24,573,124
5 » Schmier- und Putzmaterial in Kilogramm : 83,371 . 69,729
Kosten des Brennmaterials . . . . . ; . Ir. 905,726 Fr. 737,965
. » Schmier- und Putzmaterials . . . . » 101,529 » 82,286
5 der Reparaturen . : . ; ; . . » 550,287 » 407,774
Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer . . Cts.  4b.89 Cts.  39.98

Die zum Rangirdienst in den Bahnhofen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg und

Aarau verwendeten Lokomotiven weisen folgende Leistungen und Unterhaltungskosten auf:

1896. 18%7%.

Zuriickgelegte Weglédnge in Kilometern . 3 . ; 548,143 516,434
Verbrauch an Brennmaterial in Kilogr. . . . . 2,954,105 2,733,634
- »  Schmier- und Putzmaterial in Kilogr. . 3 12,783 11,756
Kosten des Brennmaterials . . ; . : : . Fr. 94,747 Fr, 82,091
N 5 Schmier- und Putzmaterials ; : ; ; » 11,364 » 13,901

»  der Reparaturen . . . . . . . s 94,268 » 67,259
Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer . . Ots.  36.56 Cts. 3Lt

Wagen. Nachdem anlidsslich der Untersuchung, welche im Berichtsjahr.iiber die finanzielle Situation der
Nordostbahn-Unternehmung stattfand, allerseits anerkannt worden, dass das vorhandene Transportmaterial, namentlich
soweit es in Personen- und Giiterwagen besteht, nicht nur iiber das Bediirfniss der Gegenwart hinausgehe, son-
dern auch in den kommenden Jahren kaum volle Verwendung finden werde, waren wir im Einverstindniss mit dem
Verwaltungsrath bemiiht, eine sofortige Verminderung desselben auf dem Wege der Verfusserung herbeizufithren.
Verschiedene hiefiir gepflogene Unterhandlungen blieben zwar erfolglos; doch gelang der Verkauf von 55 Personen-
wagen, ndmlich 5 II Klasse und 50 IIL Klasse, um den Gesammtpreis von Fr. 277,900. Selbstverstindlich warde
der Baurechnung der volle Inventarwerth von ¥r. 868,488 gutgeschrieben; fiir die Differenz von Fr. 90,588 kam
zufolge Beschlusses des Verwaltungsrathes der Reservefond auf. Am Jahresschluss waren an Personenwagen
vorhanden: 492 Stiick mit 1124 Achsenund 19,841 Sitzplidtzen (1876: 547 Stiick mit 1234 Achsen und 22,161 Sitz-
plitzen). Von den Gepéck- und Giiterwagen wurde ein Wagen der Serie P ausrangirt unter Gutschrift des

Inventarwerthes im Bauconto zu Lasten der Betriebsrechnung, so dass am Jahresschlusse vorhanden waren 2415

-

O
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Stitck mit 4862 Achsen und einer Tragfihigkeit von 26,038.5 Tonnen (gegeniiber 2416 Stiick mit 4864 Achsen

und einer Tragfihigkeit von 26,064. 5 Tonnen im Vorjahre).

Detaillirte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Verthcilung der Sitzplitze ete. finden sich in

den nachfolgenden Tabellen A, II und IIL

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:

1) Von den Nordostbahnwagen: .

a. auf den eigenen Linien:

Personenwagen

Cepick- und Giiterwagen

b. auf fremden Bahnen:
Personenwagen

Gepiick- und Giiterwagen

1836.

26,379,336
32,397,206

58,776,542
2,907,360
17,373,528

20,280,388

79,057,430

Total

2) Wagen fremder Verwaltungen auf der
Nordostbahn :
Personenwagen
Gepiick- und Giiterwagen

Schweizerische Rahnpostwagen

Total

3) Von Nordostbahnwagen, und fremden
‘Wagen zusammen auf der Nordostbahn:

2,449,566
30,658,427
2,429,914
35,537,907
94,314,449

1877.
24,051,244
33,593,792

57,645,036

1,864,134
20,078,296

21,942,430

79,587,466

1,496,260
26,025,146
2,238,754

29,760,160

87,405,196

Unterhaltungskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahre auf 15,567

Kilogramm, wofiir Fr. 13,242. 19 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 17,778 Kilogramm mit ciner Ausgabe von
Fr. 16,401. 49 Cts. im Vorjahre. Mit 1 Kilogr. Schmiere wurden 5614,5 Achsenkilometer zuriickgelegt (1876: 5305.3
Achsenkilometer). Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf I'r. 369,457. 36 Cts,
(gegeniiber Fr. 620,015. 71 Cts. im Vorjahre), wovon Fr. 36,597. 08 Cts. auf Anschaffung von Ersatzstiicken

und Fr. 332,860. 28 Cts. auf laufende Reparaturen fallen.

ziiglichen Ausfithrungen in Seite 30 und 81 dieses Berichtes verwiesen.

Zur Erklirung der Minderausgabe wird auf die sachbe-
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A. Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.
Lokomotiven.

L.
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Stand und Leistung.

a. Stand und Leistung.

Ziahl der Lokomotiven
Davon im Fahrdienst .

Zuriickgelegte Wegstrecke

mit Bahnziigen . . Kilometer
im Materialtransport 0
im Vorspanndienst . G
leer . . . . . . "

Total der zuriickgelegten Fahrkilom.
im téglichen Gesammtdurchschnitt

Kilometer o i owm .
Beforderte 'Wagenachsenkilometer

b. Kosten des Brennmaterials.

Verbrauch im Ganzen . Kilogr.
% per Lokomotivkil.
Kosten im Ganzen . . . . I

» per Lokomotivkilom.  Cts.

c. Ubrige Unterhaltungskosten.

Schmier- und Putzmaterial:
Verbrauch (01 und Talg) Kilogr.
" per Lokomotivkil.
Kosten im Ganzen . . . . Fr.
»  per Lokomotivkilometer Cts.

Erneuerungs- und Repara-
turkosten der Lokomotiven
und Tender:

im Ganzen . . . . . Franken
- per Lokomotivkilometer Centimes

d. Total

Putzmaterial, sowie fiir Re-
2
paraturen:

im Ganzen . . . . . Iranken
per Lokomotivkilometer Centimes
per Achsenkilometer . -

Fiir Brenn-, Schmier- und

Fahrdienst 77‘7¥{angi;diie:sré
Per- Tota N g~
Personen- soj(len- Giiter- | Tender- uad :S E A
Zugs-Lo- | zugs-T.o0-| zugs-Lo- | Lokomo- 1876 == %
komotiven k(_)mo— komotiven| tiven 1876 1877 & .% g
(Klasse A)| HVen I (Klasse () |(KlasseD) e
(KlasseB) 877
53 16 43 18 133 130 15 15
47 11 34 15 111 107 15 15
1,459,765 231.569| 968,050 293,028| 3,254,938 | 2,952,412 — —
6,328 774 10,846 1,554 34,837 19,502 e —
33,972 6,091 24,714 6,651 77,927 71,928 _ _
15,354 3,043 7,869 1,049 28,429 27,815 — -
1,515,419] 242,477 1,011,479 302,282| 3,396,131 | 3,071,657 548,'143 516,434
4,151.8 664.3 21712 828.2 9,304.5 8,415.5 1,501.3 1,414.9
30,813,7594,336,299|47,467,967/4,787,171| 94,314,449 | 87,405,196 — .
10,457,255(1,544,115110,770,063|1,801,691| 28,239,405 | 24,573,124 | 2,954,105, 2,733,534
6.9005 6.3081 10.6478 5.9603 8.3152 8.0000 — —
314,046.02|46,371.93/323,440.08 54,107.31| 905,725.54 | T37,965.34 | 94,747.42) 82,091.85
20.7281 | 19.1248 31wy | 17.8996 26,6693 24.0250 - —
30,443.0 | 6,905.0 | 27,0540 | 5,327.0 | 83,3715 69,729.0 | 12,783.0 | 11,756.5
0.0201 0.0285 0.0267 0,0176 0.0245 0.0227 - —
35,897.60] 8,089.60| 31,979.20, 6,320.00| 101,528.85 | 82,286.40 |£11,363.92| 13,901.76
2.7 3.33 3.16 2.09 2.99 2.68 — —
171,715.92|33,907.94/179,955.92|22,194.01| 550,287.30 | 407,773.79 | 94,268.04| 67,259.03,
11.33 13.08 1779 T.34 16.23 13.97 . _
521,659.54/88,369.47|535,375.20 82,621.32|1,557,5 11.69|1,228,025.53|200.379.38/163,252.64
3442 36.41 52.93 27.33 45.89 39.08 fiir jeden Tag:
1.69 2.03 .13 T3 1.5 1.40 Fr. 548.98| F'r. 447.27

#) Die Kosten der an die Eisenbahnunternchmung Widensweil-Einsiedeln vermictheten 2 Lokomotiven der Serie E mit Fr. 4130. 25 Cts. sind in

obigem Betrage nicht inbegriffen.

#*) Diese Ziffer enthdlt nur die Kosten des Schmiermaterials, wihrend dicjenige fiir 1877 auch diejenigen des Putzmaterials umfasst.
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A. Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriehsmaterials.
II. Personen~Wagen.

a. Stand und Leistung.
-
< g § Sitzpléatze der Wagen Auf die Lénge eines Kilometers reduzirt, wurden befordert
s | 8F - :
z | < = im Einzelnen g Personen- Eigenge- o B} flttomSt _
[} [ [ b= N . 5
= RN it = gewicht wicht der ) per ’ per
K ?: ,‘g‘ e L 1L L. > (zu 75 Kilogr.) Wagen im Ganzen | Bahn-Kilo- | Achsen-
R 2 ] , ] = | meter ‘ Kilometer
s 3 ~ Klasse | Klasse | Klasse = |
g E Tonnen - Kilometer
187770 | 422 1124 | 1,199 | 6,744 [11,898 | 19,841 | 10,076,852 108,501,501 | 118,578,353 | 227,161.6 4.64
1876( 70 (477 | 1234 | 1,199 | 6,904 |14,058 | 22,161 | 10,573,289 116,038,662 | 126,608,951 | 271,111 4.39
b. Unterhaltungs-Kosten.
Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials Putzen
% ] . per Achsen-Kilo- Ausgaben fiir
= | per in Prozenten Ausgaben £ Arbeitsloh
% . X . fiir Material meter . P KISIaane
H im Ganzen Achsen- der Material | |y veits- i Material i
A Kilometer || Einnahme I8hne | Schmiere e Total | POTH1O"
gabe meter
Franken ) Centimes Kilogr, Franken Gramme l Centime Kilogr. Franken I Centime
1877 144,332.19 0.557 2,369 4,550 | 5,605.11 | 0.17811 Q.02194 || 2,076.2 | 31,541.43 | O.12346
1876  259,471.s3 0.8s5 5.489 5,434 | 6,271.54 | 0O.18849 Q.02175 || 2,479.0 | 43,298.60 | 0.14784
III. Gepadck~ und Gluterwagen.
a. Stand und Leistung.
] : . .
g 52 | Auf die Lénge eines Kilometers reduzirt
A Bl g E o < ’5 E o wurden befordert ' Die Wagen
g == " m S| a ma ¥
fﬁ_, (Gepticl- Giter-|  mytalzahl el gle8 |8 S| Gepack, | . Bruttolast hiben
@ |Wagen |wagen ERE | Enlmd . Eigenge-
S = = 1238|5525 Giter, 8¢ : || leer |beladen
2 l2l& S| |8 |925| 288 &lpeu wicht LLE| 5E
2 155 E ¥ g |4 g0 HP|ZE quipagen . Wagen | im Ganzen g = g gz g zuriickgelegt
m :g :g :g = s :g Ae |= und Vieh ‘g T = é‘
= = -~ e
Fg -g 'E g %) Tonnen Tonnen-Kilometer Achsen-Kilometer
1877 | 16 |59 2,340 2,415‘ 4,862(26,038.5) 2.8455 |10.0 94,222,627\179,830,168 274,052,795(525,000 | 4.c0 |[15,422,316 44,196,622
1876 {19 [59] 2,341 2,4161 4,864{26,064.5 2.8363| 10.0 94,413,061l187,185,690 281,598,7511602,995 | 4.46 17,465,247;45,590,386
‘ b. Unterhaltungskosten.
- Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials Putzen
% i Gsizen p. Achsen- in . Ausgaber} fiir | Betreffniss p. Achsen-Kilometer| Ausgaben fiir Ar beitslohne
o | . . . . Prozenten| Material Material . per Achsen-
£ (incl. Zuschlage) }f]lometer dap und Arbeitslohne | Schmiere | Ausgaben Total Kiometor
" Franken Centime | Einnahme| Kilogr. Franken Gramme Centime Franken Centime
1877 225,125.17 0.419 2.557 11,0175 13,572.30 0.17811 0.02194 2,742.72 | 0.00443
1876 360,543.ss 0.724 5.205 12,344 14,246.01 | 0.18849 0.02175 4810.95 |  0.00735
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B. Durchschnittsresultate und Verhiltnisszahlen.
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(Ldnge des Netzes am Jahresschluss: 536 Kilometer,
durchschnittlich betriebene Linge: 522 Kilometer.)

I. Ausgaben.

Gesammt-Betriebsausgaben . per Bahn-Kilometer . Franken

» Lokomotiv-Kilometer .

» Wagenachsen-Kilometer. Centimes

Zentralverwaltung . . ., Bahn-Kilometer . Franken

Bahnaufsicht u. Bahnunterhalt 5 % v te e »

Expeditionsdienst % % s i @ .
Transportdienst:

Im Ganzen » » e . »

Lokomotiv-Kilometer

”»

‘Wagenachsen-Kilometer. Centimes

Allgemeine Kosten » Lokomotiv-Kilometer -

‘Wagenachsen-Kilometer

”

Fahrdienst . Lokomotiv-Kilometer . -

‘Wagenachsen-Kilometer

”

Zugkraft . . . . . » Liokomotiv-Kilometer "
, Wagenachsen-Kilometer %
» Bahn-Kilometer . Franken
Bahntelegraphie . . . » ” o »
Verschiedenes . . " % % 5 5

II. Fahr-Material.

a) Den Bestand desselben betreffend:
Bahn-Kilometer

. Personenwagenachsen

Aut jede Lokomotive kommen

Giterwagenachsen

Auf jede Personenwagenachse

» g Giliterwagenachse

im Ganzen

) im Ganzen

fallen

1

Wagenachsen
Sitzplitze
Tonnen Tragkraft
Lokomotiven
. Personenwagenachsen
Giterwagenachsen
Wagenachsen
Sitzplatze
Tonnen Tragkraft
" Bitzplatze
Tonnen Tragkraft

Bemerkung: Zur Ausmittelung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Ver-

hiltnisszahlen wurden die auf die Baurechnungen und den Dampfbootbetrieb fallen=

den Quoten der Kosten fiir die Zentralverwaltung etc. von den Summen der betref-
fenden Ausgabetitel der Betriebsrechnung in Abzug gebracht.

1835 1896 18%7%
24,060.38%  [21,750.25* 16,661.48*
3.14% 2.99* 2.33%
10.15% 10.27* 9.95%
562.60* 579.96* 669.39*
4,326.77* 4,954.,74* 3,388.33*
5,676.34* 4,781.62* 4,039.69%
12,908.86%  [10,862.56* 7,7187.08*%
1.68.25% 1.49.37* 1.82.55%
545" H.58* 4.65%
5.s1 .64 5.4
0.19 0.20 0.18
76.95 67.13 58.45
2.49 .42 2.05
85.47% 76.60* 68.74%
2.77% 2.76* 2.49%
6,558.73* 5,570.71* 4,044.89*
112.94 94.89 74.20
472.87 476.48 702.84
3.6638 3.6880 3.s014
8.5690 8.1518 79116
34.916 34497 34482
42.845 43.218 42.454
141.43 15717 140.72
180.892 184.855 184.600
0.213 0.271 0.263
2.839 2,313 2.097
9.355 9.358 9.011
11.694 11721 11168
38.60 42,617 37.017
49.313 50.124 48.519
16.50 1796 1765
B.orts 5.3586 5.3550
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h) Die Lcistungen u. Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend: bl 1536 1837
Jede Fahrdienstlokomotive hat tdglich zurickgelegt: im Sommerdienst . Kilomcter 199.7 AT()'EJ.(; 167.s
5 - % 5 ” 5 ., Winterdienst 5 1711 15T 1508
- 5 5 , zuriickgelegt im Ganzen . : : : 7 28,988 30,596 30,114
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . . . . 30.08 28.c6 28.46
Reparaturkosten d. Lokomotiven per Lokomotiv-Kilometer . i . Centimes 23,1362 16.23 13.7
5 % % 5 beforderten Wagenachsen-Kilometer % 0.759 0.583 0.467
Yerbrauch an Steinkohlen » Liokomotiv-Kilometer . . . Kilogr. 8.4541 8.3152 8.0000
" » » ,» Wagenachsen-Kilometer » 0.2737 0.2994 0.2811
5 ,» Schmiermaterial® ,, Lokomotiv-Kilometer . ; : 5 0.0211 0.0217 0.0205
5 " - 5 Wagenachsen-Kilometer . ‘ ” 0.0007 0.0007 0.0007
Kosten des Brennmateriales ,, Lokomotiv-Kilometer . . . Centimes 99.0300 26.6693 240250
5 53 S ,» beforderten Wagenachsen-Kilometer % 0.910 0.9603 0.8413
. " 5 Schmicrmateriales®,, Lokomotiv-Kilometer . i . % 1.8084 1.9382 19198
Kosten fir Reparaturcn sowie fiir Brenn- und Schmiermaterial:
per Bahn-Kilometer . . . . Franken 4,229.77 3335.21 2,352.51
,» Lokomotiv-Kilometer . : ; 5 55.122 45.89 39.98
, beforderten Wagenachsen-Kilometer » Last 1.65 1.0
¢) Die Licistungen und Unterhaltungskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . . . . Kilometer | 13,713 13,234 13,296
und zwar jede Personenwagenachse ; - 27,162 26,289 23,056
, Giiterwagenachse . ; " 10,351 11,095 11,039
'Jiﬁglich ist die ganzce Baln durchlaufen worden von Personenwagenachsen 218.93 185.68 134.09
, Giterwagenachsen : ; 431.07 366.12 324.66
,, Personen-u Giiterwagenachsen 649.30 H551.80 458.75
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsen-Kilometern fallen
auf Nordostbahnwagen . . . . . . . . . . Prozente 61.32 62.32. 65.95
,» fremde Wagon z s : ; 8 i i 5 s : 5 n 38.68 37.68 34.05
Kosten des Schmicrmateriales per Wagenachsen-Kilometer . . Centimes 0.0135 0.0154 0.0151
Reparaturkosten per Bahn-Kilometer (467 Kilometer) . . . . Franken 154711 132744 70777
» » Wagenachse und Jahr . . s : ; 3 105.84 10167 61.72
" » Wagenachsen-Kilometer 3 : : : . Centimes 0.772 0.784 0.464
d) Ausnutzung der Wagen:
In den Personenwagen waren wihrend des Jahres von simmtlichen
Sitzplitzen durchschnittlich besetzt . 5 . . Prozente 26.836 27518 28,103
Ausnutzung der Tragfihigkeit der Gepéck- und Giiterwagen » 3l.ot9 3lag 30,65
* Putzmaterial nicht gerechnet.
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C. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.
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D. Finanzergebniss.

(3
% g i§b Ausgabe per Bahnkilometer Ausgaben-Betreffniss E(l{%:(s)e{,‘;,‘:‘f
Z3 =
%’ E 2 Zentral- | Unter- E}fpedi- Transport-| Tele- Ve.r- o per per Wagen- pls dom
= ; ;1: ver- haltu?igs- ffons- ok | pegiia schie- Ganzen I-Jo.komot.-, z%chsen- l".f::l\'i);i?:ﬂfﬁ'.‘.}
=i xyaltu11g kosten dienst o denes Kilometer | Kilometer [per Kilometer
Kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Cs. Fr.
1855 60 395 1,377 1,689 1,719 —_ — 5,181 2.26 14.06 —
1856 | 106 342 1,932 1,837 2,072 e — 6,183 1.8 9.63 =
1857 | 134.4 426 1,835 2,666 2,333 — — 7,260 1. 8.63 s
1858 | 156 460 2,244 2,591 2,760 29 = 8,087 2.14 10.05 —
1859 | 168. 491 1,821 3,408 2,829 38 — 8,585 2.98 8.64 —
1860 | 178 480 1,886 2,419 4,659 47 121 9,613 2.38 8.93 —
1861 | 178 581 2,163 3,061 6,094 60 247 12,207 2.3 8.88 283
1862 | 178 638 2,267 3,138 6,575 55 177 12,851 2.4 8.62 664
1863 | 178 783 2,422 3,257 6,853 61 235 13,609 2.62 9.23 ==
1864 | 216 707 2,300 2,951 5,403 54 148 11,564 2.36 8.59 —
1865 | 2573 616 2,380 2,827 4,847 63 192 10,926 2.2 851 67
1866 | 264 435 2,998 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.15 —
1867 | 264 465 2,696 3,847 5,838 68 195 13,109 2.21 8.37 829
1868 | 264 444 2,696 4,279 6,812 78 222 14,531 2.31 8.46 840
1869 | 267. 417 2,654 3,837 6,922 11 119 13,984 2.42 8.49 822
1870 | 279 467 2,963 3,678 7,554 68 158 14,688 2.57 9.01 1,600
1871 | 289 418 3,016 4,216 8,229 68 226 16,173 2.52 8.67 1,923
1872 | 299 672 3,683 4,138 9,616 8 328 18,415 2.79 9.02 1,867
1873 | 299 536 3,187 4,719 10,605 94 321 20,062 2.83 9.4 2,983
1874 | 299 549 4,258 4,977 11,391 95 366 21,636 3.02 9.88 3,115
1875 | 340 562 4,327 5,676 12,909 113 473 24,060 3.4 10.15 3,349
1876 | 467 580 4,955 4,782 10,862 - 95 476 21,750 2.99 10.77 3,010
1877 | 522 669 3,388 4,040 7,187 74 703 16,661 2.83 9.95 2,143

Um das finanzielle Ergebniss, welches der Bahnbetrieb fiir die Nordostbahngesellschaft als solche geliefert

hat, und das Verhiltniss zwischen den Einnahmen und Ausgaben des Bahnbetriebes zu ermitteln, geht es nicht an,

lediglich die im vorstehenden Abschnitte nachgewiesenen Betriebsausgaben mit den Jahreseinnahmen in Vergleichung zu

stellen, aus dem doppelten Grunde, weil unter den letzteren sich solche finden, welche nicht aus dem Bahnbetriebe

rvesultiven, und weil hinwieder die Betriebsausgaben nicht bloss das eigene, sondern das ganze von der Nordostbahn

betriebene Bahnnetz umfassen.

Vielmehr sind zu besagtem Zwecke einerseits von den Jahreseinnahmen, ausser dem
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aus dem Vorjahr iibergetragenen kleinen Rechnungssaldo, die Reinertrige der Dampfboote und der Betheiligungs-
kapitalien bei dritten Bahnunternehmungen in Abrechnung zu bringen. Anderseits fallen von den Ausgaben, ausser den
davon bereits abgerechneten Beitrigen der Bau- und Dampfbootrechnungen an die Kosten der Zentralverwaltung und
des technischen Personals, noch die Entschidigungen fiir Besorgung des Betriebsdienstes auf der Linie Ziirich-Zug-

Luzern, der Botzberghahn und der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil in Abzug. Dadurch erhilt man folgende
Ziffern :

1876 : 18%7%
Fr. 13,594816.27 . . . . . . Bimahmen . . . . . . Fr 12,962,822 95
» 8,083,107, 85 : . ; s : . Ausgaben » 6,963,613, 8D
Fr. 5,511,708, 42 . . . . Uberschuss der Einnahmen . ’ . s Fr.  5,999,309. 10
- 708,000. — " . In Abzug fallt die Jahreseinlage in den Erneuerungsfond . . - 670,000. —
Fr. 4,803,708. 42 . . . Reinertrag des Bahnbetriebes . . . Fr. 5,329,309. 10
35.33 0o . ’ . Reinertrag in Prozenten der Bruttoeinnahme . . 41.11 90
Fr. 15,397, — » per Bahnkilometer . : : ; ; Fr. 14,099. —
5 2. 01 ’ 2 . » » Zugskilometer . ” 2. 87
Cts. 6.60 . . ’ ” » Wagenachsenkilometer . . ; Cts. 7.78

Bei Hinzurechnung der Reinertriige der Dampfboote und der Betheiligungskapitalien bei dritten Bahnunternehmungen,
ferner des Saldovortrages von 1876 steigt die gesammte Reineinnahme auf Fr. 6,333,910. 56 Cts,,
was gegeniiber Fr. 5,948,393, 18 Cts. im Vorjahr eine Mehreinnahme von Fr. 885,517. 38 Cts. ergiebt oder,

wenn der Zuschuss aus dem Reservefond pro 1876 nicht in Betracht gezogen wird, eine solche von Fr. 499,517. 38 Cts.

Fir Verzinsung der Anleihen gelangten hievon Fr. 5,788,180. 35 Cts. zur Verwendung, gegeniiber
Fr. 4,695,002. 83 Cts. im Vorjahr. Diese Summe zerlegt sich folgender Massen:
1. Obligationen: '

Anlethen zu 4 0/ . . . . . . . Fr. 484,000

s o 41200 . . . . . . . s 3,015,000
Fr. 3,499,000.—
2. Subventionsdarleihen . . . . . . . . . - s 416,430.55

3. Vorschiisse des Comptoir d’Hscompte de Paris auf das 5%0 Anleihen von

50 Millionen Franken . : : : : ; ; ; ; : s 1,531,306.—
4. Darleihen auf kiirzere Dauer . . . . . . : . . s  264,033.05
5. Amortisation von Kursverlusten ete. : : i . . . ’ - 77,360.75

Total Fr. 5,788,130.35
Nach Abzug vorstehender Zinsenausgabe erzeigt sich ein Rechnungssaldo von Fr. 545,780. 21 Cts. Die
Beschlussfassung iiber seine Verwendung kommt nach den §§ 11 und 20 Ziffer 6 und 7 der Gesellschaftsstatuten vom
10. Oktober 1877 der Greneralversammlung zu; wir beabsichtigen diesfalls eine besondere Vorlage.
Zur Beleuchtung des Rechnungsergebnisses erinnern wir, dass die Einnahmen keinerlei Zinsenvergiitung mehr
enthalten fiir die Kapitalien, welche fiir die im Betriebe stehenden und die unter das Moratorium fallenden
neaen Linien verwendet worden sind. Ferner wurden seit Beginn des Berichtsjahres namhafte Ausgaben fiir

bauliche Veréinderungen und Verbesserungen an der Linie und fiir Vermehrung des Betriebsinventars in die
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Betriebsrechnung eingestellt und iibernahm diese Rechnung eine Reihe ausserordentlicher Ausgaben, woriiber wir
namentlich auf die Erliuterungen zu dem Kapitel ,Verschiedenes® der Betriebsausgaben: (Seite 81 des Berichtes)
verweisen. Hinwieder ermangeln wir nicht hervorzuheben, dass die Bilanz ein Guthaben an die Nationalbahn von
Fr. 103,786 enthilt, auf welchem eine bedeutende Finbusse vorauszuschen ist, neben einigen andern Positionen,
iiber welche mit den Betheiligten noch mehrfache Rechnungsdifferenzen walten und zum Theil das gerichtliche Verfahren
eingeleitet ist.

Vom Verwaltungsrathe wurden zufolge der ihm .durch § 48 der neuen Gesellschaftsstatuten ertheilten Er-

miichtigung nachstehende Abschreibungen zu Lasten des Reservefonds angeordnet:

Verluste und Abschreibungen auf Werthpapieren . 5 3 d Fr.  48,288.50
# " » » den verfiigharen Liegenschaften . ” 175,494.50
Verlust auf verkauftem Transportmaterial s . g . . % 90,588.—
Tilgung der Liquidationsrechnung iiber die Kosten fiir antizipirten
Geleiseumbau | . . . . . . 2 i ; . » 600,000.—
Tilgung der Liquidationsrechnung iiber die Kosten fiir Ersatz von
Lokomotiven und Wagen ; ‘ . ’ . . : . »  413,562.10

Saldirung der pendent gebliebenen Abrechnungen mit andern

Bahnen tiiber die gegenseitige Benutzung von Wagen in den

Jahren 1870 bis 1874 . s ‘ . 5 . . . s s  23b,792.50
Abschreibung an der Baurechnung der Linie Koblenz-Stein der ihr

belasteten Quote der Emissionskosten des 41/20/0 Gemeinschafts-

anleihens der Centralbahn und Nordostbahn, der Nordostbahn

hievon zufallende Hilfte. . . . . . . . . ,, 166,286.65

Total Fr. 1,730,012.25

Der verbleibende Saldo des Reservefonds von Fr. 553,103. 67 Cts. fiel gemiss dem § 48 der Statuten in den
Erneuerungsfond, und ausserdem wurden diesem, zufolge Beschlusses des Verwaltungsrathes, aus der Betriebs-
rechnung zugetheilt:

je Fr. 2000 fiir die 233 Kilometer des alten Netzes, einschliesslich Biilach-Regensberg, oder Fr. 466,000

s » 1000 fiir die 136 Kilometer der neuen Linien, ausschliesslich Sulgen-Gossau, oder » 204,000

Total Fr. 670,000

.Hiegegen hatte der Erneuerungsfond fiir Oberbauerneuerung und Erneuerung von Transportmaterial zu

verausgaben Fr. 360,081. 36 Cts. Er schliesst mit einem Saldo von Fr. 1,806,965. 36 Cts. zu Ende des Berichts-
jahres, gegeniiber cinem Saldo von Fr. 943,943.05 zu Ende 1876.

Der Versicherungsfond gegen ausserordentliche Schidigungen des Transportmaterials, welcher Ende 1876
Fr. 161,482, 14 Cts. betrug, ist angewachsen auf Fr. 193,625. 23 Cts.
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E. Verschiedenes.

1. Dampfboot-Betrieb auf dem Bodensee.

Die Dampfboote der Schweizerischen Nordostbahn auf dem Bodensee haben im Jahr 1877 regelmissige Fahrten

ausgefithrt auf den Routen : Romanshorn-Lindau, Romanshorn - Friedrichshafen, Rorschach-Lindau und Lindau-

Bregenz.

Verkehr und Einnahmen.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt I. Platz .
” ” ‘ II' »
Hin- und Riickfahrt I.
” » A II' ”
Abonnementsbillete I
” II' n
Lustfahrtbillete L
» IL. 5

Total

II. Gepécktransport

ITI. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
, Db, schweres Vieh
» €, leichtes »
, d, Schweine i B
» €, Kilber,Schafeund Ziegen
Hunde .

Total

IV. Giitertransport.

Eilgut

Gewthnliches Gut .’

Giiter der Ausnahmsklasse I .
I .

” » ”
Total
V. Verschiedenes

Gesammt - Total .

Transportquantitdten Einnahmen
1896 18%7% 1896 18%7%
Personen | Prozente Personen Prozente Fr. Cts.| Prozente Fr. Cts.| Prozente
28,292 | 26.07 24,456 23.3¢ | 53,099. 95 45,328. 79
33,219 | 380.61 31,673 30.28 | 34,887, 33 33,720. 16
9,594 8.84 9,990 9.53 8,798. 92 6,881. 94
18,650 | 17.19 18,040 17.22 9,214. 11 717, 97
2,938 2.1 3,512 3.3 1,692, 53 2,068. 86
6,620 6.10 6,305 6.50 3,699. 11 3,604. 58
4,181 4.1 4,644 4.3 1,822. 13 1,506. 48
4,415 4.07 5,660 5.40 2,561. 12 3,192. 68
108,509 | 100 104,780 100 |115,775. 20| 27.21 | 104,021, 46| 20.16
Tonnen Tonnen
599 560 6,095. 64 l.s 5,850. 02 1.3
Stiick Stiick
76 2.63 52 1.32
1,125 | 38.90 1,307 33.03
595 | 20.57 1,246 31.49
5,613. 9. 05
69| 2 g8 | gy | ¢ TR OB G
17| 2479 1,006 25.42
310| 10.72 260 6.57
2,892 100 3,957 ‘ 100 5,613. 25] 1.32 7,089. 05 s
2
Tonnen Tonnen
1,273 1.1s 1,166 0.75
15,149 | 13.0 14,929 9.63
59,242 | 5355 | 103,788 | 66. (297,646 51 el O
34,961 | 31l.60 35,209 22.70 S
110625 100 | 155092 | 100 |297,646. 51‘ 69.0 |398,245. 37| 7.0
313. 49 0.08 710. 49 0.14
425444. 09| 100 |515,916. 39| 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee~Dampfboote.

Personen Gepick Vieh Giiter § chii?ii‘—n - E'il;ﬁlt;hm\
| Anzahl Fr. Cts.| Tonnen Fr. | Cts.] Stiick | Fr. | Cts. Tonnen Fr, Cts. Ir. Cts, Fr. Cts.
18% % |104,780 (104,021 | 46| 560 |5,850 | 02 13,957 (7,089 | 05| 155,092 | 398,245 (37| 710| 49 | 515,916 89
gegeniiber1876: {108,509 115,775_20 599 16,095 | 64 12,892 [5,613 | 25| 110,625 | 297,646 | 51 313 | 49 | 425,444 | 09
mehr .. . . N o |- 1,065 1,475 |80 | 44,467 | 100,598 |86 | 897 — | 90,472| 80
weniger . . .| 3,729 11,758 | 74 39 | 24562 . : . s .
Durchschnittseinnahmen.
1896 1833
Binnahmebetreffniss per Reisenden Franken Loz 0.99
5 » Tonne Gepiick 5 10.18 10.45
N , Stiick Vieh 0 1.o4 129
5 » Tonne Giiter % 2.69 2.57

Der Personenverkehr zeigt gegeniiber dem Vorjahre einen Ausfall sowohl in der Zahl der beforderten Per-

sonen als auch in der Einnahme; dass der Durchschnittsertrag per Reisenden sich vermindert hat, erklirt sich

daraus, dass hauptsdchlich die langste der von den Bodenseedampfbooten befahrenen Routen Romanshorn-Lindau von

der Verkehrsabnahme betroffen wurde. Der Viehtransport erzeigt, namentlich in Kleinvieh, eine wesentliche Zunahme.

Sehr bedeutend war die Steigerung des Giiterverkehres, welcher quantitativ alle bisherigen Jahre tibertraf, wihrend

die Einnahmen in den Jahren 1868 und 1871 um Weniges hoher waren; dieselbe ist hauptsichlich der gesteigerten

Getreidezufuhr ans dem Osten Europas auf dem Landwege zu verdanken, da durch die Kriegsverhiltnisse im Orient

der Meertransport ab der Donau und aus den Schwarzmeerhidfen sehr beeintriichtigt und wihrend eines bedeu-

tenden Theils des Jahres vollig unterbrochen war.
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Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

SHAE 18473 Gegeniiber 1876
Mehrausgabe | Minderausgabe
¥r. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Er, Cts. Fr. Cts.
1. Auf den Dampfbootbetrieb {allende Quote
der Zentralverwaltung und der technischen
10,000 | — 2.43 Leitung 10,000 | — 2.51 — = = —
2. Besoldungen und Entschiddigungen des Admini-
18,944 | 10 | 4.0 strationspersonals 16,608 | 73 416 _ — | 2335/ 37
. 3. Besoldungen, Lohne und Ersparnisspréamien
125,692 | 31 | 31l.16 des Schiffspersonals 117,444 | TT | 29.4 — — | 8247 54
3,365 | 03 | O.ss 4. Bekleidung desselben 2,449 | 43 0.61 — — 915 | 60
5. Miethzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und
Insertionskosten, Beleuchtung und Beheizung
1,184 | 06 | 0.2 der Bureaux 754 | D 0.19 - — 429 | 51
45,962 | 31 | 1139 | 6/7. Kosten des Ein- und Ausschiffens der Giiter | 64,403| 90 | 16.1s | 18,441 |59 | — =
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
134,230 | 66 | 33.27 tung und Beheizung der Schiffe 120,241 16 | 30.1 — — | 13,989 | 50
9. Unterhalt der Schiffe und der Ausriistungs-
40,009 | 71 | 9.02 gegenstinde 41,764 | 48 | 10.4s 1,754 | 17 - —
8,022 | 60 | l.go 10. Assekuranz-Priimien 7,207 70 1.81 - — 314 | 90
16,029 | 47 | 3.7 11. Verschiedenes 18,421 | 19 4.61 2,391 | 72 — —
403,440 | 25 | 100 399,295 | 91 | 100 — | —| 4,144 34

Die Mehrausgabe fiir Ein- und- Ausladlohne von Giitern und Getreide war eine Folge der betriichtlichen

Zunahme der Verkehrsquoten; diejenige fiir Unterhalt und Erneuerung der Schiffe sammt Ausriistungsgegenstinden

hat in den vermebrten Leistungen des Fahrmaterials ihren Gtrund; dicjenige im Capitel ,Verschiedenes® endlich

resultirte aus der Miethe von Schleppbooten anderer Verwaltungen und von Segelschiffen in Fallen, wo das eigene

Material zur Bewiltigung des Verkehrs nicht ausreichte.

Finanzergebniss.
18%6 18%7%
. per In - per In
Foval Fahr-Kilometer | Prozenten Fotal Fahr-Kilometer | Prozenten
e der Brutto- der Brutto-
¥r., Cts. ¥r, Cts. | Einnahmen Fr. Cts. Fr. Cts. [Einnahmen
Einnahmen 425,444 | <09 5 .| 52 — 515,916 | 39 6 27 —
Ausgaben 403,440 | 25 5 23 94.83 399,295 | 91 4 85 .40
Vorschlag . 22,003 | 84 — 28.5 Bt 116,620 | 48 1 42 22.60
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Betriebsmaterial.

Dasselbe bestand im Berichtsjahre aus 6 Damplfschiffen, 4 Schleppschiffen, 1

mit Wiirttemberg), 1 Dampffihre und 1 Schleppkahn (beide letztern gemeinschaftlich mit Bayern).

Dampffihre (gemeinschaftlich

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

a. Leistungen der Schiffe:

Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt . . . Kilometer
und zwar in 2 . . " . . . " . Zeitstunden
sonach per Zeitstunde durchschnittlich 3 g : . Kilometer

Schleppboote. Solehe durchliefen s . . : . %

0. Verbrauch an Brennmaterial: Holz . . . . . . Ster
Steinkohlen . . . 3 8 Tonnen

Totalverbrauch bei Reduktion des Iolzes in Steinkohlen (1 Ster

Holz = 185.2 Kilogr. Kohlen) . s . . . . »
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . . Kilogramm
» Zeitstunde g B 2 . " 3
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen § 3 # ’ . Franken
per Kilometer . . . . . Centimes
» Zeitstunde . . . . . ”
¢. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im Ganzen . . Kilogramm
per Kilometer 5 »
»  Zeitstunde . »
Kosten fiir Schmicrmaterial im Ganzen . s . . 3 Franken
i)e‘r Kilometer 2 8 . 3 Centimes
» Zeitstunde . . " " -
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen . . ; . Franken
per Kilometer . . . Centimoes

2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Die Fahrtordnung der Ziirichsecedampfboote verblieb vom Jahresbeginn bis Mitte Oktober, also bis Eintritt

1836 18%9%
- 77,096 82,245
4,105 4,663
18.18 17.68
23,174 34,050
38 35.5
2,029.85 2,269.65
2,036.90 2,276.22
26,42 2T.68
496.19 489 .19
68,220.36 71,967.41
88.19 87.50
16.62 15.47
4,102 4752
0.05 0.06
1.00 1.02
4,385.21 4,793.95
5.69 5.83
106.83 103.08
40,009.71 41,764.48
51.90 50.78

der Wintersaison gegeniiber dem Vorjahr in den Grundziigen unverdndert. Mit letsterem Termin liessen wir eine

wesentliche Anderung in der Weise eintreten, dass wir die Bedienung der linksufrigen Ortschaften fast ausschliesslich

den Bahnziigen zuwiesen und dieselben, eine Abendspitfahrt ausgenommen, von Dampfbooten nur noch insoweit be-

rithren liessen, als es fiir die Verkehrsverbindung der beiden Ufer unter sich nothwendig war.
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Verkehr und Einnahmen der Ziirichseedampfboote.

I. Personentransport.
Einfache Fahrt
” ”n .
Hin- und Riickfahrt
” ”
Abonnementsbillete

n

Rundfahrtbillete

I. Platz
IL, 5

II. Gepécktransport

I1I. Viehtransport.
a. Plerde
b. Schweres Vieh .
¢. Leichtes Vieh .
d. Schweine .
e. Kilber
J. Hunde

1V. Giitertransport.
Bilgut
Stiickgut
Wagenladungen
Schiffsladungen
Ausnahme-Giiter

Lokalspesen .
Total
V. Verschiedenes

Gesammt-Total

Personentransport
Gepécktransport
Viehtransport
Gtiitertransport
Verschiedenes

Gesellschafts-, Lust- u.

Rekapitulation:

1. Platz
L.,

L
H.

L,
e

E
I

Total

Rekapitulation nachPlitzen:

Total

Transportquantitdten Einnahmen
18376 1! 18%% 1856 18373
Personen Prozente Personen Prozente Fr. (Cts. | Prozente Fr. Cts. PI‘OZOII-té
49,525 | 4.3 39,103 3.94 47,245. 85 9.01 39,289. 05| 8.2
216,053 | 18.99 185,232 | 18.66 120,230. 35 | 23.44 105,198. 00| 22.s1
146,380 | 12.s6 116,336 1| 11.72 93,788. 50 | 18.28 85,168. 60| 18.4
448,550 | 39.42 379,176 | 38.19 184,563. 75 | 8b.9s 168,079. 90| 36.44
134,561 | 11.s3 131,260 | 13.22 27,607. 05 | b.ss 25,964, 10| H.6s
127,451 | 1l.20 121,870 | 12.98 28,740. 40 | b.eo 26,359. 601 by
5,701 0.50 10,673 107 6,306. 75 1.3 7,311. 45| 1w
9,652 | 0.8 9,166 | 0.92 4.482. 95 | 0.8 3,869, 95| Ot
1,137,873 100 992,816 100 | 512,965. 60 100 461,240. @;’; 100
336,167 | 29.54 297,372 | 29.95 174,948. 15 | 3411 157,733. 20 | 34.20
801,706 | 70.46 695,444 | 70.05 338,017. 45 | 65.59 303,507. 45| 65.80
1,137,873 100 992,816 100 | 512,965. 60 100 461.240. 65| 100
Tonnen Tonnen )
971 869 | 6,801. 50 6,041. 10 ‘
Stiick Stiiek l “
411 O0m 50 | 0.6 :
1,440 | 2407 1,838 | 35.u (
143 | 2.8 158 | B.os s R { T
383 | 6. 201 | 35 (| ST H8y Ba
735 | 1275 522 | 10.06
3,024 | 52.45 2,421 } 46.65
5,766 | 100 | 5190 | 100 | 4343. T | 4874 65
Tonnen Tonnen [
4115 T.67 3,330 | 9.04
17,598 | 3217 16,075 | 43.63
121 | Oes 816 | 222 { 150,596. — 128,031. 30
29,914 | 55.72 15,303 | 41.54
1,940 | 3.1 1,316 | 3.7
53,683 100 36,340 100 | 150,596. —— 128,031. 30
i s 29,636. T1 25,838. 27
180,232. 71 153,869. 7
26,363. 48 6,155. 32
730,707. 04 632,181. 29
512,965. 60 | T0.20 || 461,240. 65 | T2.06
6.801. 50 0.93 6,041. 10 0.96
4,343. 75 0.59 4.874. 65 0.77
180,232. 7 24.67 || 153,869. 57 | 24.54
26,363. 48 3.61 6,155. 32 0.97
730,707. 04 100 | 632,181. 29 100
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1877 | 992,816 | 461,240 | 65| 869 16,041 | 10| 5,190 | 4,874 | 65| 36,840 153,869 57| 6,165 (32
gegeniiber 1876: | 1,137,873 | 512,965 | 60| 971 | 6,801 | 50| 5,766 | 4,343 | 75| 53,683| 180,232 (17| 26,363 |48

- G -
Personen Grepick Vich Giiter yer  Total

schiedenes | einnahmen

Anzahl Tr. Cts. {Tonnen Fr. |Cts.| Stiick Fr. Cts.| Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

632,181 |40
730,707 |75

mehr : : ; ; , . : 530 |90 ; . : ; ‘ ’ . ;
weniger 145,057 | 51,724 |95] 102 | 760 |40| 576 ; . 116,843 26,363 |14 {20,208 116 98,525 |75
Durchschnittseirinahmen.
1876 {1877
Einnahmebetreffniss per Reisenden . . . . . . . . . Iranken 0.45 | 0.6
” » Tonne Gepick : @ . " i . . ’ 5 7.00 | 6.95
7 » Stiick Vieh . 3 3 : : 5 . 5 ; 5 0.75 | 0.94
” » Tonne Giiter . . ; . . . . . » 3.36 | 4.18
Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Zirichsee.
Gegeniiber 1876
1876 187% Sgrmer
Mehrausgabe | Minderausgabe
Er. Cts. | Prozente . Tr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
1. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der
15,000 — Tt Centralverwaltung und der technischen Leitung || 15,000 | — 2.33 — | = - |'—
2. Besoldungen und Lohne des Administrations-
21,688| 20 | 2.0 personals . s . . . . .| 14,385 20 | 2.3 — | — 7,298 —
331,825 01 | 42.93 3. Besoldungen und Lohne des Schiffspersonals 273,659 | 90 | 42.53 — | — | 58,165] 11
7,171| 16 0.93 4. Bekleidung desselben . . . . . 3,569 | 68 0.55 - | — 3,601| 48
5. Miethzinse, Bureaubediirfnisse, Druck- und
Insertionskosten, Beleuchtung und Beheizung )
26,289| 64 3.0 der Bureaux . ’ ’ . ; ; .| 23,875 99 3.1 - | = 2,413| 65
6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch- .
257,424| 49 | 331 tung und Beheizung der Schiffe . . . 199,667 | 59 | 3l.03 — | — | 57,756] 90
7. Unterhalt der Schiffe und der Ausriistungs-
98,229| 90 | 12.¢ gegenstinde . ; . 2 : b . |1103,821| 28 | 16.3 5,591| 38 — | —
6,730] 23 0.7 8. Assekuranzpriimien : ; ; : : 4,036 | 35 0.63 — | = 2,693| 88
8,574| 22 1.1 9. Verschiedenes. . . . . s . 5,504 | 30 0.6 — — 3,069| 92
772,927| 85 | 100 643,520 | 29 | 100 — | 129,407| 56
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Finanzergebniss.
1896 18% 7
Per Fahr- | Prozlsnten PerFahr- Prongnton
Total kilometer | derBrutto- Tatal kilometer der Brutto-
Einnahme Einnahme
Tr. Cts. Fr. Cts. Tr. Cts Tr. Cts.
Einnahmen . . . . 730,707 | 04 2 05 — 632,181 | 29 2 09 -
Ausgaben . s s 772,927 | 85 2 16 105.78 643,520 | 29 2 13 101.%9
Riickschlag . ; : 42,220 | 81 — 11 5.8 11,339 — — | o4 179
Betriebsmaterial.

Dasselbe bestand 1877 aus: 1 Salondampfer, 10 anderen Raddampfern, 3 Schraubendampfern, 6 ecisernen
und 35 holzernen Schlepp- und Kohlenschiffen.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee.

1896 187397
a. Leistungen der Dampfschiffe: -
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt : : : Kilometer 332,107 278,843
und zwar in . : . : . . 3 " . Zeitstunden 23,015 19,840
per Zeitstunde durchschuittlich . . . y , . Kilometer 1448 14.0
Schleppdampfboote. Solche durchliefen . . . : N 25,162 22,958
und zwar in ; . : : ; ; ; i . Zeitstunden 3,417 2,870
sonach per Zeitstunde durchschnittlich . . . . Kilometer .36 8.00
Total: Zurlickgelegte . . . . . . . . . 357,269 301,801
Zeitstunden 26,432 22,710
per Zeitstunde durchschnittlich . : s . s Kilometer 13.52 13.29
. Verbrauch an Brennmaterial. olz . . . . . . Kubikmeter 765 603
Steinkohlen . . . . . i . i : . Kilogramm 6,157,635 5,281,565
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen
(1 Kubikmeter Holz == 175 Kilogramm Kohlen) . s - 6,291,510 5,387,090
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . . " 17.610 17.849
» » Zeitstunde : : ; ; » 258.026 237212
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen . . . . . Franken 225,815.20 173,615.47
5 # # per Kilometer . . . . Centimes 63.21 H7.53
” » » » Zeitstunde . ” ; ; Franken 8.54 T.64
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Oel und Talg im Ganzen ; Kilogr, 19,161 15,052
s » oy per Kilometer . » 0.054 0.053
5 » » Zeitstunde . 5 0.725 0.663
Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen . ; ; . Franken 18,927.31 14,902.63
per Kilometer . s ; . Centimes B.30 4.94
) 5 Zeitstunde . . . N 1.6t 65.62
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen . . ; Franken 98,229.90 103,321.28
per Kilometer . . . Centimes 27.49 3441
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3. Werkstédtte-Betrieb.

Im Berichtsjahre wurde die Werkstitte ausschliesslich durch Arbeiten fiir den eigenen Bedarf in Anspruch
genommen. s wurden neben den gewthnlichen Unterhaltungs- und Erneuerungsarbeiten fiir Lokomotiven und Wagen
zwei Schnellzugslokomotiven der Serie A III in Giiterzugslokomotiven der Serie C 1 umgebaut und zwei Kessel fiir
das Dampfboot ,Concordia® auf dem Ziirichsee angefertigt.

Die Zahl der Werkstitte-Arbeiter betrug Ende 1877 355 Mann, worunter 3 provisorische Wagenvisiteure in
begriffen sind, gegeniiber 535 im Vorjahre.

Die Rechnung der Werkstétte erzeigt:

18 17 6. 18%7%.
Einnahmen  Fr. 1,928,635. 78 Cts. Fr. 1,163,083. 85 Cits.
Ausgaben » 1,775,772, 256 » 1,030,457. 68
Netto-Ertrag ~ Fr. 152,863. 53 Cts. Fr. 132,576. 17 Cts.

4, Unfille. ;
Unfille, welche den Tod von Menschen zur Folge hatten, sind im Berichtsjahr 10 vorgekommen (im Jahr
1876: 19); 5 derselben betrafen Bahnangestellte, 5 dagegen der Bahnverwaltung fremde Personen. Von den
5 Bahnangestellten verungliickte 1 auf dem Zuge bei Ilandhabung des Dienstes, 1 beim Rangir- und Stations-
dienste, 3 durch unzeitiges Betreten oder unvorsichtiges Uberschreiten der Geleise; von den 5 iibrigen Ungliicksfillen

ereignete sich 1 beim Verlassen des Zuges, 4 waren die Iolge unbefugten Betretens der Bahn.

5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1877 bestanden folgende Versicherungen:
@) Gegen Feuerschaden:

1. Gebdude (in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen, Baselland, Zug, Luzern,
Schwyz und Glarus) ] ; . ‘ ; : ; . : : . . . Fr. 18,178,128, —

2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorrathe und Mobiliar . . . : » 98,570,885, —
0) CGegen die-Gefahren des Wassertransportes: '

Trajektgtiterwagen auf dem Bodensee und Transportgiiter auf dem Ziirichsee und Bodensee 514,000. —

Total Fr. 52,263,018, —

6. Personal-Etat.
Abgeschlossen auf Knde des Jahres 1877.

A. Bahnbetrieb. .
I. Allgemeine Verwaltung. Il. Bahnunterhalt.
Sekretariat, Registratur und Kanzlei . g . 28 | Betriebsoberingenieur und Adjunkten .
Hauptkassier und Gehiilfen 3 5 ; s 5 | Baufiihrer . : :
Rechnungs-Revisor, Buchhalter und Gehiilfen . 19 | Geometer und Zeichner . . . . . 5
Betriebs-Kontroleur und Gehiilfen . . . ’ 61 | Bureau des Betriebsoberingenieurs . . . 14
Chef des Tarifbureau und Gehiilfen - . .9 | Werkfithrer der Bauwerkstétte
Chef des statistischen Bureau und Gehilfen . . 16 | Oberbahnaufseher und Bahnaufseher . : ; 31
Hauptmagazin-Verwaltung . . . . . 10 | Weichen- und Bahnwirter . . . ’ . 893
Abwirte der Zentralbureaux und der Hauptmagazin- __—95;
Verwaltung . . . . . : 7 *
155
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Il. Expeditions- und Fahrdienst.
1. Abtheilung.
Betriebschef ,
Betriebsinspektor und Ad;]unkfen
Inspektor fiir den Giitertransport und Gehiilfen .

W W W e

Telegraphen-Inspektor und Gehiilfen- . :
Bureau des Betriebschefs und Wagenkontrole . 32
Bahnhofvorstdnde und Gehiilfen ; 5 ; 29
Stationsvorstande und Gehiilfen . . . 174
Hinnehmer, Gepickexpedienten und Gehiilfen . 45

Vorstéinde der Lagerhéuser und Giiterexpeditionen,

Geehiilfen, Giiterschaffner, Frachtenbeziiger . 206
Telegraphisten . . : : : . : 12
Portiers, Abwirte und Nachtwirter . . 3 48
Grepacktriger . : . ‘ ; ; 3 30
Arbeiter fir Giiterverladung und Camionneure ein-

schliesslich Eilgutarbeiter : . b82
Oberzugfithrer und Gehiilfen, Zugfiihrer, Konduk-

teure und Bremser 256

Ubertrag 1424

Ubertrag 1424
‘Wagenmeister, Bahnhofaufseher, Wagenwérter und
Wagenvisiteure : . 160
‘Wagenkontroleure (in den Bahnhofen) . . 16
Billetdrucker . : : . : . . 3
1603
2. Abtheilung.
Oberingenieur fiir das Maschinenwesen
. Maschinenmeister : . : ;
Werkfiihrer . . . 2 . : 3 4
Konstrukteure, Zeichner, Buchhalter und Gehiilfen
nebst Abwart . ¢ : ‘ . : 30
Oberlokomotivfithrer und Lokomotivfithrer . . 90
Lokomotivheizer 112
Lokomotivputzer, Wagenreiniger und Kohlenver-
lader . 115
354

Total 3063 (definitiv und provisorisch) Angestellte, gegen 3522 im Vorjahre; die im Lagerhause zu Romans-

horn im Akkord arbeitenden Taglohner (97 Mann im Berichtsjahre, 48 im Vorjahre) sind in diesen Zahlen nicht
inbegriffen. — Trotz der im Oktober erfolgten Erdffnung der Linie Niederglatt-Baden ist es moglich geworden, das
Personal fast simmitlicher Abtheilungen erheblich zu vermindern, und lediglich im Lagerhaus Romanshorn musste das
Personal in Folge der sehr lebhaften Herbst-Getreide-Campagne auf einen héheren Stand gebracht werden. Im
Ganzen kommen auf einen Kilometer Bahnléinge 5,7 Angestellte gegen 6,8 im Vorjahre.

B. Dampfschifffahrt.
I. Auf dem Bodensee:

Verwalter . . . . . . . 1 Maschinisten

Buchhalter, Expedienten, Hafenmeister und Abwart 5 Heizer . : : . . : : . 7
Kapitdne . ; ; . ; s : 3 5 Matrosen, Hiilfsmatrosen und Schiffsjungen . 30
Steuerménner und Schleppschifffiihrer . : 1 Giter- und Kohlenverlader . . . s 5

Zusammen 64 Angestellte (im Vor.)ahre 63).

Il. Auf dem Ziirichsee.

Abtheilungs-Chefs .o . . 2 | Maschinisten g : : ¢ : " .12
Buchhalter, Bureaugehiilfen und Abwart : . 7 | Heizer . ; : . % : ‘ . . 19
Stationsvorstinde und Gehiilfen . ; ] . 31 | Matrosen, Hiilfsmatrosen und Schleppschiffmannschaft 36
Kapitine und Schiffsfiihrer . . . . .9 | Anbinder . . . i : ) . . 6
Steuermdnner und Untersteuerménner . . . 16 | Giiter und Kohlenverlader . s ’ " . 17
Einziiger . : ; : : ; . 8 | Werftepersonal . , : . ¥ . .17

Zusammen 180 Angestellte (im Vorjahre 201).
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7. Unterstiitzungs- und Krankenkasse.
a. Unterstitzungskasse.

Am 31. Dezember 1876 betrug der Aktivsaldo derselben . . . . . ; Fr. 706,094. 03
Im Jahre 1877 kamen an Kinnahmen hinzu: .

Beitrag der Nordostbahngesellschaft . ; : ; ; s Fr. 20,000, —

Obligatorische Beitrige der Mitglieder 3 : ; . . » - 105,708. 82

Kapitalzinse, Bussen und Geschenke . . ’ ; . . 42,431, 82

, 168,140, 64

Gesammteinnahme Fr. 874,234, 67

Die Ausgaben bestehen aus:

Riickerstattungen von Beitréigen an ausgetretene Angestellte . Fr. 5,205. 21
Arzt-, Verpflegungs- und Begribnisskosten ’ : . . 5 2,006. 70
Regelmissige Unterstiitzungen . ] ; ; : ; : » 90,935, 90
Verschiedenes i : . ; ; s . ; : : # 929. 55
Abschreibungen auf den Werthpapieren . . . . . » 8,450. —

, 107,527, 36
Bestand am 81. Dezember 1877 Fr. 766,707. 31

Am Schlusse des Berichtsjahres waren 2322 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

. b. Krankenkasse.
Am 31. Dezember 1876 betrug der Aktivsaldo derselben . . : : s ; Fr. 34,577. 50
Im Jahr 1877 kamen an Einnahmen (Zinse, Beitrige und Bussen) hinzu . . . » 27,669. 68

Gesammteinnahme Fr. 62,247. 18
Die Ausgaben an Krankengeldern, Arazt-, Apotheker- und Spitalrechnungen ete. ‘
ziehen sich davon ab mit . : ‘ : : . ; g : ; ; » 23,864, 15

Bestand am 31. Dezember 1877 Fr. 38,383. 03

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlusse des Berichtsjahres 1296.
Im letztjahrigen Geschiftsberichte wurde bereits mitgetheilt, dass derjenige Theil der Unterstiitzungskasse,
welcher nicht schon vorher in besonderen Werthtiteln placirt war, von deren Verwaltungskommission auf unsern Wunsch
bei ziircherischen Bankinstituten angelegt worden ist. Die gleiche Massnahme trafen wir im Beginn des

laufenden Jahres riicksichtlich der Krankenkasse.

V. Bahnbau.

A. Bau neuer Linien.

Die Bauthitigkeit hat sich im Berichtsjahr schr vermindert, indem lediglich die Linie Baden-Nieder-
glatt mit 21.1 Kilometern zur Vollendung gebracht und dem Betrieb iibergeben wurde. Terner dauerten
die Bauten mit bloss zeitweisem Unterbruch fort an der Linie Glarus-Lintthal mit einer Linge von 16 Kilo-

metern. Die Bauten der rechtsufrigen Ziirichseebahn mit 32 Kilometern wurden dagegen nur noch
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insoweit fortgesetzt, als es fiir Sicherung der bereits ausgefithrten Arbeiten auf der Strecke von der Limmat (beim
Bahnhof Ziirich) bis zum Tiefenbrunnen (in der Gemeinde Riesbach), sowie des angrenzenden Privateigenthums
nothwendig war. Ferner wurden die Vorarbeiten fiir folgende, noch nicht ins Stadium der Ausfithrung getretene
Linien sistirt: Eglisau-Schaffhausen, 19.7 Kilometer; Dielsdorf-Niederweningen, 7.5 Kilometer; die mit
der Centralbahn gemeinschaftliche Linie Koblenz-Stein, 26.2 Kilometer. Schon im' Vorjahre endlich war die
Hinstellung der Arbeiten erfolgt fiir die als selbstindige Unternehmung projektirte Linie Ktzweilen-Schaffhausen,
17 Kilometer.

Das Bahnbau-Personal bestand zu Anfang des Jahres aus 129 Technikern. Die Direktion war bemiiht,
dessen mdglichst rasche Reduktion, entsprechend der umfassenden Reduktion der Bauten, herbeizufiihren; zu Ende
des Jahres waren denn auch nur noch 29 Ingehieure, Architekten, Geometer und Zeichner angestellt. Die Beschif-
tigung dieses Personals vertheilt sich auf die verschiedenen Linien wie folgt:

Anfang 1877 Ende 1877 Durchschnittlich

1. Zentralbureau 33 10 18

2. Linksufrige Ziirichseebahn 2 — .

3. Botzbergbahn ) — 2

4. Winterthur-Koblenz 21 — 10

5. Effretikon-Wetzikon-Hinweil 8 1 4

6. Niederglatt-Baden 12 12 12

7. Rechtsufrige Ziirichseebahn 21 1 9

~ 8. Glarus-Lintthal 9 5 5
9. Widensweil-Einsiedeln 12 — 5

10. Dielsdorf-Niederweningen 1 — .
11. Koblenz-Stein 5 — i
Zusammen 129 29 66

1. Zentralbureau.

Die vom technischen Zentralbureau erledigten Arbeiten bezogen sich vorzugsweise auf Anfertigung von
Detail-Konstruktionspliinen fiir die im Bau begriffenen Linien Baden-Niederglatt und Glarus-Lintthal, auf Uberwachung
der Lieferung und Montirung der eisernen Briicken und der Stationsausriistungen auf der Linie Baden-Niederglatt,
auf Anfertigen der Grundbiicher und der definitiven Katasterpline und Lingenprofile der Btzbergbahn, sowie der
Linie Winterthur-Koblenz, endlich auf die Revision der Abschlagszahlungsberechnungen, Endabrechnungen u. dgl.

Die Impragniranstalt verblieb bis Schluss des Berichtsjahres unter Leitung des Zentralburcau; deren

Leistung crgibt sich aus folgender Zusammenstellung des vom Januar bis und mit Oktober 1877 imprignirten Materiales :

Anzahl der Kesselfiillungen Bahnbau Bahnbetrieb Private Total
Stiick Kubm. Stiick Kubm. Stiick  ~ Kubm. Stiick Kubm.
328 28,425 1758.38 17,505 1609.19 27,324 438.08 73,264 3805.65

Hiebei wurden verbraucht 82,000 Kilogr. Steinkohlen, 590 Kilogr. Schmierdl, 530 Kilogr. Talg und 7400 Liter
Chlorzink; ausser 1 Maschinisten und 1 Heizer waren im Durchschnitt 9 Arbeiter tiglich beschéftigt.

Zur Berichterstattung iiber die einzelnen Linien {ibergehend, machen wir vorerst aufmerksam, dass beziiglich
des Baues der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil ein Bericht von dem Verwaltungsrath dieser Unter-
nehmung publizirt wird, und dass wir iiber die Botzbergbahn und die Linie Koblenz-Stein dem Verwaltungs-

comite der Gemeinschaftsbahnen besondere Berichte vorlegen.
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2. Baden- bezw. Wettingen-Niederglatt.

Die Eroffnung der Linie Baden- bezw. Wettingen-Niederglatt fiir den Personen- und Giiterverkehr fand
den 1. Oktober 1877 statt. — Am Schlusse des gegenwiirtigen Berichtes finden sich deren Situationsplan
und Langenprofil beigefiigt; unter Verweisung auf diese Pline geben wir folgende Beschreibung der Linie:

Trace: In Abweichung von dem urspriinglichen Projekte, wonach die Linie von der Nordostbahnstation Baden
abzweigen sollte, findet die Abzweigung nicht in Baden, sondern auf dem rechten Ufer der Limmat beim Seminar
Wettingen statt; hiedurch wurde die Verlegung eines Theilstiicks der Linie Baden-Ziirich bedingt. Den Anlass zu
dieser Tracefinderung gab eine Erklarung des schweizerischen Eisenbahndepartements, dass die Abzweigung der neuen
Linie von der Linie Baden-Ziirich nicht in offener Bahn stattfinden diirfe. Hiedurch sah sich die Nordostbahn-
gesellschaft vor die Alternative gestellt, entweder die neue Linie mittelst eines selbstindigen dritten Geleises von der
Station Baden ausgehen zu lassen und eine entsprechende Vergrosserung dieser Station damit zu verbinden, oder
anderswo eine Trennungsstation zu etabliren. Die angestellten Kostenvergleichungen verschiedener diesbeziiglicher
Projekte wiesen auf letzteren Weg hin, und die Direktion entschloss sich, wie schon frither berichtet worden ist,
um so eher zu dessen Betretung, als dadurch gleichzeitig die Abschneidung der ausnahmsweise engen Kurve bei
Wettingen erreicht wurde. Demzufolge iiberschreitet jetzt die Linie Baden-Ziirich ungefihr 1 Kilometer oberbalb der
Station Baden die Limmat und gelangt auf das Hochplateau beim Seminar Wettingen, wo die erwihnte Trennungs-
station erstellt ist; unmittelbar hinter dieser Station tibersetzt sie zum zweitenmale den Fluss und schliesst bei Neuenhof
wieder an den alten Strang. Die Linie Wettingen-Niederglatt zieht sich von der Station Wettingen aus in dstlicher
Richtung, die Ortschaften Wiirenlos, Otelfingen und Buchs beriihrend, dem stidlichen Fusse der Légern entlang und erreicht
an deren Hingen nordwestlich von Buchs, grésstentheils in Steigungen von 9 und 100/00, den an die Ldgern sich an-
lehnenden, die Wasserscheide zwischen Glatt und Furtbachgebiet bildenden IHohenriicken. Von hier fillt die Bahn
mit 8.8 und 9.5%00 bis in die Station Niederglatt, ihre Ostliche Richtung bis Oberhasli beibehaltend und sich von
dort nordwirts wendend. Die Nationalbahn endlich {iibersetzt, von ihrer Station Baden kommend, westlich von dem
unteren Limmatiibergang die Nordostbahnlinie Baden-Ziirich und bleibt neben dieser bis in die Station Wettingen; von
hier bis Otelfingen lduft sie neben der Nordostbahnlinie Wettingen-Niederglatt und bildet mit derselben gemeinsam
eine doppelspurige Bahnstrecke; in Otelfingen trennt sie sich ab und wendet sich 6stlich gegen Regensdorf.

Von Wettingen bis Otelfingen liegt die Linie Wettingen-Niederglatt im Gebiete des Kantons Aargau und
von Otelfingen bis Niederglatt in demjenigen des Kantons Ziirich. — In geologischer Beziehung ist bemerkenswerth,
dass sie von Wettingen bis Otelfingen die hier vereinigten Moréinen der Gotthard-, Glarner- und Biindner-Gletscher
durchzieht und in den tieferen Einschnitten zwischen Otelfingen und Niederglatt die Siisswassermolasse anschneidet.
— Die Bahnlinge zwischen den Mitten der Stationsgebiude Wettingen und Niederglatt ,betrigt 18.91 Kilom.,
hievon liegen in Geraden 10,582 Meter oder 55.70/0 und in Kurven 8,378 Meter oder 44.3%0. Die Kleinsten
Kurvenhalbmesser wechseln in der Nihe der Stationen von 300 Meter bis 400 Meter und auf der freien Strecke
von 450 Meter bis 500 Meter; der mittlere Radius der ganzen Bahn ist 1183 Meter. Die Maximalsteigung betriigt
109/00 und die mittlere Steigung 7.289/00.

Hohenlage und Entfernung der Stationen:

Stationen. Hohe iiber Meer. Entfernung von Wettingen. Entfernung unter sich.
Meter Kilometer Kilometer

‘Wettingen 388.60 o -

‘Wiirenlos 420.60 3.683 3.683

Otelfingen 427.50 6.213 2.530

Buchs 462.23 10.447 4.934

Niederglatt 424.70 18.910 8.463
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Zur Vergleichung des korrigirten Theilstiickes Baden-Neuenhof mit der durch dasselbe in Wegfall gekommenen
Strecke ‘dienen nachfolgende Angaben:

(Gtanze Lénge. Linge der Geraden. Lénge der Kurven. Mittlerer Radius.  Minimal-Radius.

Meter Meter 0/o Meter 0/y Meter Meter
Alte Linie 3326.82 807 24.3 2520 5.7 675 ) 240
Korrigirte Linie 2718.40 1653 60.8 1065 389.2 1405 350

Die Arbeiten umfassten, ausser dem Bau der Strecke Wettingen-Niederglatt, das erwihnte neue Theil-
stiick Baden-Neuenhof der Linie Baden-Ziirich, die Uberfiihrung der Nationalbahn iiber dasselbe und deren
Einfithrung nach Wettingen, ferner die Anlegung der Station Wettingen ais Wechselstation zwischen der genannten Linie,
der Linjie Wettingen-Niederglatt und der Nationalbahn. Ausserdem erhielt die Bahustrecke Niederglatt-Bilach doppel-
spurigen Unterbau. Endlich brachte die Verlingerung der Station Niederglatt die Korrektion einer kurzen Strecke der
Linie Niederglatt-Oberglatt mit sich. Die nachstehenden Mittheilungen betreffen die simmtlichen Bauten aller vorge-
nannter Strecken mit einer baulichen Lénge von 25.35 Kubikmeter.

Expropriation. Die Bahnanlage, mit Einschluss der Stationen, Wege, Abschnitte u. s. w. erforderte
den Ankauf von 66,573 Hektaren Land und 4 Gebsuden.

Unterbau. Der Unterbau wurde nach den Normalien der Nordostbahn fiir Hauptbahnen ausgefithrt. Die
Gesammterdbewegung belief sich auf 751,900 Kubm.; der sog. Grundpreis fiir die geforderten Massen (Kies, Letten-
kies, Thon und Molassefels) variirte zwischen Fr. 0.60 und Fr. 1.60 per Kubikmeter. Grossere Auffiillungen und
Einschnitte sind folgende:

Auffillung vor der unteren Limmatbriicke 380 Meter lang 13.8 Meter hoch 68,900 Kubm.
,  hinter der oberen ) o, o, 120 ., ., 41,400
,, im Gaisgraben 150 , 245 s 37,600 %
J bei Oberhasli 460 , , 140 , 50,100

Fundament-Aushub fiir den westlichen Land-
pfeiler der unteren Limmatbriicke 22.0 Meter tief 10,000 #

Einschnitt der Station Wettingen 1,580 s 48, » 134,300
N bei Otelfingen 260 s 100 s 29,800
% auf der Wasserscheide bei Buchs 990 5 56 » 38300
% vor Niederglatt 670 5 6.0 s 42,100
» » 5 400 sy D8 s 34,000
. der Station Niederglatt 930 » 36 » 97,200

Entwisserungsarbeiten zur Sicherung der Bahnanlage wurden in bedeutenderem Umfange beim linksseitigen
Widerlager der unteren Limmatbriicke und zwischen Otelfingen und Niederglatt nothwendig.

Stitzmauern wurden im Ganzen 5 ausgefithrt, von denen die grosste eine Lénge von 144 Meter, eine
Hohe von 8.5 Meter hat und ca. 700 Kubikmeter Mauerwerk fasst.

Kunstbauten Die Zahl der Briicken und Durchlisse belduft sich auf 169, von denen die bemerkens-
werthesten folgende sind:

1. Die eiserne Uberfahrtshriicke fiir die Nationalbahn bei Baden; dieselbe schneidet die Nordostbahn unter
einem Winkel von 21° und hat eine Lichtweite von 21.6 Meter; der Inhalt des Mauerwerks betragt 1900
Kubikmeter.

2. Die untere Limmatbriicke fiir 3 Geleise mit 3 Offnangen von 42.2, 51.0, 42.2 Meter Weite und in 33 Meter
Hohe iber dem Limmatwasserspiegel. Grosse Schwierigkeiten bot die Fundirung des linksseitigen Widerlagers,
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dessen Sohle 5.5 Meter unter dem Wasserspiegel liegt; die Mauerwerksmasse misst 11,200 Kubikmeter, wovon
5300 Kubikmeter auf das genannte Widerlager fallen. Der eiserne Uberbau ist als kontinuirliches Fachwerk kon-
struirt und besteht aus 3 Paar Trigersystemen, die unter sich durch Scharniere verbunden sind.

3. Die obere Limmatbriicke fiir 2 Geleise mit 3 Offnungen von 42.2, 53.8 und 42.2 Meter Weite, 25.5 Meter
iiber dem Wasserspiegel der Limmat. Den eisernen Uberbau bildet ein kontinuirliches Fachwerk mit 2 Tragwinden

fiir beide Geleise.
4. Die Glattbriicke, 15.3 Meter weit und 10.5 Meter iiber dem Wasserspiegel der Glatt.

Wegbauten, Die Anzahl der Kreuzungen der Bahn mit Strassen und Wegen betrigt 60; hievon sind
33 als Niveauiiberginge, 22 als Unterfiihrungen und 5 als Uberfihrungen ausgefiihrt. An Chaussirungs- und
Bekiesungsmaterial waren im Ganzen 10,300 Kubikmeter erfordetlich.

Beschotterung. Das Bettungsmaterial, 71.300 Kubikmeter, wurde zum Theil aus dem Einschnitt der
Station Wettingen und zum Theil aus der der Nordostbahn gehdrenden Kiesgrube bei Billach gewonnen.

Oberbau. Der Oberbau ist nach den gleichen Normen ausgefiihrt, welche seit 1872 fiir die Neubauten
der Nordostbahn massgebend gewesen sind. In den Hauptgeleisen kamen ausschliesslich Schienen aus Bes-
semer-Stahl, in den Nebengeleisen dagegen grosstentheils #ltere Eisenschienen zur Verwendung. Die Gesammt-
geleiselinge misst 87,997 Meter; hievon entfallen auf die Hauptgeleise 33,244 Meter oder 87.5 /o und auf die
Nebengeleise 4,753 Meter oder 12.5%0. Der Verbrauch an Oberbaumaterial u. s. w. war folgender: 2,586 Tonnen
Stahlschienen, 147 Tonnen Eisenschienen, 139 Tonnen Laschen, 50 Tonnen Unterlagsplatten, 23 Tonnen Laschen-
bolzen, 45 Tonnen Schienenniigel, 56 einfache Weichen, 1 englische Weiche, 166 Kubikmeter impragnirte Weichen-
hélzer (Hartholz), 79 Kubikmeter imprignirte Weichenhtlzer (Weichholz), 16,490 Stiick imprégnirte Hartholzschwellen,
21,340 Stiick impriignirte Weichholzschwellen, 1,690 Stiick alte Hartholzschwellen.

Die Einfriedigungen bestehen durchgehends aus einem Latthag von imprégnirtem Rundholz. Zum
Abschluss der Wegiibergiinge sind 1 Rollbarriere, 5 Zug- und 15 Schiebbarrieren erforderlich geworden.

Ausriistung der Stationen.

Aufnahms- Giiter- . Geleisanlage
. i z- Lol iv- ren- :h-
Station. gebdude schuppen Abtritt Brunnen Ausweich- Stumpen- Weichen Distanz okomotivs Wagen Dzeh Krahn

. Klasse Klasse Klasse Geleise  Geleise signale Remise  Schuppen. scheibe

Wettingen 111 11 101 - 3 1 26 4 1 1 1 —
2 Stinde

‘Wiirenlos N A\ 1 1 1 6 2 — — — 1
Otelfingen v v 1 1 1 10 3 -— — — —
Buchs : v v 1 1 1 4 2 — — -— -
Niederglatt — - — — 1 1 11 3 — — -— —

Zum Stationsgebdude in Otelfingen fand ein Theil der Materialien des abgebrochenen Gebiudes der alten
Station Biillach Verwendung. — In der Lokomotivremise in Wettingen sind die Réumlichkeiten fiir eine spiter zu
erstellende Wasserstationseinrichtung vorgesehen, auch wurde zu diesem Zwecke cine Quelle fiir Speisewasser
erworben.
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Riaumlichkeiten der Stationsgebéaude.

Haupt-Gebdude Griterschuppen
Wartstdle Wohnungen
Station . u[;}n /Kl' Ilé ,nI;l Giigr;;um VoCr]l:Zt/Ue B\Sej’/ux Anzahl  Zimmer Kammern Kiiche ,
Wettingen 50 50 — 33 39 | 3 2 1 2 Thore 144 )™
Wiirenlos 20 24 89 — 20 1 3 —_ 1 —
Otelfingen 12 32 84 — 19 1 1 2 1 —
Buchs 16 22 65 — 16 2 4 2 2 —

An Buden sind 27 Stiick errichtet worden und zwar 26 fiir die Bahnwirter auf den Stationen und auf
der freien Strecke, 1 Bude auf der Station Niederglatt fiir den Bahnaufseher. Jede Station ist mit Telegraphen-
einrichtung versehen. \

3. Glarus-Lintthal.

a. Technische Vorarbeiten Die Einstellung des Baues dieser Linie hatte im Frithjahr die
Entlassung des grésseren Theils ihres technischen Personals zur Folge. Im Spétjahr, als nach dem Gange der
Moratoriumsverhandlungen der baldige Wiederbeginn des Baues in Aussicht zu nehmen war, wurden zunéichst die
Vorarbeiten wieder aufgenommen, und zwar fand eine theilweise Umarbeitung des Projektes statt, um, entsprechend
dem Vertrage mit Glarus, beim Bau und Betrieb der Linie grosstmogliche Sparsamkeit und Einfachheit in vermehrtem
Grade einzuhalten.

b. Expropriation Die gleichzeitig mit der Baueinstellung abgebrochenen Expropriationsverhandlungen
wurden Ende November, nachdem die Verstindigung iiber Wiederanhandnahme des Baues mit den glarnerischen
Behorden zum Abschluss gelangt war, wieder aufgenommen.

¢. Unterbau. Die Bauarbeiten wurden im April ganz eingestellt. Sie hatten im 1. und 5. Loose begonnnen
und umfassten eine Erdbewegung von ca. 22,000 Kubikmetern, verschiedene Uferschutzbauten und die theilweise
Fundirung einer Linthbriicke; die Bauvertrige wurden auf dem Wege des giitlichen Ubereinkommens mit den
Unternehmern gelost. Im Dezember fand auf Grund einer erneuerten Ausschreibung die abermalige Vergebung der
Bauarbeiten statt, und die Ausfithrung des 1. Looses wurde den Herren Seeger und Bossert in Baden gegen 10/p
Abgebot von den neuen Voranschlagspreisen iibertragen; das 2., 3. und 4. Loos iibernahmen die Herren Vicarino
und Curty in Basel gegen ein Abgebot von 101/29/o.

d. Oberbau. In Folge der Vereinbarung mit den g]arnerischén Behorden waren die zum Baue der Linie
erforderlichen Schienen und Schwellen bis Ende Mérz 1878 auf die Baustelle zu schaffen. Der Transport
dieser Materialien wurde noch im Dezember veraklkordirt.

4. Rechtsufrige Zirichseebahn.

a. Technische Vorarbeiten. Nachdem die definitive Einstellung des Baues dieser Linie im Frithjahr
verfiigt worden war, wurde nur noch das seinem Abschlusse nahe gebrachte Detailprojekt fiir die Strecke Tiefenbrunnen-
Rapperswyl vollendet und dann das technische Personal der ganzen Linie entlassen, soweit es nicht fiir die auf der
Strecke Limmat-Tiefenbrunnen noch auszufithrenden Arbeiten unentbehrlich war.

b. Bau. Auf dem Loose  Limmat-Tiefenbrunnen dauverten die Arbeiten im Monat Januar fort; am
6. Februar 1877 kam aber mit der Bauunternehmung Cless & Co. ein Vertrag zum Abschluss, wonach dieselben
eingestellt wurden, ausnahmlich derjenigen Arbeiten, welche zur Sicherung der schon erstellten Anlagen und des
Eigenthums Dritter nothwendig waren. Diese Arbeiten wurden grosstentheils bis Mitte Juli, jedoch in einer den ver-
traglichen Bedingungen nicht entsprechenden Weise vollendet, so dass wir die Abnahme derselben verweigerten, wess-

halb die Unternehmung einen Rechtsstreit gegen uns eingeleitet hat. Die hauptsichlichsten dieser Arbeiten sind:
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1. Erdarbeiten im Stadelhofer Einschnitt 27,200 Kubm. und im Riesbacher Kinschnitt 63,600 Kubm., zusammen
also 90,800 Kubm. oder 53.70/0 des Voranschlages.

2. Stiitzmauern: Die hohe Stiitzmauver in Stadelhofen ist vollendet mit ca. 6200 Kubikmetern Mauerwerk,
580/0 des Voranschlages.

3. Ziircher Tunnel: ausgefiihrt sind von der einspurigen Tunnelstrecke 62.5 Meter, von der zweispurigen 26.3 Meter,
zusammen 88.8 Meter; dazu hommen 36.9 Meter mit Stein ausgebeugter Richtstollen. Es ergibt dies 6.16%0 der
Gesammttunnellinge von 1440 Meter.

4. Riesbacher Tunnel: ausgefiihrt sind von der einspurigen Tunnelstrecke 111.7 Meter, von der zweispurigen

43.0 Meter, zusammen 154.7 Meter; dazu kommen 48 Meter ausgebeugter Richtstollen und 4.8 Meter Gewdlbekappe ;

ge
Total 12.580/0 der Gesammttunnellinge von 1229 Meter.

5. Von Briicken und Durchlédssen wurde eine Weg- und Bachiiberfithrung und eine Deckeldohle mit zusammen
1380 Kubikmeter Mauerwerk oder 58.9 0/o des Voranschlags fertig gestellt.

5. Dielsdorf-Niederweningen.

In den ersten Monaten des Berichtsjahres fanden noch Detailhthenaufnahmen und Katastervermessungen siatt,

worauf die Arbeiten fiir diese Linie vollig cingestellt wurden.
6. Kglisau-Schaffhausen.

Fiir diese Linie wurden keine Avbeiten ausgefiihrt.

7. Vollendungsbauten an den im Betriebe stehenden neuen Linien.

Analog dem iiber die Baurcchnung des Stammnetzes gefassten Beschlusse, ordneten wir am 24. Februar 1877
an, dass die Baurechnungen neuer Linien je ein Jahr nach der Betriebserdffnung zu schliessen seien, also die Bau-
rechnung der linksufrigen Ziirichseebahn mit 1. April 1877 und diejenige der Linie Winterthur-Koblenz mit
1. August 1877, in der Meinung, dass von genanntem Zeitpunkte an weitere Belastungen dieser Rechnungen nur in
Fillen zwingender Nothwendigkeit und auf besonderen und motivirten Beschluss der Direktion stattfinden diirfen.

Die Ausgaben, welche die beiden erwithnten Baurechnungen im Berichtsjahre noch aufweisen, vertheilen sich
wie folgt:

a) Linksufrige Ziirichseebahn.

1) Ausgaben im I. Quartal 1877, welche ausser den Gehalten des technischen Personals

)

hauptséchlich Expropriationskosten und Restguthaben von Unternehmern umfassen 109,430, 19
2) Ausgaben vom April bis Dezember 1877 mit speziellen Kreditbewilligungen:
‘ Umbau eines Miethhauses in Ziegelbriicke . . . . Fr. 2,484, 78
Erstellung von Entwisserungsstollen zwischen Thalweil und
Oberrieden : . : : : . ; : . » 9,296, 15
Einrichtung der Station Riischlikon fiir den Giiterdienst, ab-
ziiglich eines Kostenbeitrages  der Gemeinde Riischlikon
von Fr. 10,000 : : . E . : ‘ - » 9,214, 16

Regulirung des Wasserabflusses im Hirsacker bei Horgen in Folge

Prozesseriedigung . . . . . . . . » 3,223, 61

Ebenso die Erstellung einer Einfriedigung daselbst : . 5 359. 25

Erstellung eines Brunnens auf der Station Au g : 3 » 1,083, 01

Erstellung einer Brunnenleitung in Thalweil . ; . : % 284. 27
Ubertrag . Fr. 25,895, 23 Fr. 109,430, 19

8
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Ubertrag .. . TFr 25895 23 Fr. 109,430. 19
abgezogen von den Einnahmen durch Verkanf von Landabschnitten ete. » 09,934, 15
bleibt als Nettoeinnahme bis 31. Dezember 1877 . ‘ : : s : 3 ; » 954,038, 92
Sonach Total der Ausgaben pro 1877 . . . . . . . . . . Fr. 75,391, 27

b) Linie Winterthur-Koblenz.
1) Ausgaben vom Januar bis Juli 1877 . . . . . . . , : 3 Fr. 310,835. 13
2) Die im Zeitraume vom August bis Dezember noch zur Abwicklung
gelangten Abrechnungen mit Unternehmern, sowie die admini-
strative und technische Bauleitung, abziiglich des Erloses aus
verkauften Landabschnitten und den iibrig gebliebenen Bau-

materialien, erforderten ; s, . ; ; : Fr. 73,289. 72
[Tiezu einige kleinere, mit besonderer Bewilligung ausge-

fithrte Arbeiten : ; : : ; ; : : ; " 4,832. 48

, 18,122, 20

Sonach Total der Ausgaben pro 1877 . 388,957, @

B. Bauten an den alten Linien.

Zufolge der am 1. Juli 1876 getroffenen Verfiigung tiber Schluss der Baurechnung des Stammnetzes fielen im
Berichtsjahr nicht nur die Ausgaben fiir Instandhaltung, sondern auch fiir bauliche Verbesserungen der alten Linien und
Vervollstindigung ihres Inventarbestandes in der Regel zu Lasten der Betriebsrechnung und kompariren somit unter
den an fritherer Stelle besprochenen Ziffern. Die Baurechnung des Stammnetzes hatte im Wesentlichen
nur noch fiir diejenigen Ausgaben aufzukommen, welche die Erweiterungen der Stationen Sulgen, Winterthur, Iff-
retikon und Brugg nothwendig machten. Diese Ausgaben waren eine IFolge der Kinfithrung der Bischofszellerbahn
nach Sulgen, der Nationalbahn und Tdssthalbahn nach Winterthur, der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil und der
Nationalbahn nach Effretikon, endlich der Botzbergbahn nach Brugg; grossentheils finden sie ihre Deckung durch
die von den genannten Bahnunternehmungen der Nordostbahn zu entrichtenden Bahnhofzinse. Sie beziffern sich

auf folgende Summen:

1. Brweiterung der Station Sulgen, Landentschidigung . . i . . . . . Fr. 12,469. 13
2. Erweiterung des Bahnhofes Winterthur:

Erwerbung von Land und Gebduden . : g 3 Fr. 460,708. 41

Erweiterung des Aufnahmsgebiudes . . . . s H7,908. 27

Erstellung der Wylandbriicke . . . ‘ . s 100,877, 04

Einfithrung der Nationalbahn (Westseite) s 3 ‘ » 52,745, 43

Neue Kohlenrampe im Beigenacker ; . ; . » 1,093. 21

Ergénzungsarbeiten an der neuen Wagenremise im Dreieck N 764. 97

Neue Geleiseverbindung zur Drehscheibe im Personenbahnhof % 178. 90

, 654276, 23
3. Erweiterung der Station Effretikon:

Landerwerbung, Geleiseanlagen, neues Wartlokal ete. . : ; . s 24,2b5, 32

Ubertrag : 5 3 ; ; Fr, 691,000. 68
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d Ubertrag . . . . . Fr 691,000, 68
1. Erweiterung der Station Brugg:

Erstellen eines Wagsserkrahnens und einer Briickenwaage

und Verlegung einer Giiterstrasse . . . : . . . N 8,6566. 11

; Fr. 699,556, 79
Hiezu kommen noch die Restausgaben fiir einige, in fritheren Jahren

angeordnete bauliche Verbesserungen und Anschaffungen, namlich:
5. Erstellung mechanischer Signalscheiben auf einer Reihe kleinerer Zwischen-

stationen in Folge REinfithrung der schweizerischen

Signalordnung ‘ : : : ’ ; ; : : . ; 5 2,058, 13
6. Erstellung von Weichensignalen in Vollziehung der gleichen Verovdnung . . . . v 657, 80
7. Anschaffung von sogen. Trommeluhren fiir die letzte Stationsgruppe des

Stammnetzes, d. h. Egnach, Horn, Altnau, Hett-

lingen, Henggart, Marthalen, Dachsen, Effretikon,

Dietlikon, Killwangen, Glattbrugg, Riimlang, Nieder-

glatt und Niederhasli : : . ; ‘ : g s ’ : - 5,620, —
Als Antheil der Baurechnung an den Kosten der Zentralverwaltung und iwr 77078 3%75;
s ,398.

des technischen Personals wurden auf simmtlichen

obigen Bauten verrechnet . . . . . . . . . » 29,476, 25

Total Fr. 737,869. 57

Hievon fallen in Abzug:
1. Bahnhof Romanshorn, Gutschrift fiir Abbruch eines Materialgeleises, des

sog. Riedthauses und eines Reservoirs im Maschinenhaus Fr. 4,761, 80

8]

. Bahnhof Ziuich, Uebertragung eines Theils des seiner Zeit fiir die beab-

sichtigte Bahnhoferweiterung erworbenen, fiir Bahn-

zwecke entbehrlichen Areals auf den Liegenschaften-

conto, ferner Abbruch eines Geleises und einer Kohlen-

rampe . . . . . " . . . s 18,855, 20
3. Erlos aus Objckten der aufgegebenen Station Biilach ¢ . . s 10,906, 11
4. Uebertragung der Expropriationskosten fir die Bahnstrecke Neuenhof-

Wettingen auf die Baurechnung der Linie Baden-

Wettingen-Niederglatt . . . . . . » 10,921, 30
5. Erlise aus verkauften Landabschnitten und Gutschrift fiir die entbehrlichen

Landabschnitte an der Linie Biilach-Regensberg s » 12,030, 10
6. Verschiedenes . : ; ; : : : : : ; ; s 1,394, —

- , 118,868. 51

Restbetrag der Baurechnung Fr, 619,001, 06

Weitaus die bedeutendste Verwendung fand, wie sich aus vorstehender Aufstellung ergibt, in Winterthur
statt. Indem wir iiber die dortige Bahnhoferweiterung auf die Mittheilungen der fritheren Geschiftsberichte und auf

den ersten Abschnitt des gegenwirtigen Bezug nehmen, bemerken wir riicksichtlich des Berichtsjahres, dass die
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Fixpropriation fiir diese Erweiterung gemiss dem von den BundesbehSrden am 30. Mai 1876 genehmigten
Projekt auf gemeinsame Rechnung der Nordostbahn, Nationalbabn und Tossthalbahn fortgesetzt wurde. Nachdem
indessen am 6. Juni 1877 vom Bundesrath eine Fristverlingerung fiiv die Ausfiihrung einzelner der einschligigen
Bauten ertheilt worden, fanden wir angezeigt, die Erwerbung der davon betroffenen Grundstiicke, bei welchen es
ohne augenscheinliche Gefahr einer spiteren Preiserhthung geschehen konnte, zu sistiven; namentlich geschah dies mit
den fiir Uberfithrung der Ziircherstrasse {iber den Bahnhof ndthigen Tandabtretungen, ferner mit den fiir spiiterc
Brweiterung des Giiterbahnhofes vorgesehenen Grundeinlosungen. Immerhin sind zur Stunde, mit Ausnahme von
drei Parzellen, siimmtliche Grundeinlosungen fiir die gemeinsame Einfithrung der Nordostbahn, Vereinigten Schweizer-
bahnen, Nationalbahn und Tossthalbahn von Osten her mittelst eines vierspurigen Dammes, ferner fiir die Unterfithrung
der Schaffhauserstrasse unter dem Bahnhof hindurch, endlich fiir die dermalen nothwendige Erweiterung des Giiter-

bahnhofes und die Einfiithrung der Nationalbahn von der Westseite her durchgefiihrt.

Die Bauten fiir die Bahnhoferweiterung Winterthur wurden, in Gewirtigung des Ausganges der vor Bundes-
gericht hiingigen Streitfrage, ob nicht die Nationalbahn und die Tossthalbahn die dafiir erforderlichen Kapitalien der
Nordostbahn zu liefern haben, nach Mdglichkeit eingeschriinkt, erforderten aber doch bedeutende Summen. Es gelangte
dic Erweiterung des Personen - Aufnahmsgebdudes zur Vollendung. Ferner kam die Uberfithrung  der Wyland-
strasse tiber den Giiterbahnhof nebst damit in Verbindung stehender Korrektion der Vogelsangstrasse und Erweiterung
des Gritterbahnhofes zur Ausfihrung. Die fiir genannte Strasse erstellte Uberfabrt besteht aus einer eisernen
Gitterbriicke von 96.95 Meter Linge mit 6 Meter breiter Fahrbahn und sieben schmiedeisernen Zwischenpfeilern ;
durch die Ausfiithrung dieser Baute ist eine im Jahr 1872 ecingegangene Vertragsverpflichtung gegeniiber der
Stadt Winterthur erfiillt worden. TFerner bedingte die Kinfithrung der Nationalbahn von der Westseite her namhafte
Bauten im Innern des Bahnhofes, welche von der Nordostbahn zum Theil auf eigene Kosten auszufithren waren;
inshesondere musste im Giiterbahnhof auf eine Linge von 670 Meter ein eigenes Einfahrtsgeleise fiir die Nationalbahn
erstellt werden,

Anschliessend an die Arbeiten fiir die Einfithrung der Nationalbahn von der Westseite lier in den Bahnhof
Winterthur erwéhnen wir der Bauten, welche in Folge Anlehnung der Nationalbahnlinie an diejenige der Nordostbahn
von unsercr Betriebsverwaltung auf der Strecke Winterthur-Tagelschwangen, aber auf Rechnung der National-
bahn zu erstellen waren. Auf genannter Strecke lehnt sich die Nationalbahnlinie in einer Linge von 10.560 Meter, mit
ihrer Geleiseaxe nur 5.00 Meter von der Axe des nichstliegenden Nordostbahngeleises entfernt, an die Nordostbahn-
linie an, und es musste hiefiir das Trace der letztern auf grissere Strecken verschoben werden. Die Expropriation,
sowie der Unterbau fiir die verlegte Nordostbahnlinie wurden von der Nationalbahn durchgefihrt und erstellt; dic
Verschiebung und Verlegung der Nordostbahngeleise wurde dagegen von der Nordostbahn vorgemommen. In
gleicher Weise wurde riicksichtlich der Bauten auf den Stationen Kemptthal und Effretikon verfahren, wo fiiv die
Nationalbahn theils neue Geleise gelegt, theils die bestehenden Geleise verschoben werden mussten. — Noch mag
hier erw#hnt werden, dass die Nationalbahn in-ihrer Fortsetzung von Tagelschwangen nach Seebach oberhalb der
Station Glattbrugg auf einer eisernen Briicke tiber die Biilacherlinie der Nordostbahn hinweg fithrt; diese Briicke
erhielt auf Verlangen der Nordostbahn eine ausreichende Weite, um zu einer spiteren doppelspurigen Anlage der

Biilacherlinie die Moglichkeit zu erhalten, ohne Veréinderungen an der Briicke vornehmen zu miissen.

Im Bahnhof Brugg blieben, behufs Vollendung der durch Einmiindung der Botzbergbahn bedingten Erwei-
terung, noch einige Ergédnzungsarbeiten an den Geleisen auszufiihren; ferner musste diec Kommunikationsstrasse von
Brugg nach Hausen und Habsburg, die frither den Bahnhof im Niveau iiberschritt, an das 8stliche Ende des Bahn-

hofes verlegt werden.
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Fir Aufnahme der Nationalbahn in den Bahnhof Aarau haben sich dic Verwaltungen der Nordostbahn und
der Nationalbabn dahin verstiindigt, dass vorderhand von umfangreichen und kostspieligen Erweiterungsbauten ginzlich
Umgang genommen und lediglich ein neues Geleise durch den Rangir- und Rohmaterialbahnhot iiber die Lenzburger-
strasse in den Personenbahnhof gefithrt werde. Die in Folge dieser Geleiseanlage nothwendig werdenden Grund-
erwerbungen hatte die Nationalbahn auf eigene Rechnung zu besorgen, wihrend die Dbaulichen Veréinderungen von
der Nordostbahn auf deren Rechnung ausgefithrt wurden. Da indessen die Expropriation theilweise noch im Riick-
stande sich befindet, konnte das fragliche Geleise bisanher nicht in den Personenbahnhof cingefithrt, sondern
musste vorerst Ostlich der Lenzburgerstrasse provisorisch mit dem Haupteinfahrtsgeleise der Nordostbahn verbunden
werden.  Im Aufnahmsgebdude wurde ein besonderes Kassalokal und im Giiterschuppen ein Bureau fiir dic National-

babn cingerichtet.

C. Transportmaterial und Werkstétten.

Auf diese Baurcchnung, deren Schluss von uns ebenfalls mit dem an anderer Stelle crwihnten Vorbehalte
unterm 24, Februar 1877 angcordnet wurde, sind im Berichtsjahre lediglich dic letzten Garanticbetrige auf den
fritheren Anschaffungen von Lokomotiven und Wagen, ferner dic Brstellung ciner Zufahrisstrasse zur Impriagniv-
anstalt gebucht worden und zwar:

1) fiir Garantiebetriige :

auf 28 Lokomotiven ; : . . . . . Ir. 128,453, 38
» 131 Personenwagen . . . . . . . » 100,911, 97
» 18 Gepiackwagen . ; s ; . . : % 7,836. 60
, 436 Gitterwagen ; : . : S i ; , 107,775, —
Fr. 844,976, 95
2) Kiir die Zufabrtstrasse zur Imprigniranstalt . 2 ; . ; . : . % 1,277, 60

Fr. 846,254, 55

Dagegen wurden obiger Rechnung gutgebracht:

1) der Inventarwerth von 55 verkauften Personenwagen . . Fr. 368,188, —-
2) der Inventarwerth eines demolirten Giiterwagens . ; . - 3,286, —

3) Erlos aus der verkauften Liegenschaft zum Spinnhof, chemals

Verwaltungsgebidude der Dampfbootunternehmung fiir den

Zivichsee s S : . . . . . . Y 70,750, —
1) Erlds aus verkauften Inventar-Gegenstinden der Damptboot-
unternchmung auf dem Ziirichsee : : ; : . 5 1,215, 10
3) Abschreibungen auf den Maschinen der Imprigniranstalt . ; » 8,217, 94
6) Riickvergiitung fiir Bauleitung . . . . . . # 2,114, 07
» 454,071, 11
Es ergibt sich somit ecine Nettoeinnahme von . : ; ’ PR . : . Fr. 107,816. 56
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VI. Direktion.

Jm Berichtsjahr erlitt der Bestand der Direktion mehrere Anderungen. Herr Direktor Ed. Héberlin reichte
am 17. Januar das Gesuch um FEntlassung ein und nahm seither an der Geschiftsfithrung keinen weiteren Antheil;
die Generalversammlung vom 30. Juni entsprach sodann seinem Gesuche. Von der gleichen Generalversammlung
wurde Herrn Peyer im Hof, welcher seit 1857 als Mitglied der Direktion angehdrt uod im Jahr 1872
auch deren Présidium {ibernommen hatte, die von ihm gewiinschte Entlassung aus beiden Stellen ertheilt.
Herrn Direktor Dr. E. Escher, welcher derselben (feneralversammlung sein Mandat zur Verfiigung stellte, wurde
dasselbe auf die Zeit abgenommen, wo auf Grund hoheitlich genehmigter Gesellschaftsstatuten die Neubestellung
der Gesellschaftsorgane moglich sein wiirde, mit dem Ersuchen, seine Funktionen bis dabin fortzusetzen. Eine
wichtige Erweiterung erhielt die Verwaltung durch Ernennung des Herrn Jules Coutin, bisheriger General-
Betriebsinspektor der franzosischen Westbahn, zum Delegirten der Direktion fiir den Betrieb; derselbe iibernahm die
ihm vertraglich fiir die Dauer von zwei Jahren zugetheilten Funktionen, mit einstweiliger Beiseitelassung des Dampf-
bootbetriebes, am 21. April und wohnte seither bei allen Betriebsfragen den Sitzungen der Direktion mit berathender
Stimme bei. Gleichzeitig wurde durch den Verwaltungsrath Herr Cramer-Wyss der Direktion als stellvertretendes
Mitglied fiir die erwahnten Fragen beigegeben.

Die Direktion hielt 142 Sitzungen und fasste 4367 Beschliisse, abgesehen von den durch die Mitglieder in
ihrer Einzelnkompetenz erledigten Geschifte.

Uber die Berufung des Herrn Jules Coutin in der oben. erwihnten Kigenschaft stellen wir die niiheren
Mittheilungen dem mehrfach erwihnten Geschéftsbericht des Verwaltungsrathes anheim und iiberlassen auch die den
letzteren betreffenden personellen Mittheilungen dem gleichen Berichte.

Der Neubestellung der Direktion durch die Generalversammlung vom 4. April d. J. wird der niichste

Geschaftsbericht zu erwidhnen haben.

Am Schlusse der Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfilhrung wihrend des Jahres 1877 angelangt, ver-

sichern wir Sie, Tit.! unserer vollkommenen Hochachtung.
Ziirich, 5. Juni 1878.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft:
Dr. E. Escher. ’
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. ITI. Bilanz nebst Beilage.
IV. Rechnung iiber den Erneuerungsfond.

V. Rechnung iiber den Reservefond.



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen.

1. Eigene Linien (incl. Sulgen-Gossau).

1. Personentransport

2. Gepiicktransport

3. Pferde- und Viehtransport
4. Giitertransport .

1I. Nettoertrag der Dampfhoote.
1. Dampfboote auf dem Bodensee
2. Dampfboote auf dem Ziirichsee
IIL. Ertrag der Betheiligungskapitalien bei andern Bahnen.

. Bisenbahnunternehmung Ziirich-Zug-Luzern
. Botzbergbahn .
. Aargauische Stidbahn

. Eisenbahnunternehmung Wohlen-Bremgarten .

QU B W DD

. Eisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil

B. Mittelbare Betriebseinnahmen.

I Pacht- und Miethzinse . : : : ; : :
1I. Vergiitung fiir die Beniitzung von Wagen der Nordosthahn auf
andern Bahnen . "
IIL. Zinse von ausgeliehenen Geldern .
IV. Ertrag der Werkstitte .
V. Verschiedenes

Uebertragaus der Betriebsrechnung vom Jahr 1876

Summa der Einnahmen

* Die Cursivzahlen bedeuten Riickschlige.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
4,732,064 | 64 .
232,807 | 18
197,024 | 63
7,024821 | 93 | 19186718 | 38
116,620 | 48
B389 | — 1 qop281 | 48
521,570 | —
367412 | 72
26,956 | 60
12,635 | 45
49018 | 961 893429 | 63 13,190,429 | 49
160,754 | 22
347,608 | 73
90,678 | 07
132,576 | 17
44,487 | 38 776,104 | 57
13,966,534 | 06
890 | 85
|
13,967,424 | 41
L ]




Nordostbahn-Gesellschaft vom dJdahre 1877.

Ausgaben.

A. Eisenbahnbetrieb.

1. Zentralverwaltung.

1L

111,
1.

1. Sitzungsgelder und Gehalte des Personals der Zentral-

verwaltung
. Reiseauslagen
. Miethe, Heizung und Bcleuchtung dex Bmequlokmle

. Porti und Kommissionskosten
. Unterhalt, Ergéinzung und Assekuranz des \Ioblhms

2
3
4, Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten
5
6

Unterhaltung der Bahn nebst Zubehdrden.

1. Besoldung des Bahnaufsichtspersonals (Bahningenieur,

Bahnaufseher und Bahnwérter)

2. Bureaubediirfnisse des Bahnaufsichtspersonals .

3. Bekleidung des Bahnaufsichtspersonals

4. Unterhaltung des Bahnkorpers .

B ¥ der Kunstbauten .

0. » des Oberbaues .

e W der Tinfriedigungen, Balrlelcn etc

8. s der technischen Einrichtungen der Bahnhofe
9. y der Gebdude

10. 5 des Arbeitsgeschirres der Bahn\\artu ete.
11. Réumung von Schunee und Eis

Expeditionsdienst.

Allgemeine Kosten.

@) Besoldung und Entschiddigung der Betriebskontrole, der
Bahnhof- und Stationsvorsteher, der Portiers und der

Nachtwichter

b) Bekleidung derselben

¢) Bureaukosten

d) Beleuchtung und Heizung dcr Bmeaux

¢) Erginzung, Unterhalt und Assekuranz des lmentals

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
300,687 | 83
3860 | 30
21,312 | 22
62,391 | 45
11,640 | 75
L5l SR 401,407 | 49
1,282,938 | 95
11,308 | 18
36,068 | 86
63,129 | 92
14,127 | 62
219437 | 05
9,464 | 07
20,447 | 97
108,336 | 48
31,662 | 28
2
6882 | &0 1,804,304 | 18
484,190 | 33
9,755 | 39
51,323 | 10
87,224 | 16
51828 | 48| 684316 | 46
684,316 | 46 2,205,711 | 67




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

o

IV.

Ausgaben.

3

Ubertrag

. Personendienst.

@) Besoldung und Entschidigung der Binnehmer, Gepick-
expedienten und Gepécktriiger

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Trsatzleistungen

. Giterdienst.

@) Besoldung und Entschiadigung der Giiterexpedienten, der
Giiterschaffner, der Giiterarbeiter ete.

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

e) Assekuranz der Giiter

Transportdienst.

. Allgemeine Kosten.

@) Besoldung und Entschidigung der Beamten und Angestellten
der Materialverwaltung .

b) Bureaukosten, Heizung und Beleuchtung

¢) Assekuranz der Materialvorriithe .

d) Beleuchtung der. Bahn und der Bahnhife, Swu’xhsmmg

. Kosten des Fahrdienstes.

@) Besoldungen, Lohne und Entschiddigungen der Zugtiihrer,
Kondukteure und Wagenwiirter .

b) Bekleidung derselben .

¢) Unterbalt und Erneuerung der \Vfwen sammt Ausmbtung
und Reservestiicken .

d) Oel und Schmiere fiir die Wagen

e) Beleuchtung und Heizung derselben

f) Assekuranz der Wagen :

g) Vergiitung fiiv die Benutzung ﬂem(lm \V'wen

Ubertrag

Fr. Cts.
223,809 | 16
4083 | 05
25.390 | 34
319 | 68
1,118,010 | 82
3,890 | 33
33,685 | 01
12,415 | 40
' 22,083 | 42
31,724 | 70
18,316 | 88
609 | 38
107,344 | 56
921,399 | 35
33,940 | 66
369,457 | 36
13,242 | 19
30,038 | 20
8,900 | 08
41 7,920

7 1,150,084

29

684,316

157,995

1,795,398

Cts.

46

1,953,393

2,133,003

4,338,715

Cts.

67

67

34




Nordostbahn=-Gesellschaft vom

Jahre 1877.

Ausgaben.

Ubertrag
3. Zugkraftskosten.

@) Besoldungen, Lohne, Stundengelder und Ersparnisspramien
des Maschinenpersonals

b) Bekleidung desselben . . . .

¢) Bureaukosten, Heizung und Beleuchtung .

d) Brennmaterial

¢) Schmiermaterial

f) Putzmaterial . . . . . , :

q) ’Wasserpumpeh, Holzschneiden und Voirwérmen

1) Unterhalt und Erneuerung der Lokomotiven sammt Aus-
riistung und Reservestiicken

1) Assekuranz der Lokomotiven

V. Bahntelegraphie

V1. Verschiedenes

Summa

Hievon ab:
1. Auf die Rechnung iiber. den Ausbau des Stammnetzes fallende Quote der Kosten
der Zentralverwaltung und des technischen Personals
2. Auf dic Rechnung iiber den Bau neuer Linien fallende Quote der Kosten der
Zentralverwaltung

@

. Auf die Rechnung iiber dus Transportmaterial und die Werkstitten fallende
Quote der Kosten der Zentralverwaltung und des technischen Personals .

-

. Entschidigung fiir die Leitung des Baues der Botzbergbahn

. Entschidigung fiir die Leitung des Baues der Linie Koblenz-Stein .

o

=

. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der Zentralverwaltung
und der technischen Leitung ¥

a) Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee

b) Dampfbootbetrich auf dem Ziirichsee

<1

. Entschidigung fiir die Besorgung des Betriebsdienstes:
a) auf der Linie Ziirich-Zug-Luzern
b) auf der Botzbergbahn
¢) auf der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil .
Restbetrag der Ausgaben des Eisenbahnbetriebes
B. Verzinsung der Anleihen
C. Einlage in den Erneuerungsfond
Uebertrag auf die Betriebsrechnung vom Jahr 1878

Total gleich der Einnahme

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr
1,953,393 | 65 4,338,715
694,300 | 03
1809 | 96
3325 | 93
820,057 | 19
72,557 | 59
93630 | 57
17,957 | 69
479,163 | 07
A Y
5382 1100 onis1se | 18] 4omism
38,732
366,881
8,815,907
29,476 | 25
63797 | 78
2114 | 07
2303 | 74
180 |13} 93613 | 83
10,000 | —
15000 | — | 25000 | —
11 83
608000 | — | 1161
994,454 | 39
181,325 | — | 1733779 | 39 1,852,393
6,963,513
5,788,130
670,000
545,780

13,967,424

Cts.

41




II. General-Baurechnung der Schweizerischen
Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
I. Saldo der Baurechnung vom Jahre 1876:
a. Liquidationsrechnungen per 31. Dezember 1876 : 2,114,029 | 47
b. Betriebs- und verfigbare Kapitalien per 31. Dezember 1876 . 6,081,890 E)“ 8,195,919 | 52
II. Verschiisse des Comptoir d’Escompte de Paris:
Resteinzahlungen auf das 59/ Anleihen von 50 Millionen Franken, d. d.
1. November 1876 2,619,170 | 65
II1. Anleihen auf kiirzere Dauer zu verschicdenem Zinsfusse 436,533 | 05
IV. Konsortium fiir kdufliche Ubernahme von Nordostbahn-Obligationen:
Einzahlungen gemiss Art. 15 des Vertrages vom 8. September 1877 . 5,850,000 | —
V. Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen:
Riickrechnung auf der Betheiligung der Nordostbahn am Baukapital der Linie
Koblenz-Stein per 31. Dezember 1877 . - 254,019 | 78
|
i
;_._.
Summa, 17,355,643 | —
. |




Nordostbahn~Gesellschaft vom dJahre

1877.

L

L.

1L

IV.

Y.

VI

VIIL

Ausgaben.

Nordostbahnlinien :
@) -Bauausgaben fiir das Stammnetz der Nordostbalm im Jahre 1877
b) Ausgaben fiir den Bau neuer Linien der Nordostbahn im Jahre 1877 .

Transportmaterial und Werkstétten :
Netto-Einnahmen im Jahre 1877 .

Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen: _
@) Binzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft an die Botzbergbahn im Jahre 1877
b) Einzahlung der Nordostbahn - Gesellschaft an die Aargauische Siidbabn i. J. 1877

¢) Binzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft auf das Baukapital Wohlen-Brem-
garten im Jahre 1877

@) Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft auf das Obligationenkapital der
Eisenbahnunternebmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil im Jahre 1877

Golthardbahn-Subvention: v
Fiinfte Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft auf die Subvention an die Gott-
hardbahn im Jahre 1877

Subventions-Darleien des Kantons Glarus:
Rickzahlung der per 1. Mai 1877 verfallenen Obligation

Anleihen auf kiirzere Dauer, zu verschiedenem Zinsfusse:
Riickzahlungen

Saldo-Vorirag auf das Jahr 1878:
@) Liquidationsrechnungen per 31. Dezember 1877
b) Betriebs- und verfiighare Kapitalien per 31. Dezember 1877 .

Summa,

Fr. Cts. Fr. Cts.
619,001 | 06
8268687 | TL | 3810688 | 77
107,816 | 56
30,000 | —
35,000 | —
68,000 | —
200,000 | —
o 333,000 |
489,077 | 14
1,000,000 | —
5,405,123 | 70
884,417 | 56
5478552 | 39 | (369069 | 95
17,355,643 | —




Beilagen zur General - Baurechnung.

Rechnung tiber den Ausbau des Stammnetzes.
Rechnung iiber den Bau neuer Linien..

Rechnung iiber das Transportmaterial und die Werkstatten,

LSS P
OCE=)




A. Rechnung iiber den Ausbau des Stammnetzes

Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.

A. Herstellung der Aktien und Obligationen .

=

, Provisionen, Kursvergiitungen u. Zinsverluste
C. Auf den Baukonto fallende Quote der Kosten
der Zentralverwaltung u. des technischen Per-
sonals

II. Expropriation.

A. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne
B. Entschadlgungen .

C. Schatzungs- und Gerichtskosten
D. Verschiedenes

III. Bahnbau.

A. Unterbau:

a. BErdarbeiten
b. Stiitzmauern

. Tunnels

N

. Briicken, Durchldsse und Kanile
e. Weghbauten

J. Uferbauten .

g Bettung-

h. Verschiedenes

=

Ubertrag

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
29476 | 25 20476 | 25
713 | 03
369,485 | 19
5,456 | 32
112 | 7% 375,767 | 29
2,284 | 68
85,415 | 73
7,149 | 98
2,021 | 61
202 1720 97014 |72
97,074 | 72 405,243 | 54




der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1877.

B. Oberbau:

. Schwellen

Ausgaben.

Ubertrag

a . ;
b. Schienen und deren Befestigungsmittel

c. Wegiiberginge

d. Legen des Oberbaues

e. Binfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gradientenzeiger ete.
f. Verschiedenes .

C. Bahnhofe und Stationsplitze:

. Hochbauten und Einfassungsmauern der mechan. Vorrichtungen

@
b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schiebbiihnen ete.

o

. Wasserreservoirs, Vorwiirmkessel, Wasserleitungen ete.

d. Hebkrahnen und Briickenwaagen

e. Verschiedenes

IV. Mobiliar und Betriebsgerithschaften.

A. Bureaux der Zentralverwaltung und Kontrole

B. Materialverwaltung

C. Bahnhofverwaltungen

D, Bahnaufsichtsdienst

Total der Ausgaben

Fr.

Fr. Cts. Fr. Cts. Cts.
97,074 | 72 405,243 | b4
6,305 | 08
14,960 | 81
11,106 | 71
528 | 72
i 32,900 | 38
60,241 | 20
13,505 | 98
1,003 | 54
2745 | —
— 17495 | 72 | 207,470 | 82
6,286 | 70
- |- 6,286 | 70
619,001 | 06




B. Rechnung tiber den Bau neuer Linien der

Winterthur - Kobienz Linksufrige Zurichseehahni Rechtsufrige Ziirichseeb.

Fr. |ct] Fr lot| me o] e ’Ct.| Fr. Ot.] Fr. |ct.

Ausgaben.

1. Herstellung der Aktien und Obligationen, Provisionen,
Kursvergiitungen und Zinsverluste . . . . . — | = . . — = - . . ey

I1. Aligemeine Verwaltung.

A. Vorstudien und Erwerbung der Kon-

zessionen . . . . . . 3 . . — | = N . — — . . 1,370, 50
B. Administrative Leitung des Baues ; ; . 7,626 63 . 5 1,478 26 . ; 21,407 71
C, Technisches Personal:
a. Gehalte, Reiseauslagen und Ldhne . . 73,415| 38 24,457| 69 ‘ 56,712| 69
b. Materialien fiir Profiliren, Vermessungen ete. . 16/ 73 — — 212| 53
c¢. Inventarstiicke (Instrumente, Mobilien ete.) . 988| 76 2,499| 63 212| 22
d. Miethzinse, Beheizung u. Beleuchtung d. Bureaux 3,663| 37 917| 51 4,739 21
e. Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertions- '
kosten, Porti . 5 . P ; : i 2,246 94 701|112 2,0941 10
- Verschiedenes ® P ; . ’ . 28 ?E 78.348| 45 — —1 23576169 — | =] 6354631

TIL Expropriation.
A. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne . p . 550 57 . : 395! 35 : . 94| 23

B. Entschidigungen .. . T : ; 7,138 62 . ; 4,351 88 ; .| 892,142/ 18
C. Schatzungs- und Gerichtskosten . : . ’ 6,960] 12 . . 5,769 50 . . 12,453/ 15
D. Verschiedenes . " . A . g . A 17| = , . 36| 94 s . 3,519| 50

1V. Bahnbau.
A. Unterbau:

@. Brdarbeiten . 3 s : : 2 : 129,845| 04 92,315| 31 53,196| 81
b. Stiitzmauern . . . . . . : 1,794] 13 183| 34 : 42,600] —
¢. Tunnels . . . o . . . 4,138| 81 1,868 27 482,730( 80
d. Briicken, Durchliisse und Kanile .- . R 54,372| 68 10,012| 69 15,244| 81
e. Wegbauten . s . wm  w W . 11,086 b4 3,088, 58 357|715
f. Uferbauten . . . . . . . 4,782 21 3,328, 93 ' 2,606| 75
¢. Bettung . ; 5 . ; ; ; : 5,229| 41 111,330, 69 — =
h. Verschiedenes . ; ; : 2 ; ; 354| 65

210894/ 17| LIBLD21 0501155 435/ 60| 597 179 5o
Tibortray .| .| 2osgssls2] . | .| eso40l17| . | . |1,091,706 10

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen,




Schweizerischen Nordostbahn vom dJdahre 1877.

Dielsdorf-

Baden - Niederglatt Biilach- Schaffhausen Glarus-Lintthal Niederweningen Zusammenziige
Fr. |ot] P |ot] . |ow| P |cw| P ot e ot Fe |ct| B ot Fe ‘Ct. . |oe| P o
980{ 80 el — = — |—] 2351|30
12,638/ 80 2|25 5,523 20 120/93|  48,797|78
44,787 89 93|45 33,857/ 07 5,595| 69
286 80 - |= 275(59 4195
110/ 79 15|23 204| 82 53| 87
3,908/ 73 3|74 2,791/ 70 240| 98
2,169| 76 S - 868] 55 98| 47
18— sigstlor|_— || 1i2lae|_ 3% | ssoer|3|__ 6 =] 604696 260,940/53
— OhEh — — | N ] * P30I951 319 089 | 61
144/ 29 e S — = 1114]44
24,387/ 91 — |- 9,020 — — | —| 4227763|35
9,367| 51 = e 7,974 10 — = 4212438
295/ 75 I 190] 91 — | =l 4060[10) 47006297 .
234,679 24 S - 29,062| 26 — |-
3,824/ 70 I g S -
184,068| 25 — |- 3,502| 80 — |~
6,908| 36 S B . -
16185 — s 33,846| — S -
118,577| 17 el — | — s
4025 13| so,245 90| _— || — |—|M42417)85 008 8o8i01| = | I — |—[1,601,643 05
651,342 93 114 | 67 . [269,564| 85 6,167| 89 (1,601,643 05| 782,151 | 88 - |-




B. Rechnung tiber den Bau neuer Linien der

Ausgaben.

Ubertrag
B. Oberbau:
a. Schwellen
b. Schienen und deren Befestigungsmittel

Wegtiberginge

&0

. Legen des Oberbaues

e. Rinfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gra-
dientenzeiger etc.

/- Verschiedenes .

C. Bahnhofe und Stationsplitze:-

a. Hochbauten und Einfassungsmauern der me-
chanischen Vorrichtungen

b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schieb-

' bithnen ete. .

c. Wasserreservoirs, Vorwiirmkessel, Wasser-
leitungen und Wasserkrahnen

d. Hebkrahnen und Briickenwaagen

©

. Verschiedenes .
D. Baugerithschaften

V. Mobiliar und Betriebsgerithschaften:

A. Fiir die Bahnhofverwaltungen

B. Fiir den Bahnaufsichtsdienst.

VI. Verzinsung des im Bau der Linien engagirten Kapitals
wihrend der Bauzeit

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen

Winterthur - Koblenz Linksufrige Ziirichseebahn | Rechtsufrige Ziirichseeb.

Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.| Fr. Ct.| Fr. |Ct| Fr. Ct.

296,858| 32 68,040| 17 . [1,091,706| 10
6,852| 58 5,585 30 — —
31,724\ 78 16,289| 18 — —
133| 95 349/ 12 — —
27,938| 51 10,297 41 — —
8,610 30 439| 21 87 |90

39175 oopplos| T || io7es|7a|_— |~ 81/ 90
101,333/ 92 17,490 82 — -
13,641|69 841/ 93 — —
70447 — | — - —
5,353| 57 762| 42 — —

93,750(27 || — | ) 19,095/17)_— | — —

~ 201|93 121|50 - |-

5,592/ 62 881183 — —

4,839 70 48] — . =

388,957 33 75,391| 27 1,091,794| —




Schweizerischen Nordostbahn vom dJahre 1877.

Baden - Niederglatt Biilach - Schaffhausen Glarus - Lintthal Niednéilvsvg:ir:;; en Zusammenziige
Fr. |[Ct| Fr. Ct.| Fr. |Ct.| Fr. |Ct.)| Fr. |Ct.| Fr. Ct.| Fr. |Ct| Fr. |Ct. Fr. Ct. Fr. Ct. Fr. Ct.
651,342 93 114| 67 269,564 8H 6,167] 89 (1,601,643 05| 782,151| 88 — =
43,420 28 S 146 | 80 T .
416,771| 78 R — | = N
58| 62 — fe= — = 2z
44,085| 62 — S . . .
41,769] 65 — | = i [ — =
1620 50) ye0885/89| — || — |—[_ 24| wmlss|_— || — |—| 448,154|35
117,480, 62 — | — B — -
32,143/ 65 — |— — | = — | —
1,025/ 30 — |= — |- S -
1,752| 25 — | S S P
T 148897821 T T — =T 1T — =T T — | = 261,742{76
= = i - | = = 323/ 4319 311,216/ 73
11,604| 31 — |- — | — — |—| 16,315{10
9,173( 70 S P - |- — || 4382 20,697 10
127,674| 90 — | — 11,947 10 — | = 139,622| —
1,409,579] 05 114] 67 281,683/ H0 6,167| 89 3,253,687 | 71
| B
Total der Ausgaben 3,253,687 | 71




C. Rechnung liber das Transportmaterial u. die Werkstitten
der Schweizerischen Nordosthahn vom Jahre 1877.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
I. Aligemeine Verwaltung.
Antheil an den Kosten derZentralverwaltung und
des technischen Personals . . . . . . . 3 : 2,114 07
IL. Vermehrung des Transportmaterials.
A. Lokomotiven und Tender . . . L el 3 ; 128,453 | 38
B. Wagen : 2 i 155,250 | 43
C. Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee . . . == —
D. Dampf- und Schleppboote auf dem Ziirichsee . ’ o 71,965 _I_g 98,762 15
IIL. Werkstitten.
1. Expropriation.
Schatzungs- und Gerichtskosten . s " . X . ~18 90
2. Bahnbau.
Unterbau:
‘Wegbauten . . 5 . s . ; 8 . . . 1,258 70
3. Mobiliar und Betriebsgerithschaften:
a. Stehende Dampfmaschinen | 100 Abschreibung auf den 7,470 | 67
b. Werkzeugmaschinen | Maschinen der Imprégniranstalt 747 27 8217 94
? 6,940 | 34
Total der Netto-Einnahmen . : ; ; ; 107,816 | 56
NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen




Bilanz

der

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft

auf 31. Dezember 1877.



I1I. Bilanz der

Schweizerischen Nordostbahn-

Debltoren

A. Auf den Bau verwendete Kapitalien.
I. Nordostbahnlinien.
@ Stammnetz:

1. Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung
2. Betrag der Bauausgaben der Biilach- Rerrensbezgexbalm Iaut

vorjahriger Rechnung

3. Betrag der Bauausgaben im Jahre 1877 laut vorstehender ()0 540,678 | 49

Rechnung
b. Neue Linien:

1. Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung
2. Betrag der Bauftusgaben im Jahre 1877 laut Vorstehendel

Rechnung

II. Transportmaterial und Werkstétten.

Betrag der Bauausgaben laut vorjéhriger Rechnung .
Hievon ab: Netto-Einnahmen im Jahre 1877 laut vmstehender

Rechnung . . . . .

111 Bethelllgung bei andern Bahnunternehmungen
. Eisenbahnlinie Ziirich-Zug-Luzern:

1. Einbezahltes Betheiligungs- Kapltal der Nordostbahn . . 6,000,000 | —

2. Fiir den Kanton Zug geleistete Einzahlung
3. Einldésung der gekiindigten Obligationen

b. Botzbergbahn:

1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen | 12,200,000 | —
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung . . 30,000 | — |l 12,230,000

¢. Aargauische Siidbahn:

1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen 3,550,000

Fr. Cts. Fr. Cts. Tr. Cts.

63,408,133 | 40
2,132,545 | 09

619,001 | 06 | 66,159,679

(11
ot

40,751,024 | 69

3,253,687 | 11 44,004,712 | 40 110,164,391 | 95

28,580,881 | 57
107816 | 56 | 28472565 | 01

800,000 | —
2,826,000 | — | 9,626,000 | —

|

2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Tinzablung . . | 35000 | — | 3585000 | —
d. Bisenbahnlinie Koblenz-Stein:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen . 300,000 | —
Hievon ab: Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Riickzahlung | 254,019 | 78 45,980 | 22
e. Eisenbahnlinie Wohlen-Bremgarten: .
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungeén 432,000 | —
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung . . 68,000 | — 500,000 | —
/- Eisenbahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil: '
1. Betrag der per Ende 1876 geleisteten Einzahlungen auf das _
Aktienkapital . 7. . . 500,000 | —
2. Betrag der per Ende 1816 geloxsteten X mzahlungon auf das N
Obligationenkapital 850,000 | —
3. Betrag der 1877 geleisteten Binzahl ung autd. Oohoatlonenkapltal 200,000 | — I 1550.000 | —
g- Bisenbahnlinie Sulgen-Bischofszell-Gossau:
Einbezahltes Betheiligungskapital der Nordostbahn .. 300,000 | — | 27,836,980 | 22
1V. Gotthardbahn-Subvention.
1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen : 3 1,149,015 | 73
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung . . . . 489,077 | 14 1,638,092 | 87
R 168,112,030 | 05
B. Liguidations-Rechnungen.
1. Noch zuamortisirende Kursverluste auf dem 41/2%/0o Gemeinschafts-
anleihen von 50 Millionen Franken d. d. 1. April 1874, I. Serie . : 642,578 | 12
2, idem, TE. . . 218,843 | 06
3. Emissionskosten des 5jo Pariser Anleihens d. d. 1. Nov. 1876 . S 22,996 | 38 884,417 | 56
C. Betriebs- u.verfiigbare Kapitalien laut umstehendem Ausweis ; : : s 5,478552 | 39

Summa . ‘ : : . | 174,475,000 | —




Gesellschaft auf 31. Dezember 1877.

Kreditoren.

A. Aktienkapital:

B.

1. 78,000 volleinbezahlte Stamm-Aktien & Fr. 500
2. 22,000 volleinbezahlte Prioritits-Aktien & Fr. 500

100,000
Obligationen:

—

. mit einem Zinsfusse von 4 %p:

a. Anleihen vom 1. Oktober 1860
0. Anleihen vom 1. Juni 1862

2. mit einem Zinsfusse von 41/29/:

«. Anleihen vom 1. Februar 1859

b. Anleihen vom 3. November 1863

¢. Anleihen vom 26. September 1865

d. Anleihen vom 28. Oktober 1887

e. Anleihen vom 1. Juli 1868

/. Anleihen vom 7. Juni 1869

g. Anleihen vom 3. April 1871

k. Anleihen vom 30. November 1871

i.  Anleihen vom 16. April 1873 . . .

Je. Gemeinsch. Anleihen der Schweiz., Centralbahn- und der
Schweiz. Nordostbahngesellschaft vom 1. April 1874,
halftiger Antheil der Nordostbahn

Subventions-Darleihen:
1. mit einem Zinsfusse von 2 bezw. 41/20/o:

Rechtsufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom 11. November 1874

2. mit einem Zinsfusse von 2!/2 bezw. 4!/2 und 5 9%p:

Darleihen des Kantons Glarus fiir die Linic Glarus-Lintthal

30. August 1873 . .
1t. Vertrag vom Tj%ﬁ%r%rl?_g}?’ antizipirte Einzahlungen

3. mit einem Zinsfusse von 31/4%0:

«. Linksufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom 15. Januar 1874
b. Bbtzbergbahn-Darleihen vom 25. Oktober 1870
¢. Aargaunisches Siidbahn-Darleihen vom 31. Mérz 1874

Vorschiisse des Comptoir d’Escompte de Paris :
auf das 500 Anleihen von 50 Millionen Fr. d. d. 1. Noy. 1876

Konsortium fiir kdufliche Uebernahme von Nordost-
bahnobligationen:

Einzahlungen gemiss Art. 5 des Vertrages vom 8. Sept. 1877

F. Anleihen auf kiirzere Dauer:

zu verschiedenem Zinsfusse

Summa

Fr. | Cs. Tr. Cts. Fr.
39,000,000 | —
11,000,000 | -- 50,000,000
7,100,000 | —
5,000,000 | — | 15 100,000 | —
3,000,000 | —
5,000,000 | -
3,000,000 | —
5,000,000 | —
10,000,000 | —
5,000,000 | —
5,000,000 | —
5,000,000 | —
6,000,000 | —
20,000,000 | —
 67,000000 | — | 79,100,000
3,740,000 | —
2,200,000 | —
5,000,000 | —
1,000,000 | —
750,000 | — 5
— ) 6750000 | — | 49 690,000
25,000,000
5,850,000
1,835,000

174,475,000




Beilage zur Bilanz auf 31. Dezember 1877.

Ausweis tiber die Betriebs- und verfligbaren Kapitalien
per 31. Dezember 1877.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
A. Aktiven.
1. Kassa-,” Wechsel- und Giro-Conti ; 3 : . : . . 2,426,779 | 92
2. Werthpapiere : . : : : ‘ ; ’ ; ; ; 438,900 | —
3. Liegenschaften-Conto (incl. Villenquartier in Enge) . . . ; 2,869,877 | 96
4. Material-Vorrathe :
a. Material-Conto (Vorrithe an Holz, Kohlen, Eisen ete.) . 606,620 | 27
b. Material-Rechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb
(Vorrdithe an Schienen, Schwellen etc) . . : 2,250,162 | 24
c. Material-Rechnung des Oberingenieurs fiir den Bahnbau
(Vorrdthe an Rollbahnmaterialien, Lokomotiven, Eisen ete.) 816,708 | 26
d. Werkstitte-Konto (Achsen, Réder, Bandagen ete.) . . 158,060 | 56 4431551 | 38
5. Diverse Hauptbuch-Debitoren . 8 . : . : . ; 929,305 | 42 ’
p 805 11,096,414 | 63
B. Passiven.
1. Erneuerungsfonds:
a. Erneuerungsfond der Nordostbahn . . . . .|| 1,806,965 | 36
b. Erneuerungsfond der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil . 24,009 | 84
¢. Erneuerungsfond der Bischofszellerbahn . 5 : 25,360 | 65 1,856,335 | 85
2. Reservefonds:
a. Reservefond der Linie Zirich-Zug-Luzern . . . 240,049 | 88
b, Reservefond der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil 1 83,477 08 393 596 46
. 23,02
3. Aktiv-Saldi der Betriehsrechnungen:
a. Betriebsrechnung der Nordostbahn . : . ; 5 545,780 | 21 N
b. Betriebsrechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern . . 26,821 -8_}“ 572,602 | 02
4. Aktiv-Saldi der Baurechnungen:
a. Baurechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern . : & 540,153 | 17
b. Baurechnung der Botzbergbahn : : 2 : : 26,984 | 86
¢. Baurechnung der Linie Koblenz-Stein . . . . 3,000 | —
d. Baurechnung der Linie Effretikon-Weizikon-Hi il . 30,831 59 \ Py
g T zikon-Hinwei , 600,970 | 22
5. Anleihen gegen Verpfdndung von Liegenschaften . . : . . 1,257,702 | —
6. Versicherungsfond gegen ausserordentliche Beschéddigungen des
Transpertmaterials . : s . : 5 : . : ’ : 193,625 | 23
7. Diverse Hauptbuch-Kreditoren ] . 2 . . . . 813,099 | 96
p 5,617,862 | 24
Aktiv-S8aldo-Vortrag auf das Jahr 1878 . 5 : ; . . . . | 5,478,552 | 39




IV. Rechnung itiber den Erneuerungsfond
der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1877.

Einnahmen.

Saldo vom 31. Dezember 1876

Jahreseinlage aus der Betriebsrechnung:
@) fiir das Stammnetz, einschliesslich der Linie Bi’\lach-l‘legenéberg,
233 Kilometer & Fr. 2000 . . ; . . . . ’ Fr. 466,000. —

b) fiir die neuen Linien, ausschliesslich Sulgen-Gossau, 136 Kilometer,

AFr 1500, . . ... ... .. 204000.—

Uebertrag des Saldo des Reservefonds, in Ausfihrung von § 48 der Gesellschafts-

statuten vom 10. Oktober 1877 . . g s : : . ; 5 .

Summa .

Ausgaben.
Erneuerung des Oberbaues

Umbau von zwei Lokomotiven . . . . v . . . . 5 p

NB. Zur Vervollstindigung der Angaben itber Verwendungen zu Erneuerungszwecken wird aufmerksam gemacht, dass
folgende Positionen, deren Deckung friiher zu Lasten des Erneuerungsfonds in Aussicht genommen war, gemiss
Beschluss des Verwaltungsrathes vom 2. Februar 1878 aus dem Reservefond getilgt worden sind (vergl. Seite 41

des Berichtes) :

«. Amortisationsrechnung iiber die Kosten fiir antizipirten Geleiseumbau zum Zwecke der Gewinnung von Schienen
fiir Stationserweiterungen per 31. Dezember 1876 - . . . Fr. 600,000. —
». Amortisationsrechnung iiber die Kosten fiir den Ersatz von Lokomotiven ¥r. 215,303. 18

» Wagen ¥ » 198,258, 92

. 413,562, 10

Total Fr. 1,013,562, 10

Saldo auf neue Rechnung

Summa .

Fr.

943,943

670,000
553,103

2,167,046

300,887

59,193

1,806,965

2,167,046

Cts.

67

72

81

36

72




V. Rechnung iiber den Reservefond

der Schweizerischen Nordostbahn vom dJahre 1877.

Finnahmen.

Saldo vom 31. Dezember 1876
Verzinsung nach Massgabe von § 12 der Gescllschaftsstatuten vom 30. Mai 1872

Sonstige Einnahmen

Summa

Ausgaben.

Ausgaben, geméss den in Durchfithrung von § 48 der Gesellschaftsstatuten

10. Oktober 1877 durch den Verwaltungsrath gefassten Beschliissen (vergl. Seite 41

vom

des Berichtes)

Ubertrag auf den Erncuerungsfond der Nordostbahn, gemiss der gleichen

Bestimmung der Gesellschaftsstatuten

Summa

Fr. Cts.
2,199,315 | 39
50,618 | 63
33,181 90
2,283,115 | 92
1,730,012 | 25
553,103 | 67
2,283,115 | 92
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