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Die Direktion gibt sich die Ehre, der Generalversammlung der Aktioniire der Schweizerischen Nordostbahn-
gesellschaft den sechsundzwanzigsten, das Jahr 1878 umfassenden Geschiiftsbericht vorzulegen.  Die Ungewissheit,
welche bis gegen das Ende des Berichtsjahres iiber der finanziellen Rekonstruktion der Nordostbahn schwebte, hat
zwar die Lisung mancher aus dem Vorjahre heriitbergebrachten pendenten Frage verzigert und weiter hinausgeschoben
aber mit der schliesslich erfolgten Konsolidation des Unternchmens ist ein Wendepunkt zur Besserung eingetreten,
von welchem aus den Gesellschaftsorganen die Regulirung der noch schwebenden Punkte ermiglicht ist.  Der vor-
liecgende Berieht ist im Rahmen der bisherigen gehalten und wird so weit nithig durch den des Verwaltungsrathes

ergiinzt werden.

I. Verhiiltnisse zum Bunde und zu den Kantonen und Landesgegenden.

Im Gebiete der Bundesgesetzgebung sind zu erwithnen das Gesetz betreffend ITandhabung der Bahn-
polizei vom 18, Februar 1878, durch welches einheitliche Bestimmungen iiber den Schutz der Eisenbahnen gegen
Beschidigung, Gefiihrdung des Verkehrs und  Ubertretung  bahnpolizeilicher  Vorschriften gegeben  sind; ferner das
Nachtragsgesetz vom 14. Februar 1878 hetreffend Abianderung von Art. 9 des Eisenbahngesetzes von 1872 in dem
Sinne, dass die in letzterem vorgeschrichenen Freisonntage fiir die Angestellten durch Freiwerktage ersetzt werden
kimnen.  Beide Gesetze sind mit dem 15, Juni in Kraft getreten und diirfen als zeitgemiisse 1lortschritte betrachtet

werden.

Die Subventionirung der Gotthardbahn hat zu mehrfachen Verhandlungen mit den Bundes-
hehrden Anlass gegeben.  Bekamnntlich war von der im Juni 1877 in Luzern versammelten internationalen Konferenz
der Schweiz  cine Nachsubvention  von 8 Millionen  zugedacht worden und nachdem iiber die Vertheilung dieser
Summe auf Konferenzen der Gotthardkantone eine Verstiindigung ohne Inanspruchnahme des Bundes nicht erreichbar
erschien, bestellte der Bundesrath hiefiir im Januar 1878 cine Kommission, welche der Nordostbahn und Centralbahn
zusammen eine Quote von 11/2 Millionen Franken auferlegte, ungeachtet wiederholter Erklirungen der Abgeordneten
heider Bahnen, dass die gegenwiirtige finanzielle Lage der letzteren eine solche Mehrbelastung nicht ertrage.
Allein zuletzt vor die Alternative gestellt, durch fernere Weigerung die Rekonstruktion der Gotthardbahn unmiglich

zu machen, entschlossen sich beide Gesellschaften schliesslich zur Ubernahme dieser ncuen Auflage.

Seitens der Nordostbahn wurde der Verwaltungsrath dureh die  Generalversammlung vom 28, Juni v. J.
ermiichtigt, sich an dieser Nachsubvention mit Fr. 750,000 zu betheiligen unter sichernden Bedingungen, worunter

namentlich die, dass das definitive Finanzarrangement der Nordosthahn auf Grand des Parviservertrags vom 11, Miirz
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zum Abschluss gebracht werde. Da dieser Vertrag aber spiter modifizirt werden musste, so war auch cine erncuerte
Anfrage an die Generalversammlung nothig, welche am 21. Dezember 1878 von letzterer abermals zustimmend

beantwortet wurde.

Die Direktion und der Verwaltungsrath glaubten indess nicht allein die Nachsubvention, sondern auch die
intrichtung der am 1. November filligen VI. Rate der urspriinglichen Subvention von dem Zustandekommen der
finanziellen Rekonstruktion der Nordostbahn abhiingic machen zu sollen und es erfolgte demmach die Bezahlung
dieser Rate ungeachtet mehrfacher Reklamationen der Bundesbehorden erst am 28. IFebruar 1879 nebst Verzugszins

vom 1. November 1878 an.

Die Unterhandlungen betreffend die Bahnhoferweiterung in Winterthur sind, wie schon im letzten
Jericht bemerkt wurde, durch die iiber die Nationalbahn verfiigte Liquidation ins Stocken gerathen.  Zwar haben
sowohl mit den Stadtbehorden von Winterthur als mit den drei betheiligten Bahnen wiederholte Besprechungen
stattgefunden, die aber erst in jiingster Zeit cinigen Krfolg zu versprechen scheinen.  Indessen ist anch unsere Klage
gegen die Nationalbahn und Tossthalbahn auf Sicherstellung des fiiv die betreffenden Bauten erforderlichen Kapital-
bedarfs hiingend geblieben, doch ist zu hoffen, dass die endliche Erledigung der ganzen Angelegenheit in unserem

niichsten Berichte wird mitgetheilt werden kénnen.

Ebenso sind die Unterhandlungen, welche gegen Ende des Berichtsjahres auf erfolgte Anregung aus den hei
der Nationalbahn interessirten Kreisen und unter Leitung des schweizerischen Eisenbahndepartements iiber Frwerh
oder Betrieb dieser Bahn durch die Nordostbahn und Centralbabm angekniipft worden sind, noch nicht so
weit gediehen, um unserm Verwaltungsrath eine Vorlage dariiber machen zu kinnen; es muss daher auch die Beriehi-

erstattung hieriiber auf’s niichste Jahr verschoben werden.

Die mehrfachen Verhandlungen mit den Bundesbehirden betreffend die Verpfiindung des Nordosthahnnetzes

werden im Abschnitt ,Kapitalbeschaffung® erortert und aus diesem Grunde hier chenfalls iibergangen.

II. Verhiiltnisse zu andern Eisenbahnunternehmungen.

Die Vercinigung schweizerischer Tisenbahnverwaltungen hatte mit den Bundeshehdrden

5 5 )
iiber eine grossere Zahl von Verhiiltnissen, welche alle Bahnen gemeinsam  betreffen, Verhandlungen zu pHegen.
Von denen, welche im Laufe des Berichtsjahres oder unmittelbar nach Schluss desselben erledigt wurden, henennen
wir folgende: 1) Der Bundesrath erstellte einen Maximaltarif fiir die Gebiihren, welehe von den Bahnen fiiv die
Zollbehandlung der ihnen iibergebenen Giiter erhoben werden diirfen; gegen diesen Tarif erhoben mehrere Verwaltungen
te) PAR =0t o] tal )
welehe sich dadurch in ihren Einnahmen geschiidigt fanden, wiederholte Einsprache, aber ohne Krfolg, withrend wir
von solchen Schritten absehen zu sollen glaubten, nachdem die Nordostbahn bisher gar keine solchen  Gebiihren
erhoben hat. 2) Mit dem Bundesrath wurde eine Einigung iiber den Heimtransport bedirftiger Auslinder in dem
Sinne erzielt, dass die auslindischen Gesandtschaften, und unter ihrer Verantwortlichkeit eventuell auch die ihnen
beigegebenen Konsulate, das Recht erhalten, gegen Zusicherung der Reziprozitiit Seitens der betreffenden  Staaten

Rt = bl ) ©0

fir das schweizerische Bahngebiet Empfehlungen fiir Fahrten zur halben Taxe auszustellen.  3) Uber die
Bezichungen der Eisenbalmen zum Postdienst wurde e¢in neuer Vertrag vercinbart; aus  demselben  erwithnen  wir
D (o ) 7 )
dass die zeitraubende und kostspielige Spezialabrechnung iiber die balmtaxpflichtigen Postgegenstiinde wegfillt und

die Bahnen kiinftig fiir deren Transport jeweilen 5 Prozent vom jihrlichen Bruttoerfrag der Iahrpost erhalten.
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4) Tm Benehmen mit dem Eisenbahndepartement wurde eine neue kontradiktorische Vermessung des schweizerischen
Bahnnetzes angeordnet. 5) Der bundesriithlichen Verordnung iiber das fiir Feststellung der Fahrtenpline einzuhaltende
Verfahren wurde beigepflichtet, und die Konferenz fand diesfalls nur zur Ausserung des Wunsches Veranlassung,
es mochten auch die Beschliisse der Bundesbehdrden stets inmert der von der Verordnung bezeichneten Fristen
gefasst und mitgetheilt werden, damit den Bahnverwaltungen die vechtzeitige Publikation der Fahrpline moglich sei.
6) Uber das meue Formular der schweizerischen Eisenbahnstatistik fanden cingehende Verhandlungen statt, worauf
dic definitive Festsetzung des Formulars Seitens der Bundesbehiorde in  theilweiser Beriicksichtigung  der von den
Bahnverwaltungen geiusserten Ansichten erfolgte; hiebei wurde anerkannt, dass den Bahnverwaltungen fiir Gestaltung
ihres Rechnungswesens freie Iland verbleibe, immerhin unter der Bedingung, dass aus den Bahnrechnungen die fiir
die Statistik nothigen Daten sich mit Zuverlissigkeit ermitteln lassen.

Eine grossere Zahl Fragen, welche .die Eisenbahnkonferenz mit den DBundesbehorden behandelte, blieb
anhiingig. Grossere Bedeutung haben davon die folgenden: 1) Die iiber die Nationalbahn verhiingte Zwangs-
liquidation veranlasste erneute Erorterungen iiber die bisher von den Bundesbehiorden beharrlich vertretene Ansicht,
dass alle schweizerischen Bahnen ein bedingungsloses Recht auf den direkten Personen- und Giiterverkehr gegeniiber
den andern Bahnen haben, selbst dann, wenn sie die Saldirung der daraus den dritten Bahnen erwachsenden
Guthaben beharrlich unterlassen und die Billetbetriige und Frachten, welche sic als Vertreter ihrer Vor- bezichungsweise
Nachbahnen und auf Rechnung der letzteren cinkassiren, von ihnen fiir eigene Zwecke verwendet werden. Iine
Losung hat diese Angelegenheit noch nicht gefunden, sondern es verblieb bei der Verstiindigung, dass die bestehenden
direkten Verkehre mit der Nationalbahn withrend deren Liquidation nicht aufgehoben werden, wogegen von der
Liquidationsbehorde eine  Zusicherung  ertheilt wurde, welche, mag die Liquidation ausfallen wie sie will, die
daherigen Verkehrsguthaben als gedeckt erscheinen lisst.  Die Konferenz crmangelte nicht, sich erneut gegen
die  Unhaltbarkeit der erwithnten Ansicht auszusprechen, und formulirte zugleich den Wunsch, dass den
Guthaben aus dem dirckten Verkehr auf dem \Vege‘ der Gesetzgebung cin Konkursprivilegium verschafft werden
mochte.  2) Der zwischen dem Bund und der Gesellschaft der Westschweizerischen Bahnen vor dem Bundesgericht
obschwebende Prozess, ob nicht der Bund den letzteren eine Kntschidigung zu leisten habe fiir die Kosten
cines Bahnzuges, welchen die Bundesbehorden wahrend eciner Fahrplanperiode auf einer Nebenlinie iiber die
konzessionsgemiiss vorgeschriebene Zahl von Ziigen hinaus verlangt hatten, ohne dass hiefiir ein zureichendes
Verkehrsbediirfniss  vorlag, und wodurch die Eisenbahnkonferenz —zur Einholung der schon im letztjiihrigen
Geschiftsbericht  erwithnten drei  Gutachten iiber die rechtliche Bedeutung der Bahnkonzessionen bestimmt
worden war, ist noch nicht erledigt; mittlerweile hat eine Verfiigung der Bundesbehdrde riicksichtlich der Fahrplan-
periode 1878/79 unsere Direktion bestimmt, die Anhebung einer ihnlichen Entschidigungsklage in Erwigung zu
zichen.  3) Uber Aufstellung eines neuen Reglementes betreffend die Militdrtransporte fanden wiederholte
Erorterungen mit den Bundesbehirden statt. 4) Die Konferenz stellte den einzelnen Bahnverwaltungen anheim,
hinsichtlich des Entwurfes einer internationalen Vereinbarung iiber das Lisenbahntransportrecht, welcher vom
Jundesrath zur Ausserung mitgetheilt worden war, dem letzteren ihre Ansichten mitzutheilen; wir thaten dies im
Sinne der Befiirwortung. 5) Die Aufstellung eines einheitlichen Formulars fiir die graphischen Fahrtenpline der
Eisenbahnen gab Anlass zu mehrfachen Verhandlungen. 6) Im Berichtsjahr wurde der bisherige schweizerische
Getreidetarif, welcher bei Transporten auf Entfernungen von mehr als 96 Kilometer fiir die Mehrdistanz hedeutend
ermiissigie Streckentaxen gewihrt hatte, auf das Dringen cinzelner Bahnverwaltungen und in Beriicksichtigung von
Klagen der Lagerhiiuser der Centralschweiz, dass dadurch ihre Prosperitiit gefihrdet werde, einer Revision unter-
stellt und in der Art umgearbeitet, dass die Taxermiissigung crst mit 200 Kilometer begann und sehr abgeschwiicht

wurde.  Der nachtheiligen Folgen, welche die daraus resultirende starke Vertheurung der Getreidetransporte  auf



lingere Distanzen hatte, und der Abhiilfe, zu welcher ein Theil der Balnverwaltungen sich entschloss, crwithnen
wir spiter und bemerken hier nur, dass die erwithnten Lagerhiiuser sich auch iiber den neuen Tarif beschwerten
und beim Eisenbahndepartement um vollige Beseitigung jeder Taxabstufung mit der zunehmenden Transportdistanz
eingelangten, mit der Behauptung, dass das Eisenbahngesetz jede Art von Staffeltarif verbiete; die Kisenbahn-
konferenz verfocht erneut die gegentheilige Anschauung. Die Entscheidung unterblieb, im Hinblick 7) auf die
schwebenden  Verhandlungen iiber die Tarifunifikation, welche im Berichtsjahre fortgesetzt wurden und gegen
Schluss desselben zu einer konferenziellen Verhandlung mit dem Eisenbahndepartement fiihrten, ohne aber bis heute
einen Abschluss zu finden. Die Bahnverwaltungen erklirten sich bei der Konferenz einstimmig bereit zu dem
vom Departement empfohlenen, moglichst genauen Anschluss an das deutsche Giitertarifsystem und waren dariiber
cinig, dass die Zeitverhiltnisse eine Erhdhung der Bahntarife erfordern, welcher bei Anlass der Tarifunifikation um
so mehr Vollzug gegeben werden miisse, als letztere fiir die Bahnen manche finanzielle Nachtheile im Gefolge
haben werde. Dagegen gingen die Ansichten auseinander iiber das richtige Mass der Tariferhohung, sowie
namentlich auch dariiber, ob fiir die Giitertarife die klassenweise Aufstellung von Maximalsiitzen geniige oder
allgemein-verbindliche Grundtaxen aufgestellt werden sollen, weleche von den einzelnen Bahnverwaltungen, Ausnahms-
tarife fiir einzelne Giiter immerhin vorbehalten, weder iiberschritten, noch auch ermiissigt werden diirfen; wir
sprachen uns im Benehmen mit dem Verwaltungsrath in ersterem Sinn aus und betonten hiebei einerseits den
vorwicgend industriellen und kommerziellen Charakter des Verkehrsgebietes der Nordostbalm, welcher die grisste
Sorgfalt bei Erhohung der Giitertarife erheische und ecine starre Gebundenheit der letzteren micht crtrage,
anderseits die Konkurrenzirung der Nordostbahn und der an sie anschliessenden schweizerischen Bahnlinien durch
die siiddeutsche Route Altmiinsterol - Hiiningen - Basel - Waldshut - Schaffhausen - Singen - Konstanz - Friedrichshafen und
-Lindau, welche jene zu geeignetem Anschluss an die auf letzterer Route jeweilen giiltigen Taxen néthige.

Von den iibrigen Geschiften, welche die Vereinigung schweizerischer Bahnverwaltungen im Berichtsjahr
erledigte, erwiihnen wir folgende: 1) Bleibende Unterbringung des Konferenzarchivs , welches bisher alljihrlich an
den Sitz der neuen Prisidialverwaltung wanderte, im Verwaltungsgebiude der Jura-Bern-Luzernbalm; 2) Auf-
stellung ecines Regulativs iiber die Taxbegiinstigungen fiir den Besuch schweizerischer Feste und  Vereins-
versammlungen; 3) Gewihrung halber Taxen an Lehrer, Kiinstler und Handwerker zum Besuche der Pariser
Weltausstellung ; 4) Vorgchriften iiber die Instradirung der auf Grund der allgemein schweizerischen  Tarife
beforderten Giiter, Gepiickstiicke u. s. w.; 5) Revision der Ubereinkunft iiber die gegenseitige Benutzung der
(tiiterwagen, im Sinne moglichster Vermeidung von Leerfahrten; ) Aufstelling eines cinheitlichen  Dienst-
reglementes fiir die Lokomotivfiithrer und Heizer; T7) Vereinbarung mit der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn  betreffend
die Ubergabe der Giiter auf den Grenzstationen und die daherigen Haftpflichtverhiiltnisse.  Von den unerledigten
Geschiiften benennen wir: 1) Die Revision der Ubereinkunft betreffend die gegenscitige Benutzung der Personen-
wagen; 2) Erstellung weiterer einheitlicher Dienstreglemente; 3) Aufstellung  cines  gemeinsamen  graphischen
Distanzenzeigers; 4) Reglement “iiber Behandlung der Frachtreklamationen, zum Zwecke der Vercinfachung und
Beschleunigung der einschligigen Korrespondenz; 5) Revision der Bestimmungen betreffend dic Verzinsung der
Schuldbetrige aus dem direkten Verkehr.

Gegen Schluss des Berichtsjahres begannen Verhandlungen zwischen den Westschweizerischen  Bahnen, der
Jura-Bern-Luzernbahn, der Centralbahn und der Nordostbahn, fiir durchgreifende vertragliche Regelung ihrer Ver-
kehrsverhiiltnisse.  Der Abschluss des diesfiilligen Vertrages crfolgte aber erst im laufenden Jahre, wesshalb wir
dessen eingehende Besprechung dem kommenden Geschiiftsbericht iiberlassen.  Einstweilen begniigen wir uns mit der
Bemerkung, dass der Vertrag binnen der angesetzten Frist die Ratifikation der kompetenten Organe der genannien

vier Gesellschaften erhielt und mit dem 1. Februar 1879 in Kraft getreten ist, und dass der hienach zwischen
ta) b
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diesen Verwaltungen geschaffene Verband sich den Namen ,kommerziclle Union® beigelegt hat. — Die Nord-
osthahn hatte sich vorbehalten, mit den Vereinigten Schweizerbahnen iber deren Bintritt in diesen Verband in’s
linvernchmen zu treten, und lcitete dann auch mit der genannten Gesellschaft hieriiber sofort Unterbandlungen cin.
In Gewirtigung des Ergebnisses wurden den Vereinigten Schweizerbahnen die dermaligen Vertrige iiber die gegen-

seitigen Verkehrs- und Konkurrenzverhiltnisse gekiindet.

Der in Arvt. 11 des Vertrages mit der Schweizerischen Centralbahn vom 4. April 1874 stipulirte Entschiadigungs-
salz fiir den Betrieb der Botzbergbahn durch die Nordostbahn-Gesellschaft stand nicht in richtigem Verhiltnisse zu
den damaligen Selbstkosten und wurde demzufolge der betreffende Artikel zu Beginn des Vorjahres auf 1. Marz 1878
gckiindet.  Die Behandlung dieser Frage steht noch auf der Tagesordnung des Gemeinschafts-Comite’s und kommt zur
Zcit noch der vertraglich vorgeschene Vergiitungssatz provisorisch zur Anwendung, dessen Unzulinglichkeit iibrigens,
mit Riicksicht auf die seither bei allen Dienstzweigen durchgefiihrten Ersparnissmassnahmen, sowie die eingetretene

Reduktion der Material- und Arbeitspreise, jetzt nicht mechr in gleichem Masse fiihlbar zu Tage tritt.

Dic ungiinstigen Betricbsergebnisse der Unternehmung Effretikon-Wetzikon-IHinweil veranlassten das
Comite dersclben, mit einem Gesuch um Ermissigung der vertraglich festgesetzten Entschadigung fiir den durch die
Nordostbahn besorgten Betrieb dieser Linie anher zu gelangen; — mit Riicksicht auf das Interesse der Gesellschaft
an dem Gedeihen jener Unternchmung wurde dicsem Begehren unter Bedingung einer Reduktion der Zahl der auf der

genannten Linie zur Ausfilhrung zu kommenden Ziige entsprochen.

Zum Vertrage vom 3./18. Juli 1877 iiber Mitbenutzung des Bahnhofes Ziirich und der Station Orlikon wurde
mit den Vercinigten Schweizerbahnen cin Annex vereinbart, welcher das von der Nordostbahn bis zum
31. Dezember 1875 verwendete und von der gemannten Gesellschaft mitzuverzinsende Anlagekapital der gemein-

schaftlich benutzten Bauten und Einrichtungen priizisirt.

Gegen die Gesellschaft der Schweizerischen Nationalbahn wurde unterm 18. Februar 1878
durch Erkenntniss des Bundesgerichtes die Liquidation erkannt. Unsere Unternehmung war leider in der Lage, in diesem
Konkurse nicht unbetriichtliche ungedeckte Forderungen anmelden zu miissen, im Wesentlichen herrithrend aus Baukapital-
zinsen und Betriebs- und Unterhaltskosten von gemeinschaftlich benutzten Bahnhdfen und Bahnstrecken, sodann aus
den Abrechnungen iiber den direkten Verkehr; im Fernern hatten wir die bedeutenden, durch Hinterlage nur theilweise
gedeckten Anspriiche der Nordostbahn fiir im Wege der Iixpropriation an die Nationalbahn abgetretene Bahnan-
lagen und Landabschnitte auf der Strecke Tagelschwangen-Winterthur geltend zu machen und endlich die
diesseitigen Rechte zu wabren mit Bezug auf die von der Schweizerischen Nationalbahn zu leistenden Kapital-
beitrige an die Kosten der Erweiterung des Bahnhofes Winterthur, iiber welches Verhiiltniss wir bereits im letzten
Jahre zu berichten im Falle waren, und dessen auch an anderer Stelle dieses Berichtes Erwihnung geschieht.
Dazu kamen noch cinzelne Anspriiche, fiir welche die Nordostbahn geniigende Deckung in Form von Bankdepots
besitzt. Wenn auch die Liquidation noch nicht bis zur Versteigerung der Bahn vorgeschritten ist, so steht
gleichwohl jetzt schon so viel ausser Zweifel, dass die nicht gedeckten und nicht privilegirten Forderungen
vollstindig leer ausgehen, und dass unserc Unternehmung in Folge dessen gendthigt sein wird, von ihren Guthaben
einen Betrag von beiliufig Ir. 125,000 als Verlust abzuschreiben. Die eventuelle Verpflichtung der Schweizerischen
Nationalbahn zur Leistung von Kapitalbeitriigen an die Kosten der Erweiterung des Bahnhofes Winterthur wird
dem Erwerber der Bahn tiberbunden werden und was unsere aus Expropriation herrithrenden Anspriiche betrifft, so
diirften uns dieselben aus dem Grunde keinen Schaden bringen, weil nach cinem neuerlichen Entscheide des

Bundesgerichtes das Eigenthumsrecht am Expropriationsobjekte ohne Riicksicht auf stattgefundenen Besitzesiibergang



bis mnach geleisteter Zahlung dem Expropriaten verbleibt, dieser also in der Liquidation als Vindikant auftreten
kann.  Von diesem Rechtsbehelfe haben wir schon in der Konkurscingabe vorsorglich Gebrauch gemacht.

Nach Ausbruch des Konkurses galt es in erster Linie dariiber Klarheit zu erlangen, wie dic manigfachen
gegenseitigen Bezichungen fiir die Dauer der Liquidation sich zu gestalten haben und welche Rechtsstellung  der
Nordosthahngesellschaft aus denselben resultiren werde. Seitens des Masseverwalters wuarde dic bestimmte Zusicherung
gegeben, dass alle der Nordostbahn vom Ausbruche des Konkurses an erwachsenden Forderungen, herrithrend aus
der gemeinschaftlichen Benutzung von Bahnhofen und Bahnstrecken und aus dem direkten Verkehr unter die
Konkurskosten eingereiht werden. In dieser Zusage glaubten die Dircktion und der Verwaltungsrath vorliufig
cine ausreichende Garantie fiir die Einbringlichkeit der daherigen Forderungen erblicken zu konnen, und cs
crlitten die bisherigen gegenseitigen Beziehungen daher auch keinerlei Unterbrechung. Im  Ubrigen wurde das
Verhiltniss durch eine Ubercinkunft mit dem Masseverwalter vom 1. Juli 1878 des Nithern beordnet und  spezicll
die Beitragspflicht der Schweizerischen Nationalbahn an die Verzinsung des Baukapitals und an die Betriebs- und

Unterhaltskosten des Bahnhofes Winterthur bis auf Weiteres auf /6 des Gesammtbetrages festgesctzt.

Dic schwicrigen okonomischen Verhilltnisse der Tossthalbahn haben sich im Berichtsjahre auch der
Nordosthahn gegeniiber in cmpfindlicher Weise geltend ‘gemacht. Unser ungedecktes, aus der Mitbenutzung des
Bahnhofes Winterthur und aus dem dirckten Verkehr herrithrendes Guthaben ist trotz vermittelnder Dazwischen-
kunft des schweizerischen Eisenbahndepartements betriichtlich —angewachsen; gleichwohl  haben wir  geglaubt,
vorlaufig von rigorosem Vorgchen absehen zu sollen, um die ohnehin nicht geringen Schwierigkeiten der finanziellen
Rekonstruktion dieser Unternchmung nicht unserseits  noeh zu  vermehren.  Dagegen ist nunmehr Vorsorge
getroffen, dass unser Guthaben wenigstens nicht weiter anschwillt, und gleichzeitig ist auch die Aussicht geboten,
dieses fiir beide Theile listige und unerwiinschte Schuldverhiltniss in Verbindung mit dem Anstande betreffend die
Verpflichtung der Toéssthalbahn zur Leistung von Kapitalbeitriigen an die Erweiterung des Bahnhofes Winterthur
durch eine neuc, die Interessen beider Parteien thunlichst wahrende Kombination zu beseitigen.

Der mit dieser Unternchmung zu vereinbarcende ncue Vertrag iiber die Mitbenutzung des Bahnhofes Winterthur
ist im Berichtsjahre noch nicht zum Abschlusse gelangt.  Einstweilen wird die Tossthalbahn fiie ihre Antheilsquoten
mit approximativen Betriigen belastet in der Meinung, dass dem angestrebten Vertrage, eventuell dem zu erwirkenden

gerichtlichen Urtheile bis auf den Zeitpunkt des Ablaufes des alten Vertrages riickwirkende Kraft zukommen soll.

Mit der Ziirichsce-Gotthardbahngesellschaft wurde unterm 14, August v. J. cin Vertrag iiber
die derselben ecingeriiumte Mitbenutzung der Station Pfiiffikon (Schwyz) abgeschlossen.  Abgeschen davon, dass auf
speziellen Wunsch dieser Unternchmung als Beitrag cine feste Summe, statt einer Quote der Gesammtkosten vercinbart
wurde, und dass sich in dem Vertrage auch die aftpflicht fiir auf der Gemeinschaftsstation vorkommende Ver-
letzungen und Todtungen geregelt findet, bietet dieser Vertrag keine nennenswerthen Abweichungen von anderen

Vertriagen dieser Art.

Gegeniiber der Bischofszellerbahngesellschaft ist cine Reihe von aus dem Betriebs- resp. Pacht-
vertrage herrithrender Anstiinde zum schiedsgerichtlichen Austrage gekommeny an deren Stelle ist aber bereits wicder
cinc Anzahl neuer Differenzen getreten, deren Erledigung auf  giitlichem Wege ebenfalls nicht  moglich  zu

werden scheint.

Mit der Risenbahngescllschaft Wi densweil-Kinsiedeln wurden deren Antheilsbetreffnisse an der Ver-

zinsung des Baukapitals und den Kosten fiir Betrieb und Unterhalt der Station Widensweil mittelst cines  Annexes
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zum Vertrag vom 5. Februar 1874 neu geregelt, mit Wirkung vom 1. Januar 1878 an. Die mit der gleichen Ge-
sellschaft bestandenen Differenzen wegen der Abrechnung iiber den von der Nordostbahn fiir deren Rechnung be-
sorgten Bau der Linie Widensweil-Einsiedeln, wegen der Haftbarkeit fiiv das bei der Katastrophe (Probefahrt) vom
30. November 1876 zu Grunde gegangene und beschiidigte Material, sowie wegen der von der genannten Gesellschaft
der Nordostbahn zu bezahlenden Entschédigung fiir den zum ausschliesslichen Gebrauche jener bestimmten Theil der
Station Widensweil, sind cbenfalls durch giitliche Verstindigung beigelegt worden. Pendent sind dagegen noch eine
im Prozesse liegende Forderung der Bauunternchmer Schedlbauer und Vogel fiir auf der Linic Wadensweil-Einsiedeln
ausgefithrte Bauarbeiten, bei welchem Prozesse die Nordostbahngesellschaft jedoch nur formell, d. h. als Repri-
sentantin der Widensweil-Einsiedelnbahngesellschaft betheiligt ist, sodann die Frage der Haftpflicht fiir die bei der
oben erwithnten Katastrophe vorgekommenen Todtungen und Verletzungen, in welcher Angelegenheit die Nordostbahn
in der Rolle der direkten Beklagten sich befindet, jedoch das Regressrecht sowohl auf die Widensweil-Einsiedeln-

bahngesellschaft als auf die Unfallversicherungsgesellschaft ,Ziirich® in Anspruch zu nehmen in der Lage ist.

Mit Riicksicht auf dic am 1. August 1876 erfolgte Eroffnung der Linie Winterthur-Koblenz bezw. die Aus-
dehnung des Betricbes dieser Linie bis und von Bahnhof Waldshut verlangte die badische Verwaltung cine Schad-
loshaltung fiir den ihr dadurch erwachsenden Mehraufwand am Bahnhofe Waldshut, welcher bis dahin nur durch
die Ziige der Linic Turgi-Waldshut benutzt worden war. Nach lingeren Verhandlungen wurde auf dem Korrespondenz-
wege cin Ubereinkommen getroffen, demzufolge dieser Verwaltung als Entschiidigung fiir die betreffenden Mehr-

leistungen ein billiges Jahrespauschale zu bezahlen ist.

Fiir den Osterreichisch-ungarisch-bayerisch-schweizerischen Verkehr gelang endlich die
Vercinbarung eines neuen Reglementes, welches nicht nur die Genchmigung der betheiligten Bahnverwaltungen,
sondern auch dicjenige der ungarischen, osterreichischen, bayerischen und schweizerischen Staatsbehorde erhielt. Nach
demselben wurden die abweichenden Gesetzesbestimmungen von Deutschland und Osterreich einer- und der Schweiz
anderseits {iber die Rechtsverhiltnisse des Eisenbahntransportes in der Art miteinander in Einklang gebracht, dass
das schweizerische Prinzip voller Haftpflicht fir die tibernommenen Transporte auch von den bayerischen und
osterreichisch-ungarischen Bahnen anerkannt, dafiir aber die Versender zur Deklaration des Werthes aller zum
Eisenbahntransport aufgegebenen Giiter verpflichtet und den genannten Bahnen gestattet wurde, auf ihrer Transport-
strecke cine Versicherungspriimie fiir denjenigen Theil des deklarirten Werthes zu erheben, welcher das Maximum
der ihnen reglementarisch obliegenden Haftpflicht tibersteigt. Das Reglement trat den 1. Dezember 1878 in Kraft
und im Anschluss daran ein Ubereinkommen unter den gleichen Verwaltungen iiber die gegenseitige Haftpflicht aus
dem direkten Giiterverkehr und die Reklamationen wegen Verlustes, Beschidigung oder Verspiitung von Giitern ; die
Einrichtung periodischer Konferenzen zur Behandlung dieser Reklamationen, welche sich durch mehrjihrige Erfahrung

bewithrt hatte, wurde beibehalten und weiter ausgebildet.

Auf Wunsch des Bundesrathes und im Benchmen mit den iibrigen betheiligten schweizerischen Verwaltungen
wandten wir uns an die Direktionen der wiirttembergischen, badischen und elsass-lothringischen
Bahnen mit dem Vorschlag, dieses Reglement auch fiir ihren direkten Giiterverkehr mit der Schweiz anzunehmen.
Den gleichen Vorschlag richteten wir an den Verband fiir den russisch-schweizerisch-franzosischen Verkehr. Diese
Anregungen fiihrten zu einem befriedigenden Ergebniss ; doch zogen sich die diesfiilligen Verhandlungen iiber das

Berichtsjahr hinaus und werden wir daher im niichsten Geschiftsberichte hierauf zuriickkommen.

Bezug nehmend auf die weiter oben enthaltenen Mittheilungen iiber die Erhohung des schweizerischen

Getreidetarifes durch die Bisenbahnkonferenz bemerken wir, dass diese Irhthung namentlich fiir die Route
2
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Romanshorn-Aarau-Genf sich sofort nachtheilig fiihlbar machte und auch heftige Rekriminationen sowohl Scitens des
schweizerischen Getreidehandels als der bayerischen und Gsterreichisch-ungarischen Bahnverwaltungen veranlasste.
Wir einigten uns in Folge dessen mit der Centralbahn, Jura-Bern-Luzernbahn und den Westschweizerischen Bahnen
auf einen besonderen Tarif fiir den Getreideverkehr zwischen den vier Bahnnetzen, welchem die Schweizerische
Nationalbahn und die Emmenthalbahn ebenfalls beitraten. Dieser Tarif beseitigte die vorgenommenen Erhéhungen
grossentheils, stellte die Konkurrenzfihigkeit der schweizerischen Linien gegeniiber den siiddeutschen, franzisischen
und oberitalicnischen Routen fiir die Verproviantirung des ecigenen Landes wicder her und machte zugleich den
begonnenen gegenseitigen Taxunterbietungen der schweizerischen Linien ein Ende. Der Getreidehandel hat unsers
Wissens sich mit dem neuen Tarif sofort befreundet, und nach unserer Ansicht ist derselbe von den Verhiiltnissen
der Schweiz so sehr geboten, dass sachbeziigliche Erdrterungen, welche seither in anderen Kreisen begonnen haben,
wohl zum gleichen Schlusse fithren miissen; in Gewirtigung ihres Ergebnisses erwithnen wir cinstweilen nur noch,
dass unsere Direktion auch die Initiative zu den geecigneten Massnahmen ergriff, um den fiir dic Binnenlagerhiiuser
der Schweiz von dem Tarife befiirchteten Nachtheilen zu begegnen, und dass hieriiber in letzter Zeit eine Finigung
der simmtlichen betheiligten Bahnverwaltungen erzielt worden ist. — Als Tarifmassnahmen von besonderer
Bedeutung erwithnen wir hier ferner: 1) Die Revision des Abonnementstarifs fiir Personen, wodurch dessen Siitze
denjenigen anderer Bahnen mehr angeniihert wurden, aber stets noch ausnahmsweise wohlfeil bleiben; 2) die Revision
des Personentarifs der Ziirichseedampfboote auf Grund des allgemeinen Personentarifs der Nordostbahn,
verbunden mit der Einrichtung direkter Taxen zwischen allen Stationen der Bahnstrecke Ziirich-Richtersweil und
den Ortschaften des rechten Ufers; 3) die Kinrichtung von Billeten zu ermiissigten Taxen fiir die Angestellten
des Unternehmens und ihre nichsten Angehdrigen; 4) die rstellung eines Spezialtarifes fir Getreide in ganzen
Wagenladungen im internen Verkehr der Nordostbahn; 5) die Erstellung eines solchen Tarifes fiir Kalk- und
Gypssteine und gemahlenen Gyps; 6) dic Revision des Camionnagetarifs in Winterthur; 7) dic im
Einvernchmen aller an der Bodenscedampfschifffahrt betheiligten Verwaltungen vorgenommene Umarbeitung und
gleichzeitige Erhthung der Bodenseegiitertarife, woran sich ein> Revision der Trajekttarife mit Friedrichshafen
und Lindau anschliessen wird; 8) die Erstellung. von Reexpeditionstarifen fiir italienische Giiter ab Romanshorn

nach Basel, Aarau und Luzern, ferner fiir schlesische Giiter nach den grisseren Stationen der Nordostbahn.

Die Umrechnung der direkten Tarife, eine Folge der im Vorjahre beschlossenen Revision, bezichungsweise
Erhohung des Personen- und Giitertarifes wurde weiter verfolgt und beziiglich des Verkehrs mit den iibrigen
schweizerischen Bahnen so ziemlich zu Ende gefithrt; anhiingig sind nur noch die Tarife mit der Schweizerischen
Nationalbahn und Tossthalbahn. Ferner haben Taxiinderungen der Anschluss- und Konkurrenzbahnen cbenfalls zu

vielfachen Tarifumrechnungen gefiihrt. Nachstehend folgt eine Ubersicht derselben:

1. Personen- und Gepiackverkehr. a) Revision und Ergénzung der Tarife mit der Botzbergbahm,
der Aargauischen Siidbahn, der Station Bremgarten, den Vereinigten Schweizerbahnen, den Westschweizerischen
Bahnen und der Emmenthalbahn. 5) Provisorischer Tarif zwischen Stationen der Nordostbahn und der Vercinigten
Schweizerbahnen iiber die Linie Rapperswyl-Pfiffikon. ¢) Tarife mit Wiidensweil-Einsiedeln, der Appenzellerbahn
und der Rigibahn. d) Revision und Ergiinzung der Tarife mit Belgien und England, mit der Ifessischen Ludwigs-
bahn, den Rheinischen Bahnen, Ludwigshafen und den Nassauischen Bahnen, mit dem Mitteldeatschen Verband, mit der
Badischen Bahn, mit Berlin und Sachsen iiber Lindau-IIof, mit der Vorarlbergerbahn, mit Bayern und Osterreich-

Ungarn. ¢) Umarbeitung und Ergiinzung der Rundfahrtbillete.

2. Giiterverkehr. «) Fortsetzung der Revision des Tarifes mit den Vereinigten Schweizerbahnen.

0) Erstellung cines Tarifes zwischen Stationen der Nordostbahn und Vereinigten Schweizarbahnen iiber die Linie
to) to)
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Rapperswyl-Pféffikon. ¢) Ergénzung des Tarifes mit den Westschweizerischen Bahnen durch Einbeziehung der
Strecke Leuk-Brieg. d) Revision der Tarife der Nordostbahn wund Vereinigten Schweizerbahnen mit der
Botzbergbahn und der Aargauischen Siidbahn, ferner derjenigen ab Basel nach Schaffhausen und den Bodensee-
uferorten und nach der Tossthalbahn, endlich desjenigen Genf transit- Aarau- oder Luzern-Ostschweiz. ¢) Erstellung
cines Tarifes mit der Rorschach-Heidenbahn. f) Reexpeditionstarife ab Basel, Centralbahn und Badische Bahn,
und ab Waldshut nach ostschweizerischen Stationen fiir metallurgische Erzeugnisse des Ruhrgebietes, fiir Ruhr-
kohlen, fiir hollindische und belgische Giiter. ¢) Ausnahmetarif fiir Kochsalz ab Rheinfelden nach Nordostbahn-
stationen.  2) Regelung der Taxen Singen-Nordostbahn iiber Schaffhausen nach denen der Nationalbahn.
m) Erstellung eines neuen Tarifes zwischen sichsischen Stationen und Basel und Schaffhausen iiber Lindau-
Romanshorn.  #) Ausdehnung des russisch-schweizerischen Verbandstarifs auf die galizisch-ruménische Grenzstation
Suczawa. o) Tarif mit Bayern fiir Stein- und Braunkoblen, Iolz, Cement und Sprit. p) Tarife mit den
osterreichischen und ungarischen Bahnen fiir Wein, Eier, Riibol, Gerberlohe, Braunstein, Thonerde und Asphalt.
q) Tarife fiir Cement mit Heidelberg, Friedrichsfeld und Mannheim. #) Erstellung von Tarifsiitzen fiiv Seide aus
Italien iiber den Montcenis nach Ziirich und Horgen, ferner von solchen fiir Gewebe ab Zirich nach Marscille.
s) Revision der Baumwolltarife iiber den Brenner und ab Marseille, der Steinkohlen- und Roheisentarife ab Mannheim

und Ludwigshafen, der Steinkohlentarife aus den Saargruben und ab pfilzischen Stationen.

Schliesslich erwéhnen wir noch eines am 18. Mai 1878 mit den Vereinigten Schweizerbahnen
abgeschlossenen  Vertrages, wodurch die Reisenden auf den Strecken Rorschach-Winterthur, Romanshorn-Gossau,
Effretikon-Wetzikon und Ziirich-Ziegelbriicke-Nifels-Glarus das Recht erhielten, nach Gutfinden die Routen der einen
oder andern Gesellschaft (Rorschach-Romanshorn-Winterthur oder Rorschach-St. Gallen-Winterthur, Romanshorn-
Sulgen-Gossau oder Romanshorn-Rorschach-Gossau, Effretikon-IlInau-Wetzikon oder Effretikon-Wallisellen-Wetzikon,
Ziirich-Thalweil-Ziegelbriicke oder Ziirich- Wallisellen-Ziegelbriicke, Ziegelbriicke-Niederurnen-Glarus oder Ziegelbriicke-
Weesen-Glarus) zu benutzen.  Der Ertrag des Personenverkebrs iiber die genannten Strecken wird von jetzt an

zwischen den beiden Gesellschaften nach festen Prozentsiitzen vertheilt.

III. Kapitalbeschaffung.

Im vorjiihrigen Geschiiftsberichte der Direktion wurde noch des interimistischen, am 8. September 1877
mit einem Konsortium schweizerischer Geldinstitute abgeschlossenen Finanzarrangements Erwéhnung gethan und im
Ubrigen auf den Bericht des Verwaltungsrathes Bezug genommen, welcher ausfiihrlicher iiber die verschiedenen
Rekonstruktionsprojekte sich verbreitete und als Resultat derselben dic am 11. Marz 1878 abgeschlossene Konvention
fiir Errichtung einer schweizerischen Eisenbahnbank wortlich mittheilte. Wir glauben ebenfalls an diesen Bericht an-
schliessen zu konnen und setzen deshalb die Kenntniss der erwithnten Konvention, welche am 4. April 1878 von der
Generalversammlung genehmigt wurde, voraus.

Nachdem schon vorher ein Rechtsgutachten iiber dic gemiiss dieser Konvention auf das Nordostbahnnetz zu
errichtende Hypothek eingeholt worden war, wurde in Ausfithrung der Beschliisse der Generalversammlung unterm
23. April das formliche Gesuch um Bewilligung dieser Hypothek an den Bundesrath gerichtet, welcher dasselbe am
3. Mai publizirte und fiir allfillige Einsprachen eine Frist von 4 Wochen ansetzte.

Bekanntlich hat sich dann eine grossere Anzahl von Obligationsinhabern verleiten lassen, gegen die Verpfindung
oder vielmehr gegen die Bestimmung des Verpfindungsprojektes, dass die Hypothek in ein erstes und in ein zweites

Pfandrecht getheilt werden solle, Einsprache zu erheben, und wurde diese Einsprache am 16. September vom
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Bundesgericht als durch den Wortlaut der &lteren Obligationen begriindet, gutgeheissen. Dieses Urtheil entzog
der Konvention vom 11. Mirz ihre Grundlage, niimlich die Moglichkeit der Theilung der Hypothek in ersten und
zweiten Rang, wenigstens soweit sich diese Theilung auch auf die #ltern Anleihen erstrecken sollte; dagegen aner-
kannte dasselbe die Zulissigkeit der Hypothekbestelluhg, sofern den Einsprechern fiir ihre Titel das némliche Pfand-

recht wie den meistbegiinstigten Obligationen des neuen Anleihens eingerdumt werde.

Da ohne Hypothekbestellung an eine Konsolidation der schwebenden Schulden und an Konversion der ilteren
Anleihen nicht zu denken war, so blicben der Verwaltung nur zwei Wege offen: Entweder Trennung in erste
und zweite Hypothek in dem Sinne, dass den Kligern ausschliesslich erstes Pfandrecht zugesichert wiirde, wiithrend
die nichteinsprechenden Obligationéire sich diese Trennung fiir ihre Titel hiitten gefallen lassen miissen; Oder Be-
stellung einer cinheitlichen und fiir alte und neuc Anleihen gleiche Rechte gewithrenden Hypothek. Die Wahl konnte
nicht schwer fallen; der Verwaltungsrath hatte schon frither die Direktion ermiichtigt, siimmtlichen Gliubigern dic
verbindliche Zusage zu crtheilen, dass die Nordostbahngesellschaft keinem gegen die Verpfindung protestirenden
Gliubiger, sei es im Wege der Erfiillung ciner gerichtlichen Auflage, sei es durch aussergerichtliche Verstindigung
irgend einen Vortheil cinriamen werde, ohne denselben gleichzeitig siimmtlichen iibrigen Gliubigern, gleichviel, ob
sich dieselben dem Proteste beim Bundesrath oder der Klage beim Bundesgericht angeschlossen haben oder nicht,
cbenfalls zuzugestehen. Wenn auch diese Erklirung seiner Zeit wegen Ablauf der Einsprachefrist nicht mehr offentlich
gegeben wurde, so verstand es sich fiir die Verwaltung doch von selber, diesen Standpunkt festzuhalten und es blieh
daher nichts Anderes iibrig als die einheitliche Hypothek, auf deren Grundlage nun ncue Unterhandlungen mit den

Kontrahenten der Konvention vom 11. Mirz gepflogen werden mussten.

Bevor diess aber mit Erfolg geschehen konnte, musste die IHypothekbestellung geordnet sein. Die Erledigung
verschiedener untergeordneter Einsprachen verzogerte sich bis Mitte Oktober und erst jetzt konmte das erneuerte
Gesuch um Bewilligung der Verpfindung an den Bundesrath gerichtet werden. Damit aber nicht eine neuc Aus-
schreibung mit Frist fir Klageanbringung beim Bundesgericht erforderlich werde, musste das ncue Begehren sich
genau an das Urtheil vom 16. September anschliessen und gewissermassen nur als dessen Vollzichung erscheinen.
Es durfte also ausser der Weglassung der Theilung der Hypothek keine andere Abiinderung am friiheren Gesuche
getroffen werden. In diesem Sinne wurde dann auch der Verpfindungsbeschluss des h. Bundesrathes vom 8. November
formulirt und durch Publikation den Betheiligten zur Kenntniss gebracht mit vierzehntigiger Frist fiir allfillige Bin-
sprachen. Die letztern konnten nur noch gegen allfillige Abweichungen vom bundesgerichtlichen Urtheil gerichtet
sein. Von einer Anzahl eingegangener derartiger Einsprachen, fand jedoch der Bundesrath keine einzige stich-
haltig und es wurde durch Beschluss desselben vom 29. November die Verpfindung definitiv bewilligt. Wie sehr
die gegen diese Verpfindung protestirenden Obligationiire gegen ihr eigenes Interesse gehandelt haben, ergibt sich
aus den Kursen ihrer Titel vor und nach dem bundesgerichtlichen Urtheil, welches ihre Einsprache guthiess. So

notirten z. B. die im Jahre 1882 filligen Obligationen:

Am 14. September (vor dem Urtheil) 820/o,
» 20, » (nach dem Urtheil) 7990,
» 0. Dezember (nach dem Verpfindungsbeschluss) 860/o.

Es durfte nun aber keine Zeit mehr verloren werden, denn am 31. Dezember war das Anleihen beim Comptoir
d’Escompte von 20 Millionen und am 31. Januar das Obligationsanleihen vom 1. Februar 1859 von 3 Millionen fillig.
Indessen war es moglich, schon am 10. Dezember eine Modifikation der Konvention vom 11. Miirz zu vereinbaren,
welche am 21. Dezember von der Generalversammlung ratifizirt wurde, und die wir der Wichtigkeit halber am Schlusse

dieses Abschnittes wortlich folgen lassen.



Dic wesentlichsten Abweichungen dieser modifizirten Konvention von der frithern bestehen in Folgendem:
Statt zweier getrennten Anleihen im 1. und 2. Rang mit verschiedenem Zinsfuss,
niimlich  451/2 Millionen & 41/29/0
191/2 - » D00
65  Millionen

wird in Ubereinstimmung mit der cinheitlichen Hypothek nur ein einziges Anleihen von 68 Millionen kontrahirt

zum einheitlichen Zinsfuss von 41/20/0, die daherigen Mehrzinsen betragen jihrlich Fr. 37,500.

Dagegen ist statt der am 11. Mirz unbestimmt gelassenen ecinmaligen Kommission, die damals auf 19/o
geschiitzt wurde, eine feste Kommission von Fr. 500,000 getreten, und die Bestimmung, dass die Obligationen mit
dem laufenden Coupon zu verabfolgen seien, ist weggefallen; diese Bestimmung wiirde aber moglicherweise einen
Zins von 3 Monaten gekostet haben. Nach einer der Generalversammlung vom 21. Dezember vorgelegenen Berechnung
stellt sich der Unterschied zum Nachtheil der neuen Konvention, gegeniiber der frithern, auf einen heutigen Werth
von Fr. 7,375; der Zinsenlast der letzten Jahre gegeniiber ergibt sich dagegen eine Erleichterung von jéhrlich
Fr. 80,000. Ein fernerer Unterschied besteht darin, dass nach der Konvention vom 10. Dezember innerhalb 75

Jahren die gesammte Schuld von 160 Millionen zu amortisiren ist.

Immerhin war mit dieser Konvention die Rekonstruktion der Nordostbahn noch nicht gesichert; denn dieselbe
war nichts anders als eine Ubereinkunft, laut welcher sich der eine Kontrahent verpflichtete, die Griindung eines
Instituts anzustreben, welches der Nordostbahn die nothigen Anleithen zu den vereinbarten Bedingungen machen
sollte, sich aber vorbehaltend, bis 31. Dezember den Riicktritt von der Konvention zu erkliren. Das wirkliche
Inslebentreten dieses Instituts,, der Eisenbahnbank, war abhiingig gemacht von der Subskription einer geniigenden
Anzahl von Aktien derselben und namentlich auch von der Theilnahme des schweizerischen Kapitals an dieser
Subskription. — Das Zutrauen war aber bereits wieder so weit hergestellt, dass die Unterzeichnung der Aktien
einen ganz befriedigenden Verlauf nahm, und am 31. Dezember die Griindung der Eisenbahnbank als gesichert
betrachtet werden konnte. Die Konstituirung derselben fand auch in der That schon am 11. Januar 1879 statt, ihr Sitz
wurde nach Basel verlegt, und die Regierung von Baselstadt genehmigte am 17. Januar die ihr vorgelegten Statuten
der Bank. Mit Zuschrift vom 28. Januar ecrhielten wir die Mittheilung ihrer definitiven Konstituirung und die
Erklarung, dass sie gegeniiber der Nordostbahn alle Leistungen iibernehme, welche in der Konvention vom
11. Mérz/10. Dezbr. 1878 der Letztern zugesichert sind. In Folge dessen stellte uns die Bank die zur Riickzahlung
des am 31. Januar filligen Anleihens vom 1. Februar 1859 von 3 Millionen néthigen Summen zur Verfiigung, und
bewerkstelligte sie auch die Riickzahlung des inzwischen bis zum 1. Februar prolongirten Vorschusses des Comptoir
d’Escompte von 20 Millionen, wogegen die Nordostbahn der Bank die bedungene feste Kommission von Fr. 500,000
ehenfalls berichtigte.

Noch blieb ein Pankt zu ordnen, welcher eigentlich vor der definitiven Konstituirung der Bank hiitte erledigt
werden sollen, aber aus Mangel an Zeit verschoben werden musste. Der Art. 14 der Konvention schreibt die Auf-
stellung eines Komite vor, dessen Mitglieder je zur Hilfte durch die Nordostbahn und durch die Eisenbahnbank
ernannt werden und welches die Ausfithrung der Bestimmungen der Konvention, insbesondere derjenigen des Art. 13
iiberwachen soll. Fiir dic Funktionen dieses Komite war ein Reglement zu vereinbaren, das nach einigen Unter-
handlungen die Zustimmung beider Kontrahenten erhielt, und welchem zufolge das Komite aus 8 Mitgliedern besteht,
von denen 4 durch den Verwaltungsrath der Nordostbahn aus sciner Mitte und 4 durch den Verwaltungsrath der
Eisenbahnbank aus dessen Mitte zu wihlen sind. Dieses Komite versammelt sich ordentlicher Weise zweimal

jahrlich ; es hat die monatlichen, vierteljihrlichen und Jahres-Rechnungen, sowie das Budget der Nordostbahn in der
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Richtung zu priifen, ob dieselben den Bestimmungen der Konvention entsprechen und es sollen ihm alle diejenigen

Mittheilungen gemacht werden, welche die Situation der Gesellschaft im Allgemeinen betreffen.

Abgesehen von diesem Reglement ist man iibereingekommen, dass das Komite auch iiber allfillige Wahlen
g 8 ) 8
in die Direktion und iiber die Geschiftsvertheilung anzuhoren, und dass hieriiber so viel als méglich ecine Ver-

stindigung mit demselben anzustreben sei.

Zu Mitgliedern dieses Komite wurden bezeichnet :
Von Seite der Eisenbahnbank :
Die Herren Ed. Hentsch in Paris, Jules Coutin in Paris, E. Lullin in Genf und Dircktor Speiser in Bascl.

Von Seite der Nordostbahn:
Die Herren Prisident Studer, Direktor Russenberger, Dircktor Sailer und Nationalrath Haberstich.

Ubereinkunft

vom 11. Mirz 1878, abgeiindert am 10. Dezember 1878,
zwischen

der Gesellschaft der Schweizerischen Nordostbahn und einem Syndikate schweizerischer und franzosischer
Bankiers und Kreditinstitute, zum Zwecke der Errichtung einer Bank, genannt ,Schweizerische
Eisenbahnbank*.

Art. 1.

Es soll ecine Bank erstellt werden, welche sich ,Schweizerische Eisenbahnbank® nennt, und als erstes
Geschift zum Zweck haben wird, die zur finanzicllen Rekonstruktion der Nordostbahn néthigen Hiilfsquellen und
Kreditmittel zu beschaffen.

Das Kapital dieser Bank wird im Minimum 20 Millionen Franken betragen, wovon ein Viertheil bei ihrer
Konstituirung einzuzahlen ist; ihre Aktiondre sind zu verpflichten, die ibrigen Einzahlungen, soweit solche ndthig
werden, nach Massgabe der in die Statuten hieriiber niederzulegenden Bestimmungen zu leisten. Sie wird ihr
Gesellschaftsdomizil in der Schweiz haben, und die Mehrheit ihrer Verwaltungsrithe soll von schweizerischer
Nationalitit sein und in der Schweiz wohnen.

Die unterzeichneten Bankiers verpflichten sich, mit aller Sorgfalt und aller Kraft auf dic Bildung der
genannten Bank hinzuwirken, in der Art, dass deren Konstituirung in naher Frist gesichert wird.

Sollte diese Konstituirung nicht spétestens bis zum 31. Dezember 1878 gesichert scin, so hitte jeder der
beiden Kontrahenten das Recht, die gegenwiirtige Ubercinkunft als nichtig und dahingefallen zu erkliiren, ohne
dass vom einen oder andern eine Entschiidigung zu leisten ist.

Art. 2.

Es wird als ausdriickliche und férmliche Bedingung vereinbart, dass die Konstituirung der Bank nur unter
der Bedingung erfolgt, dass die Nordostbahngesellschaft, nach Inhalt des nachstehenden Artikels 3, fiir ihre Anleihen
definitiv ein Pfandrecht ersten Ranges bestellt habe.

Art. 3.
Die schon kreirten oder noch zu kreirenden Anleihen, fiir welche die Hypothek ersten Ranges crwirkt sein

muss, sind die folgenden :



S . . Datum der
£ Datum der Anleihen Zinsfuss Total-Betrag .
E Riickzahlung
1. Obligationen.
1| Anleihen vom 1. Februar 1859 . . . . . . L4120/ 3:000.000 |31. Januar 1879
2 % » 1. Oktober 1860 . : . : ; , 4 ot —77.100.000 |30. Juni 1890
3 » , 1. Juni 1862 . . . . . . . 4 0 5.000.000 |28. Februar 1892
4 - 5 3. November 1363 . P . . 5 . .41 0 5.000.000 |28. Febrnar 1892
5 ,, 5 206. September 1865 . . . . . . .42 9 3.000.000 |30. Novem. 1895 |
6 % 5  28. Oktober 1867 . p ; ; . s . 412 0y ~5:000.000| 1. Oktober 1879
7 N » L. Juli 1868 . . . . . . . - |42 9% 10.000.000 | 30. Sept. 1882
8 % s 0. Juni 1869 . : : : : : . 412 9% 5.000.000 |30. Novem. 1884
9 N » 3. April 1871 . . . . . . . . |42 %% 5.000.000 | 15. April 1886
10 » » 30. November 1871 . : ; ; : ‘ .41/ 0/ 5.000.000 |31. Januar 1887
11 N » 16. April 1873 . . . . . . . . | 4Y/2 % 6.000.000 | 15. April 1888
12 7 » 1. April 1874 . ; 41/2 9o ~20.000.000 1. April 1892
gemeinschaftlich mit der Schwowmmchon Cenh‘llh'\lm) 9. 100 000
II. Subventionsanleihen.
13 | Botzbergbahn, 25. Oktober 1870 . . . . . - |8Y4 % 1.000.000 |25. Oktober 1880
14| Linksufrige Ziirichseebahn, 15. Januar 1874 . : . ‘ . |81/4 0/ 5.000.000 | 15. Januar 1884
15| Aargauische | emittirt 31. Mirz 1874 . . . . . <314 90|  750.000 1.250.000 31. Miirz 1884
Siidbahn PATES) (11170100) | DR — e 3 VPO PG T ad) ? 1890
16| Glarus-Lint- | emittict . | 9,459 cvw) - . . . - [21/2 9/0 ] 2.200.000 | 4 4;
thal } zu emittiven \ . v v, s : : ; : 211/2 /o 1.250.000} 450.000 T 18&%
17| Glarus-Lintthal, zu emittiren . . ~ . . . . . - 412 9 750.000 e + = » 1899
11.450.000
III. Spater fiir den Auskauf anderer Linien abzugebende —_—
Obligationen.
18 | Riickzahlung der Obligationen Sulgen-Gossau 1886 . . < 42 0 1.500.000 ... 1901
19| Auskauf der Obligationen Ziirich-Zug-Luzern . : : ‘ . | 412 0 2.374.000 ¢ ¢« w s P A
IV. Anleihen zur Konsolidation der schwebenden Schuld _3.874.000

und Sicherung der Bediirfnisse der Nordostbahn bis zum
Ablauf des Moratoriums.

20| Riickzahlung an das Pariser Syndikat gemiiss den Veririigen vom
1. Novembm 1876 und 6. Oktober 1817 . 20.000.000
21| Riickkauf der 28,000 590 Noxdostbahnoblwntlonon und dcr 10 000
Obligationen des 41/29/o Gemeinschaftsanleihens der Centralbahn
und der Nordostbahn, welche dem Ziircher XKonsortium gemiiss

Vertrag vom 8. September 1877 abgetreten worden sind . 13.000.000
22| Rest der Ve)pﬂlchtunn‘(\n zu Gunsten der Gotthardbahn (bub-
ventionen, Aktien und Obligationen). . 3.994.000
23 | Riickzahlung des Subventionsanleihens fiir dle 1echtqufnwe /unoh-
sc-cbalm, einschliesslich der Zinsnachvergiitung . 4.054.000
24 | Vollendung der Bauarbeiten (Glarus-Lintthal, Amgaulselm Su(lbalm " n
Bahnhof Winterthur) — . . . . . 3.952.000 | — hf)
45.000.000
25| Unvorhergeschenes . ; . : . . . . ’ . : 5.576.000
Total . i . . 50.576.000
Gesammt-Total : ; : 145.000.000

Fiir muthmassliche Kursverluste auf den Emissionen neuer Anleihen,
ferner auf der Erneuerung oder den Konversionen alter An-

leihen, in runder Summe . s . 15.000.000
Vorauszusehendes Gesammittotal fir die Anlclhen I Ilypothek zZu
ausschliesslicher Last der Nordostbahn . . . . § 160.000.000%*

* Bemerkung : Zur Erinnerung wird aufmerksam gemacht, dass die Iypothek noch 20,000,000 Frkn. nominal mehr umfassen soll, Antheil der
Centralbahn am solidaren Gemeinschafts-Anleihen, obwohl nach aller Wahrscheinlichkeit dieser Theil der Hypothek nic eine effektive Bedeutung haben wird.
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Die erste Hypothek ist fiir den als nothwendig vorgesehenen Nominalbetrag und nicht fiir den effektiven

Betrag, dessen Realisirung beabsichtigt wird, zu bestellen.

Art. 4.

Allen Anleihen, welche die Gesellschaft {iber die im vorhergehenden Artikel aufgenommenen Betriige hinaus
zu emittiren in die Lage kommen sollte, darf nur eine Hypothek, welche der durch die gegenwiirtige Uber-

einkunft zugestandenen nachgeht, eingeriumt werden.

Art. 5.

Um die Konsolidation der schwebenden Schulden der Gesellschaft zu sichern, sowie die Konversion ihrer
bereits emittirten und spiter, zu den in obigem Art. 3 erwihnten Terminen, zur Riickzahlung kommenden Anleihen
zu sichern, wird als Ersatz cin Anleihen von Fr. 160,000,000 erster Iypothek kreirt.

Dieses Anleihen ist in einem Zeitraum von 75 Jahren auf dem Wege der Amortisation nach einem zu
diesem Ende aufzustellenden Programme zuriickzuzahlen.

Die Amortisation soll im Jahre 1879 beginnen; bis zum Jahre 1885 inkl. darf indessen die jihrlich zur
Abzahlung gelangende Quote auf Fr. 103,000 beschréinkt bleiben.

Di

Di

beziiglichen Titel sind daher nicht unter den allfillig zur Ausloosung kommenden begriffen.

—

e (esellschaft behilt sich das Recht vor, in der Folge die ganze Amortisation frither zu bewerkstelligen.

—

e schon bestehenden Auleihen werden in den fiir jedes derselben stipulirten Terminen fillig. Die

—

Art. 6.
Die Bank wird gegeniiber der Nordostbahngesellschaft folgende finanziellen Verpflichtungen erfiillen:

A. Auf den 31. Dezember 1878 das Anleihen von 20 Millionen Franken (20,000,000 Fr.), welches vom

Comptoir d'Escompte in Paris der Nordostbahngesellschaft gemacht worden ist, zuriickbezahlen.

B. Bei dem unter dem Prisidium der Schweizerischen Kreditanstalt in Zirich gebildeten Konsortium fiir
Rechnung der Nordostbahn die 28,000 50/0 Nordostbahnobligationen und die 10,000 gemeinsam auf die Nordostbahn
und die Centralbahn lautenden 41/20/0 Obligationen zuriickkaufen.

Als letzter Termin fiir diesen Riickkauf ist in dem zwischen dem Konsortium und der Nordostbahn
abgeschlossenen Vertrag der 30. Juni 1880 vorgeschen. Indessen kann die Bank, in das der Nordostbahn
diesfalls zustehende Recht eintretend, fiir eigene Rechnung und allfilligen eigenen Gewinn diesen Riickkaul schon
auf einen fritheren Zeitpunkt vornchmen, wie dies im genannten Vertrage bedungen ist. Sollte sie diesen Riickkauf
nicht vor dem 31. Dezember 1879 bewerkstelligt haben, so hiitte sic der Nordostbahngesellschaft vom 1. Januar

1880 an die Differenz zwischen dem an das Konsortium bezahlten Zinse und demjenigen zu 53/4%/0 zu vergiiten.

C. Sie wird in Obligationen erster Hypothek fest iibernchmen eine Summe von zwdolf Millionen Franken
(12,000,000 Fr.) effektiv, welche die Nordostbahngesellschaft als hinreichend erklirt zur Sicherung ihrer normalen
finanziellen Bediirfnisse bis zum 31. Dezember 1885, ecinschliesslich der Riickzahlung des sogenannten Subventions-
darleihens des rechten Ziirichseeufers, aber ausschliesslich der Riickzahlung der auf Fr. 20,750,000 sich belaufenden
Anleihen Nr. 7, 8, 14 und 15.

D. Sie wird fest diejenige Zahl Obligationen erster Hypothek iibernchmen, welche nothwendig ist, um die
Anleihen, welche unter den Nummern 1, 6 und 13 der im vorstehenden Artikel 3 enthaltenen Tabelle genannt sind
und an effektivem Kapital die Summe von neun Millionen Franken (9,000,000 I'r.) erfordern, zu konvertiren.

Die Filligkeitstermine der von der Bank {ibernommenen Verpflichtungen werden durch diec nachstehende
Tabelle bestimmt.
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1879.
Bedarf der Nordostbahn vom Oktober 1878 an . ’ : : : , . . . . Fr. 3,000,000
Vorschuss des Comptoir d’Escompte, Vertrige vom 1. November 1876 und 6. Oktober 1877, riick-

zahlbar am 31. Dezember 1878 ‘ . s . : ; : : . ; ; ., 20,000,000
41/20/0 Anleihen, riickzahlbar am 31. Januar 1879 5 ; : : . : ; . . 5 3,000,000
41/2%/0 Anleihen, riickzahlbar am 1. Oktober 1879 . . . . . . . . . » 5,000,000
Bedarf der Nordostbahn im Jahr 1879 (Termine noch zu vereinbaren) s 4 : 3 . » 5,000,000
Riickzahlung an das schweizerische Konsortium vor dem 31. Dezember 1879 : ‘ ; ., 13,000,000

I'r. 49,000,000
1880.
31/49/0 Anleihen, riickzahlbar am 25. Oktober 1880 . . . . . . . . . » 1,000,000

Fr. 50,000,000
1881 bis 1885.

Saldo fiir den vorgeschenen Bedarf der Nordostbalm - : : : : . ; . .5 4,000,000

Total Fr. 54,000,000

Art. 7.

Die Bank iibernimmt die Erfiillung der im vorhergehenden Artikel vorgeschenen finanziellen Verpflichtungen
gegen Ubergabe von 136,000 Obligationen zu 500 I'r., welehe cinen jihrlichen Zins von Fr. 22, 50 Cts. abwerfen
und das durch Beschluss des schweizerischen  Bundesrathes vom  8./29. November 1878 bewilligte Pfandrecht
geniessen. '

Dicse Obligationen sollen der Bank sofort nach ihrer Konstituirung miteinander iibergeben werden, unter
Vorbehalt der Kontrole des Bundesrathes, wie sic in dem Schreiben des Letztern vom 29. November 1878 in
Aussicht gestellt ist.

Immerhin ist die Nordostbahngesellschaft nur gehalten, cine soleche Anzahl dieser Obligationen zu verzinsen,
welche  den Zahlungen entspricht, die von der DBank gemiiss ihren in vorstchendem Artikel 6 aufgefiihrten
Verpflichtungen werden geleistet worden sein.

Die iiberschiessenden Coupons werden von der Bank abgelost und innerhalb 15 Tagen nach dem jeweiligen
Verfall der Nordostbahngesellschaft aushingegeben werden.

Bis die definitiven Titel angefertigt scin werden, wird die Nordostbahn der Bank provisorische Titel cinhiindigen,
welche mindestens auf je 500,000 Fr. und auf den Namen lauten.

Diese provisorischen, sowie die definitiven Titel sollen von cinem Mitgliede der Direktion und einem Mitgliede
des Verwaltungsrathes, auf Grund cines hiefiir ertheilten Auftrages, unterzeichnet werden.

Dic Nordostbahn verpflichtet sich, die Bestimmungen dieses Artikels dem Bundesrathe zur Kenntniss zu
bringen. :

Art. 8.

Um die Bank gegeniiber den aleatorischen Chancen, welchen sie sich bei den gegenwiirtigen Verhiltnissen
durch die feste Ubernahme so sehwerer Verpflichtungen, wie die in den vorstchenden Artikeln bestimmten, unterzieht,
in gewissem Umfange zu decken, wird ihr die Nordosthahngesellschaft alljihrlich, bis und mit 1885, cine feste, mit
den Ausgaben fiir ihre Anleihen auf gleicher Linie stehende Summe von 250,000 Franken bezahlen, welche semester-

weise am 30. Juni und 31. Dezember jedes Jahres zahlbar ist.
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Ausser dieser Kommission wird die Nordostbahngesellschaft der Bank, sobald letztere konstituirt sein  wird,

noch eine einmalige, auf 500,000 Franken festgesetzte Spezial-Kommission bezahlen.

Art. 9.

Um zu verhiiten, dass fiir die Durchfithrung der finanziellen Operationen, welche den  Gegenstand  des
gegenwiirtigen Vertrages bilden, aus dem Verkaufe anderer Titel Nachtheile erwachsen, behilt sich die Bank vor,
Obligationen der erst spiter verfallenden Nordostbahnanleihen zuriickzukaufen, und die Gesellschaft viiumt derselben
das ausschliessliche Recht ein, ihr solche Obligationen zur antizipirten Auswechslung gegen Obligationen erster
Hypothek einzureichen.

Insofern die Bank von dieser Befugniss Gebrauch macht, werden ihr dic neuen Obligationen zu festen
Ubernahmspreisen, welche keinen hohern Zins als den von der Nordostbahn fiir die alten, von der Bank zuriick-
gekauften Obligationen bezahlten ergeben, ausgehiindigt, sofern nicht zwischen der Bank und, unter Genehmigung

durch den Verwaltangsrath, der Nordostbahndirektion andere Bedingungen vereinbart werden.

Art. 10.

Ausserdem rdumt die Nordostbahn der Bank das Recht cin, die Anleihen mit spiterer Verfallzeit successive
auf die Zeit der Filligkeit jedes einzelnen zu konvertiren, und zu diesem Ende werden mit Bezug auf jedes Anleihen
zwischen der Bank und, unter Genehmigung durch den Verwaltungsrath, der Nordostbahndirektion besondere Vertriige
abgeschlossen werden. Falls die Bank nicht mindestens ein Jahr zum voraus der Gesellschaft ihre Absicht eriffnet,
dic Konversion ecines Anleihens auf den in Art. 3 angegebenen Verfallstermin zu bewerkstelligen, oder  falls Dbis
zum gleichen Termin eine Verstindigung iiber die Bedingungen nicht erreicht ist, kann die Nordostbahn nach ihrem
Gutfinden in anderer Weise zur Konversion des betreffenden Anleihens schreiten.

Art. 11.

Neben dem Nominalkapital von mindestens zwanzig Millionen Franken (20,000,000 Fr.) in baar, dessen
Emission die Bank beabsichtigt, soll letztere befugt sein, ihr Gesellschaftskapital in Zukunft zu crgiinzen durch
Nordostbahnaktien der beiden Kategorien, welche sie zu spiter festzusetzenden Sitzen anmchmen und gegen welche
sie Aktien ihres cigenen Gesellschaftskapitals abgeben wird.

Art. 12.

Die Bank wird die Stadt, wohin ihr Gesellschaftsdomizil zu verlegen ist, spiter bestimmen. Sie kann
Agenturen in verschiedenen Stidten der Schweiz errichten, wenn sic es niitzlich findet, oder sich fiir dic Wahrung
ihrer Gesellschaftsinteressen in den genannten Stidten durch andere Anstalten, die nithigenfalls als ihre cigenen
Agenturen zu handeln haben, vertreten lassen.

Soweit jenes Domizil nicht nach Ziirich, Basel oder Genf verlegt wird, hat die Bank immerhin in jeder dieser
drei Stadte eine Agentur zu errichten.

Jedenfalls wird eine Agentar der Bank in Paris erstellt werden.

Die Zahlung der Coupons der gemiss gegenwirtiger Ubereinkunft zu kreirenden Obligationen wird gegen
einc Kommission von 1/40/0 durch dic Bank besorgt werden, ausgenommen in den durch das Netz der Nordosthahn
bedienten Ortschaften und in denjenigen, in welchen die Gesellschaft bereits Korrespondenten hat.

Die Gesellschaft macht sich anheischig, der Bank periodisch, nach jedem halbjihrlichen Zahlungstermin, ecine
summarische Ubersicht der Bordereaux fiir die Couponszahlungen mitzutheilen.

Art. 13.
Bis zum 31. Dezember 1885 und, falls die Bank Gliubigerin der Nordosthahn wiire, bis zu ihrer vollstiindigen

Bezahlung, darf die Nordostbahngesellschaft, ohne vorheriges Benehmen mit der Bank, keine neuen Kapitalbelastungen
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ithernehmen, keinen Betriehs- oder Fusionsvertrag mit andern Gesellschaften abschliessen, iiberhaupt keine Massnahme
treffen, welche geeignet wire, ihre Lage dureh neue Lasten zu erschweren.

Ausserdem verptlichtet sich dic Nordostbahngesellschaft ausdriicklich, bei ihrem Betrieh dem Ersparnissprogramm,
welehies inder Ubercinkunft vom 12, April 1876 mit dem Comptoir d’Escompte als Vertreter der damaligen Kontra-
henten i Aussicht genommen  war, fernerhin nachzuleben und in der Folge dic weitern Ausgaben-Reduktionen,

welehe noch mit der Regelmiissigkeit und Sicherheit ihres Dienstes vereinbar sind, zu verwirklichen.

Art. 14.

Um dic Ausfithrung der gegenwiirtigen Abmachungen, und insbesondere der in vorstehendem Artikel 13
enthaltenen, zu iiberwachen und zu sichern, wird ein Komite aufgestellt, dessen Mitglieder je zur Mlfte durch die
Nordostbahm und die Bank ernannt werden.

Die Priisidialleitung desselben, mit entscheidender Stimme, wird der Bank zustchen.

Das Komite wird in Paris oder in der Schweiz zusammentreten, so oft hiefiir Bediirfniss sein wird.

Dic Aufstellung des Reglements iiber die Verrichtungen des Komite und dic Wahl sciner Mitglieder hat vor
der definitiven Konstituirung der Bank und im Einvernchmen mit dem Verwaltungsrathe der Nordostbahn zu erfolgen.

Dic Auslagen des Komite werden in gemeinsamem Benehmen zwischen ihm und der Nordostbahngesellschaft
festgesetzt und durch Tetztere bestritten. )

Art. 15.

Der gegenwiirtige Vertrag  wird, was diec Nordostbahn anlangt, erst definitiv, nachdem er dic Zustimmung
der Aktioniire  der Nordostbahngesellschaft erhalten  hat, welche hiefiir zu einer Generalversammlung  einberufen
werden sollen.

Art. 16.

Die unterzeichneten Bankiers nehmen fiir dic Vollzichung des gegenwirtigen Vertrages, bis die Schweizerische
Eisenbalmbank  konstituirt scin - wird, Domizil in den Burcaux der Schweizerischen Kreditanstalt in Zivich.  Nach
Konstituirung der Bank gilt ihr Domizil als am Gesellschaftssitz der genannten Bank verzeigt.

Art. 17,

Alle Streitigkeiten, welehe zwischen den Parteien iiber dic Anwendung oder Auslegung des gegenwiirtigen
Vertrages entstehen konnten, werden endgiiltig vom schweizerischen Bundesgerichte entschieden.

Gegeben in Paris, in zwei Ausfertigungen, den zehnten Dezember 1878.

Genehmigt Genchmigt
Fiir die Schweiz. Nordosthahn

(gez.) KEd. Hentsch. (gez.) Studer.

IV. Betrieb.

A. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.

Die Bahnziige, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien, einschliesslich der um eine Pauschalsumme
gepachteten Linie Sulgen-Gossau, ausgefiithrt wurden, haben im Ganzen 2,204,273 Kilometer zuriickgelegt. Die im

Jahresdurchschnitt betriebene Liinge dieser Linien betrug 392 Kilometer gegeniiber 378 im Jahre 1877.
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Von der Totalsumme der ausgefithrten Zugskilometer fallen auf:

1) Fahrplanmissige Ziige:
Schnell- und Personenziige
Giiterziige mit Personenbeforderung

i ohne 5

2) Erganzungs- und Extraziige

18717.

Kilometer

1,375,365
536,800
290,024

2,202,189

9:9

=&

43,991
46,180

B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

1878.
il(ilomctur
1,323,358
628,944
206,449
2,158,751
15,522

2,204,273

187 7%
(378 Kilometer)

I. Nordosthahn (cigenes Netz).

Fr. Cts. | Prozente
A. Unmittelbare Betriebscinnahmen:
4,732,064 64 | 37.8 1. Personentransport
232,807| 18 1.86 2. Gepicktransport
197,024| 63 1.57 3. Vichtransport .
7,024,821| 93 | 5H6.09 4. Giitertransport .

12,186,718| 38 97.30
B. Mittelbare Einnahmen:

160,754| 22 ; 1. Pacht- und Miethzinse
132,576| 17 3 2. Nettoertrag der Werkstiitten
44.487| 38 . 3. Verschiedenes

337,817 77 2.70

12,524,536 15 | 100 Total des cigenen Netzes

1L Au's andern Unternehmungen:

105,281| 48 ; Nettoertrag der Dampfboote
898,429| 63 3 Nettoertrag anderer Linien .
90,678| 07 . Zinse von ausgelichenen Kapitalien
1,094,389 18 . i
|
13,618,925| 33 . Total-Einnahmen
Rekapitulation:
12,524,536| 15 | 91.96 Kigenes Netz
1,094,389| 18 8.04 Andere Unternehmungen

13,618,925 33 | 100

(392 Kilometer)

l] 1878
-

Mechreinnahme

gegeniiber 1877

Mindereinnahme

‘ Ir. Cts. | Prozente 1'r Cts Ir. Cts.
. J" 4,562,350| 26 | 37.60 - | 169,714| 38
.| 2400200 T0 | Lus 1,213 52 -
| 166457 41 | L —~ 30,067| 22
.| 6,940,200 11 | 5T 84,621] 82
111,909,028 48 | 9847 | — — | 277,689] 90
I
S| 182,299] 51 —| 28454| T1
18267 40 — | —| 114,308] 77
Y 46,671] 34 2183 96| — | —
j 197238 25 | les | — | —| 140,579| 52
12,106,266 73 | 100 | ] 418.209] 42
196,194| 13 90,912/ 65| — -
901,091| 59 2661 96| — | —
41,726| 41 - | —| 48951| 66
——— . R R
| 1,139,012] 13 44,622) 95| —
13,245,278 86 — | —| 313,646 47
. [12,106,.266) 73 | 9140 | — | - o | =
1,139,012| 13 8.60 - - — —
13,245,278| 86 | 100 = e e =
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Die vorstehende Tabelle ergibt, dass dic unmittelbaren Betriebsecinnahmen der cigenen Linien,
obwohl die durchschnittlich betricbene Bahnlinge gegeniiber dem Vorjahr um 14 Kilometer sich vermehrt hat,
doch Fr. 277,689. 90 Cts. weniger als im Vorjahr licferten; vom Bahnkilometer betrugen sie Fr. 30,380. 17 Cts.
gegeniiber Fr. 32,239, 99 Cts. im Vorjahr, also weniger Fr. 1859. 82 Cts. Von dem Ausfall fillt mehr als die
Iilfte, niimlich Fr. 169,714, 38 Cts. auf den Personenverkehr; beim Vichtransport zeigt sich eine Mindereinnahme von
Ifr. 30,567. 22 Cts. und beim Giitertransport einc solche von Fr. 84,621. 82 Cts., wihrend der Gepécktransport eine Mehr-
cinahme von Fr. 7,213, 52 Cts. lieferte. Beim Personenverkehr erklirt sich ein Theil des Ausfalles, in runder
Summe IFr. 62,000 daraus, dass der Personen-Kilometer durchschnittlich 0.06 Cts. weniger abwarf als im Jahr 1877,
zufolge Verminderung des prozentualen Verhiltnisses der Billete zu normalen Fahrtaxen gegeniiber denen mit
crmiissigten Fahrtaxen; der Rest von rund Fr. 107,000 ist auf dic Abnahme des Personenverkehrs zuriickzufiihren,
indem 2,384,312 Personen-Kilometer weniger ausgefiihrt wurden.  Beim  Giiterverkehr ist der Ausfall von
Fr. 84,621. 82 Cts. ausschliesslich durch die Abnahme des Verkehrs verursacht, welcher sich im Vergleich zum
Vorjahr um 3,018,105 Tonnenkilometer verringerte; der Ausfall wiire hoher, wenn nicht die durchschuittliche
Einnahme pro Tonnenkilometer sich um 0.33 Cts. vermehrt hiitte. Za dieser Vermechrung hat mneben den
vorgenommenen Tariferhohungen, insbesondere der Umstand, dass dic Verkehrsverminderung sich bei den  gering-
werthigen Giitern mit niedrigen Transportpreisen besonders stark fithlbar machte, in erheblichem Masse beigetragen.
Dancben aber ist zu beachten, dass die fir den Stationsdienst (Lagerung, Abwiigung, Auf- und Ablad ete.) erhobenen
Nebengebiihren sich um I'r. 144,862. 44 Cts. vermehrt haben; cin grosser Theil dieser Summe fillt auf die Lager-
hituser zu Romanshorn, deren Umsatz und Lagerbestand noch stirkere Ziffern errcichte als im Jahr 1877, woncben
cine Revision der bisher ausnahmsweise billigen Tarifsiitze im Sinne der Erhohung erfolgte.

Die mittelbaren Einnahmen erscheinen um IFr. 140,579. 52 Cts. geringer als im Vorjahr. Diese
Ditferenz hat ihren wesentlichsten Grund in der Reduktion des Nettoertrages der Werkstitte um Fr. 114,309 zufolge
Aufhebung der Provisionszuschliige, welche spiiter noch niher beriihrt werden wird. Sodann verminderten sich die
Pacht- und Miethzinse um Fr. 28,454. 71 Cts., namentlich dadurch dass der badischen Bahn fiir Benutzung des Bahnhofes
Waldshut durch die Ziige der Linie Winterthur-Waldshut zufolge nachtriiglicher Vereinbarung fiiv die Zeit vom 1. August
1876 bis Ende 1878 eine Nachvergiitung von Fr. 22,708, 23 Cts. zu bezahlen war, welche an den Einnahmen fiir Pacht-
und Miethzinse in Abzug gebracht ist. Noch heben wir hervor, dass die Einnahme aus Wagenmiethe, welche
r. 346,297, 55 Cts. betrug und frither ebenfalls unter den mittelbaren Einnahmen komparirte, diesmal unter den
Betriebsausgaben von der entsprechenden Position abgerechnet ist, welche somit nur noch die Nettoausgabe enthiilt.

Bei den Einnahmen aus andern Unternehmungen erscheinen zundchst die Dampfboote mit einer
Netto-Einnahme von Fr. 196,194. 13 Cts. gegeniiber I'r. 105,281. 48 Cts., also mehr Fr. 90,912. 65 Cts. Von
dieser Mehreinnahme entfallen Fr. 40,299. 60 Cts. auf die Bodensee- und Fr. 50,613. 05 Cts. auf die Ziirichsce-
Dampfboote ; iiber die Ursachen werden wir uns spiter dussern.

Von dem Reinertrage der Betheiligungskapitalien bei dritten Bahnunternehmungen fallen Fr. 501,170
auf die Linie Ziirich-Zug-Luzern, Fr. 20,400 weniger als im Vorjahr; die Nordostbahn bezog aus
ihrem dermaligen Antheil an der Linie einen durchschnittlichen Zins von 5.21 /0. Von der Botzbergbahn erhielt
dic Nordostbahn I'r. 381,465. 44 Cts., mithin Fr. 14,052. 72 Cts. mehr als im Vorjahr; es ergiebt dies einen Zins von
3.120/0 des Betheiligungskapitals. Bei der Unternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil ist die Nordostbahn
theils mit einem Aktienkapital von Fr. 500,000, theils als Obligationiir betheiligt, indem sie das iiber das Aktienkapital
hinaus erforderliche Kapital der Unternchmung zu cinem festen Zins von 50/0 lieferte. Fiir das Aktienkapital wurde
keinerlei Einnahme erzielt, sondern es ergiebt die Jahresrechnung, wenn die vertragsmiissige Jahreseinlage in den K-
neuerungsfond von F'r. 17,250 in die Ausgaben miteinbezogen wird, einen Riickschlag auf dem Betriebe von Fr. 20,894. 09 Cts.



gegeniiber Fr. 35,399. 08 Cts. im Vorjahr. “Es war also auch nicht mglich, fir dic Nordostbahn den vercinbarten
Zins fiir das Obligationenkapital ganz oder theilweise einzubringen, wenn schon derselbe mit Fr. 53,310, 76 Cts. in
diec Einnahmen der Nordostbahn ecingestellt ist, sondern die Unternehmung bleibt ihn der Nordostbahn, neben  dem
schon erwihnten Riickschlag, vollstindig schuldig. Angesichts dieses wiederholten, #dusserst unbefriedigenden Resultates
wird dic Nordostbahn wohl nicht linger unterlassen diirfen, auf cine Neubeordnung ihres Verhéltnisses zu dieser
dnie hinzuwirken. Die Aargauisch tidbahn und die Linie ilen-Bremgarten schlossen ebenfalls mi
Linie hinzuwirken. Die Aarg he Siidbal I die Linic Wohlen-DB gart hlossen cbenfall {
namhaften Betriecbsdefiziten, an welche die Nordostbahn Fr. 84,854, 61 Cts. beitrug, die sich unter dem in Besprechung
ey echnungstitel verausga nden; im Jahr 1877 betrug dic diesfillige Ausgabe Fr. 39,572, 05 Cts.  Das
liegenden Rechnungstitel verausgabt finden; Jahr 1877 betrug dic diesfillige Ausgabe Fr. 39,572, 05 Cts. D
Betheiligungskapital der Nordostbahn bei allen genannten Unternchmungen betrigt zusammen Fr. 27,576,000
und hat im Ganzen Fr. 901,091. 59 Cts., gegeniiber Fr. 898,429. 63 Cts. im Vorjahr, also Ir. 2,661. 96 Cts.
mehr abgeworfen; es entspricht dies cinem durchschnittlichen Zins von 3.21%/0.  Nithere Mittheilungen finden sich in
den von den Gesellschaftsorganen der erwihnten Bahnunternehmungen ausgegebenen, im Beilagenband zu gegen-
wirtigem Berichte enthaltenen Geschiftsberichten.

Zu beachten bleibt, dass in den vorstehenden Ziffern der Verlust, welehen die Nordostbahn auf der Bischofs-
zellerbahn erlitten hat, nicht beriicksichtigt ist, sondern dass sich derselbe dirckt durch die Betricbsrechnung der
Nordostbahn beglichen findet, indem die Nordostbahn den Betrieh dieser Linie um cinen Pauschalzins, welcher fiir
1878 Fr. 62,155. 93 Cts. betrug und wozu noch die jihrliche Dotation ihres Erneuerungsfonds mit ¥r. 17,000 hinzukam

) 8 J ) ) )
auf eigene Rechnung iibernommen hat.  Die Betricbseinnahmen der Linie sind demzuafolge mit denen der cigenen
Linien dee Nordostbahn verschmolzen, und ebenso fiihrt letztere iber die fiie deren Betrieh entstehenden Ausgaben
keine getrennte Rechnung. Der Verlust, welcher der Nordostbahn hicraus erwiichst, isst sich zur Stunde fiir 1873,
Mangels der erst vorzunehmenden Erhebungen Dbetreffend den iiber diese Linie gelaufenen Theil des Nordosthahn-
verkehrs, noch nicht beziffern; er wird jedoch kaum geringer sein als im Jahre 1877, fiir welches er approximativ

folgendermassen berechnet wurde:

Einnahmen.
Unmittelbare Binnahmen . ; : . : ; ; : ; Fr. 106,674, 32
Mittelbare 5 3 ’ ; : ) : : : 3 % 16,441, G4

Fr. 123,115, 96

1. Betriebsausgaben :

Zentralverwaltung Ry . : . ‘ . . . Fr.  25,174. 53
Bahnunterhalt . . s . . i . : : . % 47,145. 01
Expeditionsdienst . . . . : . . X . . ” 12,849, 26
Transportdienst . s . . : . : ; ’ : 5 99,207, 80
Bahntelegraphie . ; . : . . . ; : ; " 41. 97
Verschiedenes . 2 . ‘ : ’ . . . . 5 16,165. 26

Fr. 200,583, 83
Antheil am Baukapitalzins der Station Sulgen . z . 3 3 3,140, —
Antheil an den Betriebskosten der Stationen Sulgen und Gossau . 18,289. 95

Fr. 222,013, 78



Ubertrag . . Fr. 222,013, 78
2. Vertragsmissige Kinlage in den Erncuerungsfond . : : s ,, 17,000. —
3. Pachtzins an die Eisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau . . " ' 60,493. 15

Fr. 299,506. 93

Hievon ab die BEinnahmen . . . . . . . . . 5 128,115, 96
Riickschlag zu Lasten der Nordostbahn Fr. 176,390. 97

Hiezu 690 des I'r. 300,000 betragenden Antheils der Nordostbahn
am Aktienkapital der Unternehmung " ’ . : : 5 18,000. —
Totalverlust . . Tr. 194,390. 97

Liisst man von obigen Ausgaben ganz ausser Betracht:

Den Ansatz fiir Centralverwaltung . . ‘ : ; . . Fr.  25,174. 53
9 3 ,» Verschiedenes . . : : : P ; ’ 3 16,165. 26
,» Zinsenantheil fiir Sulgen . A % . . # & z 5 3,140. —
» Antheil an den Betriebskosten der Nordosthahn in Sulgen, betragend ' 7,162. 39

Die Einlage in den Erneuerungsfond . : . . . . ‘ - 17,000. —

Den Zins fiir das Aktienkapital . . p : : : 2 . 5 18,000. —

Zusammen : : Fr. 86,642. 18

50 Dbleibt immer noch als unmittelbare Finbusse auf dem Betricb der Linie fiir
das Jahr 1877 . . . . . . . . . . . Fr. 107,748. 79

Die Zinse von ausgeliehenen Kapitalien finden sich diesmal nicht bei den mittelbaren Einnahmen.
Zu dieser Umstellung fanden wir uns dadurch bewogen, dass die Haupteinnahme dieses Rechnungstitels im Berichtsjahr
aus den Zinsen fiir die im Bau der Linic Glarus-Lintthal engagirten Kapitalien bestand; andere zinstragende
Kapitalanlagen von Bedeutung fanden nicht statt, woraus sich die Verminderung der diesfilligen Einnahme um

Fr. 48,951. 66 Cts. erkliet.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

a. Zur gewdhnlichen Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I. Klasse
- n . SIL
N N : SO
b. Zu ermissigten Fahrtaxen:

Mit Giiterziigen . II. Klasse

» N ; 5 (| § N
Ilin- und Riickfahrt . . L N
” ” ” J II' ”
" " i ; DL 5
Abonnementsbillete . CIL
. " : ML, 5
Militiir- u. Polizeitransporte III.
| L
Gesellschafts-, Schul- und‘ I 7
( i ”
Lustfahrten . ‘ 1L .
Total

Rekapitulation nach Klassen:
1. Klasse .

IL. 5
L 1 A : 4
Total

1I. Gepécktransport

IMI. Viehtransport.

Klasse T .
Im .
111 .
. IV .

”

Total
1V. Giitertransport.
Eilgut
Normalklasse 1.
i 1I .

Wagenladungsklasse A
B

»
”
» D
» L

Lokalspesen (Waag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision ete.)

Total

Total der unmittelbaren Betriehseinnahmen

Transportquantititen Einnahmen
18%% 18%8 183% 18%8
Personen Pro- Personen Pro- F: - —(Tts. ’ Pr—o: Fr. - (;7 WPrn-
zente zente | zente zente

22,589 0.4 19,719 0.7 113,603. 48| 2.10 104,013. 75| 2.8

300,387 D.ss | 271,482 | bH.o4 909,157. 68 19.21 832,800. 58| 18.25
1,003,849| 18.53 | 1,010,915 | 18.75 | 1,216,434. 40| 25.71 || 1,161,263. 78| 25.45

12,328| 0.3 11,868 | 0.02 11,722. 16| 0.25 10,031. 92| 0.02

173,637 3.7 173,237 3.1 96,729. 82| 2.04 88,958. 97| 1.95
4238 0.0s 4,850 | 0.00 10,072. 39 0.2 10,563. 94| 0.23
470,991| 8.0 471,112 | 84| 548,260. 34| 11.59||  D44,192. 13| 11.93
2,580,773] 4711 | 2,542,210 | 47.16| 1,459,757. 84| 30.s5 || 1,471,559. 23| 32.25
209,360 3.s2 218,984 | 4.06 79,175. 90| 1.7 79,323. 97| 1.74
547,350 9.99 528,220 | 9.80 T7,518.36] 1.64 75,478. 73| 1.65
38,396/ 0.70 38,2731 0.11 31,076. 93| 0.¢6 32,877. 44| 0.72
2,361 0.01 2,752 | 0.05 8,755. 10| 0.18 9,348. 31| 0.21
22,603 0.41 21,176 | 0O.39 71,297. 74| 1.5 62,746. 35| 1.3s
89,384 1.3 75,672 1.4 98,502. 50| 2.08 79,191. 16| 1.74
5,478,146(100 5,390,470 {100 4,732,064. 64/100 4,562,350. 26/100
29,188 0.5:;‘ 27,3211 0.5 132,430. 97| 2.0 123,926. —| 2.72
1,015,669 18.5;‘ 994,622 | 18.45| 1,619,613. 8'2| 34.23| 1,529,094. 95! 33.51
4,433,289{ 80.93 ; 4,368,527 | 81.04 '_2,”980.019. 85'&2.}.;7 :279(2(7)}_’7‘!11_ Eﬂ.
5,478,146;100 | 5,390,470 {100 4,732,064. 64 100 4.,562,350. 26100
Tonnen Tonnen
12,524 13,023 232,807. 18 240,020. 70
Stiick Stiick
5,057 2.50 4116 | 301
48,673| 24.01 44,757 | 32,13 , v
’ ’ ! 197,024. 63 6,45H7.

46,910 23.14] 52,494 | 38,3 ' MR
102,066 50.35 L 35,400 | 25,88 ) I
202,706{100 136,767 {100 197,024, 63 166,457. 41
Tonnen Tonnen

37,830 3.01 38801 | 3.1

58,746| 4.1 55,990 | 4.7z
154,145| 12.36 143,296 | 12.08

83,342 6.8 87,914 | T.u -p e

’ ’ 3431,719. 54 91.ne || 6,202,235, 28| 89,17
932317 1805 269735 | 22,7 B3I B4 9Lss | 6,202,235, 28) 8

76,5049 6.14 69,286 | 5.s4
112,131 8.99 98,914 | . 8.34
491,927| 89.45 422,200 | 35.60

8 9 -] H93,102. 39 B S;xvx 7_%72(3{ 8}&.};3
1,246,987/100 1,186,136 (100 7,024,821. 93{100 6.,940,200. 11‘10()
12,186,718. 38 11,909,028. 48




3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlinge im Durchschnitt: 1878 = 392 Kilom., 1877 = 378 Kilom.)

Personentransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer ; ;
- , Reisenden . . s 8
,, " # und Bahnkilometer 5
Zahl der Personenkilometer . . . . . . .

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen

Auf die ganze Bahnlinge bezogen kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen : . . s
» »  Personenwagenachsen-Kilometer kommen . s
Gepacktransport.

Linnahmebetreffniss per Bahnkilometer : 5 : :
" » Tonne . .
» » Tonnen-Kilometer
- » Reisenden

Zahl der Tonnenkilometer . . g :

Jede Tonne hat befahren . . ‘

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen

Auf jeden Bahnkilometer kommen 5 i . . .
. » Reisenden % : s g
Viehtransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer . . . .
# , OStick . ; 3
Zahl der Tonnenkilometer . . . . ; .
Giitertransport.
Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer
% , Tonne . 3 =
- » Tonnen-Kilometer .
Zahl der Tonnenkilometer . . . s
Jede Tonne hat befahren . . . .
Auf die ganze Bahnliinge bezogen, kommen : .
» Jjeden Bahnkilometer kommen s ¢ 5 P ‘

” ”

Total der unmittelbaren Einnahmen per Bahn-Kilometer .

Giiterwagenachsen-Kilometer (Gepiick u. Vieh inbegriften) kommen

*) Das Gewicht der Thiere ist fiir das Jahr 1878 in wesentlich verdnderter Weise berechnet,
iibereinstimmend mit dem vom schweizerischen Post- und Eisenbahndepartement fiir die

Lisenbahnstatistik angewendeten Verfahren.

Franken

”

Centimes

Kilometer
Reisende
”

"

Franken

”

Centimes

”

Kilometer

Tonnen

n

Kilogr.

Franken

”

Franken

”

Centimes

Kilometer
Tonnen

”

”

Franken

18%% 1898
12,518.60 11,638.65
0.s6 0.s5
4.46 4.40
106,041,660 103,657,348
19.36 19.23
280,533 264,432
14,492 13,751
.16 5.35
615.89 612.30
18.50 18.43
5366 53 st
4.95 4.45
433,882 445,832
34.64 34.23
1,148 1,137
33 33
2.29 2.2
H21.03 424 ¢3
0.97 1.2
1,239,876 614,062 %)
18,5841 17,704 .59
5.63 .85
10.04 10.57
69,946,687 66,928,582
56.09 56.43
185,044 170,736
3,299 3,026
1.s 1.9
32,239.99 30,380.17
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitdten

Personen | Gepiick Vich Giiter
Zahl Todiica Stiick Eilgut Klasse KlIaIssc KlnAssc Kl;:se K]u(.;sc KI;)SSC Klz;;sc —_—
Tonnen ; Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Januar 359,692 676 11,828 2,602 4,133 | 10,626 7,648 | 21,952 4,963 6,021 29,735 87,680
Februar 329,898 662 11,140 | 2,592 42811 11,317 7416 | 18,521 4,820 6,441 31,135 86,523
Miirz 366,272 83 10,565 | 2,723 4,897 12,662 8,656 | 19,168 5,515 7,277 32,543 93,441
April . 440,016 893 | 10,939| 3,046| 4662| 11,940| 8969| 18024 5822| 8053| 34,385| 94,901
Mai . 518,873 1,075 11,186 | 4,071 4,959 | 12,065 6,809 | 18,295 5,516 7,582 38,288 97,585
Juni 476,091 1,105 9,599 | 2,896 3,978 | 10,352 54981 22,068 5,912 6,213 35,417 92,334
Juli. 530,902 1,598 10,492 | 3,189 4,469 | 11,420 5,624 | 16,549 5,908 7,562 40,691 95,412
August 524,953 1,745 12,383 3,861 5,066 | 12,299 5951 17,750 6,076 8,020 39,381 98,404
September | 531,844 | 1,395 13,057 3,199 5,173 | 12,197 7214 27,883 6,680 8,699 38,455 | 109,500
Oktober .| 503,944 | 1,264 13,003 | 3,919 5,403 | 14,889 8,123 | 30,598 7,883 20,323 39,5201 130,658
November | 421,226 1,021 9,955 | 3,772 4731 12,623 8,212 | 31,723 5,667 7,816 33,468 1 108,012
Dezember | 386,759 806 12,620 2,931 4,238 1 10,906 7,794 27,204 4,524 4,907 29,182 91,686
Total |5,390,470 [ 13,023 | 136,767 | 38,801 | 55,990 | 143,296 | 87,914 269,735 | 69,286 98,9141 422,200 1,186,136
geizg?’?'l:)cr ’
mehr — 499 —_ 911, — — 4572| 37,418 — — —_ —
weniger.| 87,676 — 65,939 — ‘[ 2,756 1 10,849 _— — 7,263 | 13,217 69,727 60,851
Einnahmen
. . i = per Bahnkilometer
Personen Gepiick Vieh Giiter Total 1878 | 18373
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. ] A(;:sA Fr, Cts. Fr. I cts. Fr. [ cts. Fr. —Cz‘
Januar 260,183 | 58 | 11,114 | 86 | 12,911 | 74 555,237 | 38 839,447 | 56 2,141 | 45 2,194 | 12
Februar 242712 | 75| 10,650 | 02 | 12,138 | 13 542,131 | 40 807,632 | 30 2,060 | 29 2,064 | 30
Miirz 279,721 | 69 | 12,659 | 69 | 12,129 | 57 573,384 | 14 877,895 | (9 2,239 | 53 2,342 | 21
April . 366,023 | 13 | 15,995 | 33 | 12,976 | 94 566,045 | 46 951,540 | 86 2,427 | 40 2,683 | 26
Mai . 401,898 | 78 | 19,404 | 42 | 16,657 | 07 | 557,636 | 49 995,596 | 76 | 2,539 | 79| 2,799 |41
Juni 435,587 | 95 | 20,797 | 50 | 14,782 | 05 487,656 | 86 958,324 | 36 2445 | 98 2,562 | 05
Juli 523,926 | 14 [ 31,593 | 36 | 12,966 | 70 516,798 | 89 1,085,285 | 09 2,768 | 58 3,017 | 42
August 558,039 | 34 [ 36,927 | 78 | 15,113 | 24 559,193 | 80 1,169,274 | 16 2,982 | 84 3,361 | 38
September 507,339 | 51 | 28341 | 73 | 16534 | 41 621,319 | 46 1,173,635 | 11 2,993 | 71 3,332 | 40
Oktober . 428,797 83 | 22917 | 03 | 15,361 | BT 739,383 | 86 1,206,460 | 29 3,017 | 70 3,210 | 96
November 297,621 |31 | 16408 | 73 | 12263 | 73 661,085 | 64 087,379 | 41 2,518 | 82 2575 | —
Dezember 269,998 |25 | 13,210 | 25 | 12,622 | 26 560,326 | 73 856,157 (4 9| 2,184 | 08 2221 | 73
Total | 4,562,350 | 26 | 240,020 | 70 | 166,457 | 41 | 6,940,200 | 11 | 11,909,028 | 48 | 30,380 | 17 | 32,239 | 99
BTy
mehr. — - 7,213 | b2 - - _ _ - — . . - .
weniger.| 169714 | 38| — — | 30567 |22 84,621 | 82 217,689 | 90 | 1,859 | 82| — _
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5. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Rorschach .
Horn
Arbon
Egnach .
Romanshorn
Uttweil .
Kessweil
Giittingen .
Altnau .
Miinsterlingen.
Kreuzlingen
Konstanz .
Amrisweil .
Erlen
Sulgen .
Kradolf .
Sitterthal
Bischofszell
Hauptweil .
Arnegg
Gossau .
Biirglen.
Weinfelden.
Mirstetten .
Miillheim .
Felben .
Frauenfeld.
Islikon .
Wiesendangen.
Winterthur.
Hettlingen .
Henggart .
Andelfingen
Marthalen .

Dachsen

Ubertrag

Rangordnung
Giter Gegeniiber 1877 |, Stationen
Total-
Personen | Gepiick [ Vieh . nach
Einnahme
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter Per- | oo
Anzahl | Tonmen | Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Ir, Cts.| Anzanl Tonnen
60,798 102 323 17,231 20,008 37,239 161,340| 64 |- 4,437 - 3,693 19 5
16,935 23 422 6,905 4,254 11,159 27,914 67|+ 854/ - 389 63 | 18
45,799 100 225 1,763 5,068 6,831 47433 67 |- 2,025 - 687 28 | 32
20,286 71 576 1,408 3,884 5,292 22,600 47|+  695|- 1,715) 57 | 36
113,384 2731 16,831] 226,302 45,115 271,417| 2,280,036 17|+ 1,321+ 31,339f 7 2
10,614 16 88 386 568 954 10,462) 62|+ 248 - 28] 83| 87
10,598 7 115 1,425 1,560 2,985 16,279 89|+  185| - 4801 84 | 62
16,346 17 106 856 2,446 3,302 20,979 W+ 107 - 26f 66 | 57
11,408 13 117 496 535 1,031 14,358| 47 1,975| - 295 82| 86
21,410 14 244 545 1,575 2,120 20,893 65 |- 1,652 - 316] 55 | T4
21,483 47 66 1,869 1,808 3,677 48,195 64 |- 1,170 - 321 54| 51
61,613 234 370 18,837 9,078 27915 176,657 31— 2,329] + 1,896 18 9
55,641 103 5,784 2,344 6,806 9,150 88,301 59 |- 2,662 - 2,205] 22 | 24
24,991 321 1,420 1,080 2,079 3,159 33,458 171+ 1f - 106] 49 | 59
34,399 41 702 1,226 1,598 2,824 36,885 59| - 1,958| - 841 35| 63
10,287 16 195 798 1,066 1,864 13,785 b7|- 1,429 - 2431 85| 76
10,067 20 163 45 3,495 4,240 13,611 62]-  T75+ 196] 86 | 49
32,009 96 635) 2,272 4,344 6,616 51,245 30| - 2,157 - 1,047 36 | 33
12,327 15 679 596 3,894 4,490 17,787 — |- 1,461| - 273 19| 44
11,783 6 221 705 1,687 2,392 6,833 23| - 1,063 + 3141 80 | 69
22,516 22 574 362 2,154 2,516 15,088 801- 3,069| + 549] 52| 68
27,550 33 560 2,650 5,185 8,435 50,761 79|+ 1,219|+ 282 42| 27
65,504 95 3,588 2,702 5,945 8,647 90,538 81+  642| - 613f 17| 25
25,618 26/ 1,628 2,557 3,385 5,942 41,681) 41|+ 3434+ 44| 47 | 34
27,2717 381 1,177 3,089 4,576 7,665 44913| 94| - 1,788 + 6711 43 | 29
23,081 13 760 1,332 948 2,280 20,545 80|+  604| - 1,091 51| 71
118,987 2951 2,041 6,600 19,574 26,174] 190,956 09 |-  496| + 24511 6| 10
25,212 29 3017 516 997 1,513 18,893 24 |-  360f - 135 48 | 80
19,799 9 151 252 622 874 11,072] 80|+ 760 + 1981 60 | 89
386,976 889 9,293 36,174 53,071 91,245| 696,175 19| - 27,283 - 37,049 2 3
14,928 10 138 138 355 493 8,172| 35|~ 304 - 1550 69 | 93
19,888 48 27 346 1,200 1,546 16,984| 77— 12311+ 2721 59 | 79
37,063 87 956, 1,204 2,434 3,638 39,205 97— H6H| - 186] 32 | 52
19,948 57 533 2,325 2,693 5,018 34,333| 61|~ 2485 -~ 1,005 58 | 37
24,875 52 161 386 1,040 1,426 23,040 16+ 124/ + 520 50 | 81
1,461,400 2,949 51,876] 348,422 227,647 4,411,496| 33




. . Rangordnung
Giiter Gegeniiber 1877 der Stationen
Personen [Gepéck| Vieh Total-
Einnahme nack

Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter g(f:t(:. g(‘}::ml((.l:t

zahl | 8OWIC
Anzahl | Tonnen | Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts.]  Anzahl Tonnen
Ubertrag | 1,461,400] 2,949] 51,876] 348,422 227,647 4,411,496/ 33
Schaffhausen . 93,261 404] 11,676, 44,455 20,238 64,693]  H13,331| 96+ 1,323 - 9,447 10 1
Toss . . . . 13,864 23 11 3,117 12,680 15,797 25,821 — | - 85( + 4,619 73 13
Wiiltlingen . . 16,726 16 20 1,801 8,582 10,383 16,077 69 |+ 2,404] + 1,940] 64 20
Pfungen . . . 26,246 20 86, 3,151 4,113 7,264 24,956 50 | - 2,967] - 3| 45 31
Embrach . . 45,827 il 97 4,234 4,237 8,471 42957/ 39| - 49+ 37| 27 26
Biilach . . . 66,889 89 1,928 2,879 6,426 9,305 64,099 80| - 2,808] — 8,616 16 23
Glattfelden . . 9,775 10 30 795 2,785 3,580, 11,8821 45|+ 319+ 1,742] 87 %)
Eglisau . . . 27,945 51 13 1,197 1,553 2,750 32,2121 12| - 6,316} - 2,105 41 6D
Zweidlen . . 4,021 5 13 582 2,182 2,764 8,692 12| -  883| - 96| 98 64
Weiach . . . 16,346 38 396 988 824 1,812 19,7971 06 | - 1,925] - 197 65 (e
Riimikon . . 5,045 3 31 4,624 130 4,754 15,252| 31 |+ 413| - 766 95 40
Reckingen . . 5,488 7 39 1,619 288 1,907 8,613| 35 |+ 122 - 290 94 V)
Zurzach . s 22134 34 671 2,703 899 3,602 26,686| 85 | - 2,726| + 1,110 53 53
Koblenz o 12,753 10 835 3,515 1,207 4,722 22,102/ 98 |- 1,918] - 5 77 41
Kemptthal . . 31,467 21 317 3,652 6,589 10,241 28,490 12| - 3,039] - 1,046] 37 21
Effretikon . . 46,273 301 2,863 12,267 3,393 15,660 D5,139| 98| - 5,783] + 9,930 26 14
Dietlikon . . 28,435 24 157 2,380 1,209 3,589 19,615/ 43— 4,591] - 259 40 H4
Wallisellen . . 54,461 51 200 1,745 2,280 4,025 34237 11 |- 6,077 + 56l 24 50
Orlikon . . .| *142457 *65|  *441 2,282 10,058 *12,840 62,277/ 66 |+ 2,197] - 120 b 17
Glattbrugg . . 13,642 19 95 1,379 1,150 2,529 10,255/ 49 | = 4,052 - 2112 76 67
Riimlang. . . 13,832 21 103 846 2,170 3,016 9,043 13- 293] - 591 61
Oberglatt. . . 14,573 55 158 157 192 349 9,268 971 - 1,139] - 263] 1 95
Niederglatt . . 20,849 62 266 930 1,702 2,632 18,549 30|+ 1,781] - 1,855 56 66
Niederhasli . . 4,855 22 3 130 153 283 3512|581~ 508] + 14 97 97
Dielsdorf. . . 30,292 5 395 16,506 1,954 18,460 55,693 26| - 3,629 - 13.259] 38 11
Zivich . . . [T1,006,273] § 2,753] + 5,009 63,504  251,949| 315,453 2,788,229| 14| - 41,656 — 6,728 1 1
Enge R N € Y 5 5) 129 137 754 2,434 3,188 75,784| 84 | + 26,225] 4 1,627 4 58
Wollishofen . 39,189 17 7 833 3,622 4,455 26,165 40 | - 20 + 811 30 46
Bendlikon . . 55,3771 25, 60 429 649 1,078 23,609 84 | + 2,455 328] 23 85
Rischlikon . . 36,945 40 59 226 511 737 17,108| 11|+ 5,069] + 231 33 91
Thalweil . . . 75,085 104 198 1,551 8,032 9,583 71,998 06 | + 5,546] 4 3631 15 22
Oberrieden . . 27,230 20 94 878 1,396 2,274 25,360| 94 |+ 5,179] - 65 44 72
Horgen . . .| 109,271 203 238 4,380 8,987 13,367 121,295 58|+ 1,277 - 1,523] 8 16
Au. . . . . 14,801 24 48 . 259 259 6,844 99 |+ 1,873] 90| 70 98
Wiidensweil. .| 104,961 208 818 9,171 21,002 30,1731 231,899 44 | - 1,234f _ 3478 9 8
Ubertrag | 3,845,543] 7,698 80,228] 548,082 623,982 8,938,259 33

#) Exclusive Verkehr nach und von V. S. B. via Wallisellen. 1) Exclusive Verkehr nach und von V. 8 8. via Wallisellen u. Ziirich-Zug-Luzern.




Ubertrag
Richtersweil
Pfiffikon .
Lachen
Siebnen .
Reichenburg
Bilten .
Ziegelbriicke
N.-0.-Urnen
Niifels
Netstall .
Glarus
Altstetten
Schlieren
Dietikon .
Killwangen .
Wettingen
Wiirenlos
Otelfingen
Buchs .
Baden
Turgi .
Siggenthal
Dottingen
Brugg
Schinznach .
Wildegg -
Ruppersweil
Aarau .

Ziirich-Zug-Luzern,
Bitzbergbahn,
Effretikon-Hinweil
und fremde Bahnen

Rundfahrten

Transitverkehr

Total

Rangordnung
Giiter . Gegeniiber 1877 der Stationen
& 2 Total-
Personen | Gepiick| Vieh Kinnahme —
Versandt | Empfang | Total Personen|  Giiter Sf::"l_ Giiter-
h zahl | §ewiche
Anzabl | Tomnen | Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Fr. Cts.| Anzahl Tonnen
3,845,643 7,698 80,228 548,082 623,982 8,938,259 33
77,601 160, 641 5,526 8,087 13,613 112,506/ 90 |- 2,765| + 259 14 15
29,330 19 310 623 544 1,167 19,422/ 16 |+ 3,381| - 594 39 84
46,522 69 1,443 1,428 3,342 4,770 42794|471- 329+ 357 25 39
25,849 29 689 1,413 3,153 4,566 34,783[ 04 |- 1,943 + D44| 406 43
12,507 45 418 430 475 905 11,098 76 |- 1,327| + 269] 8 88
6,192 9 141 359 286 645 6,052/ 09|~ 288| + 193 92 92
9,603 8 288 221 194 421 9,004/ 20 |- 1,901] - 721 88 94
13,863 28 49 597 1,626 2,223 15,598| 81 | - 3|+ 314 4 3
8,655 16 116 1,468 3,159 4,627 38,048/ 60 |- 1,103| - 1221 90 42
4,979 12 20 2,331 2,971 5,302 34,2061 69 [~ 887/ - 11,330] 96 35
37,068 101 369 5,975 26,638 32,613 234,414/65]|-  Bl4|+ 1,114 31 7
83,067 217 242 2,131 5,390 7,521 45,056 08 [~ 3,965 + 242 12 30
40,064 39 114 1,038 2,017 3,055 23,7991 90| - 1,762| + 195 29 60
58,399 112 210 1,463 3,021 4,484 47,429 02 [+ 3,144+ 601 21 45
15,465 22 103 602 235 837 11,082| 44 | - 4,446/ - 1,867 67 90
18,999 35 268 5,641 2,789 8,430 32,455| 16 | + 13,894 + 6,274] 62 28
8,915 9 49 452 815 1,267 4968/ T4+ 6,367| + 946] 89 33
7,686 9 40 586 762 1,348 5,827/ 24|+ 5,497 + 952] 91 32
5,548 8 57 57 255 312 3,588 18 |+ 3,846/ + 793 96
171,433 449] 1,153 5,856 10,027 15,883  189,594| 46 6,284/ - 10,076| 3 12
58,729 52 2,109 1,933 2,937 4,870 52,373/ 45 |+ 3,542| - 1,249) 20 38
14,307 18 203 2,157 1,580 4,337 20,5731 66 | - 2,048| - 3',031 2 47
19,093 29 445 1,065 1,223 2,288 20,9511 26 |- 147 - 259 61 70
84,577 166 2,918 4,569 6,490 11,059 109,278 37|~ 8,803| - 3,201 11 19
15,111 40 65 1,345 352 1,697 15,726| 24 | - 2,171| + 991 68 8
36,094 46 309 2,503 2,063 4,566 42,264 75 - 10,671 - 8,093 34 44
11,584 13 92 1,248 2,160 3,408 18,327\ 47| - 2,348 - 145 81 56
79,680 201| 1,306 21,398 11,417 32,815 291,791| 56 [ - 9,222| + 3,185 13 6
451,302 2,642| 27,221 372,286] 267,399 639,685 — — |+ 5256/ 33,849
31,180 — — — — == 79,796/ 13 |- 1,788 =
61,525 912| 15,151  190,747| 190,747  381,494] 1,397,954| 67 [+ 10,997/ - 19,342
5,390,470 13,023] 136,767} 1,186,136, 1,186,136 11,909,028/ 48
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr tiber die Nordostbahn.

1. Direkter Verkehr der Nordosthahn.

Ziirich - Zug - Luzern und Rigibahnen
Botzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .
Effretikon - Hinweil :

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahncn§
Tossthalbahn .

Nationalbahn .

‘Wiidensweil-Einsiedeln : .
Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn *

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bnhncn*

Total

1 Verkehr der Station Ziirich nicht inbegriffen.

§ Verkehr der Stationen Ziirich und Oerlikon nach und
von der Glatthallinie nicht inbegriffen.

* Verkehr nach und von Romanshorn via Bodensee nicht
inbegriffen,

II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Bitzbergbahn und weiter gelegene Bahnen .
Lffretikon - Hinweil

Verein. Schweizerbahnen u. weiter frcl Ihhnon
Tossthalbahn .

Nationalbahn

Wiidensweil-Einsiedeln

Centralbahn und weiter gelegene B‘llmen
Gr. Bad. Bahn uhd weiter gelegene Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Effretikon-Hinweil :

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Balmcn
Tossthalbahn .

Nationalbahn . S
Wiidensweil-Einsiedeln g
Centralbahn und weiter gelmonc B'l]ln()ll
Gr. Bad. Bahn

K. Wiirttemberg. Staatsbahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Balmen

Ubertrag

Von der Nach der Total Differenz
Nordostbahn Nordostbahn gegeniiber 1877
Personen T(zgt;ern Personen ’I‘Go?ltne:n Personen T(i?;?:n Personen T?)iil:\‘:‘"n
18,209 23,5001 17,353 6,157 35,562 29,657| + 471 - 294
49,643 35,498 | 48,495 | 133,540 98,138| 169,038/ - 5,408 — 15,480
37,614 7,340 | 388,424 1,872 76,038 9,2121-  3,914| + 342
154,360 76,171 ] 151,789 42,740 | 306,149 118911(+ 14,817|+ 3,778
7,943 4,284 8,565 1,781 16,508 6,065] + 195/ - 5,927
28,930 2,131 32,281 4,171 61,211 6,302[ + 22,924/ - 1,519
21,767 2,576 21,316 2,210 43,083 4786)+ 13,100/ + 2,482
68,310 100,544 | 70,344 55,489 | 138,664 156,033| - 24,876/ - 19,689
50,508 8,853 | 52,040 69,2331 102,548 78,086] - 4,567+ 2,198
6,138 2,675 5,956 17,893 12,094 20,568 - 1,422[+ 2,097
7,375 3,827 4,739 37,200 12,114 41,0271 - 1,103| - 1,937
450,797 | 267,399 | 451,302 | 372,286| 902,099 639,685+ 10,217/ - 33,849
Von Ziirich-Zug- | Nach Ziirich-Zug-
Luzern Luzern
502 1,603 355 5,480 857 6,983] + 46| — 804
136 207 230 192 366 399] + 20| + 15
2,930 1,484 2,996 863 5,926 2,347 + 498| - 201
- 34 — 94 — 128 - - 42
127 161 230 370 357 H31| + 49| + 138
1,172 243 1,304 H3 2,476 206(+ 1,363| + 164
34 407 48 174 82 1,181] - 32| + 197
572 3,707 833 7,169 1,405 10,876} + 139+ 1,534
172 373 145 530 317 903] + 46| - 308
809 655 468 3,030 1,277 3,680 + 116+ 194
Von der Nach der
Bitzbergbahn Bitzbergbahn
und weiter und weiter
38 1,002 57 108 95 1,110 | + 67 | 4 412
7,065 36,932 7,639 5,631 14,704 42563 |+ 2,213 | - 15,200
— 644 — 28 — 672 — - 360
28 372 — 212 28 584 |- 107 | - 55T
2,990 406 3,268 72 6,258 478 [+ 1,952 | + 196
280 1,285 278 268 5H8 1,563 | - 184 | - 2
3 11 3 93 6 104 |+ 3|+ 20
— 308 — 414 — 722 — - 1,192
463 2,348 336 25,337 799 27,685 | + 45 | 4 153
17,321 52,0821 18,190 50,718 35,611 | 102,800
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II. Transitverkehr iiber die Nordostbahn.

Ubertrag
Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen
Tossthalbahn .
Wiidensweil-Finsiedeln .
Centralbahn und weiter gelegene Balmcn
Gr. Bad. Bahn

Vereinigte Schweizerbahnen

Tossthalbahn

Nationalbahn . :
Wiidensweil-Einsiedeln .

Centralbahn und weiter gelegene Balmen
Gr. Bad. Bahn und weiter gelegenc Bahnen
K. Wiirttemberg. Staatsbahn .
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Centralbahn und weiter gelegene Bahnen
Gr. Bad. Bahn ; . .
K. Bayer. Bahn . . . .

Gr. Bad. Bahn

Nationalbahn .

Gir. Bad. Bahn :

K. Wiirttemberg. Stdatsbulm .

K. Bayer. Bahn und weiter gelegenc Ballncn

Total des Transitverkehres

Gesammt-Total

Yon Nach Total Differenz
Lffretikon-Hinweil | Effretikon-Hinweil Ot gegeniiber 1877
17,321 52,082 18,190 50,718 | 35,511 | 102,800
LY 302 365 1,107 940 1,409 | - 4|+ 520
i 15 5 54 6 69 | - 18| - 32
— 9 — 15 — 24 — + 10
35 148 12 441 47 589 | + 47 | - 35
4 20 2 172 6 192 |+ 6|+ 88
Von den Verein. | Nach den Verein.
Schweizerbahnen Schweizerbahnen
und weiter und weiter
1,267 997 1,353 551 2,620 1,548 | + 453 | - 154
79 265 3 271 152 536 | + 127 | - 43
425 — 436 — 861 — + 42 =
196 22 289 — 485 221+ 485 | + 21
5,679 7,105 5,231 12,025 10,910 19,130 | + 84H | - 11,726
240 953 733 18,651 973 19,604 | + 28 |+ 11,372
— 641 233 — 874 — - 311
— 479 — 899 — 1,378 — + 31
VYon der Nach der
Tossthalbahn Tossthalbahn
— 61 — 436 - 497 — - 1,209
— 2 — 366 — 368 — + 112
_ — — — — — — - 41
VYon Widensweil- | Nach Widensweil-
Tinsiedeln Linsiedeln
2,408 56 2,246 405 4,654 461 |+ 2,865 |+ 207
VYon der Nach der
Schweiz.Centralbahn[Schweiz.Centralbahn
und weiter und weiter
— — — — —_ —_ - 859
841 21 97| 163 1,838 184 | - 151 - 121
86 2,434 28 2,382 114 4816 | - SOI— 243
1,199 8,998 1,209 27,248 2,408 36,246 | + 68 | + ,38D
30,356 4,610| 381,169 | 116,137| 61,525 190,747+ 10,997 |- 9,671
481,153 | 342,009 | 482,471 | 488,423 | 963,624 | 830,432 |+ 21,214 | - 43,520
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

A. Lebens- und Genussmittel:
@) Verbrauchsmilttel
I. In festem Zustande
. Getreide ‘ . .
2. Mehl- und Miihlenfabrikate, mcl Tufr“‘v'ucn
. Kartoffeln und Gemiise
. Baumfriichte

—

. Butter und Schmalz

. Kiise und Zieger

. Kaffee und Kaffee- Sunogate
9. Zucker .
10. Tabak und Cigarren .

II. In flissigem Zustande
11. Milch, inel, condensirte
12. Wein und Most .

13. Bier
14. Branntwein und L]quuu

b) Gebrauchsmittel
15. Hausrath und Effekten
16. Biicher, Kunstgegenstiinde und DIll\ll\dllLll

B. Brennmaterialien:
17. Brennholz .

18. Holzkohlen ; ; . ; 7 s ‘

19. Steinkohlen, Agglomerés, Braunkohlen, Coaks und
Anthracit

20. Torf .

C. Baumaterialien :
21. Bausteine und Pflastersteine
22.
23.
24,
25.
26.
T
28.

Backsteine, Ziegel, Dachschicfer

Kalk und Kalksteine .

Cement . .

Gyps und Gypssteinc.

Asphalt . 8

Bauholz, Sigewaaren, ]’mquot( rie

Ubriges Holz, Holzwaaren, auch Scln\cllux

D. Metall-Industrie:
29. Rohes und altes Bisen, Erze
30. Fabrizirtes Eisen und andere Me t.lllc, Bluch, Dmht,
Stabeisen
31. Lisenwaaren .
32. EKisenbahnschienen 1md Radel ncbst 7ubehuld0
33. Maschinen und Maschinentheile .

Ubertrag

3
4
5. Fleischund Fleischwaaren, Ocﬂu«ul ('Jsclu \V]l(lpxctctc.
6 : : : 3
7
8

Gegeniiber 1877

18797 18978 .
o N mehr | weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
188,120 223,616 35,496 —
31,388 41,691 10,303 —
21,138 24,090 2,952 —
11,577 14,245 2,668 -
4,713 5,438 725 -
3,166 3,477 311 —
10,347 10,593 246 -
5,183 5,718 — 65
9,291 7,408 —_ 1,883
3798 | 3,694 - 104
289,321 339,970 50,649 —_
8,334 9,753 1,419 —
41,451 41,594 143 —
14,656 14,656 — —
2589 3066 471 S
67,030 (”) 069 2,039 =
10,797 11,486 689 —
3854 | 2847 — 1.007
14,6561 14,333 — 318
371,002 | 123,352 | 52,3750 —
30,318 35,177 4,799 —
1,673 1,416 — 257
177,784 169,574 - 8.210
5,762 5,953 191 ==
215,597 | 212,120 — | 3437
109,499 70,766 — 38,733
26,971 22,246 — 4,725
11,407 10,464 — 943
21,154 19,611 — 1,543
8,077 8,114 — 463
2,567 2,033 — H34
82,157 77,862 — 4,295
32,080 26,090 — 5,990
294,412 | 237,186 = 59,226
20,292 16,054 == 4,238
25,660 22,698 — 2,962
15,858 13,848 — 2,010
7,333 5,041 — 2,292
17,177 15,866 - 1,311
86,320 93,507 — 12.813
967,331 | 946,185
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Verkehr nach den Waarengattungen.

- Ubertrag
E. Textil-Industrie:
a) in Baunuvolle.
34. Baumwolle, roh .
35. Garn und Tiicher (roh)

36. Baumwollwaaren (gefirbte und gedruckte), Blodemen '

37. Baumwollabfille.
b) in Leinen, Hanf etec,
38. Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren .

¢) in Seide.

39. Seide, roh, gezwirnt, Stoffe, Cocons, Abfille, Floretseide

d) in Wolle.
40. Wolle, rohe, Garn und Waaren, Abfille

F. Gerberei:

41. Felle und Hiute.
42. Rinde und iibrige Gerbstoffe
43. Leder und Lederwaaren

G. Glas- und Thonfabrikation:

|

Gegeniiber 1877

|
W
| }

44. Glas und Glaswaaren, Topferwaaren (Steingut und

Porzellan) . F .

H. Papier-Fabrikation:
45. Hadern und Papiermasse (Holzstoff) .
46. Papier und Carton

L Hiilfsstoffe fiir die Landwirthschaft und Industrie:
47. Eis
48. Salz
49. Erden aller Art (Iues und bfmd)
50. Mineraloel .
51. Vegetabilische Ole .
52. Fett und Fettwaaren, Seife und KOIZLH
53. Sprit . ; . :
H4. Farben, ldlb\\ddlul und Droguerien .
55. Chemische Produkte, exel, Diingmittel
56. Stirke und Stirkemehl
57. Heu und Stroh .
58. Diingmittel

K. Hiilfsmittel zum Transport:

59. Fahrzeuge incl. Locomotiven und Wagen .
60. Leere Gebinde und Emballagen

Total
Nicht klassifizirte Waaren

Gesammt-Total

18%% 18%8
mehr wenig_en-
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
967,331 946,185
17,453 15,915 1,538
23,897 24,476 579 —
12,717 13,205 488 —
5,125 4,763 -— 362
59,192 58,359 — 833
3,848 3,824 — 24
5,508 6,435 927 —
6,878 5,894 — 984
75,126 74,512 - 911
4,295 4,392 97 —
8,251 5,057 — 2,694
4,439 4,267 —- 172
16,985 14,216 —- 2,769
| 10,870 9,288 - 1,582
4,206 4,614 408 —
5,197 5,784 — 13
10,003 10,398 395 —
19,743 4,055 - 15,688
16,302 15,717 — 585
11,154 9,228 - 1,926
‘ 9,166 9,083 417 —
S 144 6,516 — 1,628
5,453 4,942 — 511
‘ 5444 4,600 . 844
‘ 7,094 6,568 — 526
9,641 8,889 752
2203 2,432 229 -
1,184 1,290 106 =
13,881 11,745 - 2,136
109,109 83,563 — 23,844
6,595 4,504 - 2,091
19,860 18,643 — 1.217
26,455 23,147 — 3,308
1,216,159 | L163,311 — 53,168
30,508 22,825 — 9,683
1,216,985 | 1,186,136 - 60,851




8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

iDurf:h- ‘ “?;:; glebgz?)g‘:n? ?{er:;rlrll;n ‘ Unmittelbare Einnahmen der eigenen Linien h.littelbare

isc}mlttl' per Bahn-Kilometer SR

| Bahn- Personen | Gepick Giiter | per peE "Wagen- per

‘ linge ‘ iZugs-Kilomtr. Achsen-Kilom.| personen | Gepiick | Vieh Giiter Total Bahn-Kilom.

Ki]ometer"‘; Anzahl Tonnen Tonnen i Fr. Cts. Cts. | Fr. Fr. l Fr. Fr. Fr. Fr.
1855 60 | 113,000 | — 29,000 || — = 6,239 | 501 60 | 4,625 | 11,425 254
1856 | 106 130,000 — 34,000 | — — 7,860 | 521 | 159 | 5,640 | 14,180 238
1857 | 134.4 | 174,568 — 58,013 — — 8,776 | 614 [ 198 | 7,724 | 17312 563
1858 || 1565 || 186,339 | — 49,603 — -— 9,458 | 653 | 294 | 7277 | 17,682 520
1859 | 168.1 | 198,093 — 62,456 — 21.25 10,305 | 606 | 371 | 9,526 | 20,808 430
1860 || 178 192,862 — 87,353 — 22.44 10,265 | 617 | 542 | 12,720 | 24,144 2,057
1861 | 178 220,056 — 134,433 7. 06 21 11,433 | 651 | 404 | 17,364 | 29,852 1,953
1862 || 178 | 237,963 | — 139,487 6. 19 20.54 12,129 | 680 | 479 | 17,268 | 30,556 2,145
1863 || 178 247411 | 1,390 | 124,216 6. 01 20.33 12,802 | 682 | 503 | 15,994 | 29,981 2,515
1864 || 178 | 247,176 | 1,313 | 119,716 5. 81 19.10 12,603 | 665 | 521 | 14,690 | 28479 2,896
1865 || 178 275,700 | 1,394 | 147,790 5. 93 19.41 13,567 | 685 | 574 | 16,633 | 31,459 1,788
1866 || 178 251,166 | 1,332 | 179,113 5. 18 18.23 12,424 | 652 | 660 | 19,480 | 33,216 1,632
1867 | 178 | 252,347 | 1,407 | 180,503 5. 38 1714 12,408 | 712 | 671 21,039 | 34,330 1,732
1868 | 178 280,449 | 1,491 | 234,547 5. 66 17.36 13,534 | 744 | 601 | 24,008 | 38,887 | 2,626
1869 || 181. | 294,430 | 1,485 | 190.885 5. 54 17.17 13,7138 | 746 | 571 | 21,016 | 36,071 2,821
1870 || 193 | 275,163 | 1,709 | 197,978 5. b4 1707 12988 | 822 | 599 | 21,408 | 33,817 2,386
1871 || 203 | 343,017 | 1,479 | 261,567 5. 99 18.65 15,018 | 761 | 875 27,315 | 43,969 3,215
1872 | 213 361,429 | 1,595 | 234,098 5. 50 17 46 16,010 | 849 | 765 | 23,520 | 41,144 4,293
1873 || 213 | 385,046 | 1,790 | 250,930 5. 53 16.58 17,092 | 954 | 641 | 25,030 | 43,717 6,294
1874 | 213 | 409,295 | 1,833 | 270,733 5. 65 16.95 17,857 | 954 | 622 26385 | 45,818 9,416
1875 || 230 426,390 | 1,798 | 268,016 5. b7 16.16 18,247 | 923 | 620 | 26,745 | 46,535 12,360
1876 || 312 362,118 | 1,376 | 220,083 | 4. 95 16.98 15,150 | 732 | 519 | 21,665 | 37,966 5,972
1877 || 378 | 280,533 1,148 | 185,044 } 5. 42 17.63 12,519 | 616 | 521 E 18,584 | 32,240 2,053
1878 | 392 | 264,432 | 1,137 | 170,736 II 5. 40 18.32 11,639 | 612 | 425 ‘ 17,704 | 30,38C \ 503

Schon im letztjihrigen Geschiftsbericht wurde hervorgehoben, dass die starke Zunahme der mittelbaren
Einnahmen in den Siebziger Jahren sich aus dem Umfange der ausgefiihrten Bahnbauten erklirt, indem die Zinse,
welche auf den dafiir verwendeten Kapitalien bis zur Eroffnung der einzelnen Linien den Baurechnungen belastet
wurden, bis auf 4 Prozent unter die mittelbaren Einnahmen der Betriebsrechnung eingestellt wurden, neben dem
Ertrage der zinstragend angelegten Kapitalien; im Berichtsjahr ist die daherige Einnahme vollig ausgefallen, indem,
wie schon frither hervorgehoben worden ist, die gesammte Zinseinnahme von ausgelichenen Kapitalien, einschliesslich
derjenigen von dem Baukapitale der Linie Glarus-Lintthal, aus den mittelbaren Einnahmen der Nordostbahn in die
Einnahmen von dritten Unternehmungen hiniibergewiesen worden ist. Ebenso wurde schon letztes Jahr erwiihnt,
dass bis dahin die Reinertriignisse der Dampfboote und der Betheiligungskapitalien bei dritten Bahnunternechmungen
in die mittelbaren Einnahmen mit einbezogen waren. Im Jahre 1878 ist nun die weitere eingreifende Anderung
eingetreten, dass die Vergiitung fiir die Benutzung von Wagen der Nordostbahn auf andern Bahnen nicht mehr
unter dieser Rubrik komparirt, und ebenso eine Anderung im Rechnungswesen der Werkstitte stattgefunden hat,

wonach deren Ertrag sich auf einen weit kleineren Betrag als friiher beziffert.



C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgaben-Rechnung und Statistik des Betriebsdienstes umfasst, wie zu Ende des
Vorjahres, neben dem eigenen Nordostbahnnetze und der Linie Sulgen-Gossau, auch noch die Linien Effretikon-
Wetzikon-Hinweil mit 23 Kilom., Ziirich-Zug-Luzern mit 64 Kilom. und Brugg-Basel mit 57 Kilom., zusammen
536 Kilometer, die withrend des vollen Jahres im Betriebe standen.

Bevor wir zur Detaillirung der Gesammt-Jahresausgabe iibergehen, muss vorausgeschickt werden, dass im
Laufe des Jahres verschiedene Modifikationen im Rechnungssystem Platz gegriffen haben, ohne deren nihere
Erliuterung eine Vergleichung mit den Ziffern der Vorjahre hochst schwierig wire. — Diese Anderungen
bestehen :

1. In der Aufhebung der sog. Provisionszuschlige der Werkstitte auf Arbeiten fiir den eigenen Betrieb;
diese Massregel hat die doppelte Folge, dass (wie schon beriihrt) auf einer Seite die in den ,mittelbaren Einnahmen*
unter ,Reinertrag der Werkstitte* ausgewiesenen Betrige fast ganz entfallen sind,” wihrend auf der andern
Seite eine entsprechende Reduktion der Ausgaben fiir den Unterhalt der Lokomotiven und Wagen eingetreten ist, da

der Reinertrag der Werkstiitte eben aus diesen Provisionszuschligen bestanden hat.

2. Die aus der Benutzung von Nordostbahn-Material durch fremde Bahnen erwachsenen Einnahmen wurden
frither (wie ebenfalls schon erwiihnt) in den ,mittelbaren Einnahmen in Evidenz gestellt, wihrend die fiir die Benutzung
fremden Fahrmaterials bezahlten Gebiihren in der analogen Rubrik des Ausgabenschemas voll aufgefiihrt waren;
im Berichtsjahre jedoch wurden die diesfilligen Einnahmen direkt von den Ausgaben in Abzug gebracht und nur

mehr der Saldo dieser letzteren in Rechnung gestellt.

3. Die Dienstkohlen wurden im Berichtsjahre auf den eigenen Linien frachtfrei befordert; der betreffende Ausfall
bei den unmittelbaren Einnahmen (ca. 70,000 Fr.) findet seine Kompensation in einer entsprechenden Verminderung

der Ausgaben fiir Brennmaterialien.

4. Die Besoldungen und sonstigen Beziige der Stations- (Weichen-) Wiirter waren stets unter Kapitel II. 1
»Besoldungen des Bahnaufsichtspersonals® aufgefiihirt; von der Ansicht ausgehend, dass diese Angestelltenkategorie
nur zum Theile beim cigentlichen Bahnbewachungs- und Unterhaltungsdienst, zum grossern Theile jedoch beim
Stations- und Expeditionsdienste bethiitigt sei, wurde im Berichtsjahre, in Ubereinstimmung mit den diesfilligen
Normen der vom eidgendssischen Eisenbahndepartement aufgestellten schweizerischen Eisenbahnstatistik, die Besoldung
und die Kosten der Uniformirung dieses Personals mit einem Drittel auf Kapitel II. 1 und 3 ,Bahnaufsichts-¢, mit
zwei Dritteln auf Kapitel III. 1 ,Expeditionsdienst® verrechnet.

5. Die Kosten fiir die @ussere Beleuchtung der Stationen waren bislang auf Kapitel 1V. 1.d ,Beleuchtung der
Bahn“ aufgefiihrt; im Berichtsjahre erscheinen dieselben unter Kapitel 1IL.1.d ,Aussere und innere Beleuchtung der

Stationen und Heizung der Bureaux‘.

6. Die Besoldungen des Administrationspersonals des Maschinendienstes und der Werkstiitte erschienen bisher
als Theile der »Provisionszuschlige auf den Kapiteln IV.2.¢ und IV.3.h ,Unterhalt der Lokomotiven und Wagen*
verrechuet; als weitere Folge des schon unter 1) besprochenen Wegfalls der Provisionszuschlige werden diese
Besoldungen jetzt unter Kapitel IV.3.a ,Besoldungen des etc.* aufgefihrt; eine gleiche Bewandtniss hat es mit den
jetzt auf 1V.3.c verrechneten ,Bureaukosten®.



1. Ausgaben.

18397% 18378

Durchschnittlich betriebene
Bahnlidnge 536 Kilometer

Durchschnittlich betriebene
Bahnléinge 522 Kilometer

2,133,003 | 67 24.90 IIT. Expeditionsdienst 2,490,833 | 67 32.86
4071577 | 18 46.18 IV. Transportdienst . . s o " . 3,147,773 | 36 4153
38,732 | T4 0.13 V. Bahntelegraphie . . . . . . y Ll 31,563 | 86 0.42
366,881 | 21 4.6 VI. Verschiedenes . . ; 3 : . . . . 244,023 | 09 3.22

Fr. Cts. Prozente | Fr. Cts. Prozente
\
401,407 | 49 4.56 I. Zentralverwaltung . . . 861,290 | 29 7
1,804,304 | 18 20.47 II. Bahnaufsichts- und Unterhaltungskosten l 1,304,384 | 64 17.20
i
\
|

8,815,907 | 07 100 | : . . . Totalausgaben . . . . . 7,079,868 | 91 100

|
|
i abziiglich: i
Auf die Rechnung iiber den Ausbau des Stamm- ]
netzes fallende Quote der Kosten der Zentral-
verwaltung und des technischen Personals . Fr.2,348.41
| Auf die Rechnung iiber den Bau neuer Linien i
fallende Quote der Kosten der Zentralver- ’
waltung . 7 s ‘ . . S - 5 30,000.40 |
Auf die Rechnung iiber das Transportmaterial }
und die Werkstiitten fallende Quote der Kosten
der Zentralverwaltung und des technischen
| Personals . 8 y 2 . . 8 i _
Die Entschiidigung fiir die Leitung des Baues
der Botzbergbahn . ) . . g P
Die Entschiidigung fiir die Leitung des Baues
der Linie Koblenz-Stein . 1 i v P 13. 74 |
Die auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote \
der Kosten der Zentralverwaltung und der
technischen Leitung :
a. Dampfbootbetrieb auf dem
Bodensee . . . . Fr. 10,000 |
b. Dampfbootbetrieb auf dem - |
| Ziirichsee . " » -~ w 15,000 95 000, —

118,613 | 83 # 348, 31

53,014 | 04

8,697,293 24 . . Verbleiben als Ausgaben des Bahnbetriebes . 7,526,854 87

|
Die Nebeneinanderstellung der Ausgaben des Berichtsjahres mit denen des Vorjahres erweist auf den ersten
Blick eine Ersparniss von Fr. 1,236,038, 16 Cts. ; diese Ziffer reduzirt sich jedoch durch die vorstehend auseinander-
gesetzten Anderungen in der Rechnungsstellung und miissen, um die wirklich erzielte Ersparniss darzustellen,
von obiger Summe in Abzug gebracht werden:
1. Die nicht mehr in den mittelbaren Einnahmen figurirenden Wagenmiethe-
Gebiihren mit . : ; ’ s : ; : : : . Fr. 346.297. 55
2. Der durch Aufhebung der ,Provisionszuschlige® entfallende Einnahme-
posten ,Reinertrag der Werkstitte¢ mit ca. . . . . . ., 114000. —
3. Der durch die frachtfreie Beforderung der Dienstkohlen entstehende
Ausfall bei den unmittelbaren Transport-Einnahmen von ca. . ; . 70,002.45

Fr. 530,300. —
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so zwar, dass die wirkliche Minderausgabe des Berichtsjahres im Vergleiche zum Jahre 1877 rund Fr. 705,000
betriigt. Diese Summe vertheilt sich, wie aus der nachfolgenden Besprechung der einzelnen Kapitel des Betriebs-
Schemas erhellt, auf fast alle Zweige des Dienstes.

1. ,Zentralverwaltung*. Die Minderausgabe von Fr. 40,117. 20 Cts., welche fiir diesen Theil der Verwaltung
gegeniiber dem Vorjahre stattgefunden, entfillt hauptsichlich auf die Kapitel ,Miethe, Heizung und Beleuchtung der
Bureaulokale“, sowie ,Druckkosten“. Die betreffenden Minderausgaben finden ihren Grund in der mit 4. April 1878
erfolgten neuen Regelung der Besoldung der Direktionsmitglieder, sowie darin, dass dieser Titel fiir die Beleuchtung
und Beheizung der im Bahnhofgebdude Ziirich bezogenen neuen Bureaulokale erst nach Ablauf des Winter-
semesters 1878/79 mit einer bestimmten Quote an den diesfilligen Gesammt-Auslagen fiir das erwihnte Gebiude
belastet werden wird. Im Fernern waren, wie schon im letztjihrigen Geschiftsberichte bemerkt worden ist, im
Vorjahre eine Reihe ausserordentlicher Druckkosten, sowohl fiir die Direktion, als fiir den Verwaltungsrath und
die Generalversammlung nothwendig geworden, welche im Berichtsjahre dahingefallen sind. Die Mehrausgabe von
Fr. 2956. 99 Cts. fiir die Ergiinzung und den Unterhalt des Inventars wurde durch Ubernahme eines Theils des

Mobiliars des aufgehobenen technischen Zentralbureaus herbeigefiihrt , wofiir die betreffenden Bauconti kreditirt wurden.

II. ,Unterhalt der Bahn nebst Zubehdrden.“ Die auffallende Differenz der Gesammt-Ausgaben dieses
Kapitels mit Fr. 1,304,384, 64 Cts. gegen Fr. 1,804,304. 18 Cts. im Vorjahre riithrt zunichst, wie oben auseinander~
gesetzt, von der im Berichtsjahre zum ersten Male erfolgten Verrechnung eines Theiles der Beziige der Stationswiirter
auf Kapitel ,Expeditionsdienst her; der diesfillige Betrag beliuft sich auf ¥r. 430,070. 31 Cts. Eine erhebliche
Ersparniss an dem Titel 1.1 ,Besoldung des Bahnaufsichtspersonals® wurde im letzten Geschiifts-
bericht mit Riicksicht darauf in Aussicht gestellt, dass die, im Laufe des Jahres 1877 vorgenommene Vereinfachung des
Bahnaufsichtsdienstes erst in diesem Jahre in vollem Umfange zur Geltung kommen konne; da nun die auf diesen
Titel verrechnete Ausgabe des Jahres 1877 I'r. 1,282,938, 95 Cts. betrug, withrend derselbe diesmal einen Betrag

-

von Fr. 787,681 aufweist, zu dem dann noch die auf Kapitel 1II. 1.a {ibertragenen zwei Dritttheile der Weichenwérter-
gehalte mit Fr. 430,070. 31 Cts. zu schlagen sind, — in Summa also Fr. 1,217,601. 31 Cts. ausmacht, so wiirde damit
eine Ersparniss an ,Besoldungen® von Fr.”65,337. 64 Cts. zu Tage treten. Diese Ersparniss ist jedoch viel hoher:
es wurde niimlich schon seit dem Jahre 1871 jeweils ein Theil der Gehalte des Bahnwartpersonals auf die Titel ,, Unterhalt
des Bahnkorpers®, ,Unterhalt des Oberbaues® und ,Riumung von Schnee und Eis¢ iibertragen, mit Riicksicht
darauf, dass diese Angestelltenkategorie an den betreffenden Arbeiten mitbethiitigt sei und dadurch eine entsprechende
Anzahl cigener Linienarbeiter entbehrlich werde; die solchergestalt im Vorjahre zu Gunsten des Titels »Besoldungen
auf die obenerwilinten drei Ausgabenkapitel verrechnete Quote belief sich auf Fr. 108,000 und zwar Ir. 20,000
auf Kapitel 1.4, Fr. 85,000 auf Kapitel II. 6 und Fr. 3000 auf Kapitel I1. 11; im Berichtsjahre jedoch wurde diese
Ubertragung nur im Umfange von Fr. 43,000 und zwar Ir. 8000 auf Kapitel II. 4, I'r. 33,800 auf IL.6 und
r. 1,200 auf 1. 11 vorgenommen, wiewohl das Bahnwartpersonal sich an den Arbeiten auf offener Bahn in gleichem
Maasse zu bethiitigen hatte, wie bisanhin; wiirde nun in diesem Jahre die gleiche Quote wie im Vorjahre auf die
anderen Titel iibertragen worden sein, so miisste cin Vergleich der diesfilligen Ausgabe des Vorjahres mit derjenigen
des Berichtsjahres die an den ,Besoldungen“ thatsiichlich erzielte Ersparniss von Fr. 130,337. 64 Cits.
erzeigen. Die Minderausgabe von Fr. 18,083. 91 Cts. an dem Titel ,Bekleidung des Bahnaufsichtspersonals® hat
ihren Grund ebenfalls darin, dass dieses Mal nur ein Drittheil der Uniformirungskosten der Weichenwiirter auf
diesem Titel verrechnet erscheinen, withrend zwei Drittel (mit Fr. 13,686. 46 Cts.) auf Kapitel ,Expeditionsdiensté
(IIL. 1.b) iibergetragen sind.
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Titel II.4 ,Unterhaltung des Bahnkérpers“ zeigt eine Minderausgabe von Fr. 27,640. 10 Cts. ; dieselbe
riihrt, wie oben erwihnt, zum Theile davon her, dass im Vorjahre eine Quote von Fr. 20,000 der Besoldungen der
Bahnwiirter auf diesen Titel {ibertragen war, wihrend der dieses Mal umgebuchte entsprechende Betrag sich nur auf
Fr. 8000 belduft.

Die Mehrausgabe an der Unterhaltung der Kunstbauten mit Fr. 28,884. 27 Cts. erklért sich einerseits
aus aussergewohnlichen Arbeiten an einzelnen Objekten, die durch die Hochwasser im Juni néthig wurden, anderseits
aus dem Umstande, dass die provisorische Holzbriicke iiber die Murg bei Frauenfeld durch eine definitive eiserne ersetzt
wurde, welche Arbeit einen Kostenaufwand von ca. 18,700 Fr. verursachte. Aus einem Vergleich der Kosten fiir
Unterhaltung des Oberbaues mit der analogen Ziffer des Vorjahres wiirde eine Minderausgabe von Fr.13,831. 80 Cts.
resultiren. Indessen tritt hier die bei Besprechung der Titel II. 1 und I 4 hervorgehobene Ubertragung einer um so
viel geringeren Quote der Besoldungen des, zu dem Unterhalt des Oberbaues mehr als sonst, herangezogenen Bahn-
wartpersonals am stdrksten zu Tage; diese Quote betrug im Vorjahre Fr. 85,000, hier jedoch nur Fr. 33,800;
wollten wir diese Ubertragung in gleichem Umfange wie im Vorjahre vornehmen, so wiirde erhellen, dass dieser
Titel eigentlich eine Mehrausgabe von Fr. 37,368. 20 Cts. trigt, und diese erklirt sich aus dem Umstande, dass
diebei Erneuerungdes Oberbauesauflaufenden Lohne, die bislang stets dem Erneuerungsfond
belastet worden sind, im Berichtsjahre zum ersten Male direkt durch den Betrieb bestritten
wurden, indem wir das Prinzip adoptirt haben, dass der Erneuerungsfond der Nordostbahnlinien hinfort nur noch
fiir die zur Oberbauerneuerung verwendeten Materialien aufzukommen habe. — Im Berichtsjahre wurde der
Erneuerungsfond fiir Materialien, die zur ,Erneuerung des Oberbaues“ auf den Nordostbahnlinien in Ver-
wendung kamen, bis zum Betrage von Fr. 314,044. 30 Cts. in Anspruch genommen:

Der Geleiseumbau auf Schienen von Profil V ist im Berichtsjahre im Umfange von 8.142 Kilometer Geleisen
vorgenommen worden, gegen 5.796 im Vorjahre und sind demnach bis Ende des Jahres von den idltern Linien mit
Schienen von Profil I, 11, III und IV auf Schienen von Normalprofil V umgebaut worden :

am Stammnetze 54.330/0 der Hauptgeleise
auf der Luzerner Linie  27.0290 .
» » DBilacher Linie 114300 N

Die Gesammtauswechslung auf dem Nordostbahnnetze hat im Jahre 1878 betragen 41,353 laufende
Meter Schienen und 20,216 Stiick Schwellen, gegen 30,647 laufende Meter Schienen und 7,520 Stiick Schwellen
im Vorjahre.

Die Titel 1. 7, 8, 9 und 10 geben zu keinen besondern Bemerkungen Anlass.

Die bedeutende Ausgabe fiir ,Riiumung von Schnee und Eis“ wurde durch die abnorm starken Schnee-
fille im Januar, Februar und Dezember des Berichtsjahres verursacht.

IIL. ,,Expeditions-Dienst.* Es erhellt aus den vorangegangenen Erliuterungen, dass 2/3 der Besoldungen
der Weichenwiirter, mit Fr. 430,070. 31 Cts., zum ersten Male auf den Titel III. 1. a. ,Besoldungen des DBetriebs-
Chef etc.* gebucht sind; es erklirt sich daraus die diesfillige, im Vergleiche zum Vorjahre hohe Ausgabenziffer.
Eine gleiche Bewandtniss hat es mit dem folgenden Titel ,Bekleidung®, da auch hier zum ersten Male 2 Drittheile-
der Uniformirungskosten des Weichenwiirterpersonals erscheinen. — Erhebliche Iirsparnisse wurden an den »Druck-
kosten“ erzielt. — Der Titel 1II. 1. d. ,Aussere und innere Beleuchtung der Stationen und Be-
heizung der Bureaux® zeigt wohl auf den ersten Blick cine Mechrausgabe von I'r. 32,886, 29 Cts.; doch riihrt
dieselbe Jediglich davon her, dass, wie schon Eingangs erwiilnt, die Kosten der @usscrn Beleuchtung der Stationen,

die noch im Vorjabre auf Titel IV. 1. d. ,Beleuchtung der Bahn* gebucht waren, jetzt zum ersten Male
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hieher getragen wurden; um einen richtigen Vergleich anstellen zu konnen, miissen demnach die Ausgaben dieser
beiden Titel zusammengezogen werden und resultirt dann an denselben bei einem Totale von Fr. 144,034. 68 Cits.
gegen Fr. 194,568. 72 Cts. im Vorjahre, eine Ersparniss von Fr. 50,534. 04 Cts.

Sehr bemerkenswerthe Ersparnisse (dieselben belaufen sich auf Fr. 90,730. 33 Cts.) konnten auch im Berichts-
jahre wieder an den Ausgaben fiir Besoldungen des beim Personen- und Giiterdienst beschiftigten Personals erzielt
werden. Als massgebender Faktor fiel dabei die im Berichtsjahre in Ausfiithrung gebrachte Zutheilung der Weichen-
wirter zum Expeditionsdienste und deren Unterordnung unter die Stationsvorstinde in’s Gewicht; in Folge dessen
konnten jene auch zur Aushiilfe beim Stations- und Giiterdienste herangezogen und dergestalt eine erhebliche Anzahl

frither im Taglohn beschiftigter Lohnarbeiter entbehrlich gemacht werden.

Die Ersparniss speziell an Titel III. 3. a. wiirde iibrigens noch weit stéirker zu Tage treten, hiitte nicht die
ungewohnlich lebhafte Herbst-Getreidekampagne die Heranziehung einer bedeutenden Anzahl von Lohnarbeitern im
Lagerhause Romanshorn nothig gemacht; die diesfilligen besondern Ausgaben finden jedoch reichliche Kompensation
in den dort erzielten, unter den ,unmittelbaren Einnahmen“ erscheinenden Einnahmen an Lager-, Manipulations-

und sonstigen Gebiibren.

IV. ,Transport-Dienst.* Die im Berichtsjahr fortgesetzte Reduktion der Zugszahl auf ein, den wirklichen
Verkehrsbediifnissen entsprechendes Mass hat naturgemiiss eine Reduktion séimmtlicher, durch den Fahrdienst
bedingten Ausgaben im Gefolge gehabt. Es wurden im Berichtsjahre 2,938,775 Lokomotivkilometer (oder 5,482
per Bahnkilometer) und 81,975,876 Wagenachsenkilometer, gegen 3,071,657 Lokomotivkilometer (oder 5,884 per
Bahnkilometer) und 87,405,196 Wagenachsenkilometer im Vorjahre, zuriickgelegt. In Folge dessen reduzirte sich
die Ausgabe auf Kap. IV. 2. a. (Zugspersonal) um Fr. 105,045. 07 Cts., die Ausgaben auf Kap. IV. 3. a. (Maschinen-
personal) um Fr. 42,214. 23 Cts.; an ,Brennmaterialien® (Kap. IV. 3. d.) konnten dadurch und wegen der billigeren
Kohlenpreise Fr. 94,474 erspart werden, abgesehen von rund Fr. 70,000, die auf diesem Kapitel dadurch weniger

verrechnet wurden, dass der Transport der Dienstkohlen auf dem eigenen Netz im Berichtsjahre frachtfrei erfolgte.

An Ol und Schmiere fiir die Wagen® (Kap. IV. 2. d.) wurde ebenfalls eine Ersparniss von Fr. 7,151. 30 Cts.
gemacht, zum grossen Theile in Folge der Verwendung von viel billigeren und fiir diesen Zweck vollkommen

bewiihrt gefundenen Mineraldlen, sowie im Allgemeinen als Folge des giinstigen Standes der Olpreise.

Im Vorjahre erschien der Titel IV. 2. g. ;Vergiitung fiir die Benutzung fremder Wagen® mit
einer Ausgabe von Fr. 417,920. 29 Cts., der eine Einnahme von Fr. 347,608. 73 Cts. fiir die Benutzung von Nordostbahn-
Material seitens fremder Verwaltungen entgegenstand, und resultirte sonach eine Saldoausgabe von Fr. 70,311. 56 Cts.
Im Berichtsjahre wurden, wie schon gesagt, die diesfilligen Einnahmen von Fr. 346,297. 55 Cts. direkt von den
Ausgaben, welche Fr. 389,398, 58 Cts. betrugen, in Abzug gebracht und nur der Uberschuss der letzteren mit
Fr. 43,101, 03 Cts. auf den Titel 1V. 2. g. getragen; es hat sich demnach diese Ausgabe gegen das Vorjahr um
Fr. 27,210. 53 Cts. vermindert, zum Theil in Folge des schwiicheren Waaren- und desshalb auch Wagenverkehrs,

zum andern Theile von der fortgesetzten Tendenz, das eigene Material nach Kriften auszuniitzen, herriihrend.

I"ir Unterhalt und Erncuerung der Wagen (Kap. IV. 2. ¢.) und der Lokomotiven (Kap. IV. 3. h.) erscheinen
im Berichtsjahre Fr. 624,924, 16 Cts. verrechnet, gegen I'r. 848,620. 43 Cts. im Vorjahre, was einer Minderausgabe von
Fr. 223,696. 27 Cts. entspriiche; es ist jedoch schon in den zu Anfang dieses Abschnittes gegebenen Erliuterungen
bemerkt worden, dass diese scheinbare Minderausgabe wesentlich in einer Anderung des Rechnungssystems, beziehungsweise
in der Aufhebung der friiher in Aufrechnung gebrachten ,Provisionszuschlige®, d. h. allgemeinen Kosten beruht. Diese
pallgemeinen Kosten“ umfassten zuniichst die Besoldungen des gesammten Administrationspersonals des Maschinendienstes

die Bureaukosten dieses Dienstzweiges, sowie eine Quote fiir Abnutzung der Werkstitte-Einrichtungen im Allgemeinen
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und wurden auf die verschiedenen, ob fiir die eigene oder fiir fremde Verwaltungen in der Werkstitte verfertigten
Arbeiten, proportional vertheilt; der am Jahresschluss iiber die effektiven Ausgaben fiir die Werkstitte hinaus
verbleibende Saldo der Einnahmen dieses Etablissements wurde unter dem Titel ,Nettoertrag der Werkstitte“ in den
,mittelbaren Einnabmen*“ ausgewiesen. Diese allgemeinen Kosten nun werden nicht mehr kumulativ, sondern spezi-
fizirt auf die verschiedenen Ausgabetitel des Betriebsschemas verrechnet; so erscheinen jetzt zum ersten Male die ,Be-
soldungen des Administrationspersonals des Zugskraft- und Werkstittedienstes“, die bisher als Theil der Provisions-
zuschlige auf die Kap. IV. 2. ¢. und IV. 3. h. ,Unterhalt der Lokomotiven und Wagen“ gebucht waren, mit
Fr. 87,229. 36 Cts. auf Cap. IV. 3. a. verrechnet; ebenso die Bureaukosten der Werkstitte (IV. 3. ¢.) mit ca. Fr.6000, und
da endlich der Nettoertrag der Werkstitte zum grossten Theile ein an den Arbeiten fiir den Unterhalt der Loko-
motiven und \Vagén erzielter Gewinn war, dieser Gewinn aber jetzt fallen gelassen worden ist, so haben sich
natiirlicherweise die Kosten der betreffenden Arbeiten auch um diesen Betrag vermindert; wiirden diese 3 Faktoren,
analog zum Vorjahre, wieder auf die in Sprache stchenden zwei Titel vertheilt, so miissten diese anstatt der
effektiv in Ausgabe gekommenen und in Evidenz gestellten Fr. 624,924.16 Cts., einen Gesammtbetrag von
rund Fr. 830,000, also annihernd so viel {als im Vorjahre, ausweisen, wiewohl die geringere Leistung des Materials
(132,882 Lokomotivkilometer und 5,429,320 Wagenachsenkilometer weniger als im Vorjahre) auch eine entsprechend
geringere Ausgabe fiir den laufenden Unterhalt bedingt hatte.

V. ,Bahntelegraphie.“ Die Ausgaben dieses Titels betragen Fr. 31,563. 86 Cts, gegen Fr. 38,732, 14 Cts. im
Vorjahre. Die Minderausgabe hat ihren Grund zum Theile in der Reduktion des Telegraphisten-Personals, zum Theile
in dem Umstande, dass die den Stationsvorstinden ohne Gehiilfen bewilligten Zulagen fiir alleinige Besorgung des
Telegraphendienstes, welche friiher auf diesen Titel gebucht waren, nunmehr auf Kapitel III. 1. a. getragen werden.

Mit der Verlegung der Zentral-Verwaltung in den Bahnhof ist das Telegraphenbureau Bleicherweg mit
3 Apparaten, sowie dasjenige der Betriebskontrole in Venedigli eingegangen; ebenso wurde das auf der Gemeinschafts-
Station Rorschach-Hafen bestehende Nordostbahn-Telegraphenbureau aufgehoben.

Es bestanden am Schlusse des Jahres 133 Bahntelegraphen-Stationen mit 175 Morse-Apparaten und 202
Telegraphen-Beamten. Zur Beforderung kamen im Ganzen 116,323 Bahndienst-Depeschen.

VI. Verschiedenes. Auch dieses Kapitel partizipirt an der Gesammtersparniss gegen das Vorjahr, und zwar
mit Fr. 122,858, 12 Cts. Die hauptsichlichen, auf diesen Titel gebuchten Ausgaben sind: Einlage in den Unfallver-
sicherungsfond mit Fr. 30,0005 in den Versicherungsfond gegen Transportgefahren Fr. 30,0003 freiwilliger Beitrag
an den Unterstiitzungsfond der Nordostbahn-Angestellten Fr. 20,000; Staats-, Gemeinde- und Kirchensteuern
Fr. 25,454, 90 Cts.; Entschiadigung an Herrn alt Direktor Peter Fr. 20,0003 Abschreibungen an den Maschinen
der Impriigniranstalt, an den Vorriithen des Werkstittemagazins ete. Fr. 31,7785 freiwillige Beitriige an Gemeinden,
Gratifikationen und Unterstiitzungen Fr. 16,000 ; Bankiersprovisionen rund Fr. 12,0005 Prozesskosten rund Fr. 17,000,
Umzugskosten der Zentral-Verwaltung Fr. 5000 u. s. w.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Wir geben nachstehend in iiblicher Weise eine Ubersicht iiber den Stand, die Leistungen und die Unter-
haltungskosten des Fahrmaterials, die Durchschnittsresultate und Verhiiltnisszahlen des
Betriebsdienstes, sowie eine chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben und lassen diesen Tabellen
einige erliuternde Bemerkungen iiber das Fahrmaterial vorausgehen.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre wurden die 4 Lokomotiven der Serie C III Nr. 35, 37, 38 und 39,
sowie die Lokomotive I 253, welche anlisslich des Wiidensweiler Unfalls demolirt wurde, ausrangirt, nachdem die
ersteren 4 schon seit lingerer Zeit aus dem Dienste zuriickgezogen und durch die Lokomotiven 162, 164, 165 und
166 der Serie C IV ersetzt sind. Der Lokomotivpark bestand zu Ende des Jahres 1878 aus 143 Stiick.
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Leistungen. Im Durchschnitt standen wihrend des ganzen Jahres 113 Lokomotiven im Dienst, welche
im Ganzen 3,457,358, nimlich im Fahrdienst 2,938,775 und im Rangirdienst 518,583 Kilometer zuriicklegten
(gegeniiber 3,588,091 im Jahr 1877, wovon 3,071,657 im Fahrdienst und 516,434 im Rangirdienst). Auf dic
cinzelnen von der Nordostbahn betriebenen Bahnunternchmungen verlegten sich die ausgefiihrten Fahrkilometer

folgendermassen :

Zugs-  Vorspann-  Nutz- Materialtransport- Leerfahrten- — Gesammttotal
kilometer. kilometer. kilometer.  kilometer. kilometer. der Fahrkilometer.
Eigenes Netz (mit Sulgen-Gossau) 2,204,273 47,974 2,252,247 132 13,861 2,266,240
Ziirich-Zug-Luzern . . 260,717 1,185 261,902 — 698 262,600
Botzbergbahn . ’ . 345,008 111 345,779 — = 345,779
Effretikon- Wetzikon-Hinweil . 63,581 552 64,133 — 23 64,156
Summa . ’ 2,873,679 50,482 2,924,061 132 14,582 2,938,775

Die im Fahrdienst verwendeten Lokomotiven haben folgende Wagenachsenkilometer befordert:

Achsenkilometer

18%7%. 1838,
Im Ganzen. Per Zug. Im Ganzen. Per Zug.
Die Lokomotiven der Klasse A 30,813,759 20.83 31,985,720 21.1
o . » s, B 4,336,299 - 17.88 4,853,197 16.82
n " % 5 € 47,467,967 46.93 42,331,877 44.80
% % 5 s D 4,787,171 15.84 2,805,082 14.72

Zusammen 87,405,196 28.46 81,975,876 27.89

Die nachfolgende Ubersicht Tabelle A.T ergibt, wie sich die beforderten Wagenachsenkilometer auf die

verschiedenen Lokomotivklassen vertheilen.

Unterhaltungskosten. Der Brennmaterial-Verbrauch stellte sich fir die im Fahrdienste
verwendeten Lokomotiven auf 1261 Kubikmeter Tannenholz und 22,960 Tonnen Steinkohlen (gegeniiber 1515
Kubikmeter Tannenholz und 24,292.8 Tonnen Steinkohlen im Vorjahre.) In Steinkohleneinheiten reduzirt, betriigt
(der Kubikmeter Tannenholz zu 185 Kilogr. Kohlen gerechnet) der gesammte Verbrauch an Bremnmaterial im
Serichtsjahre 23,193.6 Tonnen gegen 24,573.1 Tonnen im Vorjahr. Dafiir wurden verausgabt: Fr. 586,894. 05 Cts.
oder per 100 Kilogr. Fr. 2. 53.04 Cts. (gegeniiber Fr. 737,965. 34 Cts. oder per 100 Kilogr. Fr. 3. 00.32 Cts. im
Vorjahr). Der bedeutend geringere Einheitssatz findet seine Begriindung zum Theile in den weiter reduzirten
Kohlenpreisen, zum Theile in der schon andern Orts erwiihnten frachtfreien Beforderung der Dienstkohlen auf dem
cigenen Netze. An Schmiermaterial verbrauchten die Lokomotiven des Fahrdienstes 58,249.5 Kilogr. (1877
62,968), mit einem Kostenaufwand von Fr. 58,132. 52 Cts. (1877: I'r. 59,085. — Cts.). Es kostete demnach cin
Kilogramm Schmiere im Durchschnitt 99.799 Cts. (1877: 95.115 Cts.). Die Erneucrungs- und Reparatur-
kosten fir die im Fahrdienst gestandenen Lokomotiven belaufen sich auf Fr. 322,396. 21 Cts. (gegeniiber
Fr. 407,773. 79 Cts. im Vorjahre), worin die Kosten des Umbaues der Lokomotive C 1. Nr. 12 inbegriffen sind ; dagegen
sind darin nicht enthalten dic Reparaturkosten der zwei, an die Gesellschaft Widensweil - Einsiedeln vermietheten
Lokomotiven im Betrage von Fr. 2280. 78 Cts. Die niedrigere Ausgabenziffer an diesem Kapitel erklirt sich, wie
wir auf Seite 35 bemerkt haben, aus der Aufhebung der ,Provisionszuschlige® auf Arbeiten fiir den cigenen

detrich. — Tm Ganzen verursachten die Fahrdienstlokomotiven folgende Kosten:



1877%. 1838.
Verbrauch an Brennmaterial in Kilogramm . . . . 24,573,124 23,193,600
" » Schmiermaterial in Kilogramm : : . 62,968 58,249
Kosten des Brennmaterials . . : ; ; ‘ . . 737,965 I'r. 586,894
w. » Schmiermaterials . . . . . . s 09,085 , 08,132
# » Putzmaterial y . , s y : . s 23,201 s 27,682
5 » Reparaturen y 407,774 s 322,396
Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer . : . . Cts. 39.98 Cts. 336

Die zum Rangirdienst in den Bahnhifen Ziirich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg und

Aarau verwendeten Lokomotiven weisen folgende Leistungen und Unterhaltungskosten auf':

Zuriickgelegte Weglinge in Kilometern (die Zeitstunde zu 18%7%. 18%8.
7 Kil. angenommen) . . . . . . . . 516,434 518,683
Verbrauch an Brennmaterial in Kilogr. . . ] © o @ 2,733,534 2,543,355
5 » Schmier- und fettigen Putzmaterialien in Kilogr. 11,756 11,701 -
Kosten des Brennmaterials . . . . . . . Fr. 82,091 Fr. 68,689
5 » Schmiermaterials ‘ . ’ . . . y 13,473 5 11,448
% » Putzmaterials ’ " ‘ . : : ’ % 429 % 505
»  der Reparaturen . » 67,259 » 40,514
Durchschnittliche Ausgaben per Lokomotivkilometer : . s dlet s 23.36

Wagen. Unsere fortgesetzten Bemiithungen, den iiberreichen Bestand an Personenwagen ferner zu reduzirven,
hatten insoweit Erfolg, als es uns gelang, im Laufe des Jahres weitere 4 Personenwagen I. Klasse, worunter cin
noch nie benutzter Salonwagen, zu annehmbaren Preisen zu verkaufen; deren Inventarwerth wurde dem Bauconto
gutgebracht, withrend fiir die Differenz zwischen Inventar- und Verkaufswerth die Betriebsrechnung aufzukommen
hatte. Am Jahresschluss waren an Personenwagen vorhanden: 488 Stiick mit 1116 Achsen und 19,773 Sitz-
plitzen (1877: 492 Stiick mit 1124 Achsen und 19,841 Sitzplitzen). Von den Gepick- und Giiterwagen
wurde ein Wagen der Serie R ausrangirt, so dass am Jahresschlusse vorhanden waren 2414 Stiick mit 4860 Achsen
und einer Tragfihigkeit von 26,156 Tonnen (gegeniiber 2415 Stiick mit 4862 Achsen und einer Tragfiihigkeit von
26,038.5 Tonnen im Vorjahre).

Detaillirte Angaben iiber den Bestand der Wagen, bezw. die Vertheilung der Sitzplitze ete. finden sich in
den nachfolgenden Tabellen A, II und III.

Leistungen. An Achsenkilometern wurden zuriickgelegt:

1) Von den Nordosthahnwagen :

a. auf den eigenen Linien:

1877%. 1838.

Personenwagen : ; A ] : : 24,051,244 22,718,898
Gepiick- und Giiterwagen . . . . 33,593,792 32,816,702

57,645,036 55,535,600

auf fremden Bahnen:

Personenwagen : . . ; . : 1,864,134 1,722,222
Giepiick- und Giiterwagen . . . . 20,078,296 20,908,138

21,942,430 22,630,360

Total 79,587,466 78,165,960



2) Wagen fremder Verwaltungen auf der

Nordosthahn:
18%% 18498
Personenwagen . : i 3 : . . 1,496,260 1,275,724
Gepick- und Giiterwagen . . . . . 26,025,146 22,944,078
Schweizerische Bahnpostwagen . ; : ’ 2,238,754 2,220,474
Total 29,760,160 26,440,276
3) Von Nordostbahnwagen und fremden
Wagen zusammen auf der Nordostbahn: 87,405,196 81,975,876

Unterhaltungskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahre auf
9725 Kilogramm, wofiir Fr. 6,090. 89 Cts. verausgabt wurden, gegeniiber 15,567 Kilogramm mit einer Ausgabe
von Fr, 13,242, 19 Cts. im Vorjahre. Mit 1 Kilogr. Schmiere wurden 8429.4 Achsenkilometer zuriickgelegt
(1877: 5614.5 Achsenkilometer). Die Ermneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf
Fr. 259,733. 03 Cts. (gegeniiber Fr. 369,457, 36 Cts. im Vorjahre), wovon Fr. 51,090. 70 Cts. auf Anschaffung
von Ersatzstiicken fallenj auch diese Minderausgabe erklirt sich aus der schon mehrfach erwiéhnten Aufhebung der
Provisionszuschlige. —
Unter den laufenden Reparaturen ist besonders hervorzuheben :
das Auswechseln von 847 Paar Bandagen,
» Anstreichen von 32 Wagen und 463 Wagendichern,

» Ueberziehen von 111 Sitzplétzen,

» DBrsetzen von 2295 Bremsklotzen ete.

Unter den zur Verwendung gek®mmenen Ersatzstiicken befinden sich 11 Radsiitze, 93 Radsterne mit und

ohne Bandagen, 1340 gussciserne Bremsklotze, 66 Gussstahlbandagen u. dgl. m.
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Lokomotiven.*

Leistungen, und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.

Stand und Leistung.

a. Stand und Leistung.

Zahl der Lokomotiven
Davon im Fahrdienst .

Zuriickgelegte Wegstrecke

mit Bahnziigen Kilometer
im Materialtransport -
im Vorspanndienst . 7
leer . &« « s+ « . .

Total der zuriickgelegten Fahrkilom.
Davon Nutzkilometer

im tiiglichen Gesammtdurchschnitt

Kilometer ¢ s & % § @

Beforderte Wagenachsenkilometer

b. Kosten des Brennmaterials.

Verbrauch im Ganzen Kilogr.
> per Lokomotivkil.

Kosten im Ganzen T Fr.
, per Lokomotivkilom.  Cts.
» per Nutzkilometer Cts.

¢. Ubrige Unterhaltungskosten.

Verbrauch an Schmiermaterial und
fettigen Putzwaaren . . Kilogr.

Verbrauch per Lokomotivkil.
Kosten des Schmier- und Putz-
materials im Ganzen . Fr.
Kosten per Lokomotivkilometer Cts.
»  per Nutzkilometer . Cts.

Erneuerungs- und Repara-
turkosten der Lokomotiven
und Tender:

im Ganzen . . Franken
per Lokomotivkilometer Centimes
per Nutzkilometer . . 5

d. Total

Fir Brenn-, Schmier- und
Putzmaterial, sowie fiir Re-
paraturen:

im Ganzen . . Franken
per Lokomotivkilometer Centimes
per Achsenkilometer . "
per Nutzkilometer . . »

*) Die 2 Lokomotiven der Seric E sind in dieser Tabelle nicht beriicksichtigt.

Fahrdienst 1 7i{;angifdie;gtﬁ
Per- tal §
Personen- sox?(l;n- Giiter- | Tender- ’ R .é ;::; i
Zugs-Lo- zugs-Lo- zugs-Lo- | Lokomo- 1877 2 g g
komotiven l{(')mo- komotiven| tiven 1877 1878 B -2 =
(Klasse A)| HVen  |(Klasse ) [(KlasseD) . R
(KlasseB) 1878
53 16 39 18 130 126 15 15
44 8 33 13 107 98 15 13
1,483,627 285,733| 920,218, 184,001| 2,952,412 | 2,873 579 — —
— — 132 — 19,502 132 -
22.879 2,181 19,862, 5,560 71,928 50.482 — -
8,375 567 47 1‘.)i 921 27,815 14,582 o -
1,514,881] 288,481 5)44,931‘i 190,482 3,071,657 | 2,938,775 516,434] 518,683
1,506,506] 287,914 940,080, 189,561 3,024,340 | 2,924,061 — —
4,150.4 790.4 2,588.9 | 5219 8,415.5 8,051.4 1,414 1,420.5
31,985,720(4,853,197|42,331,877,2,805,082| 87,405,196 | 81,975,876 — —
|
10,614,285(1,812,505 9,755,506‘1,011,289 24,573,124 | 23,193,585 | 2,733,534 2,543,355
7.0067 6.2829 10.3240 5.3001 8.0000 T.5923 — —
268,585.75(45,863.94(246,855.05 25,589.84| 737,965.34 | 586,894.58 | 82,091.85| 68,688.47
177208 | 1D.s9s4 26.1241 | 134343 24,0250 19.9707 — —
1T.s28¢ | 15.9207 20.25890 | 13.4995 244009 20.0712 — =
28,2563 6,870 26,000 | 3,688.5 | 69,729.0 64,8115 | 11,756.5 | 11,701.5
0.0186 0.0238 0.0271 0,0194 0.0227 0.0221 - —
39,457.78| 8,999.57) 32,972.85 4,384.38| 82,286.40 | 85,814.58 | 13,901.76/ 11,952.71
2.60 3.2 3.9 l 2.30 2.68 2.92 - -—

2.62 3.3 3.1 2.81 272 2.93 - —
136,990.16{21,036.66{147,836.06/16,533.33| 407,773.79 | 322,396.21 | 67,259.03| 40,514.14
9.01 7.29 15.65 8.68 13.27 10.97 — :

9.00 .51 15.33 8.72 13.48 11.03 — -
445,032.71|75,899.80(427,663.39 46,509.47(1,228,025.53|  995,105.37|163,252.64(121,155.32
29.38 26.31 45.26 24.42 39.08 33.86 fiir jeden Tag:

1.39 1.56 1.o1 1.66 1.40 1.2t I'r. 447.27] Fr. 311.93
29,54 26,36 45,49 24 54 40.60 3t.03 — —
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A. Stand, Leistungen und Unterhaltungskesten des Betriebsmaterials.
II. Personen-Wagen.

a. Stand und Leistung.

- g g Sitzpliatze der Wagen Auf die Linge eines Kilometers reduzirt, wurden befordert
-
2 = F ~ im Einzel Bruttolast
T = 5 im Einzelnen g Poisonens Eigenge- - brutiolas
[} [ [ =] N . .
B || o) = gewicht wicht der ) per per
2 T§ % '§ L 1L L o] (2 75 Kilogr.) Wagen im Ganzen | Bahn-Kilo- A.chsen-
E| & E g meter Kilometer
=2 & ~ Klasse | Klasse Klasse R=
g B Tonnen - Kilometer
1878 /70| 418 1116 | 1,131 | 6,744 | 11,898 | 19,773 9,875,315 103,224,918 | 113,100,233 | 211,007.9 4.1
1877(/70 | 422 | 1124 | 1,199 | 6,744 |11,898 | 19,841 | 10,076,852 108,501,501 | 118,578,353 | 227,161.6 4.64
b. Unterhaltungs-Kosten.
Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials Putzen
= o er Achsen-Kilo- A ben fii
':% im (tanzen per in Prozenten Ausgaben b . usgg} en N
3 . e Siatarial meter Arbeitslohne
-& || w z im Jahre 1878 || Achsen- der Material st Material
R ohne y . e "‘ il 3 Aus- per Kilo-
o) Provisionszuschlige Kilometer Einnahme . 16hne Schmiere oabe Tntal meter
Franken 7760;1;;ncs Kilogr. Franken Gramme l Centime Kilogr. Franken l Centime
L
1878 98,398.55 0.403 1.665 2,847 | 3,522.01 | 0.11863 0.0147 1,944, | 29,718.57 | 0.12635
1877 144,332.19 0.557 2,369 4,550 | 5,605.11 0.17811 0.0219¢4 || 2,076.2 | 31,041.43 | O.12346
IIl. Gepidck~ und Gluterwagen.
- a. Stand und Leistung.
E= S m : :
2 52 | Auf die Lénge eines Kilometers reduzirt
Anzahl 5 o = = S| wurden befordert ' Die Wagen
e e et PR ¥
S |Geptick-| Griiter-] o0 E£R2 |25 |ES Gepick Bruttolast haber
@ |[Wagen |wagen Eo'E |k o l== . ! Eigenge-
2 sl o 1 T2 182E]| &~ £ | Giter, o i) — 2T &g leer |beladen
B & ap &n 5] o = e B ES'HQ'E s wich o & E -.40)5
) = = I~ &0 < SET | 2% quipagen imGanzen | E5E |82 & rickgelegt
= E % :§ g 21 IS :g Eog g and Vieh der Wagen en Qﬁé D_Eé zuriickgeleg
- -
§ 'E 'E .-§ %’ Tonnen Tonnen-Kilometer Achsen-Kilometer
187816 |59| 2,339 | 2,414 4,860]26,156.0| 2.8156 10.0 38,657,450(173,892,6567 262,550,107 489,832 | 4,71 14,885,511140,875,‘369
187716 59| 2,340 | 2,415| 4,862]26,038.5| 2.8455 | 10.0 H94,222,627 179,830,168/274,052,795525,005 | 4.60 15,422,31(3'44,196,622
b. Unterhaltungskosten.
. Reparaturkosten Kosten des Schmiermaterials Putzen
% im Ganzen p. Achsen- in Ausgaben fiir - Betreffniss p. Achsen-Kilometer| Ausgaben fiir Arbeitsléhne
= [ %% e Aa0s Prozenten| Material Material . per Achsen-
< || Provisionszuschlige Kilometer der und Arbeitslohne | Schmiere Ausgaben Total Kilometer
M Franken _C;ntimc Einnahme Kilogr. Franken Gramme Centime Franken _f(r'gcntime
1818 161,334.45 0.300 1.2 6,878 8,508.s2 0.11863 0.0147 270168 | 0.00466
1877 225,125.17 0.419 2.357 11,0178 13,572.30 0.17811 0.02194 2,742.72 | O.00u3
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B. Durchschnittsresultate und Verhé’dtnisszahlen.

(Linge des Netzes am Jahresschluss: 536 Kilometer,
durchschnittlich betriebene Linge: 536 Kilometer.)

I. Ausgaben.

Gesammt-Betricbsausgaben . . per Bahn-Kilometer Franken
» Nutz-Kilometer . . . »
» Lokomotiv-Kilometer . ”

» Wagenachsen-Kilometer. Centimes

Zentralverwaltung » Bahn-Kilometer . . . Franken

Bahnaufsicht u. Pahnunterhalt " » . w "
1878 abziiglich 2/3 der Gehalte und Bekleidungskosten der Stationswiirter von Fr. 665,635. 16
Expeditionsdienst per Bahn-Kilometer . . . #
1875 incl. 2/3 der Gehalte und Bekleidungskosten der Stationswiirter von Fr. 665,635, 16 und
incl. der dussern Beleuchtung der Bahnhdfe.

Transportdienst:

Im Ganzen per Bahn-Kilometer Franken
» Nutz-Kilometer

1878 incel. Vergiitung fiir Benutzung von Nordostbahnwagen auf fremden
Fr. 346,297, 55 und excl. der dussern Belcuchtung der Bahnhife.

%
Bahnen mit

per Lokomotiv-Kilometer . "
» Wagenachsen-Kilometer. Centimes

» Nutz-Kilometer

Allgemeine Kosten (1878 exel. Be- 2
leuchtung der Bahnhofe) . n Lokomotiv-Kilometer ”
» Wagenachsen-Kilometer »
. . . (4 Nutz-Kilometer i
TFahrdienst (1878 incl. Miethe fiir \ o
¢ » Lokomotiv-Kilometer -
Nordostbalimwagen) . : ' .
{ , Wagenachsen-Kilometer "
, Nutz-Kilometer N
. , Lokomotiv-Kilometer . -
Zugkraft .
» Wagenachsen-Kilometer &
» Bahn-Kilometer . Franken
Bahntelegraphie , . . - ” ”
Verschiedenes . . . . % % »
II. Fahr-Material.
a) Den Bestand desselben betreffend:

Auf jede Lokomotive kommen 5 5 Bahn-Kilometer
” 7 - W . Personenwagenachsen
. N » N Giiterwagenachsen
% = ;i 5 im Ganzen Wagenachsen
W - . ; . Sitzplitze
# " # # . . 5 Tonnen Tragkraft

Auf jeden Bahn-Kilometer kommen . . . Lokomotiven

Bemerkung: Zur Ausmittelung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Ver-
hiltnisszahlen wurden dic auf die Baurcchnungen und den Dampfbootbetrieb fallen-
den Quoten der Kosten fiir die Zentralverwaltung etc. von den Summen der betref-

fenden Ausgabetitel der Betriebsrechnung in Abzug gebracht.

18%6 1897 1858
21,750.25* 16,661.48* 14,042.64*
3.05* 2.87 2:D7%
2.99* 2.83* 2.56%*
10.77* 9.95% 9.18%,
579.96* 669.39%* 632.03%
4,954.74* 3,388.33* 2,420.66*
4,781.62% 4,039.69* 4,618.63*
10,862.56* 7,787.03% 5,857.16%
1.52.06* 1.34.40% 1.07.56%*
1.49.37* 1.32.38* 1.06.s5*
bH.gg* 4.65* 3.83%
R D.o2 2.29
5.61 Hita 2.21
0.20 0.18
68 40 59.57
67.13 58.45
2.42 2.05
78.12* 69.81%
76.60* 68.7/%
2.16* 2.40% 2.99%
5,570.71% 4,044.89* 3,008.80%
94.89 74.20 53.89
476.48 702.84 455.27
3.6880 3.8014 38014
81518 70116 T.o149
31 382 34468
43.218 42.454 42.383
15717 140.72 140.23
184.s55 184.600 185.503
0.271 0.263 0.263




Auf jeden Bahn-Kilometer kommen . . 5 . Personenwagenachsen
” » P 3 . . . . Giiterwagenachsen
2 ’ iy 3 im Ganzen . 3 Wagenachsen
» - 5 - . . s : Sitzplitze
” » ” B . . i ; Tonnen Tragkraft

Auf jede Personenwagenachse fallen . ; : 2 Sitzplitze
» 4y Giiterwagenachse - . . . . Tonnen Tragkraft

b) Die Leistungen u. Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend:

Jede Fahrdienstlokomotive hat tiglich zuriickgelegt: im Sommerdienst . Kilometer

5 ) ) . . N 5 Winterdienst . "

% 5 3 ,, zuriickgelegt im Ganzen . § i 2 %
Durchschnittliche Achsenzahl per Zug . . .
Reparaturkosten d. Lokomotiven per Lokomotxv—Kllometm . . . Centimes

» Nutz-Kilometer g -

5 . . 5, beforderten Wa“onachsen K]lomotor

Verbrauceh an Steinkohlen ,, Lokomotiv-Kilometer . 5 : Kilogr.

,» Nutz-Kilometer . -

' 5 ' ) ,» Wagenachsen-Kilometer . . .

- 5 Sechmiermaterial**, Lokomotiv-Kilometer . 3 s #

» Zugs-Kilometer . . . . »

i 9 - ., Wagenachsen-Kilometer : : %
Kosten des Brennmateriales ,, Lokomotiv-Kilometer . . . Centimes

5 Zugs-Kilometer . . . . N

- % 5 ,» beforderten Wagenachsen-Kilometer 5

5 »Schmiermateriales®, Lokomotiv-Kilometer . . ‘ %

,, Zugs-Kilometer

Kosten fir Reparaturen sowie fiir Brenn- und Schmicermaterial:

per Bahn-Kilometer . ; ; . Franken
» Lokomotiv-Kilometer . . . Centimes
»  Zugs-Kilometer " s 5
,» beforderten Wagenachsen- Kllomptex 5

¢) Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen . ; : . Kilometer
und zwar jede Personenwagenachse
, Gilterwagenachse

b
”
Tiiglich ist die ganzc Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen
,, Giiterwagenachsen s
» Personen-u. Giiterwagenachsen
Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsen-Kilometern fallen
auf Nordostbahnwagen . ; . ; : : . ‘ ; . Prozente
» fremde Wagen

- ”
Kosten des Schmier matmmlos per Wanenachqen Kllomoter . . Centimes

Reparaturkosten per Bahn-Kilometer (467 Kilometer) . : . . Franken
- ,» Wagenachse und Jahr .
- » Wagenachsen-Kilometer 4 : : . Centimes

d) Ausnutzung der Wagen

In den Personenwagen waren withrend des Jahres von simmtlichen
Sitzplatzen durchschnittlich besetzt : ; s . . Prozente

Ausnutzung der Tragfihigkeit der Gepick- und Giiterwagen
*) Ohne Provisionszuschliige.
*¥) Putzmaterial nicht gerechnet.

”

1836 18%7% i18%8
2.373 2.097 2.0s2
9.353 9.011 9.067

11.707 11.168 11.149
42 617 3T.017 36.890
50.124 48.519 48.799
17.06 17.65 1772
5.3586 5.3535 5.3520
169.6 167.s 166.7
157.4 150.8 164.7
30,596 30,114 29,988
28.06 28.46 27.39
16.23 13.27 10.97%)
16.53 13.47 11.02
0.5s3 0.467 0.395%)
8.5152 8.0000 T.8923
8.4732 8.1218 T.9318
0.2094 0.2s11 0.2529
0.0217 0.0205 0.0198
0 o221 0.0208 0.0699
0.0007 0.0007 0.0007
26.6603 24.0250 19.9707
27.1760 243803 20.0706
0.9603 0.8443 0.7160
1.93s2 1.9408 L.owst
1.9750 1.9802 1.9880
3335.21 2,352.54 1856.5¢*)
45.89 39.98 33.5(;*')
46.76 40.60 34.02%)
1.65 1.40 T.o1¥)
13,234 13,296 13,080
26,289 23,056 21,901
11,095 11,039 11,054

185.68 134.00 122.65

366.12 324.66 296.37

551.80 458.75 419.01

62.32 65.95 6775

3768 34.05 32.25
0.0154 0.0151 0.0074
1327.44 707.77 484.58%)
101.67 61.72 43.46%)
0.784 0.464 0.332%)

27513 28.103 29.302

31.49 30.05 30.27




C. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.

5 Erncuerung des Oberbaues und
E Tj—; é Ausgabe per Bahnkilometer Ausgaben-Betreffniss | l‘:"“lffr’l"f"z:“::tgé‘:“:;?"‘:}:)’i]“gl‘;“:(‘f‘\(
'g; TE,,E Z:eil;tral-:r ?ntm- IE?;\ET- 7;‘7;an>s? ‘*“" B VWVVOT—W - per /lg)er Wagen-| per Eei;:';‘i';‘i:‘j;“ﬁ
2 |12 : Tele- : Im
= ;2 ver- |haltungs- tfons— p'ort- geaphia schie- . Lo.komot.- n.chson- Iiuhn— oberbay | TrADSDOME-

a :Qg; waltung | kosten | dienst | dienst denes Kilometer | Kilometer | Kilom. Material

" |xiom| ®n | e | we | En | ®n | e | w | | cw | E | Ee | E

1855 60 | 395 1.377 | 1,689 1,719 — — 5,181 2.26 14.06 =— — —

1856 106 | 342 1,932 | 1,837 2,072 — — 6,183 | . 1.9 9.63 — . —

1857 | 134.4] 426 1,835 | 2,666 2,333 == — 7,260 185 8.63 — — —

1858 | 156.5| 460 2,244 | 2,591 2,760 29 — 8,087 2.14 10.05 — — —

1859 | 168.1f 491 1,821 | 3,408 2,829 38 — 8,685 2.08 8.64 — — =

1860 | 178 | 480 1,886 | 2,419 4,659 47 121 | 9,613 2.38 8.93 = = =

1861 178 | 581 2,163 | 3,061 6,094 60 247 12,207 2.43 8.88 283 | 50,387 =

1862| 178 | 638 2,267 | 3,138 6,575 55 177 |12,851 2.44 8.2 664 118,182 -

1863 178 | 783 2422 | 3,257 6,853 61 235 | 13,609 2.62 9.23 . - —

1864 | 216.5[ 707 2300 | 2,951 5,403 54 148 | 11,564 2.36 8.59 — — —

1865 | 257.5| 616 2,380 | 2,827 4,847 63 192 110,926 2.95 8.51 67| 17,232 —

1866 | 264 | 435 2,998 | 3,233 5,507 63 153 12,389 2.38 8.1 — — .

1867 264 | 465 2,696 | 3,847 5,838 68 195 |13,109 2.91 8.7 829 | 218,859 =

1868 | 264 | 444 2,696 | 4,279 6,812 78 222 14,531 2.37 8.16 840 | 221,849 —

1869 | 267.4| 417 2,554 | 3,837 6,922 11 119 | 13,984 2.42 8.49 822 219,650 =

1870 279 | 467 2,963 | 3,678 7,354 68 158 | 14,688 2.57 9.01 1,600 | 446,533 —

1871|289 | 418 3016 | 4,216 8,229 68 226 | 16,173 2.52 8.67 1,923 | 555,832 —

18721299 | 672 3,583 | 4,138 9,616 78 328 | 18,415 2.79 .62 1,867 | 558,346 .

18731299 | 536 3,187 | 4,719 | 10,605 94 321 (20,062 2.83 9.48 2,983 | 673,592 | 218,180

18741299 | 549 4258 | 4,977 | 11,391 95 366 |21,636 3.02 .88 3,115 830,522 | 100,867

1875 340 | 562 4,327 | 5,676 | 12,909 | 113 473 | 24,060 3.4 10.15 3,349 11,016,623 | 122,065

1876 | 467 | 580 4,955 | 4,782 | 10,862 95 476 | 21,750 2.99 1077 3,010 (1,087,071 | 318,467

1877 522 | 669 3,988 | 4,040 7,787 T4 703 | 16,661 2.83 9.95 2,743 | 958,848%*| 472,756 **

18781 536 | 632 2,421 | 4,619 5,857 59 455 | 14,043 2.56 9.18 813 | 435,618 —

#) 1877 inel. Fr. 600,000.—  Tilgung der Amortisations-Rechnung fiir antizipirten Geleiseumbau zu Lasten des Reservefonds.
By, 413,562,10 idem idem » Ersatz von Lokomotiven und Wagen zu Lasten des Reservefonds.

D. Finanzergebniss.
Die nachstehende Zusammenstellung zeigt die Betriebsresultate des eigenen Netzes einschliesslich Sulgen-Gossan
und ausschliesslich der Linien Ziirich-Zug-Luzern, Effretikon-Wetzikon-Hinweil und Botzbergbahn.
L

Verschicdene im Laufe des Berichtsjahres vorgenommene Anderungen im Rechnungsschema, welche auf

Seite 35 detaillirt sind, wiirden ecine Vergleichung der Ergebnisse des Berichtsjahres mit denen des Vorjahres
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schwierig machen; um eine solehe Vergleichung doch zu ermiglichen, haben wir die mit 1878 in Kraft getretenen
Rechnungsprinzipien  hier auch schon auf dic Ziffern des Jahres 1877 in Anwendung gebracht. Unter den
mittelbaren Einnahmen erscheint demnach in keinem der beiden Vergleichsjahre ein Posten fiir Wagen-
micthe, da derselbe von dem diesfilligen Ausgabeposten in Abzug gebracht ist; es hat sich ferner durch die im
Berichtsjahr erfolgte  Aufhebung der ,Provisionszuschlige® der ,Nettoertrag der Werkstéitte® und damit im
Zusammenhang auch die Betriebsausgabe gegen das Vorjahr um Fr. 114,308. 77 Cts. vermindert; die analoge
Summe ist demgemiiss auch fiir 1877 sowohl von den mittelbaren Einnahmen als von den Ausgaben in Abzug gebracht.

Auch werden dic ,Zinse von ausgelichenen Geldern“ in dieser Tabelle, wie fiir 1878, so auch fiir 1877 nicht

unter den mittelbaren Einnahmen aufgefiihrt.

18773 : 1818
Unmittelbare Einnahmen aus dem Personen-, Gepiick-, Vieh- und

Fr. 12,186,718. 38 . . . . . Giiterverkehr . . . . . Fr. 11,909,028. 48

. 223,509, — § " g : ‘ Mittelbare Einnahmen . 2 ; . n 197,238. 25

Fr. 12,410,227, 38 Fr. 12,106,266, 73

»  6,601,596. 35 . . . . . . Ausgaben . . . . . . »  9,864,348. 17

Fr. 5,908,631. 03 : : . Bratto-Uberschuss der Betriebseinnahmen . : s Fr. 6,241,918, 56
Davon ab: Ausbau und ncue Anlagen . : Fr. 82,774, 76

- 670,000, — Einlage in den Erncuerungsfond . . . » 670,000. — 752,174, 76

Fr. 5,238,631, 03 g . . . Betricbscergebniss des eigenen Netzes : ; : Fr. 5,489,143. 80

42,2190 in Prozenten der Bruttoeinnahme 45,3490

Fr. 13,858. 81 . per Bahnkilometer . Fr. 14,002, 92

3 2. 33 : » Zugskilometer . % 2. 49

» 2. 26 : » Nutzkilometer . = 2. 43

Ifigt man zu obigen Summen
% 105,281, 48 ; . ; . den Ertrag der Dampfboote mit . : , : » - 196,194, 13
" R98,429. 63 N und den Ertrag der Betheiligung an andern Bahnen mit . N 901,091. 59
Fr. 6,242,342, 14 ’ so ergibt sich als Uberschuss des betricbenen Netzes s Fr. 6,586,429, 52
Dazu :

» 90,678, 07 . . . . Zinse von ausgelichenen Geldern . . . . N 41,726. 41
- 890. 35 4 . . : . Ubertrag von 1876 . . . " : % — -
Fr. 6,333,910. 56 s . Bleibt verfiigbar fiir Verzinsung und Amortisation . : Fr. 6,628,155. 93

Iiefiir sind zunichst erforderlich :

Fr. 3,499,000, — . Fiir Zinse von Obligationsanleihen . . a > : § Fr. 3,499,000, —
» 416,430. 55 . ,, » » Subventionsdarleihen . . . . . » 414,613, 27
» 264,033, 05 ; - s » Darleihen auf kiirzere Dauer (Oblighi) . : " — —
» 1,031,306, — | N » » Vorschiissen des Comptoir d’Escompte in Paris s 1,470,063, 10
» = — : 5 S - y schweiz. Konsortiums . . » 925,843. 80
» 77,360. 75 ‘ » Amortisation von Kursverlusten auf frithern Anleihen . N 56,616. 23
Fr. 5788,130.35 . . . . . . . Total . . . . . . Fr. 6366036 40

Fr.  545,780. 21 . Von obigem verfiigbaren Rest abgezogen, bleibt ein Saldo von . Fr.  262,119. 53

7



Die Direktion wiirde sich gliicklich schiitzen, die Verwendung eines Theiles dieser beiden Saldi zur Ausrichtung
einer Dividende fiir die Aktien in Vorschlag bringen zu kionnen. Sic ist weit cntfernt, dic Rechte der  Aktionire
und namentlich diejenigen der Inhaber von Priorititsaktien zu misskennen oder dieselben dureh kiinstliche Rechnungen
schmillern zu wollen. Aber sic kann auch nicht dic Vertheilung von Dblossen Rechnungsiiberschiissen beftirworten,
so lange denselben absolut werthlose Aktivposten gegeniiber stehen. Wir sprechen hier nicht von Betheiligungen
an  Eisenbahnunternehmungen, welche keinen Zins abwerfen oder jihrliche Betricbsdefizite  ergebens  solche
Jerhilltnisse  konnen sich mdglicherweise éndern. ch die Liquidationsrechnung iiber dic zu amortisirenden
Verhilt k h glich iandern.  Auch die Liquidationsrechnung iiber di t |

ursverluste auf dem Gemeinsche ihe Millionen mit ¢ ntralbahngescllschaft haben wir hier nicht im
K luste auf dem Gemeinschaftsanleihen von 50 Millionen mit der Centralbahngescllschaft haben wir | ht i
Auge; es erscheint uns vielmehr gerechtfertigt, die Kursverluste bei der Emission eines Anleihens durch jihrliche
Quoten, die sich aber jedenfalls nicht iiber die Dauer des Anleihens hinaus erstrecken diirfen, zu amortisiren.  Da-
gegen erschienen in der diesjahrigen Rohbilanz unter den Liquidationsrechnungen verschicdene Posten, deren Ent-
fernung aus den Aktiven wohl kaum auf cine ecrnstliche Opposition stossen wird, wenn dic nachfolgende kurze

Darstellung der Entstchung und Bedeutung dieser Posten beriicksichtigt wird.

1. Emissionskosten des ehemaligen 500 Pariscranlcihens vom 1. November 1876.

In der Bilanz vom 31. Dezember 1877 ecrscheint dieser Posten mit Fr. 22,996, 38 Cts. hauptsiichlich fiir
Anfertigung der Titel.

Im Vertrag vom 1. November 1876 betreffend den kommissionsweisen Verkauf dieser 100,000  Obligationen
durch ein vom Comptoir d’Escompte geleitetes Konsortium war bestimmt, dass dem Letzteren von jeder verkauften
Obligation cine Kommissionsgebiihr von Fr. 4, ferner vom Verkaufserlos Fr. 10 nebst der Iilfte des Mehrerlises
iiber Fr. 460 zufallen sollen. Bekanntlich wurden damm aber diese Titel nicht zum Verkaufe gebracht, weil inzwischen
die Krisis der Nordostbahn eintrat. Dagegen iibernabm das schweizerische Konsortium 28,000 Stiick  derselben
kaufsweise mit der Fakultit des Riickkaufs durch dic Nordostbahn und es kam nun in Frage, ob dic crwithnten
Verkaufsgebiihren fiir diesen Fall ebenfalls zu bezahlen seien.  Auf dem Wege der Unterhandlung wurden dieselben
um die Hilfte reduzirt, d. h. auf Fr. 7 per Stick, und es ergab sich dadurch immerhin cine Vermehrung der
Emissionskosten um Fr. 196,000.

Nach einer damaligen Verfiigung hiitten dicse Kosten in 10 Jahren amortisirt werden sollen; aber, nachdem
der grosste Theil dieser Titel bereits vernichtet ist und der Rest demmichst ebenfalls zur Riickzahlung kommen wird,
hitte die Weiterfithrung dieses Postens in der Bilanz alle Begrimdung verloren und es bleibt nichts iibrig, als die

Abschreibung des nach Abzug einiger Riickvergiitungen bleibenden Restbetrages von Fr. 213,229, 03 Cts.

.22

2. Zinsnachvergiitung auf das Subventions-Darleihen der rechtsufrigen Ziirich-
seebahn.

Im Vertrage vom 5. Juni 1873 betreffend den Bau der rechtsufrigen Seecbahn hatte sich die betheiligte
Landesgegend zu einem Darleihen an die Nordostbahn von 5 Millionen Franken verpflichtet, welches die ersten fiinf Jahre
zu 20/0 zu verzinsen war. Dieses Darleihen wurde im Jahre 1874 ecinbezahlt und die Arbeiten am Tunnel wurden
begonnen, aber im Jahre 1877 wieder cingestellt. Am 16. Januar 1878 kam der Zusatzvertrag iiber die Verschicbung
der Bauten zu Stande, in welchem sich die Nordostbahn verpflichtete, das Darleihen unter Nachvergiitung von
21/2 beziehungsweise 30/0 Zinsen im Jahr 1879 zuriickzubezahlen. Dieser Riickzahlungstermin ist nun eingetreten
und damit auch die Verpflichtung zur Nachzahlung der Zinse, welche sich mit Ausnahme eines noch bestrittenen
Postens per 11. November 1878 auf k'r. 396,246. 70 beziffert. Es entsteht die Frage, wie diese Summe zu behandeln
sei. Der Baurechnung der rechtsufrigen Seebahn kann sic nicht wohl belastet werden, denn diese beliuft sich

bereits auf einen Betrag, bei welchem eine Abschreibung eher gerechtfertigt wire, als eine Zuschreibung. Der
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Reservefond, welchem ein Theil dieser Zinsersparnisse mit Fr. 109,750 s. Z. vergiitet worden ist, kann dafiir
auch nicht mehr in Anspruch genommen werden, weil er vor einem Jahre giinzlich liquidirt worden ist. Der
Rest desselben ist dem Erneuerungsfond zugeschieden worden, welchem somit auch obiger Antheii zu Gute gekommen
ist, withrend der grossere Theil der jetzt zu leistenden Nachvergiitung einfach die Betriebsausgaben vermindert resp.
den Gewinnsaldo vergréssert hat und daher auch jetzt wieder aus den Betriebsergebnissen zu schopfen ist.  Die
Dircktion konnte iibrigens auch die Zuriicknahme der I'r. 109,750 aus dem Erneuerungsfond nicht befiirworten, da’
dieser Fond seinem statutarischen Zwecke ungeschmilert erbalten werden sollte — und sie spricht sich daher fir
cinfache Abschreibung des gesammten Betrages von Fr. 396,246. 70 Cts. aus.

3. Bei Ausfiihrung des Vertrages vom 11. April 1874 betr. Ubernahme des Betriches der Bischofszeller-Bahn
durch die Nordostbahn erfuhr derselbe von Scite der Kontrahenten sehr verschiedene Auslegung und es entstanden
daraus erhebliche Rechnungs - Differenzen, welche theils durch giitliche Ubereinkunft vom 17. Mai 1877,
theils durch schiedsgerichtliches Urtheil vom 3. Juni 1878 erledigt wurden.  Iliebei ergab sich gegeniiber
den Biichern der Nordostbahn eine Gesammt-Differenz von Fr. 20,041. 96 Cts., deren Abschreibung wohl keiner
weiteren Begriindung bedarf.

4. Forderung an die Konkursmasse der Schweizerischen Nationalbahn,

Schon der vorjihrige Geschiftsbericht hat auf dieses Guthaben verwiesen und eine erhebliche Einbusse daran in
Aussicht gestellt. s setzt sich zusammen aus den Antheilsbetreffnissen der Nationalbahn an den Baukapitalzinsen
und Betriebskosten fiir die von ihr benutzten Bahnhife der Nordostbahn und aus Forderungen aus dem direkten Verkehr
vor dem Eintritt der Liquidation, alles Leistungen, wozu die Nordostbahn durch die Behorden angchalten worden ist,
ohne dass ihr dafiir ein Vorrecht im Konkurs eingeriumt wiire. Mit Ende 1877 betrug dieses Guthaben der Nordostbahn
Ir. 103,785. 70 Cts., wozu bis 18. Februar 1878, dem Eintritt der Liquidation, noch weitere Fr. 21,706. 10 Cts. kamen.
Bei den gegenwiirtigen Aussichten fiir die Versteigerung der Nationalbahn sind diese Forderungen als villig
werthlos zu  betrachten und es wird nichts Anderes iibrig bleiben als die Abschreibung des Gesammtbetrags von
I'r. 125,491, 80 Cts. aus dem Rechnungsergebnisse dieser beiden Jahre.

5. Pendente Differenz aus Wagenbenutzung in fritheren Jahren.

Wiihrend des deutsch-franzosischen Krieges in den Jahren 1870 — 1871 war cine genaue Kontrole der gegenseitigen
Wagenbenutzung und eine rechtzeitige Abrechnung dariiber zur Unmoglichkeit geworden; die daherigen Differenzen trugen
sich auch in die folgenden Jahre iiber und blieben unerledigt bis im Jahre 1877, In miindlicher Verhandlung der Betriebs-
divektion der Nordostbahn mit den Nachbarbahnen, Centralbahn und Vereinigten Schweizerbahnen, wurden die gegenseitigen
Forderungen aus Wagenbenutzung bereinigt und ergab sich schliesslich eine Schuld der Vereinigten Schweizerbahnen von
I'r. 39,214, 01 Cts. und cin Guthaben der Centralbahn von Fr. 105,006. 51 Cts. Es wurde nun die Saldirung
aller Pendenzen aus Wagenmiethe zu Lasten des Reservefonds angeordnet; dabei blieb jedoch ein aus der gleichen
Quelle rithrendes Guthaben gegen die Vereinigten Schweizerbahnen von Ir. 68,997. 69 Cts. irrthiimlich auf den
Biichern stehen, obwohl auch dieser Betrag in der Generalabrechnung enthalten und durch die giitliche Abmachung
als getilgt zu betrachten war. Dieser Posten darf daher unter den Aktiven der Nordostbahn nicht mehr erscheinen
und muss nachtriiglich cbenfalls abgeschrieben werden. Dem Reservefond kann derselbe nicht mehr belastet werden,
weil dieser Fond nicht mehr existivt, dem Erncucrungsfond aber, welcher den Saldo des Reservefonds empfangen
hat, kann diese Summe auch nicht mehr enthoben werden; es bleibt daher nur das Rechnungsergebniss von 1877
und 1878 iibrig, welches dafiir in Anspruch genommen werden kann.

Nun hat die Generalversammlung vom 28. Juni 1878 beschlossen: ,Die Schlussnahme i{iber die definitive
Feststellung und Verwendung des Reinertrags der Unternchmung im Jahr 1877 wird versehoben bis die bleibende

Deckung des Kapitalbedarfs der Gesellschaft erfolgt sein wird.“  Und in einem an die Generalversammlung vom
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27. Februar 1. J. gerichteten Zwischenbericht des Verwaltungsrathes wurden Ihnen die Griinde auseinandergesetzt,
wesshalb die betreffende Vorlage noch nicht eingebracht werden konnte, dagegen dieselbe fiir niichste Generalver-
sammlung in Aussicht gestellt.

Nach den oben gegebenen Ausweisen iiber die in der Bilanz von 1878 erscheinenden werthlosen Aktivposten
glauben wir Ihnen folgende Bereinigung des Krgebnisses der Rechnung von 1877 vorschlagen zu sollen.

Wir beantragen die Abschreibung folgender wesentlich dem Jahr 1877 zur Last fallenden Posten:

1. Pendente Differenz aus Wagenbenutzung in fritheren Jahren . . : Fr. 68,997. 69
2. Verlust an der Nationalbahn aus dem Jahr 1877 . . ; : : » 103,785. 70
3. Zins-Nachvergiitung an die rechtsufrige Subvention . . . . . s 596,246, 70

Ziehen wir davon ab den Betriebssaldo von 1877 . : : ; : , D45,780. 21

so erhalten wir einen Passiviibertrag auf 1878 von . . . F'r. 23,249, 88

Fiir die Rechnung von 1878 bleiben somit noch folgende Posten abzuschreiben:

1. Emissionskosten des 50/o Pariser Anleihens . : g : : : y 213,229, 03
2. Verlust an der Nationalbahn bis 18. Februar 1878. . . . . s 21,706, 10
3. Reduktion der Forderung an die Bischofszellerbahn . " . . " » 20,041, 96

Summa ; Fr. 254,977, 09
Dazu den Passivsaldo aus 1877 . . 3 . . . . . s 23,249, 88

Fr. 278,226. 97
Hievon ab der Betriebssaldo von 1878 . . . : : . . s 262,119, 53

bleibt ein Passivsaldo von . g : ‘ . : . . Fr. 16,107. 44
welcher auf die Rechnung von 1879 iiberzutragen ist.

Der Erneuerungsfond ist wie im Vorjahr mit Fr. 670,000 dotirt worden 5 die Ausgaben desselben hetragen
I'r. 314,044. 30 Cts., so dass die Rechnung desselben mit einem Saldo von Fr. 2,162,921. 06 Cts. per Ende 1878 schliesst,
gegeniiber einem solchen von Fr. 1,806,965. 36 Cts. per Ende 1877. Das durch die Statuten geforderte Regulativ

r

hetreffend die Einlagen in den Erneuerungsfond ist entworfen und steht auf den Traktanden des Verwaltungsrathes.

Am Schlusse der Betriebsrechnung finden sich zwei neue Rubriken, ,Amortisation“ und ,Ausbau und neuae
Anlagen.“ Die erstere ist friiher mit der Verzinsung der Anleihen verschmolzen gewesen und soll bloss dazu dienen,
diese beiden Ausgaben auseinanderzuhalten, da kiinftig die Amortisation bedeutendere Dimensionen annehmen wird.

Die Rubrik ,Ausbau und neue Anlagen® enthilt Ausgaben fiir bauliche Anderungen im Betrage  von
Fr. 82,774. 76 Cts., welche einen erheblichen Mehrwerth der Bahn oder der betreffenden Gebiiude nicht bedingens
solche Ausgaben sollten nach unserer Ansicht kiinftig nicht mehr dem Bauconto belastet werden, sind aber chenso-

wenig als eigentliche Betriebsausgaben zu betrachten.

Wir fiithren von diesen Ausgaben an:
Geleiseanlagen auf der Station Pfiffikon (Schwyz) in Folge Hinmiindung der Ziirichsee-Gotthardbahn ;
Verschiedene Geleiseiinderungen im Rangirbahnhof Ziirich
Strassenverbreiterung bei der Station Andelfingen;
Bauliche Einrichtungen im Verwaltungsgebiude Venedigli;

Einrichtung von Wohnungen im ehemaligen Verwaltungsgebiiude im Bleicherweg ;
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Bauliche Anderungen im Gepickbureau Ziirich;
Versetzen eines Reservoirs in Brugg;

Erhohung von Ufermauern in Wéadensweil ;

‘Wiederherstellung der Miinchhaldenstrasse in Riesbach;

Erstellung von Zugbarrieren im Zusammenhang mit einer Reduktion von Wirterposten;

Verlegung der Zentralverwaltung und der Hauptkasse vom Bleicherwég in den Bahnhof und

Verschiedene kleinere Bauausgaben.

Der Verkauf entbehrlicher Liegenschaften ist nie aus den Augen gelassen worden, hat aber erst im laufenden

Jahre 1879 einiges Leben gewonnen. Im Berichtsjahre beschriinkten sich die Verkiiufe ab dem Liegenschaftenkonto
Fr. 27,828,

auf 13 Parzellen lings den Bahnlinien im Inventarwerth von .

und ein Gebi@ude im Bleicherweg . ; . . ; :
der Erlos betragt . . . . . . . . .
es ergibt sich daher ein Mehrerlos von . . : s .

welcher am Inventarwerth der Liegenschaft Venedigli abgeschrieben wurde.

Ab dem Bauconto wurden in einzelnen kleineren Parzellen verkauft

93,268 Quadratmeter um Fr. 39,797, 29 Cts.

”

135,000.

56 Cts.

»

Fr. 162,828.

”

11;1;.

169,757.

6,929.

56 Cts.

92 ,

36 Cts.
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1. Dampfboot-Betrieb auf dem Bodensee.
Verkehr und Einnahmen.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt 1. Platz .
- " . o
Hin- und Riickfahrt I.
” » n 1I. »
Abonnementsbillete L
% I
Lustfahrtbillete L &
" I

Total

Rekapitulation nach Plédtzen.
1. Platz
II:. 5

Total

IT. Gepédcktransport

ITT. Viehtransport.
Klasse a, Pferde
, b, schweres Viech
N ¢, leichtes 3
o (1, Schweine

s e, Kilber,Schafeund Ziegen

Hunde .

Total

IV. Giitertransport.
Eilgut .
GewOhnliches Gut .
Giiter der Ausnahmsklasse T .
IL .

» oo »
Total

V. Verschiedenes
Gesammt - Total

Rekapitulation:
Personentransport .
Gepiicktransport
Viehtransport
Giitertransport
Verschiedenes

Total

Transportquantitdten Einnahmen
1873 1878 1877 | 18738
Personen Prozente Personen ‘l Prozente Ir. ('ts.| Prozente I'r. Cts.| Prozente
24,456 23.31 22,679 | 289 | 45,328. 19| 43.s | 43,430. 64| 406.5
31,673 30.23 24,482 | 30.4 | 33,720. 16| 32.1 | 28,645. 56| 30.60
9,990 9.53 5,492 6.87 6,881. 94 6.61 6,606. 16 T.o8
18,040 17.22 12,688 | 15.7 7,717 97 T2 7,084. 83 8.13
3,512 3.3 2,986 3. 2,068. 86 1.99 1,833. 18 |
6,305 6.50 5,264 6.50 3,604. 58 37 2,774. 48 2.97
4,644 4.43 3,615 4.52 1,506. 48 1.45 974. 97 1.04
5,660 5.40 2,189 3.49 3,192. 68 3.01 1,494. 70 1.0
104,780 100 75),895i 100 | 104,021, 46| 100 I 93,344. 52| 100
|
42,602 40.66 34,772! 43.52 | 55,786. 07" H3.e3 | 52,844. 95| BH6.e1
62,178 59.34 45,123’ 56.4s | 48,235. 39| 46.37 | 40,499. BT | 4350
104780 | 100 | 79,895 100 |104.021. 46] 100 | 93.344. 52| 100
Tonnen Tonnen
560 513 5,850. 02 5,442. 45
Stiick Stiick
52 1.32 H4 1.06
1,307 33.03 1,225 | 23.95
1,246 | 3l.o 2,232| 43.64 7,089. 05 8,359. 10
86 2.17 153 2.99
1,006 25.42 1,259 | 24.61
260 6.57 192 3.5
3,957 | 100 5,115] 100 7,089. 05 | 8,359. 10 |
Tonnen Tonnen l
1,166 0.75 1,208 0.0
14,929 9.63 13,489 | .7 (398245, 37 442,140. 80
103,788 66.92 120,248 | 68.37
35,209 22.70 40,920 | 23.27
155,092 | 100 | 175865| 100 |398,245. 37| 442,140. 80 |
| | 710. 49 | 76. 50|
515,916. 39| 100 |549,363. 37
104,021. 46 20.16 | 93,344. 52 16.90
5,850. 02 1.3 D,442. 45 .99
7,089. 05 1.8 8,359. 10 1.ne
398240, 37| TTao [ 442,140. 80| 8S0.4s
710. 49 0.14 76. H0 0.02
515,916. 39 100 | 549,363, 37 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

. Ver- Total-
darg ) THae 1 uter . .
Personen Gepiick Vieh Giiter woliiBdanes Einnahmnie
Anzahl Fr. ('ts.] Tonnen Ir. ('ts.] Stick Fr. Cts: Tonnen Fr, Cts. Fr. | Cts. Fr. | Cts.
|

1898 | 79895 93,344 52| HI3 [5,442 |45 5,115 18,359 | 10| 175,865 | 442,140 [ 80 76} 50 | 549,363 @ 37
gegeniiber 877: 1104780 [104,021 ;46 560 5,850 | 02 3,957 |7,089 | 05| 155,092 | 398,245 37| 710 49 | 515,916 39

-—- — B My it Bl ‘ -

mehr . L Ed B — | = |LIB8[L,270 | 05 20,773 | 43,895 |43 — | — | 33,446 98
weniger .. .| 24,885 | 10,676 | 94 471 40757 — - | = — - —1 633] 99 - =

Durchschnittseinnahmen.

18%7% 1838

Einnahmebetreffniss per Reisenden . ; ; : : . : g . Franken 0.99 L7
N » Tonne Gepiick . . . . . . . . N 10.15 10.61

P , Stiick Vieh : ; ; : = 1. 1.63

" » Tonne Giiter . . . . . . . # 2.57 2.51

Die vorstehenden Tabellen ergeben auf dem Personen- und Gepickverkehr cine erhebliche Mindereinnahme, die
nur durch den allgemeinen Riickgang des Personenverkehrs ihre Krklarung finden kannj indessen wurde vom ein-
zelnen Reisenden eine Mehreinnahme erzielt (Fr. 1. 17 Cts. gegeniiber 99 Cts. im Vorjahr), was davon herriihrt,
dass die im Jahr 1875 beschlossene KErhohung der Personentarife des Bodensees erst nach der successiven Um-
rechnung der dirckten Tarife mit Bayern und Oesterreich-Ungarn, welche im Berichtsjahr zu Ende gefiithrt wurde,
ihre volle Wirkung #usserte. Der Vichverkehr, ganz besonders aber der Giiterverkehr, zeigen cine Mehreinnahme
welche nicht nur ausreichte, um den Ausfall beim Personen- und Gepickverkehr auszugleichen, sondern noch einen
Uberschuss der Totaleinnahmen von Fr. 33,446, 98 Cts. ergab. Diese Mehreinnahme crklirt sich aus Zunahme der
Transporte von Getreide, ferner derjenigen von Wein und Nutzholz; die Holztransporte welche grossentheils durch die
Schweiz nach Frankreich transitiven, bezahlen, wie auf der Bahun, so auch auf dem Bodensee cine ermissigte Taxe,
was wohl die wesentlichste Ursache des Riickgangs der Finnahme pro Giitertonne von Fr. 2. 57 Cts. auf ¥Fr. 2. 51 Cts.
ist. Dic auf den 1. September 1878 ins Werk gesetzte Erhthung der Bodenseegiitertarife wird sich erst in der Folge
fithlbarer machen, nachdem die erhdhten Seetaxen auch in die direkten Giitertarife mit Bayern, Oesterreich-Ungarn ete.

cinbezogen sein werden; die hiefiir nothigen Schritte sind, soweit thunlich, bereits gethan.



Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1877%
Fr. Cts. | Prozente
1
10,000 | — 2.51
2
16,608 | 73 4.16
3
117,444 | 77 | 29.10
2,449 | 43 0.61 4
5
54| 55 0.19
64,403 | 90 | 16.3 | 6/7
8
120,241 1 16 | 30.11
9
41,764 | 48 | 10.6
7,207 70 1.s1 10.
18,421 | 19 4.61 11:
399,295 | 91 100

. Auf den Dampfbootbetrieh  fallende  Quote

der Zentralverwaltung und der technischen

Leitung

. Besoldungen und Entschidigungen des Admini-

strationspersonals

. Besoldungen, Lohne und Ersparnisspriimien

des Schiffspersonals

. Bekleidung desselben

. Micthzinse, Burecaubediirfnisse, Druck- und

Insertionskosten, Beleuchtung und Beheizung

der Burcaux

. Kosten des Lin- und Ausschitfens der Giiter

. Brenn-, Schmicer- und Putzmaterial, Beleuch-
: b

tung und Beheizung der Schiffe

. Unterhalt der Schiffe und der Ausriistungs-

gegenstiinde
Assekuranz-Primicn

Verschiedenes

Gegeniiber 1877

Zu Mitte des Berichtsjahres wurde die Stelle cines Verwalters der Bodenseedampfschiffahrt  aufgehoben

1898 e e e
Mchrausgabe | Minderausgabe
Fr Cts. | Prozente Pr. Cts. Er. Cts.
10,000 | — 255 — — — —
14,362 | 38 | 866 | — | — | 2246 35
118,260 | 83 | 30.13 816 | 06 — =
2120 30 | 0. = = 320 13
2,500 | 57 0.64 1,746 | 02
1,458 | 90 | 18.21 7,055 —
114,286 | 40 | 29.12 - — | 5954| 76
37,963 | 39 9.67 e - 3,801 69
7408 | 30 [ Ly 200 | 60 —
14,082 | 22 | 3. — | =] 4338|917
392,443 | 29 | 100 — -1 6,852 62

und

dic administrative Leitung dieses Dicnstes dem Bahnhof-Inspektor in Romanshorn iibertragen, dem fiir den technischen

Schiffsdienst ein Kapitin-Adjunkt zugetheilt ist; dadurch, sowie durch die Vereinigung der Rechnungsstellung dieses

Dienstes mit derjenigen fiir den Ziirichseedienst wurde cine Verminderung der Ausgaben fiir Besoldungen des Ad-

ministrations-Personals ermoglicht. Die Mehrausgaben auf Kap. 6/7 sind durch den schr starken Getreideverkehr veranlasst.

Finanzergebniss.
1857 1878
per In B pell In
Total Fahr-Kilometer | Prozenten Total Fahr-Kilometer | Prozenten
— der Brutto- —]~- der Brutto-
Fr. Cts. Fr. Cts. |Einnahmen Fr. Cts. I'r, Cts. | Einnahmen
Einnahmen 515,916 | 39 6 27 — 549,363 | 37 6 93 —
Ausgaben 399,295 | 91 4 85 .40 392,443 | 29 4 95 Tl
Vorschlag . 116,620 | 48 1 42 22.60 156,920 | 08 1 98 28.56
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Betriebsmaterial.

Auch in diesem Jahre sind im Bestande des Betrichsmaterials Anderungen nicht eingetreten; dasselbe bestand
demnach aus 6 Dampfschiffen, 4 Schleppschiffen, 1 Dampftihre (gemeinschaftlich mit Wiirttemberg), 1 Dampftihre

und 1 Schleppkahn (beide letztern gemeinschaftlich mit Bayern).

Statistik iber den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1897 1838
«. Leistungen der Schiffe:
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt s . . Kilometer 82,245 79,228
und zwar in . Zeitstunden 4,653 4,547
sonach per Zeitstunde durchschnittlich : : : . Kilometer 17.6s 17.42
Schleppboote. Soleche durchliefen : : ‘ ’ : # 34,050 36,368
b. Verbrauch an Brennmaterial: Ilolz ] e wm ow Ster 35.5 29
Steinkohlen . . . . i Tonnen 2,269.650 2,282.350
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen (1 Ster
Holz = 185.2 Kilogr. Kohlen) . . . . . . N 2,276.218 2,287.115
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . . . . . Kilogramm 27680 28.875
, Zeitstunde - . : . . ; - 489.193 503.126
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen E . i 3 . I'ranken 71,967.41 66,725.75
per Kilometer . . . . . Centimes 87.50 84.22
» Zcitstunde . . . . . » 15.47 14.67
¢. Verbrauch an Schmiermaterial: Ol und Talg im Ganzen . : Tonnen 4.752 H.255
per Kilometer . Kilogramm 0.060 0.066
»  Zeitstunde . . 1.021 1.156
Kosten fiir Schmicrmaterial im Ganzen . . : 5 s Franken 4,793.95 5,421.84
per Kilometer . . : 5 Centimes d.83 6.51
5 Zcitstunde . . . . ” 103.05 119.24
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen . ; : i Frankcen 41,764.48 37,963.39
per Kilometer . : ; Centimes 50.78 47.92

2. Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee.

Eine durchgreifende Reorganisation auch dieses Dienstzweiges hatte die giinstigsten Resultate zur Folge, da
ungeachtet der geringeren Verkehrs-Einnahmen  durch eine zweckmissige Reduktion der Ausgaben cin erheblicher
Finnahmeniiberschuss erzielt werden konnte. — Kine von den Bewohnern des rechten Sceufers begriisste Neuerung
ist dic Einfiihrung direkter Fahrten dem rechten Ufer entlang, wihrend die Verbindung der beiden Ufer unter

sich durch speizell fiir diesen Dienst bestimmte kleine Schraubendampfer hergestellt wird.

Im Berichtsjahre wurden am rechten Seceufer zwei neue Stationen — Goldbach und Feldmeilen — dem

Verkehr iibergeben.
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Verkehr und Einnahmen der Ziirichseedampfboote.

I. Personentransport.

Einfache Fahrt . . L Platz
# % . g o o
Hin- und Riickfahrt . I
,, % « I
Abonnementsbillete . Ao g
» I,

Gesellschafts-, Lust- u.

Rundfahrtbillete L
I 5
Total

Rekapitulation nachPlitzen:
I. Platz
.,

II. Gepécktransport

III. Viehtransport.
a. Pferde
b. Schweres Vieh .
¢. Leichtes Vieh .
d. Schweine .

e. Kilber s . . . .
Jf. Hunde
Total
IV. Giitertransport.
Kilgut
Stiickgut
Wagenladungen
Schiffsladungen

Ausnahme-Giiter

Lokalspesen .
Total

V. Verschiedenes
Gesammt-Total

Rekapitulation :

Personentransport
Gepécktransport
Viehtransport
Giitertransport
Verschiedenes

Transportquantitdten Einnahmen
18%% 18%8 1877 18%8
Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. | Prozente Ir, izt;ﬁil’rn;vnr(c
39,103 3.04 33,614 3.07 39,289. 05| 8.5z 33,709. 25 8.8
185,232 | 18.66 155,222 | 18.33 105,198. 00| 22.s1 86,375. 50 | 22.50
116,336 | 11.72 90,306 | 10.67 85,168. 60| 18.16 69,660. 35 | 18.14
379,176 | 38.19 314,034 | 37.10 168,079. 90 | 36.44 139,435. 00 | 36.51
131,260 | 13.22 123,530 | 14.50 25,964. 10| D.c3 23,295. 82 6.07
121,870 | 12.8 120,790 | 14.27 26,359. 60| 5.1 23,964, 13 0.21
10,673 1.07 5,071 0.60 7,311. 45| 19 H,143. 66 1.34
9,166 0.92 3,972 0.47 3,869. 95| O.s4 2,370. 50 0.62
992,816 | 100 | 846,539 | 100 | 461,240. 65| 100 | 383.954. 21 | 100
297,372 | 29.95 252,521 | 29.s3 157,733. 20| 34.20 131,809. 08 | 34.53
695,444 | 70.05 594,018 | 70.17 303,507. 45| 65.80 252,145. 13 | 6b.67
992,816 100 ‘ 846,539 100 461,240. 65| 100 | 383,954. 21 100
Tonnen Tonnen 1
869 727 6,041. 10 | 5,119. 05
Stiick Stiick
50 | 0.96 40 | 1.7
1,838 | 35.41 1,284 | 34.21
158 3.05 100 2.66 . o .
9201 387 204 B.44 4,874. 65 3,017. 60
522 | 10.06 445 | 11.s6
2,421 | 46.65 1,680 | 44.%
5190 | 100 | 3753 | 100 | 4874 65 | 851760 .
Tonnen Tonnen
3,330 | 9.04 3,157 | 1176
16,075 | 43.63 13,682 | 50.98
816 2.22 425 1.58 128,031. 30 107,653. 15
15,303 | 41.54 7,709 | 28.73
1,316 | 3.7 1,864 | 6.95
36,840 100 26,837 100 128,031. 30 107,653. 15
‘ : . 25,838. 27 24,176. 35
153,869. 57 131,829. 50
6,155. 32 4,912. 55
632,181. 29 529,332. 91
461,240. 65 | T2.9 | 383,954. 21 72.54
6,041. 10 0.96 5,119. 05 0.97
4,874. 65 0.77 3,017. 60 0.66
153,869. 57 | 24.34 || 131,829. 50 | 24.90
6,155. 32 0.97 4.912. 55 0.93
632,181. 29 100 529,332. 91 100
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Zusammenzug des Verkehrs und der Einnahmen der Ziirichsee-Dampfboote.

mehr

wenmger

1878

gegeniiber 1877:

Durchschnittseinnahmen.

Personen Gepick Vieh Giiter schizgle:nes einrlr‘x(;t}illxlr-len
Anzahl Fr. Cts.[Tonnen| Fr. |[Cts.| Stiick Fr. | Cts.| Tonnen Fr. Cts.| Fr. Cts. Fr. |Cts.
846,539 | 383,954 |21 | 727 |5,119 |05 3,753 | 3,517 | 60| 26,837)131,829 50| 4,912 |55 529,332 |91
992,816 { 461,240 | 65| 869 | 6,041 | 10| 5,190 | 4,874 | 65 | 36,840} 153,869 (57| 6,155 |32]632,181 |29
146,277 | 77,286 44| 142 | 922 | 05| 1,437 (1,357 | 05]10,003] 22,040 OT| 1,242 (77|102,848 |38

Einnahmebetreffniss per Reisenden

» Tonme Gepiick

» otiick Vieh

» Tonne Giiter

Franken

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Ziirichsee.

18771 1878

0.46 | 0.45
6.95 | 7.03
0.94 | 0.94
4.8 | 4.0

1877

Fr. Cts. | Prozente
15,000 | — 2.33
14,385 | 20 2.08
273,669 | 90 | 425
3,069 | 68 0.55
23,875 | 99 3.1
199,667 | 59 | 31.03
103,821 | 28 | 16.13
4,036 | 3b 0.63
5,504 | 30 0.s6
643,520 29 | 100

- W

(2]

. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der

Zentralverwaltung und der technischen Leitung

. Besoldungen und Lohne des Administrations-

personals
. Besoldungen und Liohne des Schiffspersonals
. Bekleidung desselben

. Micthzinse, Burcaubediirfnisse, Druck- und
Insertionskosten, Beleuchtung und Beheizung

der Bureaux ,

6. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch-
tung und Beheizung der Schiffe
7. Unterhalt der Schiffe und der Ausriistungs-

gegenstiinde .

. Assckuranzpriimien

. Verschiedenes.

Gegeniiber 1877

1838 :
Mehrausgabe | Minderausgabe
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
15,000| — 3.06 — | — — | -
16,865| 50 3.4 2,480| 30 - | -
239,608| 80 | 48.50 — | — | 34,051 10
3,643| 04 0.74 73| 36 == - e=
16,266, 10 3.2 — | - 7,609, 89
135,836| 30 | 27.% — | — | 63,831] 29

|®

56,461 92 | 1l.52 — | — | 47,359 36
3,889| 50 0.79 — | = 146]| 8H
2,487 70 0.51 — - 3,01(‘)‘ 60
490,058| 86 100 — — | 153,461] 43
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Finanzergebniss.
18% 7% 18%8
| | In
Total Per Fahr- Prozenten Total Per Fahr- Prozenten
0k kilometer | derBrutto- i kilometer | der Brutto-
Einmahme Finnahme
o Fr. _Cts ;‘r, Cts. i Fr. C'ts, ;‘r. Cts. V
Einnahmen . 632,181 29 2 06 — 529,332 | 91 2 06 —
Ausgaben 643,520 | 29 2 10 101.79 490,058 | 86 1 91 92.58
Riickschlag 11,339 | - 04 179 — - — } —
Vorschlag . — — — - — 39274 | 05 - 15 T.42
Betriebsmaterial.

Statistik {iber den Betrieb der Dampf- un

d Schleppboote auf dem Ziirichsee.

1837 1838
a. Leistungen der Dampfschiffe: .
Dampfboote. Dieselben haben zuriickgelegt Kilometer 278,843 231,270
und zwar in Zeitstunden 19,840 17,024
per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 14.05 135
Schleppdampfboote. Solche durchliefen % 27,820 25,264
und zwar in Zeitstunden 2,870 2,788
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 9.60 9.0
Total: Zuriickgelegte % 306,663 256,534
Zeitstunden 22,710 19,812
per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 13.50 12.05
b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz Kubikmeter 603 378
Steinkohlen . Tonnen 5,281.565 3,941.095
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen
(1 Kubikmeter Holz -= 185.2 Kilogramm Kohlen) " 5,393.241 4,011,101
Durchschnittsverbrauch per Kilometer . Kilogr. 1758 15.635
. 5 Zeitstunde ,, 23T.478 202.451
Kosten fiir Brennmaterial im Ganzen . Franken 173,615.47 117,061.04
# - - per Kilometer Centimes 56.61 45.63
n " " » Zeitstunde Franken T.64 Dot
c. Verbrauch an Schmiermaterial: Oel und Talg im Ganzen Tonnen 15.052 12.300
% » 5 per Kilometer . Kilogr. 0.010 0.045
¥ u % 5 Zeitstunde N 0.663 0.622
Kosten fiir Schmiermaterial im Ganzen Franken 14,902.63 12,518.26
per Kilometer . Centimes 4.56 457
» Zeitstunde % 6.2 63.18
d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen Franken 103,821.08 56,461.9:
per Kilometer . Centimes 338 22.00
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3. Werkstitte-Betrieb.

Auch in diesem Jahre wurde die Werkstiitte fast ausschliesslich durch Arbeiten fiir den eigenen Bedarf in
Angpruch genommen. Es wurde neben den gewdhnlichen Unterhaltungs- und Irneuerungsarbeiten fiir Lokomotiven
und Wagen die Lokomotive 12 der Serie C I umgebaut und 35 eiserne Gepiickrollwagen fiir den Bahnhof Ziirich
angefertigt.

Die Zahl der Werkstitte-Arbeiter betrug Ende 1878 336 Mann, worunter 2 provisorische Wagenvisiteure

inbegriffen sind, gegeniiber 855 im Vorjahre.

Die Rechnung der Werkstitte erzeigt:

18%7% 18%8
Einnahmen Fr. 1,163,033. 85 Cts. Fr. 815,338. 15 Cts.
Ausgaben s 1,030,457. 68 y 197,070. 75
Netto-Ertrag Fr. 132,576, 17 Cts. Fr. 18,267. 40 Cis.

Der erheblich geringere Netto-Ertrag der Werkstitte riihrt von der Aufhebung der sog. Provisionszuschliige
her und findet eine Kompensation in der entsprechenden Minderausgabe an den Titeln ,Unterhalt der Lokomotiven

und Wagen*.
4. Unfille.

Unfille, welche den Tod von Menschen zur Folge hatten, sind im Berichtsjahr 15 vorgckommen (im Jahr
1877: 10); 4 derselben betrafen Bahnangestellte, 11 dagegen der Bahnverwaltung fremde Personen. Von den
4 Bahnangestellten verungliickte 1 beim Rangir- und Stationsdienste, 2 durch unvorsichtiges Uberschreiten der Geleise,
1 wurde beim Arbeiten auf der Bahnlinie wihrend cines Anfalles von Epilepsie tiberfahren.  Von den andern 11 Unfiillen
mit todtlichem Ausgange fallen 6 auf Selbstmorde, 2 wurden durch unbefugtes Betreten der Bahn herbeigefiihrt,
1 Mann fiel in trankenem Zustande Nachts zwischen Schwellen und Gitter einer Briicke in den Fluss, 1 mit dem
Ausladen cines Steinwagens beschiiftigter fremder Arbeiter wurde durch den Schlag eines Kralmenhebels getidtet,

I Mann gerieth mit dem Kopf zwischen die Puffer von 2 Wagen.

5. Versicherungen.

7Zu Ende des Jahres 1878 bestanden folgende Versicherungen :
«) Gegen Feuerschaden:

1. Gebiiude (in den Kantonen Ziirich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen, Baselland, Zug, Luzern,
Schwyz und Glarus) s : 5 . " ‘ . . . . ‘ : . Fr. 13,050,278, —

2. Transportmaterial, Transportgiiter, Materialvorriitthe und Mobiliar . ; ; : y 87,073,945, —
b) Gegen die Gefahren des stsertransportes:

Trajektgiiterwagen auf dem Bodensee und Transportgiiter auf dem Ziirichsce und Bodensee 514,000. —-

Total . Fr. 50,638,223, —

Nachdem zu Ende des Vorjahres der mit einer Versicherungsgesellschaft geschlossene Vertrag betreffend
Versicherung gegen die Folgen der gesetzlichen Haftpflicht fiir Todtungen und Verletzungen von Angestellten im
Eisenbahn- und Dampfbootdienste gekiindet worden war, mit Riicksicht auf dic withrend des Bestehens dieses Ver-
trages gemachten Krfahrungen und hauptsiichlich auf den Umstand, dass uns derselbe die unbedingte Verpflichtung
auferlegte , auf Verlangen dieser Gesellschaft mit den eigenen Angestellten zu prozessiren, entschlossen wir uns zur
Bildung cines cigenen Fondes, der fiir siimmiliche aus dem Iaftpflichtgesetze abzuleitende Verpflichtungen, sowohl

dem eigenen Personale aller Dienstkategorien, als auch dem Reisendenverkehr gegeniiber anfzukommen hat. — Dieser



Fond wurde im Berichtsjahre mit einer ersten Einlage von Fr. 30,000 dotirt, welcher Betrag in Etwas unter der,

friiher an die erwihnte Versicherungsgesellschaft bezahlten Jahrespriimie zuriickbleibt, und zeigt mit Ende des Jahres

einen Saldo von Fr. 17,535. 99 Cts.

6. Personal-Etat.

Abgeschlossen auf Ende des Jahres 1878.

A. Bahnbetrieb.

I. Allgemeine Verwaltung.
Sekretariat, Expropriations-Sekretariat, Registratur

und Kanzlei . i . s o 4 . 37
Rechnungs-Revisorat und Hauptkassa . : .21
Betriebs-Kontrole ; . : ; : . B9
Tarifbureau . . . . . . . 9
Statistisches Bureau . ‘ ‘ ¢ : .20
“Hauptmagazin-Verwaltung . ; ; i . 12
Abwirte des Zentralbureau . . . . 5

163

1I. Bahnunterhalt.

Betriebsoberingenieur und Adjunkten 3
Baufiihrer, Ingenieure, Architekten 3
Geometer und Zeichner 5
Bureau des Betriebsoberingenieurs . " .13
Baumaterialverwalter, Buchhalter und Werkfiihrer
der Bauwerkstitte . . . . . 3
Oberbahnaufseher und Bahnaufseher . . .31
Bahn- und Strassenwiirter . ; ; g . 383
441
11l. Expeditions- und Fahrdienst.
1. Abtheilung.
Betriebschef und Adjunkten
Inspektor fiir den Giitertransport und Gehiilfen . 3
Telegraphen-Inspektor und Gehiilfen . i 5 2
Bureau des Betriebschefs und Wagenkontrole .33
Bahnhofvorstinde und Gehiilfen . ; ; .27
Stationsvorstiinde s . : : : . 102

Ubertrag . 171

Ubertrag . 171
Einnehmer, Stations-Gehiilfen, Gepiickexpedienten
und Gebhiilfen . . . : : .93
Vorstiinde der Lagerhiiuser und Giiterexpeditionen,
Gehiilfen, Giiterschaffner, Frachtenbeziiger . 201
Telegraphisten . . . : . : .11
Portiers, Abwiirte und Nachtwiichter (incl. 4 Dampf-
heizer und Abwart des Betriebs-Chefs) . .49
Gepicktriiger . : . . . . . 28
Arbeiter fiir Giiterverladung und Camionneure, cin-
schliesslich Eilgutarbeiter . . : . 416
Oberzugfiihrer und Gehiilfen, Zugfiihrer, Konduk-
teure und Bremser : 3 . . . 230

Wagenmeister, Bahnhofaufseher, Wagenwiirter und

‘Wagenvisiteure, Reiniger und Schmierer . 182
‘Wagenkontroleure (in Bahnhifen) . : ; . 18
Billetdrucker # ; : : . . . 3
Weichenwirter . . . . . . . 448

1850

2. Abtheitung.

Oberingenicur und Maschinenmeister

‘Werkfiihrer

Konstrukteure, Zeichner, Buchhalter und Gehiilfen
nebst Abwart . ‘ ’ . : .26

Oberlokomotivfithrer und Lokomotivfithrer . . 84

Lokomotivheizer . . . s . . .97

Lokomotivputzer, Wagenreiniger und Kohlenverlader 115

328

Total 2782 (definitiv und provisorisch) Angestellte gegen 3063 im Vorjahre; die im Lagerhause zu Romans-

horn in Akkord arbeitenden Taglohner (114 Mann im Berichtsjahre, 97 im Vorjahre) sind in diesen Zahlen nicht

inbegriffen.

Im Ganzen kommen auf einen Kilometer Bahnlinge 5,1 Angestellte gegen 5,7 im Vorjahre.
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B. Dampfschifffahrt.

I. Auf dem Bodensee.

Adjunkt . . 1 Maschinisten 1
Expedienten, Hafenmeister und Abwart . . 4 ‘ Heizer 8
Kapitiine 4 ’ Matrosen, Hiilfsmatrosen und Schiffsjungen ; 25
Steuerménner und Schleppschiftfithrer . : " 9 | Giter- und Kohlenverlader ; g ; ; 4
Zusammen 59 Angestellte (im Vorjahre 64).
Il. Auf dem Ziirichsee.

Verwalter . . . . . i . 1 Maschinisten . . . . . . . 9
Abtheilungs-Chef und Chefkapitin . ; . 2 | Heizer ] . y . S . , 14
Bucbhalter, Bureaugehiilfen und Abwart 6 Matrosen, Hiilfsmatrosen und Schleppschiffmannschaft 27
Stationsvorstinde und Gehiilfen : . : 31 Anbinder . : & ; : : : g 6
Kapitéane 7 | Giiter- und Kohlenverlader . . . . 15
Steuermiinner und Untersteuerménner . . 14 Werftepersonal . . . . ’ : . 13
Einziiger 6

Zusammen 151 Angestellte (im Vorjahre 180).

7. Unterstiitzungs- und Krankenkasse.

a. Unterstiitzungskasse.

Am 31. Dezember 1877 betrug der Aktivsaldo derselben . . . . . 3 Fr. 766,707. 31
Im Jahr 1878 kamen an Einnahmen hinzu :

Beitrag der Nordostbahngesellschaft . ; . . . . Fr.  20,000. -

Obligatorische Beitrige der Mitglieder . . ; . ‘ s 97,096, 62

Kapitalzinse, Bussen und Geschenke . a ; 8 : : » 45,873. 68

: , 162,970. 30

Gesammteinnahme Fr. 929,677, 61
Die Ausgaben bestehen aus:
Riickerstattungen von Beitrigen an ausgetretene Angestellte : Fr. 2,431, 12
. 1613. 50
» 102,610, 48
5 475. 35

Arzt-, Verpflegungs- und Begriibnisskosten
Regelmassige Unterstiitzungen
Verschiedenes

, 107,130, 45

Bestand am 31. Dezember 1878 Fr. 822,547. 16

Am Schlusse des Berichtsjahres waren 2216 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.
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b. Krankenkasse fiir die Giiter- und Werkstiattearbeiter.

Am 31. Dezember 1877 betrug der Aktivsaldo dersclben . . " . : . Ifr. 38,383, 03
Im Jahr 1878 kamen an Einnahmen (Zinse, Beitriige und Bussen) hinzu . ; : s 22,610, 51

Gesammteinnahme Fr. 60,993. 54
Diec Ausgaben an Krankengeldern, Arzt-, Apotheker- und Spitalrechnungen ete.

zichen sich davon ab mit . : . . . . . . . . . s 22,305, 70

Bestand am 31. Dezember 1878 Fr. 38,687, 84

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schlusse des Berichtsjahres 1159,

c. Krankenkasse fiir dic Bahnarbeiter.

Am 31. December 1877 betrug der Aktivsaldo derselben . 5 . ; . . Fr. 8,678, 89
Im Jahr 1878 kamen an Einnahmen (Beitrige und Zinsen) hinzu . | . . s 6,803, 56

Fr. 15,572, 45

An Krankengeldern, Spitalrechnungen cte. wurden verausgabt . . . ; . s 2,018. 90

Bestand am 31. Dezember 1878 v, 13,553. 55

—

Dic Fonds obiger drei Kassen waren zu Ende 1878 ganz oder mit Ausnabme cines kleineren Betrages
zur Deckung laufender Bediirfnisse in Werthpapieren angelegt und zwar: derjenige der Unterstiitzungskasse
in Werthpapieren mit : s ; : . . . . . . . . . . Fr. 829,450, —

abziiglich Konto-Korrent-Guthaben der Nordostbahn s 6,902, 84

Saldo wic oben Fr. 822,547, 16

idem der Krankenkasse der Giiterarbeiter cte.

in Werthpapicren mit Fr.  34,625.
hiczu an Baarschaft " 4,062. 84
Saldo wie oben Fr. 38,687. 84

idem der Krankenkasse dev Bahnarbeiter
in Werthpapicren mit Fr. 12,200. —

hiczu an Baarschaft 5 1,353. 55

Fr. 13,553. 55

e e

8. Bureaulokalitaten.

Nachdem die Frage ciner Verlegung der Burcaux der Zentralverwaltung aus den beiden Verwaltungsge-
bauden im Bleicherweg mach dem Aufnahmsgebiude im Bahnhof Ziirich nitherer Priifung unterstellt worden war,
und letztere die Ausfithrung von mehrfachem Gesichtspunkt aus als zweckmissig und vortheilhaft erscheinen liess, so
dass auch der Verwaltungsrath sich damit einverstanden erklirte, wurde dic Translokation definitiv beschlossen
von derselben mussten jedoch die Betriebskontrole und das statistische Bureau, welche in den dafiir bestimmten Lokalitiiten

bei der Station Enge untergebracht sind, cinstweilen ausgeschlossen bleiben. Ein Theil der Bureaux der Zentralver-
te} te) ) e}
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waltung wurde schon Mitte Februar in den ersten Stock und den Entresol des Aufnahmsgebiudes iibergesiedelt, ein
anderer erst zu Ostern ebendahin nach erfolgter Riumung der vormaligen Wohnung des Betriebschefs und Vornahme
einiger nothigen baulichen Anderungen. Dagegen konnte die Translokation der IMauptkasse, die nunmehr nebst dem
Expropriationsburcau im Erdgeschoss des westlichen Fliigels untergebracht ist, der vorgingig erforderlichen, grosseren
Umbaute wegen erst im Sommer bewerkstelligt werden.

Die neue Installirung hat sich bis anhin als zweckmissig bewéhrt.

Die Ausgaben fiir die Translokation, einschliesslich Bauten, welch’ letztere Kosten, wie an anderer Stelle
erwithnt, in dem Titel ,Ausbau und neue Anlagen“ enthalten sind, beziffern sich insgesammt aunf Fr. 30,297. 70 Cts.

Gleichzeitig mit dicsen Anordnungen fanden Einleitungen fiir Veréusserung beziechungsweise Verwerthung der

beiden vormaligen Verwaltungsgebiude statt.

V. Bahnbau.
A. Bau neuer Linien.

Gemiiss den verschiedenen Baumoratoriumsvertriigen blicb die Bauthitigkeit im Berichtsjahre auf die Fort-
fithrung der Arbeiten an der Linie Glarus-Lintthal beschrinkt. Es ermoglichte dies auf Ende des Monats August
die Aufhebung des technischen Zentralbureau, das bis dahin neben den Arbeiten fiir Glarus-Lintthal noch mit Nach-
tragsarbeiten und Bauabrechnungen fiiv die im Jahre 1877 dem Betricbe iibergebenen Linien, sowie in nicht uner-
heblichem Masse mit der Beschaffung und Zusammenstellung des Materiales fiir eine Anzahl von Bauprozessen
von grosserm Belange beschiiftigh war. Die Bauleitung ging an den Oberingenieur fiir den Bahnbetrieb iiber. Jedoch
wurde mit Herrn Oberingenieur Moser iiber dessen fernere Mitwirkung bei der Fiihrung der verschiedenen wichtigen
und verwickelten Prozesse eine Spezialvereinbarung getroffen. Das {ibrige Personal konnte mit wenig Ausnahmen

ganz entlassen werden, withrend die Verbleibenden dem Oberingenicur fiir den Bahnbetrieh zugetheilt wurden.

Von den bis dahin bestandenen Expropriationskommissariaten fiir die neuerbauten oder projektirten Linien

wurden schon im Anfang des Berichtsjahres aunfgeldst diejenigen fiir

‘Winterthur-Koblenz, - —2r2arC ALY z—
Koblenz-Stein, P %é« /«Z—w
Rechtes Ziirichseeufer, Y 7
Niederglatt-Baden, P 2 24 f/‘/ﬂ-w.’L/

Stationserweiterung in Effretikon,
in der Meinung, dass die noch ausstehenden Abrechnungen mit den Grundeigenthiimern durch die bisherigen Kom-
missariate mit moglichster Beforderung durchzufithren und alle iibrigen Geschiifte fortan durch das Expropriations-

burecau zu besorgen seien.

Glarus-Lintthal.

a. Technisches Personal. Nach Wiederaufnahme des Baues im Dezember 1877 wurde das technische
Personal dem Umfange der zar Ausfithrung gelangenden Arbeiten entsprechend kompletivt.  Bnde 1878 bestand das-
selbe aus: 1 Sektionsingenieur, 4 Baufiihrern fiir den Unterbau, 2 Baufiihrern fiir den Ilochbau, 1 Ingenieur-

Assistenten, 1 Geometer, 1 Bauschreiber und beziehungsweise Bauzeichner.
9
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b. Expropriation. Die Expropriation konnte im Berichtsjahre fast vollstindig durchgefithrt werden.  Fr-
ledigt wurden

Giitlich . ; : . : : 153 Tille

Durch die Schatzungskommission . . 9
» das Bundesgericht ) : . 4

Pendent blieben . : : : : 21

”
wovon 1 vor Schatzungs-Kommission und 16 vor Bundesgericht.

Es wurden im Ganzen 32 Hektaren, 36 Aren und 30 Quadratmeter Grund und Boden ecingeldst und ausser-

dem 63 Gebiulichkeiten erworben, und zwar 21 Wohnhiuser, 39 Stille und Scheunen und 3 Schiitzenbiiuser.

e. Unterbau. Die Arbeiten begannen theils Ende 1877, theils mit Beginn des Berichtsjahres.  Ungeachtet
der fortwiihrend ungiinstigen Witterung waren mit Jahresschluss die Unterbauarbeiten des I. Looses beinahe ganz
vollendet, im II. Loose bliecb noch ein kleiner Theil der Erdarbeiten und die Bekiesung, im III. Loose die Ufer-
bauten und ein Theil der Bekiesung auszufithren. Im IV. Loose sind die Arbeiten am meisten im Riickstande
geblieben, indem daselbst noch ein Theil der Erdarbeiten, Kunstbauten, sowie der grosste Theil der Uferbauten aus-
zufithren war.

Die Ausfiihrung des eisernen Oberbaues der Briicken und .offenen Durchlisse wurde im Juni an dic Herren
Ott & Cie., Briickenbauer in Bern und Bosshard & Cie., Maschinenwerkstiitte und Giesserei in Niifels vergeben und
es mussten simmtliche Konstruktionen bis 1. April 1879 montirt sein.

Im Berichtsjahre wurde noch mit Montirung der Linthbriicken bei Ennenda und Riiti begonnen.

d. Oberbau. Im Monat Oktober ist mit dem Legen des Oberbaues begonnen und es sind bis linde 1878
circa 8 Kilometer offene Bahn, sowie die Seitengeleise der Stationen Ennenda, Mitlodi und Luchsingen gelegt worden.

Simmtliche Materialien fiir den Geleisebau befanden sich auf den Depotplitzen lings der Strecke vertheilt,
so dass im laufenden Jahr die Vollendung in kiirzester Frist erfolgen konnte.

Die Herstellung der Einfriedigung und Pfanzungen, die Lieferung von Marksteinen und Kilometersteinen
wurde an Unternehmer vergeben.

e. Hochbau. Die Ausfiihrung der Hochbauten wurde im Juli an die Herren Abli & Sohn in FEnnenda,
Kanton Glarus, iibertragen.

Die Arbeiten wurden von denselben derart gefordert, dass simmtliche Stationsgebiiude und Giiterschuppen
mit Ende des Jahres unter Dach gebracht und der innere Verputz, sowie die Zimmerarbeiten grosstentheils voll-
endet werden konnten.

Die Lieferung einer Drehscheibe von 12 Meter Durchmesser fiir die Station Lintthal, sowie cines Drehkrahnens
von 5000 Kilogr. Tragkraft, der Reservoirs und technischen Einrichtung fiir die Wasserstation Lintthal, sind an dic
Herren Gebriider Koch, Eisengiesserei in Ziirich, vergeben worden.

Im Ganzen waren die Arbeiten soweit vorgeschritten, dass die Inbetriebsctzung der Linie Glarus-Lintthal auf
1. Juni d. J. erfolgen konnte.

Ubrige neue Linien.

Die dem Bauconto der iibrigen neuen Linien im Berichtsjahre belasteten Betriige sind nur zum geringsten
Theile neuerwachsene Ausgaben fiir Ergéinzungsarbeiten und bestehen zumeist aus Restzahlungen an Licferanten und
Unternehmer, welche, bisher dem bestehenden Prinzipe gemiiss in den diversen Conto-Correnten aufgefiihrt, nun

nach der im Berichtsjahre erfolgten Auszahlung auf Bauconto getragen worden sind.
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Auf den Bauconto der linksufrigen Ziirichseebahn wurde im Ganzen ein Betrag von Fr. 195,620. 64 Cts.
getragen, worin ein Posten von Fr. 176,461, 18 Cts. die Restzahlung an die Gesellschaft Widensweil-Einsiedeln fiir
das von ihr erkaufte Bahnhofplanum Widensweil sammt Verzugszinsen bis 1. April 1876 reprisentirt. — Dagegen
wurde diesem Conto ein Betrag von Ir. 22,5634, 12 Cts., als Erlos fir entbehrlich gewordene und verkaufte TLand-
abschnitte, Inventargegenstinde, sowic fiir das zur Station Buchs verwendete Abbruchmaterial des alten Stations-
gebiiudes Niederurnen in Gutschrift gebracht; die Nettoausgabe im Betriebsjahre fiir diese Linie beliuft sich demnach
auf Fr. 173,086. 52 Cts.

Der Bauconto der Linie Winterthur-Koblenz hatte fiir verschiedene Nachtragszahlungen im Gesammtbetrage
von Fr. 21,107, 62 Cts. aufzukommen; dagegen wurden demselben Fr. 54,604. 32 Cts. gutgebracht, theilweise als
Erlos aus dem Verkaufe disponibler Landabschnitte, Inventargegenstiinde, anderntheils fiir verschiedene, seitens des
Betricbes iibernommene Oberbaumaterialien; dieser Conto erscheint demmach mit einem um Fr. 33,496. 70 Cts.
geringeren Totale als zu Ende des Vorjahres. '

Dem Bauconto der Linie Niederglatt-Baden wuarden die Kosten fiir die im ersten Jahre nach der Betriebs-
eroffnung dieser Linie noch zur Ausfiihrung gekommenen Erginzungsarbeiten, sowie Restzahlungen an Lieferanten
und Unternehmer belastet; nach Abzug der aus dem Verkaufe disponibler Landabschnitte erzielten Finnahmen und
der Gutsehrift fiir die ibrig gebliebenen Oberbau-Materialien ete. beziffert sich das Total der im Berichtsjahre auf
diesen Conto getragenen Netto-Ausgaben auf Fr. 413,085. 72 Cts. Wir erwihnen noch, dass fiir dic Linien
Winterthur-Koblenz und Biilach-Niederglatt-Wettingen Situationspline, Lingenprofile und Grund-
biicher angefertigt wurden, und dass eine grossere Anzahl von Expropriationsfillen, die sich auf diese Linien bezichen,

ihre endgiiltige Erledigung gefunden haben.

B. Bauten an den alten Linien.

Die Binfiihrung der Nationalbahn und Tossthalbahn in den Bahnhof Winterthur, der Nationalbahn und der
Linie Effretikon-Ilinweil in die Station Effretikon, der Bischofszellerbahn in die Station Sulgen und der Bitzbergbahn
in den Bahnhof Brugg hat die Erweiterung der genannten Stationsanlagen bedingt. IFir die betreffenden Arbeiten
wurden im laufenden Jahre verausgabt I'r. 102,366. 98 Cts., wogegen die National- und Tossthalbahn als ihre riickstiindigen
Antheile an den Expropriationskosten vom Jahre 1877 fiir den Bahnhof Winterthur cinen Betrag von Fr. 98,215. 28 Cits.,
cinbezahlten; ausserdem wurden vercinnahmt fiir entbehrlich gewordene Oberbaumaterialien und Inventarstiicke, sowie
fiir einen nach einer andern Station versetzten Drehkrahn Fr. 27,247, 48 Cts., wodurch sich der Bestand des Bau-

Conto zu Ende des Jahres um Fr. 23,095. 78 Cts. niedriger stellte als zu Ende des Vorjahres.

C. Transportmaterial und Werkstatten.

Diesem Conto wurden im Berichtsjahre gutgebracht der Inventarwerth von 4 verkauften Personenwagen mit
Fr. 58,584, dic jihrliche 100/0 Abschreibung von dem Werthe der Maschinen der Impriignir- Anstalt mit
Fr. 9,861. 54 Cts., Verschicdenes Fr. 2,100. 90 Cts., zusammen Fr. 70,546. 44 Cts.

VI. Direktion.

Vor Neubestellung der Gesellschaftsbehdrden auf Grund der revidirten Gesellschaftstatuten vom 10. Oktober
1877 hatte sich die zu diesem Ende am 4. April 1878 zusammengetretene ausserordentliche Generalversammlung
iiber dic Mitgliederzahl der Direktion auszusprechen. Sie setate diese Zahl grundsiitzlich auf fiinf fest, beschloss

aber gleichzeitig, die fiinfte Stelle vor der Hand noch unbesetzt zu lassen.



Die Generalversammlung bestellte hierauf dic Direktion aus den Herren: Stinderath E. Russenberger
von Schafthausen, Regierungsprisident Dr. S. Stoffel von Arbon, Bankpriisident 1. Studer von Wipkingen und
Direktor Dr. E. Escher von Ziirich. Herr Regierungsprisident Stoffel lehnte die Wahl abj dic Vornahme ciner
Ersatzwahl wurde von der, auf den 28. Juni ecinberufenen ordentlichen Generalversammlung vertagt. Herr Bank-
prisident Studer, welcher nach genommener Bedenkzeit die Erklarang abgab, dic Wahl anzunchmen, konnte dic
Stelle erst am 20. August antreten; bis dahin fungirte, hiefiir vom Verwaltungsrathe bezeichnet, als stellvertretendes
Mitglied der Direktion Herr Cramer-Wyss.

Der Verwaltungsrath wihlte zum Prisidenten der Direktion Herrn H. Studer, zum Vice-Prisidenten Herrn
E. Escher.

Die Dircktion hielt 96 Sitzungen und fasste 3393 Beschliisse, abgeschen von den durch die Mitglieder in ihrer
Einzelkompetenz erledigten Geschiften.

Dic den Verwaltungsrath beriihrenden personellen Mittheilungen finden sich in dessen Bericht erwiihnt.

Am Schlusse der Berichterstattung iiber unsere Geschiftsfihrung withrend des Jahres 1878 angelangt, ver-

sichern wir Sie, Tit.! unserer vollkommenen Iochachtung.
Ziirich, den 5. Juni 1879.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordosthahn-Gesellschaft:

Der Prisident:

Studer.



Rechnungen

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft

umfassend das Jahr 1878.

I. Betriebs-Rechnung.
II. Generalbaurechnung nebst Beilagen.
III. Bilanz mebst Beilage.

IV. Rechnung iiber den Erneuerungsfond.



I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

Einnahmen.

I. Vom eigenen Netze (incl. Sulgen-Gossau).

A. Unmittelbare Betriehseinnahmen.
1. Personentransport
2. Gepiicktransport
3. Pferde- und Viehtransport
4. Giitertransport .

B. Mittelbare Betriebseinnahmen.

1. Pacht- und Miethzinse
abziiglich:
. Pachtzins fiir die Bischofszellerbahn . Fr. 62,155. 93
Einlage in den Erneuerungsfond idem o . w 17‘139 35

2. Ertrag der Werkstiitte
. Verschiedenes .

w

1. Aus andern Unternehmungen.

A. Nettoertrag der Dampfboote.

1. Dampfboote auf dem Bodensee
2. Dampfboote auf dem Ziirichsce

B. Ertrag der Betheiligungskapitalien bei andern Bahnen.
1. Eisenbahnunternchmung Ziirich-Zug-Luzern

. Botzbergbahn .

. Aargauische Siidbahn . . .

. Eisenbahnunternehmung Wohlen-Bremgarten .

5. Eisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-Hinweil

(attep

Ubertragaus der Betriebsrechnung vom Jahr 1877.

W= O D

>

C. Zinse von ausgeliehenen Geldern .

Ab folgende Abschreibungen:
a) Zinsnachvergiitung auf das Subventions-Darleihen der rechtsufrigen Ziirich-
secbahn bis 11. November 1878 a 21/2, 23/ und 390

b) Forderung an die Konkursmasse der Schweiz. Nationalbahn per Ende 1877,
aus dem Betriebe herriihrend

c) Pendente Differenz aus Wagenbenutzung von friiheren Jahren .
Passiv-Saldo : i 2 g :
Ab Einnahme-Uberschuss des Betriebsjahres 1878

Passiv-Saldo-Ubertrag auf die Betriebsrechnung
vom Jahre 1879

Summa der Einnahmen .

* Die Cursivzahlen bedeuten Riickschlige.

46,671

Fr.

4,562,350
240,020
166,457

6,940.200

211,594

13,295
132,299
18,267

156,920
39,274

501,170
381,465
26,598
8,255

53,310

396,246

103,785
68,997

Y

Cts.

26
70
41
11

79

28

51
40
34

e
@

+4
94

67

70

70
69

Fr. Cts. 1. ('ts.
11,909,028 | 48

197,238 | 25 | 49106266 | 73
196,194 | 13
4 901091 | 59

©OALT26 4L 9010 | 13

13,245,278 | 86
545,780 | 21
569,030 | 09
93,249 | 88
7,142 | 44

16,107 | 44

13,261,386 | 30




Nordostbahn-~Gesellschaft vom Jdahre 1878.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Ausgaben.
= S
A. Eisenbahnbetrieb.
1. Zentralverwaltung.
1. Sitzungsgelder des Verwaltungsrathes und Gehalte des
Personals der Zentralverwaltung . g . 3 p . . 299,684 | 67
2. Reiseauslagen . . . . : . . . . : . 5307 | 90
3. Miethe, Heizung und Beleuchtung der Burcaulokale : § . 9,318 | 22
4. Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertionskosten s . . . 34,844 | 50
5. Porti und Kommissionskosten . . . . . . . . 7,663 | 07
6. Unterhalt, Ergiinzung und Assekuranz des Mobiliars. 3 i S 7747471”_ 93 361,290 | 29
II. Unterhaltung der Bahn nebst Zubehdrden.
1. Besoldung des Bahnaufsichtspersonals (Bahningenicur,
Bahnaufseher und Bahnwiirter) > . . . . 572,495 | 84
Hiezu 1/3 der Besoldungen der Stationswiirter von  Fr. 645,105. 47 215£§D B 16 787’531 .
2. Bureaubediirfnisse des Bahnaufsichtspersonals . . 3 3 5277 | 49
3. Bekleidung des Bahnaufsichtspersonals . 3 . . 11,141 | 72
Hiezu 1/3 der Bekleidungskosten der Stationswiirter von Fr. 20,529, 69 6,843 EE} 17’984 95
4. Unterhaltung des Bahnkorpers . ) . 3 . s . . 30,489 | 82
D. " der Kunstbauten . . . . . . . i 43,011 | 89
6. # des Oberbaues . . . . : : . X 205,605 | 25
1 # der Einfriedigungen, Barrieren ete. . : : . 13,595 | 01
8. N der technischen Einrichtungen der Bahnhife . . 22,341 | 06
9. 3 der Gebiude . . ; ; 3 . . . 101,342 | 76
10. W des Arbeitsgeschirres der Bahnwiirter cte. . 8 . 24,299 | 78
11. Riiumung von Schnee und Eis . . . . . . N 47905 | 63 1.304.384 | G4
III. Expeditionsdienst.
1. Allgemeine Kosten.
@) Besoldung und Entschiidigung der Befrichskontrole, des
statistischen Bureau, des Betriebschef, der Bahnhof- und
Stationsvorsteher, Portiers und Nachtwiichter I'r. 488,589. 48
Hiezu /3 der Besold der Stationswiirt ¢
iezu %/3 der Beso ungeuvof]l Frtnt(;cjg’sl\gx':r:; B ’L430’070' 31 918,659 79
b) Bekleidung derselben . . . . Tr. 13,530. 71
Hiezu?/3 derBekleidungskostevzgeél‘s‘tz;tégng?i\'%ﬁer i 13’68E 46 271217 17
¢) Burcaukosten . . ’ . : . : . . 39,282 | 16
d) Aecussere und innere Beleuchtung der Stationen und Heizung
der Burcaux . ’ . : " : . . 120,110 | 45
¢) Brgiinzung, Unterhalt und Assekuranz des Inventars . 35,370 | 20 1,140,639 | 77
Ubertrag . . .| 1,140,639 | 77 1,665,674 | 93




I. Betriebsrechnung der Schweizerischen

1V.

Ausgaben.

Ubertmg

. Personendienst.

@) Besoldung und Entschiidigung der Einnehmer, Gepiick-
expedienten, Gepiicktriiger, Billetdrucker und Billet-
sortirerinen . .

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

. Giiterdienst.

@) Besoldung und Entschiidigung der Transportinspektion,
Agenturen, Giiterexpedienten, Giiterschaffner, (‘amion-
neure, Giiterarbeiter ete.

b) Bekleidung derselben

¢) Druckkosten

d) Ersatzleistungen

e) Assekuranz der Giiter

Transportdienst.

. Allgemeine Kosten.

@) Besoldungund Entschiidigung der Beamten und Angestellten
der Materialverwaltung s

b) Bureaukosten, Heizung und Beleuchtung .

¢) Assekuranz der Materialvorriithe i

d) Beleuchtung der Bahn und Signalisirung .

. Kosten des Fahrdienstes.

@) Besoldungen, Lohne und Entschiidigungen des Zugpersonals,
der Zentralwagenkontrole, des Wagenmeisters, der
Bahnhofaufseher, Wagenkontroleure, Wagenwiirter,
‘Wagenvisiteure, Wagenschmierer und Wagenreiniger .

b) Bekleidung derselben

¢) Unterhalt und Erneuerung der Wi\fren snmmt Ausruqtung
und Reservestiicken

d) Oel und Schmiere fiir die Wagen

¢) Beleuchtung und Heizung derselben

f) Assekuranz der Wagen

¢) Vergiitung fiir die Benutzung fr emdm Wa"en Tr. 389 r398 08

Abziiglich Vergiitung fiir die Benutzung von Nord-
. 346,297.55

ostbahnwagen auf andern Bahnen

Ubertrag

Cts.

Fr. Cts. Fr. Fr.
1,140,630 | 77 1,665,674

191,003 | 30

2544 | 54

93190 | 69

202 195 | 917081 | 48
1,065,086 | 35

3321 | 08

32349 | 51

8,589 | 29

23816 | 19 N \
|| LIB3162 | 421 5 490,883
97924 | 67

12,596 | 13

609 | 38

23924 123 65,004 | 41

816,354 | 28

31,359 | 94

259,733 | 03

6,090 | 89

98,532 | 48

8,494 | 88

43,101 | 03 | 1,193,666 | 53

1,258,720 | 94 4,156,508

60




Nordostbahn-Gesellschaft vom Jahre 1878.

Ausgaben.

Ubertrag
3. Ziugkraftskosten

«) Besoldungen, Lohne, Stundengelder und Ersparnissprimien
d(‘sMaqchmulpusondls u. Lokumotwput/u Ir. 652,085. 80
Hiezu Administrationskosten des Zugkrafts- und
Werkstittedienstes . 3 5 . . »
0) Bekleidung desselben ;
¢) Bureaukosten, Heizung und Bclcuclltung
«) Brenmmaterial . . . . . . .
¢) Schmiermaterial
f) Putzmaterial .
¢) Wasserpumpen, IIol/sclmculvu and Vorwir men

1) Unterhalt und Erncuerung der Lokomotiven sammt Aus-
e tincl. Umbau der Giiterzugsloco- |
riistung und Reservestiicken | | motive C L 12 mit Fr. 35,109, 27 {

i) Assekuranz der Lokomotiven

V. Bahntelegraphie
V1. Verschiedenes

Summa
Hievon ab:

. Auf die Rechnung iiber den Ausbau des Stammnetzes fallende Quote der Kosten
der Zentralverwaltung und des technischen Personals p ¥

2. Auf die Rechnung iiber den Bau neucr Linien fallende Quult, der l\ostu\ der
Zentralverwaltung . % . o § .

3. Entschiadigung fiir die Leitung dcs Baues dLr BotLbuwbuhn

4. Entschiiddigung fiir die Leitung des Baues der Linie Koblenz-Stein

5. Auf den Dampfbootbetrieb fallende Quote der Kosten der /Lntml\cr\vu]&ung
und der technischen Leitung:

a) Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee
b) Dampfbootbetrieb auf dem Ziirichsee
6. Entschidigung fiir die Besorgung des Bctnebsdmnstcs
a) auf der Linie Ziirich-Zug-Luzern
b) auf der Botzbergbahn
c¢) auf der Linie Eﬂ‘renkon-Wemkon Ilm\\ul

[

Restbetrag der Ausgaben des Eisenbahnbetriebes

B. Verzinsung der Anleihen . . . . ; ;
C. Amortisation . . .
D. Einlage in den Erneuerunvsfond . . . .

L. Ausban und neue Anlagem . . . . . .
Abschreibungen :

a) Emissionskosten des ehem. 50/0 Pariser Anleihens d. d. 1. November 1876 .

b) Forderung an die Konkursmasse der Schweiz. Nationalbahn vom . Januar
bis 18. F(bruar 1878, aus dem Betriebe herriihrend

¢) Reduktion der Forderung an die Blbcholuel]crbahn, in Folge scluedsgeruht
lichem Urtheil vom 3. Juni 1878 s 5 . .

Passiv-Saldo-Ubertrag aus der Betriebsrechnung

vom Jahre 1877

Total gleich der Einnahme .

87,229. 36

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
1,258,720 | 94 1,156,508
739,315 | 16
3119 | o1
9.047 | 62
655,583 | 05
69.580 | 17
28187 | 12
13,715 | 49
365,191 | 13
5313 | 67
¥ ‘ ‘)
—| Lot |2} gaamis
) 31,563
244,023
7,579,868
2348 | 41
30,000 | 40
348 | 31
B 1M1 og014 | 04
10,000 | —
15000 | — 25,000 | —
608,000 | — 53,014 | 04
932,214 gﬁ
122291 | 8 | . ..
2O 120 1662506 | 0| 1715500
) 5,864,348
) 6,309,520
56,516
670,000
82,774
213229 | 03
21,706 | 10
20,041 | 96 254977
13,238,136
93,249
13,261,386

17
17
23

76

09

88

30




II. General-Baurechnung der Schweizerischen

EFr. Cts. I'r. Cts.
Einnahmen.
1. Saldo der Baurechnung vom Jahre 1877:
a. Liquidationsrechnungen per 31. Dezember 1877 . : 5 : ! ; 884,417 | 56
b. Betriebs- und verfiigbare Kapitalien per 31. Dezember 1877 . : : : 5,478,552 | 39

6,362,969 | 95

II. Konsortium fiir kéufliche Ubernahme von Nordosthahn-Obligationen:

Resteinzahlung gemiiss Art. 5 des Vertrages vom 8. September 1877 . . . . ) 7,140,000 | —

I1I. Subventions-Darleihen des Kantons Glarus:

Einzabhlungen gemiiss Art. 5 der Uebereinkunft vom 14. November 1877 . . . . 1,000,000 | —

IV. Subventions-Darleihen der rechtsufrigen Ziirichseehahn:

Zinsnachvergiitung & 21/2, 23/4 und 3 9/ bis 11. November 1878 . . . . . 396,246 | 70

V. Anleihen auf kiirzere Dauer, zu verschiedenem Zinsfusse:

Marchzinse auf Oblighi . . : i : . i : : . . . . 3,600 | —

Summa . . . || 14,902,816 | 65




Nordostbahn-Gesellschaft vom dJahre 1878.

Fr. Cts. Fr. Cts.
|
Ausgaben. |
|
\
L. Nordosthahnlinien : l‘
@) Nettocinnahme der Baurechnung fiir das Stammmetz der Nordostbahn im
Jahre 1878 S ... ... . 30|78
b) Ausgaben fiir den Bau neuer Linien der Nordostbahn im Jahre 1878 2,760,00 3 20 9,736,906 | 42
|
II. Transportmaterial und Werkstétten : i
Finnahmen im Jahre 1878 . | 70,546 | 44
|
III. Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen: 1‘
) Einzahlung der Nordostbahn - Gesellschaft an die Aargauisehe Siidbahn i. J. 1878 | 15,000 | —
b) Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft auf das Obligationenkapital der
Fisenbahnunternehmung Effretikon-Wetzikon-ITinweil im Jahre 1878 . : !“}___701000 — 85,000
IV. Gotthardbahn-Subvention:
Scchste Einzahlung der Nordostbahn-Gesellschaft auf die Subvention an dic Gott-
hardbahn im Jahre 1878 558,932 | 05
V. Vorschiisse des Comptoir d’Escompte de Paris:
Riickzahlung an die Vorschiisse auf das 590 Anleihen vom 1. November 1876 | 5,000,000 | —
VI. Anleihen auf kiirzere Dauer, zu verschiedenem Zinsfusse:
Riickzahlungen 1,778,600 | —
VII. Saldo-Vortrag auf das Jahr 1879:
@) Liquidationsrechnungen per 31. Dezember 1878 . g : ! ” ; 804,904 | 95
b) Betriebs- und verfiigbare Kapitalien per 31. Dezember 1878 . . . X 4,009,019 | 67 4813924 | 62
Summa 14,902,816 | 65




A—C.

Beilagen zur Generalbaurechnung pro 1878.

A. Rechnung iiber den Ausbau des Stammnetzes

=]

A.
B.
C.
D.

A.

QO S R

~,

Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.

. Herstellung der Aktien und Obligationen
. Provisionen, Kursvergiitungen u. Zinsverluste
. Auf den Baukonto fallende Quote der Kosten

der Zentralverwaltung u. des technischen Per-

sonals

IT. Expropriation.

Gehalte, Reiseauslagen und Lohne
Entschidigungen .
Schatzungs- und Gerichtskosten

Verschiedenes

ITI. Bahnbau.

Unterbau:

. Erdarbeiten

. Stiitzmauern

. Tunnels

. Briicken, Durchliisse und Kaniile
. Wegbauten

. Uferbauten .

. Bettung

h.

Verschiedenes . . .

Ubertrag

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen.

Fr. Cts. Fr.

2,348

150

45712

1,458
19,129 | 37
6,050 | 31
1,519 | 66
5,072 | 80

0 =1 o1

32,372

Cts.

14
14

Fr. Cts.
2,348 | 41

44,103 | 35

46,451 76




der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1878.

B. Oberbau:

b.

e.

I

. Schwellen

Ausgaben.

Ubertrag

Schienen und deren Befestigungsmittel

. Wegiibergiinge
d.

Legén des Oberbaues

Einfriedigungen, Barrieren, Verbottafeln, Gradientenzeiger cte.

Verschiedenes .

C. Bahnhofe und Stationsplétze:

a. Hochbauten und Einfassungsmauern der mechan. Vorrichtungen

b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schiebbiihnen ete. .

c. Wasserreservoirs, Vorwiirmkessel. Wasserleitungen ete.

d. Hebkrahnen und Briickenwaagen

e.

Iv.

Verschiedenes

Mobiliar und Betriebsgerithschaften.

.

. Bureaux der Zentralverwaltung und Kontrole
. Materialverwaltung
. Bahnhofverwaltungen

. Bahnaufsichtsdienst

Total der Netto-Einnahmen

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
32372 | 14 46,451
22 | 70
737 | 30
322 | 07
28 | 90
- - 409 | 03
1,272 | 79
589 | 82
3304 | 76
— %62 |79 29,341
4823 | 45
574 | —
587 | 89 .
23,095

Cts.

76

32

34

78




B. Rechnung iliber den Bau neuer Linien der

Ausgaben.

1. Herstellung der Aktien und Obligationen, Provisionen,
Kursvergiitungen und Zinsverluste

II. Aligemeine Verwaltung.

A. Vorstudien und Erwerbung der Kon-

zessionen

B. Administrative Leitung des Baues

¢, Technisches Personal:

a.

D.

i

Gehalte, Reiseauslagen und Lohne

Materialien fiir Profiliren, Vermessungen ecte. .

. Inventarstiicke (Instrumente, Mobilien ete.)
. Miethzinse, Beheizung u. Beleuchtung d. Bureaux

. Bureaubediirfnisse, Druck- und Insertions-

kosten, Porti

Verschiedenes

IIT. Expropriation.

A. Gehalte, Reiscauslagen und Lihne

B. Entschiidigungen

C. Schatzungs- und Gerichtskosten .

D. Verschiedenes

1V. Bahnbau.

A. Unterbau:

a.
b.

Erdarbeiten

Stiitzmauern

¢. Tunnels

d.

. Wegbauten
. Uferbauten
. Bettung

Briicken, Durchliisse und Kaniile

. Verschiedenes .

Ubertrag

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen.

Winterthur- Koblenz

Linksufrige Ziirichseebahn

Fr. Ct. Fr.
14,465 | 85
859 | 45
43 | 25
13,649
210
17,920
1,173
35
55 | 20
6 .
839 | 51
210 | —
1,006 739— 1,586
1,265

Ct.

65

61

39

Fr. Ct. Fr.

9,003 | 70
1,842 | 38

S % 1 7,236

503

168,407

2,149

2
374 | 92
300 | —
213 | 83
1,746 | 28
115 —

L 38— 1958

180,252

Ct.

43

55
12

6D

40




Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1878.

Rechtsufrige Ziirichseeb. ] Baden - Niederglait . Glarus-Lintthal Zusammenziige
Fr. |Ct| Fr. |Ct| Fr. |Ct! Fr. |ct| Tr. |Ct| Fr. |ot| TFr. |Ct| Fr. |Ct| Fr
| R | A P (- ]
|
\
|
|
.
H
B = - - 8630 98 21,369 | 42| 30,000| 40
1,575 |40 38823 |50 | o924 48
= | e —.—U 230/ 29
978 |53 2,760 24” 69| 45
80 OGi 1959 87 4,174| 97
44 05| 1,407 |64 | 1,138] 44
SR - 28 |67 49175 o :
718 | 98 20 39,459 44 o1 72587 (38 133,651 881 163652 |28
|
I “
— | = . .| 18/ 88 . . 350 | — 1,082 88
10,425 [T5] . . 18,261|88 . 691,613 |42 870,787| 32
1,680 |5 . . 158790 Lol 17020005 23,621[10
i
I
S P 42,348 |91 425,486/ 37
S 1,481 72“ 31,550, —
35,715 |05 — | 31,300 —
51 | — 288,390 65“ 271,625 —
438 |85 1,685 |76 14,224/ 41
— |- — —M 44956/ 92
— |= 2,065 19 92,950/ —
5 (800 6910 (70| 476 |75 33136510 '8715 68| 995377102 (1,194,497 46
49.045 | 18| . . 399,346 28| . . 1,626,616 | 94 1,194,497| 46 || 1,059,497 | 93 -




B. Rechnung tliber den Bau neuer Linien der

Ausgaben.

Ubertrag
B. Oberbau:

a. Schwellen

b. Schienen und deren Befestigungsmitiel

c. Wegiibergiinge

d. Legen des Oberbaucs

e. Binfriedigungen, Barricren, Verbottafeln, Gra-
dientenzeiger cte.

/- Verschiedenes .

C. Bahnhofe und Stationspliatze:

«. Iochbauten und Einfassungsmauern der me-
chanischen Vorrichtungen

b. Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben, Schicb-
bithnen ete.

¢. Wasserreservoirs,  Vorwiirmkessel,  Wasser-
leitungen und Wasserkrahnen

d. lebkrahnen und Briickenwaagen

¢. Yerschiedenes .
D. Baugeridthschaften

V. Mobiliar und Betriehsgerdthschaften.

A. Fiir die Bahnhofverwaltungen

B. I'iir den Bahnaufsichtsdienst .

VI. Verzinsung des im Bau der Linien engagirten Kapitals
wihrend der Bauzeit

NB. Die mit fetten Lettern gedruckten Zahlen bedeuten Einnahmen.

Ct.

38

64

04

78
40

Winterthur - Koblenz Linksufrige Ziirichseebahn
Fr. |Ct H Fr. |ce| Fr |ct Fr.
1,265 | 39 180,252
35,453 | 41 32 | 64
2,253 | 57 50 | —
= 33,199 | 84 B 82
1,533 | 34 6,056 | 84
494 | 21 | —
44 | 60 78 | 80
T 994 | B3 T | 5,978
676 | — 5
650 | — 946
I 153
33,496 |70 173,086

52




Schweizerischen Nordostbahn vom Jdahre 1878.

Rechtsufrige Ziirichseeb. Baden - Niederglatt Glarus - Lintthal Zusammenziige
Fr. i)t’| Fr. |ot| Fr o|ct| ¥ |ot] e lot| me |ou| P |ot]| P o Fr. ot
49,045 |18 399,346| 28 . 1,626,616| 94 1,194,497 46 || 1,059,497| 93 - s
— = 15,628 |28 81,992 |38
B 42,720 | 92 237,219 |48
= |= — = 157 |88
— |- 29,315 |86 5,559 | 30
s [ 12,512 | 55 2,994 |65
T = -l 1652079 31 185) 397.955(54| 278,152| 27
- |= 32,943 | 21 125,283 |38
| 5,295 |73 27,868 |32
- |= S - 2,500 | —
— = 474 |06 S Lo
1= = =l es1e1|s4| T || 155651 70| 178,789|73
30 | — . _
300| — M1 — 1 1,651,008] 46
— |- 1,080( 80 — |= 84| 02
- |- —|= 48,087| 30 48,087| 30
49,015 |18 413,085| 72 2,158,311| 48 2,760,002 | 20
Total der Ausgaben 2,760,002 | 20




C. Rechnung iiber das Transportmaterial u. die Werkstétten
der Schweizerischen Nordosthahn vom Jahre 1878.

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
I. Aligemeine Verwaltung . 2 . ; ; . ; s . . . . — | —
II. Transportmaterial.
A. Lokomotiven und Tender . . : . . . . . — —
B. Wagen . . . . . . . g . 2 . . H8,H84 —
C. Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensce . . . 300 | —
D. Ds f- und Schl boote auf dem Ziirichsece . : : 90 "
ampf- un chlepp cau 1,250 60,134 | 90
III. Werkstitten.
1. Expropriation . i . . . . . . . . . s s
2. Bahnbau . . . . . s . ¥ . . 4§ . — =
3. Mobiliar und Betriebsgeriithschaften.
a. Stehende Dampfmaschinen | 109/0 Abschreibung auf den 8,964 | 81
b. Werkzeugmaschinen )} Maschinen der Impriigniranstalt 896 | T3
c. Werkzeuge und Requisite . . . . . . 550 | — 5
; 104 | 54 10411 | 54
Total der Einnahmen . ; . : ; 70,546 |44




Bilanz

der

Schweizerischen Nordostbahn-Gesellschaft

auf 31. Dezember 1878.



II1. Bilanz der Schweizerischen Nordostbahn-

Debitoren.

A. Auf den Bau verwendete Kapitalien.

I. Nordostbahniinien

@ Stammnetz:
1. Betrag der Lauausgaben laut vorjihriger Rechnung
2. Hievon ab: Netto-Einnahme im Jahre 1878 laut vorstchcndel
Rechnung
. Neue Linien:
1. Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung

2. Betrad der Bauausgaben im Jahre 1878 laut voxstchu}du
Rechnunrr ¢ ¢ . s .

II. Transportmaterial und Werkstétten.

Betrag der Bauausgaben laut vorjihriger Rechnung
Hievon ab: Einnahmen im Jahre 1878 laut vorstchender hulmun«r

11I. Betheiligung bei andern Bahnunternehmungen.

@. isenbahnlinie Ziirich-Zug-Luzern:
1. Einbezahltes Betheiligungs-Kapital der Nordostbahn
2. Fiir den Kanton Zug geleistete Einzahlung
3. Einlosung der gekiindigten Obligationen
b. Botzbergbahn:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
c. Aargaulsche Stidbahn:
. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2 Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung
. Eisenbahnlinie Koblenz-Stein:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Kinzahlungen
¢. BEisenbahnlinie Wohlen-Bremgarten:
Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
" Eisenbahnlinie Effretikon-Wetzikon-Hinweil:
1. Betrag der geleisteten Einzahlungen auf das Aktienkapital

2. Betrag der per Ende 1877 geleisteten Kinzahlungen auf das
Obllgatlonenkapxtal

3. Betrag der 1878 geleisteten Emmhmng aufd Oblxtratlononkapltal

g. Bisenbahnlinie Sulgen-Bischofszell-Gossau:
Einbezahltes Betheiligungskapital der Nordostbahn

1V. Gotthardbahn-Subvention.

1. Betrag der bis Ende vorigen Jahres geleisteten Einzahlungen
2. Betrag der im Rechnungsjahre geleisteten Einzahlung .

B. Liquidations-Rechnungen.

1. Kursverluste auf dem 4'/2°0 Gemeinschafts- Anleihen von
50 Millionen Franken d. d. 1. April 1874, I. Serie .
2. Dessgleichen II. Serie . . = . 3

C. Betriebs-u.verfiigbare Kapitalien laut umstchendem Ausweis

Summa .

Fr. Cts. Ir. Cts. Fr. Cts.
66,159,679 | 55
23095 ) 18 | 66,136,583 | 77
44,004,712 | 40
2160002 | 20 | 46,764,714 | 60 | 112,901,208 | 57
98,472,565 | 01
10546 | 44 ) 98402,018 | 57
= 751787
V72 2L LA R
6,000,000 | —
800,000 | —
2,826,000 | — 9,626,000 | —
12,230,000 | —
3,585,000 | —
15000 | — 3,600,000 | —
45,980 | 22
500,000 | —
500,000 | —
1,050,000 | —
70000 | — | 1,620,000 | -
300,000 | — 97921980 | 22
1,638,092 | 87
5{)8,932 05 2 197, U )4 92
171,422,322 | 08
599,739 | 58
205,165 | 37 804,904 | 95
4,009,019 | 67
176,236,246 | 70




Gesellschaft auf 31. Dezember 1878.

Kreditoren.

A. Aktienkapital:
1. 78,000 volleinbezahlte Stamm-Aktien & Fr. 500
2. 22,000 ,000 volleinbezahlte Prioritits-Aktien & Fr. 500
]00,000

B. Obligationen:
1. mit einem Zinsfusse von 4 %o:

a. Anleihen vom 1. Oktober 1860

b. Anleihen vom 1. Juni 1862
9. mit einem Zinsfusse von 41/20/o:
vom 1. Februar 1859 (Zuriickbezahlt 31. Jan. 1879)
vom 3. November 1863
vom 26. September 1865
vom 28. Oktober 1867 (Gekiindet auf 15. Aug 1879)
vom 1. Juli 1868 5 e 5
vom 7. Juni 1869
vom 3. April 1871
Anleihen vom 30. November 1871
Anleihen vom 16. April 1873 .
Gemeinsch. Anleihen der Schweiz. Ccnhdlbalm- und der
Schweiz. Nordostbahngesellschaft vom 1. April 1874,
hiilftiger Antheil der Nordostbahn .

Subventions-Darleihen:

Anleihen
Anleihen
Anleihen
Anleihen
Anleihen
Anleihen
Anleihen

SRS /S &R

= o=

1. mit einem Zinsfusse von 4!/2, 43/4 und 5%0o:
Rechtsufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom 11. November 1874

(incl. Zinsnachvergiitung) . . .

mit einem Zinsfusse von 2!/2 bezw. 4!/2 und 59%o:

Darleihen des Kantons Glarus fiir die Linie Glarus-Lintthal

a. laut Vertrag vom 30. August 1873

b. antizipirte Einzahlung, laut V{értrag vom 2. Jum und 14
November 1877. : A @

3. mit einem Zinsfusse von 41/40/0

a. Linksufriges Ziirichseebahn-Darleihen vom 15. Januar 1874
b. Botzbergbahn-Darleihen vom 25. Oktober 1870
¢. Aargauisches Siidbahn-Darleihen vom 31. Mirz 1874

k] P

Vorschiisse des Comptoir d’Escompte de Paris :
auf das H%o Anleihen von 50 Millionen Fr. d. d. 1. Nov. 1876

Konsortium fiir kdufliche Uebernahme von Nordost-
bahnobligationen:
Einzahlungen gemiiss Art. 5 des Vertrages vom 8. Sept. 1877

Anleihen auf kiirzere Dauer

Summa

Fr.

Cts.

Fr.

Cts.

Cts.

7,100,000
5,000,000

39,000,000

4

2,100,000

3,000,000
5,000,000
3,000,000
5,000,000
10,000,000
5,000,000
5,000,000
5,000,000
6,000,000

20,000,000

¢

3,200,000

4,136,246

3,200,000

5,000,000
1,000,000

‘ 750,000

W

y
B { 6,750,000

We
67,000,000

11,000,Q00

70

50,000,000

¥ 79,100,000

/

P 14,086,246

20,000,000

12,990,000
60,000

176,236,246

70

70




Beilage zur Bilanz auf 31. Dezember 1878.

Ausweis liber die Betriebs- und verfiigbaren Kapitalien

per 31. Dezember 1878.

B W DD =

ot

(=2}

- (SR )

1.

A. Aktiven.

. Kassa-, Wechsel- und Giro-Conti

. Werthpapiere

. Liegenschaften-Conto (incl. Villenquartier in Enge)
. Material-Vorriithe :

«. Material-Conto (Vorrithe an Holz, Kohlen, Eisen ecte.)

b. Material-Rechnung des Oberingenieurs fiir den Betrieb
(Vorriithe an Schienen, Schwellen ete.)

¢. Material-Rechnung des Oberingenieurs fiir den Bahnbau
(Vorrithe an Rollbahnmaterialien, Lokomotiven, Eisen ete.)

d. Werkstitte-Conto (Achsen, Riider, Bandagen cte.) .

. Passiv-Saldo der Betriecbs-Rechnung der Nordostbahn .

. Diverse Hauptbuch-Debitoren

Passiven.

Erneuerungsfonds:
a. Erneuerungsfond der Nordostbahn
b. Lrneucrungsfond der Linic Effretikon-Wetzikon-Iinweil |

c¢. Erneuerungsfond der Bischofszellerbahn .

. Reservefond der Linie Ziirich-Zug-Luzern
. Aktiv-Saldo der Betriehsrechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern

. Aktiv-Saldi der Baurechnungen:

@. Baurechnung der Linie Ziirich-Zug-Luzern
b. Baurechnung der Botzbergbahn
¢. Baurechnung der Linie Koblenz-Stein

d. Baurechnung der Linic Lffretikon-Weizikon-Hinweil

. Anleihen gegen Verpfdndung von Liegenschaften

. Versicherungsfond gegen ausserordentliche Beschddigungen des

Transportmaterials .

. Unfallversicherungsfond

. Diverse Hauptbuch-Kreditoren

Aktiv-Saldo-Vortrag auf das Jahr 1879

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr.
1178987 | 42
392,450 | —
2,682,292 | 36
178990 | 66
1,743,838 | 19
514,035 | 36
608786 | 11| 375,650 | 32
16,107 | 44
2,225,454 | 53 | ¢ q70040
2162921 | 06
42,090 | 79
A3 113 9046444 | 98
164,320 | 10
38,112 | 32
527,569 | 14
20,062 | 66
1,611 | 66
10215 199 | 550450 | 05
1,660,142 | —
. 292,460 | 52
17535 | 99
953,447 | 44
R T 586,922
4,009,019

Cts.

07

40

67




IV. Rechnung tber den Erneuerungsfond
der Schweizerischen Nordostbahn vom Jahre 1878.

Fr. Cts.
Einnahmen.
Saldo vom 31. Dezember 1877 . ; : . : : . . . . . 1,806,965 | 36
Jahreseinlage aus der Betriebsrechnung:
@) fiir das Stammnetz, einschliesslich der Linie Biilach-Regensberg,
233 Kilometer & Fr. 2000 . ; s ; : : : : Fr. 466,000. —
b) fiir die neuen Linien, ausschliesslich Sulgen-Gossau, 136 Kilometer,
a Fr. 1500 . ; : " ; . ’ s ; ‘ : » 204,000. — 670.000 | —
Summa . 2,476,965 | 36
Ausgaben.
Erneuerung des Oberbaues : . . . . . . . 3 ; : 314,044 | 30
Saldo auf ncue Rechnung . . . . . . . . . s ’ : 2,162,921 | 06
Summa . 2,476,965 | 36
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