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in das Tit. Karaite für (lit Eisenbahnuntemehmuiig Zttricli-Zug-L-uzern.

M

Tit.!

Wir geben uns die Ehre, Ihnen anmit die neunzehnte Betriebsrechnung und die einundzwanzigste
Baurechnung der Eisenbahnunternehmung Zürich-Zug-Luzern, das Jahr 1882 umfassend, vorzulegen und dieselben

mit einer Darstellung der Ergebnisse des Betriebes und mit einem kurzen Bericht zu begleiten.

A. Ausgeführte Bahnzüge.

Im Berichtsjahr wurden folgende fahrplanmässigen Züge ausgeführt:

Yom 1. Januar bis 31. Mai: 4 Personenzüge und 1 Güterzug in beiden Richtungen, letzterer mit

Personenbeförderung von Zug nach Luzern und von Zug nach Zürich.

Yom 1. Juni bis 14. Oktober: 2 Schnellzüge und 3 Personenzüge in beiden Richtungen, 1 gemischter Zug
zwischen Zürich und Rothkreuz in beiden Richtungen, 1 gemischter Zug von Zürich nach Luzern und 1 Güterzug

von Luzern nach Zürich.

Yom 15. Oktober bis 31. Dezember: 2 Schnellzüge, 3 Personenzüge und 1 gemischter Zug in beiden

Richtungen, 1 gemischter Zug von Zürich nach Rothkrenz und 1 Güterzug von Rothkreuz nach Zürich.

Die fahrplanmässigen und Extrazüge haben im Ganzen 296,666 Kilometer (1881: 266,459) zurückgelegt.
Davon fallen auf:

1881. 1882.
a) Fahrplanmässige Züge: Kilometer. Kilometer.

1. Schnell- und Personenzüge 216,008 233,428

2. Gemischte Züge 29,339 38,069
3. Güterzüge ohne Personenbeförderung 19,571 23,129

264,918 294,626

h) Extrazüge 1,541 2,040

Total : 266,459 296,666

t» à M, limite I«r à iiittàim«w»à»>iz

»«

Nt.!

V^ir geben uns à Mrs, Ibnon anwit àio neun^sbnto Letriebsrsoknung unà àiesinunà^wan^igsts
Dauroolmung àer Kissnbaknunternebmung Aüriob-Aug-bu/orn, àas àabr 1832 umkassenà, vorzulegen unà àiesslben

wit oiiisr Darstellung àer Ergebnisse àes Detriebes unà wit einem kurzen Leriebt iw begleiten.

A. AuLgefUlipte katinillge.

Im keriobts^abr vuràen kolgsnào sabrplaninässigen Aügö ausgötübrt:

Vow 1. àanuar bis 31. Nai: 4 Dersonen/üge unà 1 Oüter/ug in beiàen Kiobtungcn, letzterer mit Dersonen-

bekôràerung von Aug naeb Dükern unà von Aug naob Aüriob.

Vom 1. àuni bis 14. Oktober: 2 Lobnsllaüge unà 3 Dsrsonenüüge in beiàen kiobtungon, 1 gewisobter Aug
!?>visobon Aüriob unà lìotbkrou/ in beiàen Rioktungsn, 1 gewisobter Aug von Aüriob naob lâern unà 1 tiütorxug
von Duxern naob Aüriob.

Vom 15. Oktober bis 31. December: 2 LobnsII^üge, 3 Dersonen^üge unà 1 gewisobter Aug in bsiàen

Kiobtungen, 1 gewisobter Aug von Aüriob naob Kotblcrenzi unà 1 Oüter^ug von Kotbkreu? nook Aüriob.

Die tabrplanmâssigen unà Dxtra/.ügo baben im danken 296,666 Kilometer (1831: 266,459) iiurüokgslegt,
Davon fallen auk:

1881. 1882.
a) Kabrplanmässige Aügo: Kilometer. Kilometer.

1. Lobnell- unà Dersoneozmgs 216,003 233,428

2. Oewisobts Aügs 29,339 38,069
3. Oütsraügv obne Dersonevbekôràerung 19,571 23,129

264,918 294,626

5)Kxtraüügs 1,541 2,040

lotal: 266,459 296,666



4 — Zürich-Zug-Luzern —

B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.

18 81
(67 Kilometer)

A. Unmittelbare Betriebseinnahmen:

18 8 3
(67 Kilometer)

Mehreinnahme j Mindereinnahme

gegenüber 1881

Fr. Cta. Prozente Fr. Cta. Prozente Fr. Cts. Fr. CtB.

834,333 96 52.38 1. Personentransport 926,546 26 50.08 92,212 30 — —

52,759 60 3.31 2. Gepäcktransport 62,924 09 3.10 10,164 49 — —

16,670 80 1.05 3. Viehtransport 19,833 94 1.07 3,163 14 — —

651,805 99 40.92 4. Gütertransport 768,260 45 41.52 116,454 46 — -
1,555,570 35 97.0« 1,777,564 74 96.07 221,994 39 — —

37,264 79 2.31 B. Mittelbare Betriebseinnahmen: 72,610 62 3.93 35,345 83 — —

1,592,835 14 100 Totaleinnahmen 1,850,175 36 100 257,340 22 — —

Yon der bedeutenden Vermehrung der Einnahmen im Berichtsjahr entfallen auf die Zeit bis zur Eröffnung

der Gotthardbahn (Januar bis Mai) aus dem Personen- und Gepäckverkehr Fr. 36,052, aus dem Vieh- und

Güterverkehr Fr. 12,702, zusammen Fr. 48,754, dagegen auf die Periode von der Eröffnung der Gotthardbahn

an (Juni bis Dezember) aus dem Personenverkehr Fr. 66,325, aus dem Güterverkehr Fr. 106,915, zusammen

Fr. 173,240. Letztere Summen sind nun nicht ausschliesslich auf Rechnung der Gotthardbahncröffnung zu setzen,

denn auch der übrige Verkehr hat eine Vermehrung aufzuweisen; wogegen dann allerdings wieder die Ableitung
eines Theils desselben durch die Eröffnung der Aargauischen Südbahn bis Rothkreuz in Berücksichtigung zu ziehen

ist. Aber selbst bei der Annahme, dass Alles in Allem genommen das fragliche Resultat der Eröffnung der

Gotthardbahn allein zuzuschreiben sei, entspricht es nur im Personenverkehr den gehegten Erwartungen und kommen

die veranschlagten Ziffern nur hier den erreichten nahezu gleich, wogegen die Mehreinnahmen aus dem Güterverkehr

lange nicht das erreichen, was auf Grund approximativer Rechnungen, die s. Z. nicht für optimistisch angesehen

wurden, auf die Unternehmung Zürich-Zug-Luzern hätte entfallen sollen. Dabei ist zu berücksichtigen, dass während

nahezu 3 Monaten in Folge des Brenner-Unterbruchs ein namhafter Verkehr zugeflossen ist, auf den nicht gerechnet

wurde, beziehungsweise nicht mehr gerechnet werden kann. Die bevorstehende Eröffnung der Arlbergbahn wird speziell

der Linie Zürich-Zug-Luzern voraussichtlich wieder Verkehr entziehen.

4

L. Linnatimen uncl 8tati8tili à Veàtii-Z.

1.

I « «4
(67 Kilometer)

V. Unmittelbare Oetrivbssinnabmenl

I « « S
(67 Kilometer)

k>r. 0ts. ero-ioà ?r. (Zts. ?ro2°»to Nr. (Zts. ei°.

334,333 06 52.38 1. Rsrsonentransport 026,546 26 50.03 02,212 30 — —

52,750 60 3.sl 2. Olspäobtransport 62,024 00 3.4» 10,164 40 — —

16,670 80 1.03 3. Visktransport 10,833 04 1.07 3,163 14 — —

651,305 00 40.32 4. (Zütortransport 768,260 45 41.32 116,454 46 — -
1,555,570 35 07.3« 1,777,564 74 06.07 221,004 30 — —

37,264 70 2.a> L. lilittslbars L s tri sb ssinnab m en : 72,610 62 3.03 35,345 83 — —

1,502,335 14 100 ?otalsinnabmen 1,850,175 36 100 257,340 22 — —

Von der bedeutenden Vermebrung der Rinualmien im RsriobtsHabr entfallen sus dis Aeit bis zur Rrökluung

der kottbardbabn (danuar bis Uai) aus (Ism Rersonsn- und (Zopaebverbobr IV. 36,052, aus dem Visb- und Oüter-

verbsbr ?r. 12,702, Zusammen IV. 48,754, dagegen auk die Reriode von der IVöllnung der Dottbardbabn

an (.luni bis December) aus dem Rersonenverbsbr IV. 66,325, aus dem Dütervsrbebr Dr. 106,015, Zusammen

?r. 173,240. Dotztero Lummsn sind nun niebt aussebliessliob auk Reebnung der (Zottbardbabnorötknung zu setzen,

denn aueb der übrige Verbebr bat eine Vsrmebrung aufzuzeigen; wogegen dann allerdings wieder die Ableitung
eines I'beils desselben durob die blröönung der Vargauiseben Lüdbabn bis Rotbkreuz in Lorüebsielttigung zu zisben

ist. Vber selbst bei der Vnnabms, dass Vlies in Vllem genommen das kragliebe Resultat der blröünung der Oott-

bardbabn allein zuzusebreiben sei, entspriebt es nur im Rersonenvsrbebr den gsbsgten Erwartungen und kommen

die veransoblagtsn Zitiern nur bier den srreiebten nabszu gleivb, wogegen die Nelireinnabmon aus dem Dütsrvsrbebr

lange niebt das erreiobsn, was auf Orund approximativer Reebnungsn, die s. niebt kür optimistiseb angesoken

wurden, auf die Ilntsrnsbmung ^ürieb-^ug-Duzern kätts entfallen sollen. Dabei ist zu berüebsiobtigen, dass wäbrsnd

nabezu 3 Nonaten in Rolgo des Rrsnner-IIntorbruebs ein narnbakter Verbebr zugegossen ist, auf den niebt goreebnst

wurde, bsziebungswsiss niebt mobr gersebnet werden bann. Die bsvorstebendo blrökknung der Vrlbsrgbabn wird speziell

der Dinio ^üriob-/ug-buzern voraussiobtliob wieder Verbsbr entziebsn.
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2. Frequenz und Einnahmen nach den Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.

Zur gewöhnlichen Fahrtaxe:
Einfache Fahrt

Güterzüge

n
Zu ermüssigten Fahrtaxen

Hin- und Rückfahrt

Abonnomentsbillete

I. Klasse

n. „
HI. „
n. „

m. „

i. »
H. „

IH. „
II. „
III. „

Militär- und Polizeitransporte HI.
Gesellschafts-, Schul- u. Lustfahrten I.

11 11 1) n n H.
11 n n n ii HI.

Rekapitulation nach Klassen
I. Klasse

II
III.

H. Gepäcktransport

III. Viehtransport.
Klasse I

„ II
in

» iv

Total

Total

Total
IV. Gütertransport.

Eilgut
Normalklasse I

II
Wagenladungsklasse A

B
C

D

a E
Lokalspesen ("Waag-, Lad-, Lager-, Zu- u. Abfuhrgebühren

Nachnahmeprovision etc.)

Total
V. Mittelbare Betriebseinnahmen

Gesammttotal der Einnahmen

Transportquantitäten Einnahmen

1881 188 Ï 1881 1883

Personen Pro¬ Personen Pro¬ Fr. Cts. Pro¬ Fr. Cts Pro-
zente zente zente zcnte

G, 130 0.98 9,493 1.43 33,625. 32 4.03 53,515. 09 5.78

44,398 7.10 62,034 9.33 161,817.24 19.39 I 224,800.92 24.20

138,631 22.19 144.203 21.69 202,108. 37 24.29 204,152. 99 22.03

218 0.03 424 0.OG 284.40 0.03 528. 73 0.06

7,638 1.22 13,522 2.03 4,695.95 0.59 12,166. 60 1.31

618 0.10 680 0.10 1,929. 85 0.23 2,632.56 0.29

39,206 6.27 44,388 6.08 75,977.18 9.11 86,091.40 9.29

296,873 47.52 303,271 45.01 236,105.60 28.30 226,278. 97 24.42

13,440 2.15 14,460 2.17 5,897. 65 0.71 6,087. 02 0.66

21,958 3.51 19,020 2.80 6,146.57 0.74 5,629.42 0-61

5,967 0.9G 7,816 1.18 5,526.05 0.66 8,815.27 0.95

2,694 0.44 2,635 0.40 11,641.49 1.40 9,919.54 1.07

17,501 2.80 17,919 2.09 52,104.64 6.25 53,010. 85 5.72

29,519 4.73 25,040 3.77 36,473. 65 4.37 32,916. 90 3.55

624,791 100 664,905 100 834,333. 96 100 926,546. 26 100

9,442 1.51 12,808 1.93 47,436.66 5.68 66,067.19 7.13

114,763 18.37 139,225 20.94 295,841.11 35.46 370,518.92 39.99

500,586 80.12 512,872 77.18 491,056.19 58.86 489,960.15 52.88

624,791 100 664,905 100 834,333.96 100 926,546. 26 100

Tonnen Tonnen

2,281 • 2,736 52,759. 60 62,924. 09

Stück Stück

553 5.11 553 4.89

3,134 28.93 4,016 35.53
16,670. 80 19,833. 94

3,685 34.02 3,694 32.68

3,459 31.94 3,040 26.90

10,831 100 11,303 100 16,670.80 • 19,833. 94

Tonnen Tonnen

5,470 4.15 8,041 4-51

4,976 3.78 7,086 3.97

21,989 16.70 23,001 12.89

14,529 11.04 17,400 9.75 618,346. 64 94.86 743,139.74 96.73

22,431 17.04 28,111 15.76

9,463 7.19 16,674 9.34

11,856 9.01 13,048 7.31

40,937 31.09 65,066 36.47

33,459. 35 5.14 25,120.71 3-27

131,651 100 178,427 100 651,805. 99 100 768,260.45 100

• 37,264. 79 72,610.62

• • 1,592,835.14 • 1,850,175.36 •

s

2. unâ Lünnaliirisii naà âen lìeelmuiiASi'iid i-ik.su.

I. pei-sonenii-Anspoi-t.

^ur Asivvliolivlisu Vàrtnxs:
Liàeds ?àt

<Ziitsr2ÜAg

^11 srmässißtsll Vndrtiixeii
Iliu- unà lìiiekkalirt

ábollnvineiitsbillsts

I. Illusss
II.

III.
II. „

III.

I-
II.

III-
II-
III-

Ailits-r- imà ?oli?sitraiisportv III.
llsvsllsvdskt«-, Lvlml- u. I.ustfiilirtvii I.

Rvkilpituliìtion nnvli IIIn s sen
I. Xla-sss

II
III.

II. Kepsekti-Ansporl

III. Vielilrkinspoil.
IlIàSSS I

II
m
iv

l'otAl

?0tàl

?c>tg-1

IV. lZütei-Ii-gnspvi-t.

üül^ut
HorinnIIclusss I

II -

Viixvààvgslàsss
»
c>

v
„ i?

lödlllllspesen (^anx-, l.iol.. l.nxer-, Xu- u. ^bkukrxobüdren
àodnnkMoprvvisioii vto.)

9?ots.I

V. IVI!ite!dsi'e ôeipiebseinnàkmsn

dssnrnrnttotnl àsr Duinnlirnen

9?i'îinsxc>i'1^nîint-idàii Hünnglunsn

t«8 S l«8?
Personen ?ro- Personen I>ro- Pr. vts- ?ro- Pr. à pro-

0,130 0.08 9,493 1.4J 33,625. 32 4-08 53,515- 09 5-7»

44,398 7.10 62,034 9-ss 161,817.24 I9.SS 224,800.92 24-20

138,631 22-is 144.203 21-sg 202,108. 37 24.22 204,152. 99 22-08

218 0-os 424 0.0V 284.40 0-08 528. 73 0-ov

7,638 1.22 13,522 2.03 4,695.95 0-se 12,166. 60 1-81

613 0.10 630 0.1» 1,929. 85 0.28 2,632.56 0.2»

39,206 6.27 44,383 6.VS 75,977.18 9-II 86,091.40 9.20

296,873 47.82 303,271 45.01 236,105.60 23.80 226,278. 97 24.42

13,440 2.IS 14,460 2-17 5,897. 65 0-71 6,087- 02 0-vs

21,953 3-si 19,020 2.8V 6,146.57 0-74 5,629.42 0ei
5,967 0.»o 7,816 1.IS 5,526.05 0-vs 8,815.27 0-ss

2,694 0.44 2,635 0-40 11,641.49 1-40 9,919.54 1-07

17,501 2.80 17,919 2-vz 52,104.64 6-2S 53,010- 85 5.72

29,519 4.73 25,040 3-77 36,473. 65 4.87 32,916- 90 3-ss

624,791 100 664,905 100 334,333. 96 100 926,546- 26 100

9,442 1.S1 12,808 1-03 47,436.66 5-S8 66,067-19 7.18

114,763 18.37 139,225 20-04 295,841.11 35.4V 370,518. 92 39.00

500,586 80.12 512,872 77-is 491,056.19 53-ss 489,960.15 52.»»

624,791 100 664,905 100 834,333.96 100 926,546. 26 100

Ionnon lonvcn
2,281 - 2,736 52,759. 60 62,924. 09

Sliiclr Stück

553 5.II 553 4-8»

3,134 28-03 4,016 35-S3
16,670- 30 19,833. 94

3,685 34-02 3,694 32.S8

3,459 31-04 3,040 26so

10,831 100 11,303 100 16,670- 80 - 19,833- 94

Ivnnon Ionnon

5,470 4-is 8,041 4-si

4,976 3.78 7,086 3-07

21,989 16.70 23,001 12.80

14,529 11-04 17,400 9.7b 618,346- 64 94-8« 743,139.74 96.78

22,431 17.04 28,111 15.7«

9,463 7-10 16,674 9-34

11,856 9-01 13,048 7-31

40,937 31-00 65,066 36-47

33,459. 35 5-14 25,120.71 3-27

131,651 100 173,427 100 651,305. 99 100 768,260.45 100

- 37,264. 79 72,610.62

- - 1,592,835-14 » 1,850,175.36 »
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3. Durchschnittsergebnisse.
Bahnlänge: 67 Kilometer. 1881 1883

Porsonentransport.

Einnahmebetreffniss per liahnkilometer Frankon 12,452.74 13,829.05

„ „ Roisendon
H 1.84 1.80

„ „ „ und Bahnkilometer Centimos 4.65 4.82

Zahl der Personenkilometer 17,933,319 19,231,929

Jeder Reisende hat bofahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 28.70 28.92

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen im Total Reisende 267,661 287,044

„ jeden Bahnkilomoter kommen 11 9,325 9,924

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen 7.71 7.76

Gepäcktransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 787.46 939.16

„ „ Tonno 23.18 23.oo

„ „ Tonnenkilometer Centimes 52.14 51.80

„ „ Reisenden 11 8.44 9.46

Zahl der Tonnenkilometer 101,183 121,475
Jede Tonne hat befahren Kilometer 44.86 44.80

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Tonnen 1,510 1,813

„ jeden Bahnkilomoter kommon
H 34 41

„ „ Reisenden „ Kilogr. 3.65 4.12

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 248.82 296.03

„ „ Stück
11 1.64 1.70

„ „ Tonnenkilometer Centimes 29.88 31.90

Zahl der Tonnenkilometer 55,770 62,175

Gütertransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 9,728.45 11,466.58

„ „ Tonne
H 4.95 4.81

„ „ Tonnenkilometer Centimes 11.63 11.78

Zahl der Tonnenkilometer 5,508,926 6,521,820
Jede Tonne hat befahren Kilometer 41.84 36.55

Auf die ganze Bahnlänge bezogen kommen Tonnen 82,223 97,341

„ jeden Bahnkilometer kommen
11 1,965 2,663

„ „ Güter-Wagonachsenkilom. (Gepäck and Vieh inbegriffen) kommen 11
1.81 1.40

Unmittelbare Betriebseinnahmen.

Total per Bahnkilometer Franken 23,217.47 26,530.82

Mittelbare Betriebseinnahmen.

Betreffniss per Bahnkilometer n 556.19 1,083.74

Totaleinnahme per Bahnkilometer H 23,773.66 27,614.56

6 - ?grlok»2iix-liu-srll —

3. OurekseknMssi-Ssbnisss.

Lànlânee: S7 kilometer. t88t t88S
?vr»onsnlrnn9port.

Linnnkmebotrsilnisn per lladnkilomotsr k'rnnkon l 2.452.74 13.829.vs

„ „ Rvievnâon
o 1.S4 lu»

„ „ „ unà Lnlinkilomvtor Centimes 4.sü 4.82

Xg.kl àsr kereonenkilomster 17,933,31» 19,231,929

.leâer L.ei»sn«1e Imt bvkàren im llurokeolinitt nllor Lllneuen Kilometer 23.70 28.92

àk àis ^nn2v liiilinliingo bs^oxen kommen im lotal ksisonào 267,661 287,044

„ jvclen l3nlinkilomvtvr kommen „ 9,325 9,924

„ „ kereonen-Vagenaelieenkilometor kommen " 7.7» 7.7«

Lepsektrsnsport.

Linnnlimedetrelkniss per Lnlinkilometor ?rnnksn 787.4° 939.1«

„ „ n 23.1» 23.oo

„ „ Tonnenkilometer Centimes 52.14 51.80

„ „ keisonàso „ 8.44 9.4«

^adl àer Tonnenkilometer 101,183 121,475
3eàs 'lonne lint beknlirsn Kilometer 44.»° 44.80

^ut (tie Annas linkninnAS bsaoAvn kommen lonnsn 1,510 1,313

„ ^eàon Lslinkilomvtvr kommen „ 34 41

„ „ Reisenàen „ Liloxr. 3.«» 4.12

Visktrsnsport.

LinnàmebstreKniss per önknkilometsr Kranken 243.82 296.0»

„ „ Ltiiek „ 1.54 1.7«

„ „ lonnenkilomster Lsotimes 29 s» 31.90

iînkl àer lonnenkilomster 55,770 62,175

lZiitertrsnsport.

Linnskmodstretkniss per llslinkilometer kranken 9,723.4» 11,466.»»

„ „ lonns o 4.»» 4.»i

„ „ Tonnenkilometer Oentimg» 11.s» 11.78

^nlil àer Tonnenkilometer 5,508,926 6,521.820
3s<ls lonns lmt bokàon Kilometer 41.84 36.»»

àl àio Annas linIinliinAo beavASN kommen Können 82,223 97,341

„ ^oàen Lllknkilomotor kommen „ 1,965 2,663

„ „ tzûtsr-îngonnvlisollkilom. tvcpiick lln,I Vià lobcxritr,!») kommen 1.SI 1.40

UnmîNelbîlrs kelriebselnnnlimen.

lotal per I!à>kilometer Kranken 23,217.47 26,530.82

^ittkibsre Setriedseinnalimen.

Lstrelîniss per Lnlmkilomstsr » 556.19 1,033.74

??otàloiiuig.luov per LolmKilometer " 23,773.°« 27,614.»«
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitäten

Personen Gepäck Vieh Güter

Zahl Tonnen stack Eilgut
Klasse

I
Klasse

II
Klasse

A
Klasse

B
Klasse

C
Klasse

D

Klasse

E Total

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Januar 38,886 112 688 384 359 1,597 1,289 1,623 658 548 3,936 10,394
Februar. 34,865 114 472 487 381 1,560 991 1,448 753 700 3,234 9,554
März 39,661 134 498 556 504 2,027 984 1,950 1,212 1,108 4,910 13,251
April 47,015 146 484 427 465 1,827 1,085 1,603 1,155 958 4,070 11,590
Mai 61,534 196 1,002 940 484 1,908 1,259 1,787 2,443 894 4,580 14,295
Juni 59,199 254 860 579 508 1,872 1,135 2,428 1,839 1,006 5,940 15,307
Juli 84,788 393 1,261 573 512 1,858 1,554 2,203 1,350 1,081 7,784 16,915
August 85,691 453 1,534 640 604 2,012 1,519 2,529 1,325 1,420 7,131 17,180
September 64,199 346 1,470 787 810 2,153 1,496 2,494 1,828 2,219 6,650 18,437
Oktober 61,639 262 969 1,179 872 2,136 1,806 2,659 1,684 1,300 7,455 19,091
November 44,182 187 1,073 737 850 2,150 2,014 3,491 1,126 1,052 6,000 17,420
Dezember 43,246 139 992 752 737 1,901 2,268 3,896 1,301 762 3,376 14,993

Total
gegen ilbor

1881:

664,905 2,736 11,303 8,041 7,086 23,001 17,400 28,111 16,674 13,048 65,066 178,427

mehr 40,114 455 472 2,571 2,110 1,012 2,871 5,680 7,211 1,192 24,129 46,776

weniger — —

Einnahmen

Mittelbaro Bruttoeinnahme
Personen Gepäck Vieh Güter BetriebsTotal per Kilometer

einnahmen 1883 1881
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Ct8. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 37,933 49 2,224 75 913 20 46,134 01 87,205 45 1,301 57 1,190 49
Februar. 34,393 12 2,199 07 855 95 43,058 74 80,506 88 1,201 60 1,227 82
März 42,186 41 2,718 44 859 29 61,026 35 106,790 49 1,593 89 1,459 68

April 54,545 37 3,132 02 877 24 53,693 33 112,247 96 1,675 34 1,522 52
Mai 77,667 31 4,402 01 1,512 40 61,869 56 145,451 28 2,170 91 1,815 14
Juni 90,979 79 6,081 67 1,414 88 62,387 33 160,863 67 2,400 95 2,097 57
Juli 147,360 99 9,970 36 2,217 50 62,558 04 222,106 89 3,315 03 3,010 25
August 161,009 03 11,696 24 2,472 54 67,474 13 242,651 94 3,621 67 3,236 25
September 114,255 94 8,369 52 2,039 86 71,187 51 195,852 83 2,923 18 2,417 53
Oktober 75,092 86 5,687 59 1,892 25 82,624 18 165,296 88 2,467 12 2,239 62
November 47,974 01 3,727 32 2,625 83 81,768 73 136,095 89 2,031 28 1,587 32
Dezember 43,147 94 2,715 10 2,153 74,478 54 122,494 58 1,828 28 1,413 28
Jan. —Dez.

• 72,610 62 72,610 62 1, 083 74 556 19

Total
gegenüber

1881 :

926,546 26 62,924 09 19,833 94 768,260 45 72,610 62 1,850,175 36 27,614 56 23,773 66

mehr 92,212 30 10,164 49 3,163 15 116,454 46 35,345 83 257,340 22 3,840 90 — —
weniger.

7

4-. UNÄ HiNNAklNSII HSLll <â6N ^OHàN.

Irangportqusntitsten

Dorsoosn OspSok Viob (Mer

2akl Stück Lilxut I II L v o L ?àl

?0VVVQ ronn«» I'ovvon lonven I'ovvou l'onven I'vlinsn I'ollliev
Mannar 38,386 112 638 384 359 1,597 1,289 1,623 658 543 3,936 10,394
Dvbrmrr. 34.365 114 472 437 381 1,560 991 1,448 753 700 3,234 9,554
bliirz 39,661 134 498 556 504 2,027 984 1,950 1,212 1,108 4,910 13,251
^pril 47,015 146 484 427 465 1,827 1,085 1,603 1,155 958 4,070 11,590

ài 61,534 196 1,002 940 484 1,903 1,259 1,787 2,443 894 4,580 14,295
^uni 59,199 254 860 579 508 1,372 1,135 2,428 1,839 1,006 5,940 15,307
4u!i 84,788 393 1,261 573 512 1,858 1,554 2,203 1,350 1,081 7,784 16,915
kuAUgt 85,691 453 1,534 640 604 2,012 1,519 2,529 1,325 1,420 7,131 17,130
Leptomber. 64,199 346 1,470 787 810 2,153 1,496 2,494 1,828 2,219 6,650 18,437
Oktober 61,639 262 969 1,179 872 2,136 1,806 2,659 1,684 1,300 7,455 19,091
November 44,182 18? 1,073 737 850 2,150 2,014 3,491 1,126 1,052 6,000 17,420
December 43,246 139 992 752 737 1,901 2,268 3,896 1,301 762 3,376 14,993

?à>
xvxviilll-vr

lSSl!

664,905 2,736 11,303 8,041 7,036 23,001 17,400 28,111 16,674 13,048 65,066 173,427

mekr 40,114 455 472 2,571 2,110 1,012 2,871 5,680 7,211 1,192 24,129 46,776
woviAor

Linnskmen

blittelbaro lîruttooiiimrbmg
Dorsoiisil Oopâok Vieb Ollter Letriobs- ?owl per Kilometer

einnabmen l«8S
?r. vts. ?r. (Zts. 0». (Zts. t'r. cits. i>. Lts, ?r. (Zts. I'r, (Zts.

4ammr 37,933 49 2,224 75 913 20 46,134 01 87,205 45 1,301 57 1,190 49
Debrimr. 34,393 12 2,199 07 855 95 43,058 74 80,506 88 1,201 60 1,227 82

Aitrz 42,186 41 2,713 44 859 29 61,026 35 106,790 49 1,593 89 1,459 68

ápril 54,545 37 3,132 02 377 24 53,693 33 112,247 96 1,675 34 1,522 52
Am 77,667 31 4,402 01 1,512 40 61,869 56 145,451 28 2,170 91 1,815 14
3um 90,979 79 6,081 67 1,414 88 62,387 33 160,363 67 2,400 95 2,097 57

lut! 147,360 99 9,970 36 2,217 50 62,558 04 222,106 89 3,315 03 3,010 25

àxust 161,009 03 11,696 24 2.472 54 67,474 13 242,651 94 3,621 67 3,236 25
Leptsmbvr 114,255 94 3,369 52 2,039 86 71,187 51 195,852 33 2,923 13 2,417 53
Oktober 75,092 36 5,687 59 1,892 25 82,624 18 165,296 38 2,467 12 2,239 62
November 47,974 01 3,72? 32 2,625 33 81,768 73 136,095 89 2,031 28 1,587 32
December 43,147 94 2,715 10 2,153 74,473 54 122,494 53 1,828 28 1,413 28
4ai>. —Dez. 72,610 62 72,610 62 1. 083 74 556 19

low!

lSSl:

926,546 26 62,924 09 19,833 94 768,260 45 72,610 62 1,850,175 36 27,614 56 23,773 66

msbr 92,212 30 10,164 49 3,163 15 116,454 46 35,345 83 257,340 22 3,340 90 — —
vomAsr.
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5. Frequenz nach den Stationen.

Güter
Differenz

gogenüber 1881

Rangordnung

der

Stationen

Personen Gepäck
Vieh ntich

Versandt Empfang Total Personen Güter
sonenzahl

gewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

1. Luzern 114,564 562 2,340 18,398 26,218 44,616 + 3,882 + 524 2 l
2. Ebikon 11,675 19 48 2,142 4,735 6,877 + 2,530 + 649 12 8

3. Gisikon 23,342 22 227 18,377 2,679 21,056 - 2,377 + 10,364 7 6

4. Rothkreuz 28,043 21 473 2,652 22,224 24,876 +11,854 + 17,439 6 4

5. Cham 39,123 71 265 9,927 14,276 24,203 - 3,307 + 2,064 4 5

6. Zug 88,000 246 880 9,247 27,403 36,650 - 5,171 + 5,463 3 2

7. Knonau 9,779 17 164 573 1,603 2,176 - 164 + 584 14 11

8. Mettmenstetten 21,461 60 396 1,643 3,019 4,662 - 1,983 67 8 9

9. Affoltern 38,127 106 435 1,849 5,223 7,072 - 2,178 80 5 7

10. Hedingen 18,353 135 293 1,556 1,468 3,024 - 309 + 293 10 10

11. Bonstetten 12,640 17 127 815 756 1,571 - 1,288 624 11 13

12. Birmensdorf 21,156 22 335 645 1,267 1,912 - 769 + 64 9 12

13. Urdorf 10,783 16 102 52 184 236 - 1,612 34 13 15

14. Altstetten 4,442 7 75 648 519 1,167 - 496 + 22 15 14

15. Zürioh 137,045 754 511 16,460 16,027 32,487 +10,971 + 4,799 1 3

Kordostbahn, Bötzborgbahn,

Effretikon - Hinweil und

fremde Bahnen 61,564 549 3,395 75,359 32,742 108,101 + 21,144 + 23,788

Transitverkehr 9,860 112 1,237 18,084 18,084 36,168 + 9,226 + 28,304

Rundfahrten 14,948 • • • • + 161 •

Total 664,905 2,736 11,303 178,427 178,427

8

5. ?i-6tznen2 HACK äsn Stationen.

diitsr
Oiüsrsu?

gogeuübsr 1331

Rangordnung

âor

Ltativnon
?or-

sonsn

(Zs-

pselc
Viâ à

Vcr-.ndt """à' ?àl p-I-SOlli-v (Znt-r per-

e°-

lonn-n gtllok ?°n-w° lonnen à-adl

1. Izu^sru 114,534 562 2,340 18,398 26,218 44,616 4 3,332 4 524 2 1

2. Ltàoii 11,375 19 43 2,142 4,735 6,877 4 2,530 4 649 12 8

3. 63silcon 23,342 22 227 18,377 2,679 21,053 - 2,377 4 10,364 7 6

4. Rotlilcrsu? 23,043 21 473 2,652 22,224 24,876 ^11,354 4 17,439 6 4

5. 05am 39,123 71 265 9,927 14,276 24.203 - 3,307 4 2,064 4 5

6. Aug 88,000 246 880 9,247 27,403 36,650 - 5,171 4 5,463 3 2

7. Lmouau 9,779 17 164 573 1,603 2,176 - 164 4 584 14 11

8. Uvttmsuststtou 21,431 60 396 1,643 3,019 4,662 - 1,983 67 8 9

9. ^Holtsru 38,127 106 435 1,349 5,223 7,072 - 2,178 80 5 7

It). Rediogsu 18,353 135 293 1,556 1,463 3,024 - 309 5 293 10 10

11. Louststtsll 12,640 17 127 815 756 1,571 - 1,288 624 11 13

12. Lirmeusäork 21,156 22 335 645 1,267 1,912 - 769 4 64 9 12

13. Hräorl 10,783 16 102 52 184 236 - 1,612 34 13 15

14. àltststtsu 4,442 7 75 643 519 1,167 - 493 4 22 15 14

15. Aûrià 137,045 754 511 16,460 16,027 32,487 4 10,971 4 4,799 1 3

Horâostbalm, Lvt?.dorgba5u,

Likretilcou - Illuvoil und

kremäo Ladiiou 61,564 549 3,395 75,359 32,742 108,101 4 21,144 4 23,788

Irausitvgrlisdr 9,860 112 1,237 18,084 13,084 36,168 4 9,226 -1- 28,304

Ruuilkadrtsii 14,948 - - - - 4 161 -

lotal 664,905 2,736 11,303 178,427 173,427
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr.

Von Zürich-Zug- Nach Zürich-Zug- Total Differenz
Luzern Luzern gegenüber 1881

I. Direkter Verkehr Personen Guter - Personen Güter Personen Güter Personen Güter

der Linie

Zürich-Zug-Luzern. Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen Anzahl Tonnen

Nordostbahn und Zürichseedampfboote 17,506 7,187 17,955 29,530 35,461 36,717 _ 6,307 + 4,987
Bützbergbahn und weiter gelegene Bahnen 429 785 380 4,228 809 5,013 - 132 - 705
Effretikon-IIinweil 140 241 189 327 329 568 - 45 - 30
Vereinigte Schweizerbahnen und weiter 5,553 3,667 5,993 3,924 11,546 7,591 - 5,553 + 2,087
Tüssthalbahn 7 86 19 80 26 166 - 117 + 166
Wädonsweil-Einsiedeln 1,400 159 1,428 86 2,828 245 - 605 - 6

Rigibahnen 2,611 — 1,556 — 4,167 — - 1,720 —
Gotthard und Italien 15,818 3,976 17,110 5,768 32,928 9,744 + 32,928 + 9,744
Aarg. Südbalm — 2,444 — 1,176 — 3,620 — 3,035
Bern-Luzernbalin und weiter 1,426 3,004 1,570 5,978 2,996 8,982 + 168 + 1,360
Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 13,076 5,695 12,818 11,615 25,894 17,310 + 21,187 + 9,228
Gr. Bad. Bahn „ „ „ „ 570 4,705 1,200 6,868 1,770 11,573 + 112 - 7,421
K. Württemberg. Staatsbahn 256 116 203 1,255 459 1,371 + 90 + 518
K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 1,602 677 1,143 4,524 2,745 5,201 + 1,300 + 825

Total 60,394 32,742 61,564 75,359 121,958 108,101 + 41,306 + 23,788

Von Nach
II. Transitverkehr den Rigibahnen, den Rigibahnen,

fiber die Linie der Centraibahn, der Centraibahn,
Zürich-Zug-Luzern. Bern-Luzern- Bern-Luzern-

Bahn und weiter Bahn und weiter
(via Luzcrn) (via Luzern)

Nordostbahn * 203 807 210 2,947 413 3,754 113 + 769

Bötzbergbahn — — — 1 — 1 - 47 - *4
Effretikon-Hinwoil — 11 — 31 — 42 — + 25

Voreinigte Schweizerbahnen 23 268 10 537 33 805 - 22 + 146

Aarg. Siidbahn 19 137 16 233 35 370 + 29 + 334

Württemberg — 21 — 12 — 33 — - 136

Bayern und weiter — 1 — 6 — 7 — - 34

Von Gotthard Nach Gotthard
und Italien und Italien

Nordostbahn * 2,501 4,004 1,750 3,482 4,251 7,486 + 4,251 + 7,486
Eflretikon-Hinweil 26 21 47 — + 47
Vereinigte Schweizerbahnen 1,539 3,354 1,718 864 3,257 4,218 + 3,257 + 4,218
Gr. Bad. Bahn und weiter.... 127 147 262 249 389 396 + 389 + 396
Württemberg und weiter 257 132 364 105 621 237 + 621 + 237
Bayern und weiter 379 148 482 540 861 688 + 861 + 688

5,048 9,056 4,812 9,028 9,860 18,084 + 9,226 + 14,152

Gesammttotal 65,442 41,798 66,376 84,387 131,818 126,185 + 50,532 + 37,940
* ausschliesslich Station Zürich.

2
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6. Vsi-kski- inii ariciern Lànsn und I'rAnsitvSi'k.sliD.

Von Allriek-Aug- biacb Tiürieb-Aug- Dideren?
Ludern Luüörn gegenüber 1881

I. Direktor Vsrksbr (?utsr - I-or-oaei. (Zütor (Züter (Züter

2üriek-2ug-Du^ern. àa>.I lonaoa ààl Tonnen à»t>.

Hordostbabn und Aürivbseodainpkbooto 17,50b 7,187 17,955 29,530 35,461 36,717 6,307 4 4,987
Lüt^bergbabn und weiter gelegene Labnon 429 785 380 4,223 809 5,013 - 132 - 705
Llkretikon-IIiowoil 140 241 189 327 329 563 - 45 - 30
Vereinigt« Lobwàerbabuen und veiter 5,553 3,667 5,993 3,924 11,546 7,591 - 5,553 4 2,087
Düsatlialbabn 7 86 19 80 26 166 - 117 4 166
Vitdonswoil-Linsiedsln 1,400 159 1,423 86 2,823 245 - 605 - 6

Ligibalinon 2,011 — 1,556 — 4,167 — - 1,720 —
Dottbard und Italien 15,818 3,976 17,110 5,768 32,928 9,744 32,928 -i- 9,744
^arg. Liidbabn — 2,444 — 1,176 — 3,620 — 4 3,035
Lsrn-Luüsrnbabn und weiter 1,426 3,004 1,570 5,978 2,996 8,982 e 168 4 1,360
Dsntralbabn und weiter gelegene Dolmen 13,076 5,695 12,818 11,615 25,894 17,310 4 21,187 4 9,228
Dr. Lud. Là,, „ „ „ 570 4,705 1,200 6,868 1,770 11,573 -I- 112 - 7,421
L. Württemberg. Ltaatsbabn 256 116 203 1,255 459 1,371 -I 90 4 518
X. La^sr. Labn und weiter gelegene Leimen 1,602 677 1,143 4,524 2,745 5,201 1,300 -«à 825

Dotai 60,394 32,742 61,564 75,359 121,953 103,101 -l- 41,306 4 23,788

Von Xaoli
II. Dransitverkekr den Ligibabnsn, den Ligibabnsn,

àr <Iis I.wi° der Dsntraibabn, der Dentralbabn,
üürieb-7Iug-Du^orn. Lorn-Du?ern- Lern-Lu?ern-

Labn und weiter Labn und weiter
(via I.ll-°ra) là IiU-ci-i.)

Hordostbabn * 203 807 210 2,947 413 3,754 113 4 769

Lütabergbabn — — — 1 — 1 - 47 - '4
Lilretilion-IIinweil — 11 — 31 — 42 — 4 25

Vereinigte Lvbwoiöerbabnvn 23 268 10 537 33 805 - 22 -I- 146

^arg. Züdbabn 19 137 16 233 35 370 4 29 4 334

Württemberg — 21 — 12 — 33 — - 136

Ladern und weiter — 1 - 6 — 7 34

Von Dottkard biaeb Dottbard
und Italien und Italien

Hordostbabn ^ 2,501 4,004 1,750 3,482 4,251 7,486 -l- 4,251 4 7,486
Lilretikon-Linweil 26 21 47 — 4 47
Voreinigte Lobwoiserbabnon 1,539 3,354 1,718 864 3,257 4,218 -l- 3,257 4 4,218
Dr. Lad. Labn und weiter.... 127 147 262 249 389 396 4 389 4 396
Vllrtteinborg und weiter 257 132 364 105 621 237 4 621 4 237
Ladern und weiter 379 148 482 540 861 688 4 861 4 688

5,043 9,056 4,812 9,028 9,860 18,084 4 9,226 4 14,152

Desawinttotal 65,442 41,793 66,376 84,387 131,818 126,185 4 50,532 4 37,940

' °u°°°d>io»°II°d 8tatloa ^llrlod.

2
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

1881 1883
Gegenüber 1881

A. Lebens- und Genussmittel: mehr weniger

a) Verbrauchsmittel Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

I. In festem Zustande
1. Getreide 14,982 17,831 2,849 —
2. Mehl und Mühlenfabrikate, einschliesslich Teigwaaren 7,429 8,355 926 —
3. Kartoffeln und Gemüse 554 1,203 649 —

4. Baumfrüchte 2,090 3,189 1,099 —
5. Fleisch u. Fleischwaaren, Geflügel, Fische, Wildpret, etc. 236 598 362 —
6. Butter und Schmalz 239 250 11 —

7. Käse und Zieger 1,528 2,009 481 —
8. Kaffee und Kaffee-Surrogate 383 557 174 —

9. Zucker 2,034 2,111 77 —

10. Tabak und Cigarren 327 334 7 —

II. In flüssigem Zustande 29,802 36,437 6,635 —

11. Milch, einschliesslich condensirte 5,414 6,420 1,006 —

12. Wein und Most 3,655 7,025 3,370 —
13. Bier 1,850 915 — 935

14. Branntwein und Liqueur 1,258 1,033 — 225

b) Gebrauchsmittel 12,177 15,393 3,216 —

15. Hausrath und Effekten 1,605 2,033 428 —
16. Bücher, Kunstgegenstände und Musikalien. 165 224 59 —

1,770 2,257 487 -
B. Brennmaterialien: 43,J4!) 51,087 10,338 —

17. Brennholz 1,727 1,606 — 121
18. Holzkohlen 665 241 — 424
19. Steinkohlen, Agglomérés, Braunkohlen, Coaks und

Anthracit 10,565 10,219 — 346

§
20. Torf 9 4 — 5

C. Baumaterialien :
13,966 13,070 — 896

21. Bausteine und Pflastersteine 8,703 8,792 89
22. Backsteine, Ziegel, Dachschiefer 3,322 5,278 1,956
23. Kalk und Kalksteine 1,915 2,815 900
24. Cement .< 2,207 4,050 1,843
25. Gyps und Gypssteine. 1,283 1,380 97
26. Asphalt 89 44 — 45
27. Bauholz, Sägewaaren, Parqucterie 11,408 12,897 1,489
28. Übriges Holz, Holzwaaren, auch Schwellen 4,429 7,832 3,403 —

D. Metallindustrie:
33,356 13,088 9,733 —

29. Rohes und altes Eisen, Erze 1,710 3,069 1,359
30. Fabrizirtes Eisen und andere Metalle, Blech, Draht,

Stabeisen 3,629 3,395 234
31. Eisenwaaren 2,781 3,528 747
32. Eisenbahnschienen und Räder nebst Zubehörde. 356 781 425
33. Maschinen und Mascliinentheile 1,428 3,742 2,314 —

9,901 11,515 1,611 —

Übertrag 99,975 123,760 23,785 —

10

Vôl-kài' naek âsn 'MAsr-sliAAtt.unAsn.

1881 I88S Lexenüber 1831

tl. I_àns- und Lenussmitlsl: inelir weniger

n) Lerbrauc/iSMî'ttel r°»n-n lonn-n rönnen rönnen

I. In ko stein Austande
1. Lstreide 14,982 17,331 2,849 —
2. Askl und NüIilenlaLrilrato, einsedliosstioliI'e!>;i?aaren 7,429 8,355 926 —
3. Lartott'eln und Leniüss 554 1,203 649 —

4. Lauintrüelite 2,090 3,139 1,099 —

5. Lleisok u. Lleiscliivaaren, LektiAsI, Lisoke,Vitdxrot, etc. 236 598 362 —

6. Lutter und 8vliinà 239 250 11 —

7. Läse ulld AieZer 1,528 2,009 431 —

8. Lattes ulld Latkee-8urroAats 383 557 174 —

9. Auetrer 2,034 2,111 77 —
10. l'adalc ulld Ligarren 327 334 7 —

II. In tlüssixein Anstünde LS.802 Sö,437 —

11. Ailed, einsoliliesslieli eolldsnsirts 5,414 6,420 1,006 —

12. Vein und Aost 3,655 7,025 3,370 —
13. Lier 1,850 915 — 935

14. Lranntvein und Ligueur 1,258 1,033 — 225

^ <?ebraur1»«mi7te1 12,777 1S,S9S S,S46 —

15. Lausratli und Lttelcte» 1,605 2,033 428 —

Iti. Lüvlisr, LunstAexenställdg und Ausilialiou. 165 224 59 —

1,770 L,SS7 487 -
L. Lrennmateriaüen: 4S,74î> S4087 It> »S8 —

17. Lrennlià 1,727 1,606 — 121
18. Lolulcolilsn 665 241 — 424
19. Lteinlcolilon, UMlonidrss, Lraunkotilsn, Loalcs und

Luttiraoit 10,565 10,219 — 346
20. lork 9 4 — 5

0. kaumateri-llien:
IS,9«« IS,V7<» — 89«

21. Lausteins und Lttastersteino 3,703 8,792 89
22. Laàsteillg, Aiexel, Itavdsdneter 3,322 5,273 1,956 —
23. Laid und Lallrstsine 1,915 2,815 900
24. Lenient 2,207 4,050 1,843
25. L^ps und L^xsstsins. 1,283 1,380 97
26. Lspdalt 89 44 — 45
27. Laudol^, LäAevaaren, Larizuetoris 11,408 12,897 1,489
28. Übriges Ilolü, Ilolnivaarsn, auoli Ldiivellen 4,429 7,832 3,403 —

O. Metallindustrie:
z»,ss« 4Z,U88 »,7SS —

29. Loties und altes Lisen, Lr^g 1,710 3,069 1,359
30. Labri-irtss Lisen und anders Aetallg, LIseli, vralit,

Ltabeisell 3,629 3,395 234
31. Lissmvaaren 2,781 3,528 747
32. Lissiàtinsetiienen und L-ider vedst Aubsdördo. 356 781 425
33. Uasokinen ulld Aasolunentlioilg. 1,428 3,742 2,314 —

S.S04 14,SIS 4,«ll —

Lbortrax 99,975 123,760 23,785 —
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Verkehr nach den Waarengattungen.

1881 1883
Gegenüber 1881

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag 99,975 123,760 23,785
E. Textilindustrie:

a) in Baumwolle.
34. Baumwolle, roh 1,931 2,860 929 —
35. Garn und Tücher (roh) 2,636 3,384 748 —
36. Baumwollwaaren (gefärbte und gedruckte), Broderien 262 1,110 848 -
37. Baumwollabfiille 175 277 102 —

b) in Leinen, Hanf, etc. 5,004 7,631 2,627 —

38. Leinengarn, Leinwand und Leinenwaaren 329 901 572 —

c) in Seide.

39. Seide, roh, gezwirnt, Stoffe, Cocons, Abfälle, Floretseido 1,212 2,385 1,173 -
d) in Wolle.

40. "Wolle, rohe, Garn und "Waaren, Abfälle 352 498 146 —

F. Gerberei: G,S97 11,415 4,518 —

41. Felle und Ilüute. 285 342 57 —
42- Rinde und übrige Gerbstoffe 445 798 353 —
43. Leder und Ledorwaaren 335 366 31 —

G. Glas- und Thonfabrikation : l,OG5 1,50G 441 —

44. Glas und Glaswaaren, Töpforwoaron (Steingut und

Porzellan) 1,173 1,370 197 —

H. Papierfabrikation : 1,173 1.370 197 —

45. Iladorn und Papiermnsse (Holzstoff) 1,534 2,446 912
46. Papier und Carton 2,820 2,822 2 —

I. Hülfsstoffe für die Landwirthschaft und Industrie: 4,351 5.2 GS 914 —

47. Eis 947 1,286 339 —
48. Salz 721 731 10 —

49. Erden aller Art (Kies und Sand) 1,523 12,968 11,445 —
50. Mineralöl 525 468 — 57
51. Vegetabilische Öle 432 752 320 —
52. Fett und Fettwaaren, Seife und Kerzen 712 830 118 —

53. Sprit 1,566 1,302 — 264
54. Farben, Farbwaaren und Droguerien 622 910 288 —
55. Chemische Produkte, ausschliesslich Düngmittel 1,873 1,747 — 126
56. Stärke und Stärkemehl 88 142 54 —
57. Heu und Stroh 1,066 637 — 429
58. Diingmittel 2,422 2,298 124

K. Hülfsmittel zum Transport: 12,197 31,0 71 11,57 1 —
59. Fahrzeuge, einschliesslich Lokomotiven und "Wagen 456 5,434 4,978 —
60. Leere Gebinde und Emballagen 2,565 2,486 — 79

3,031 7,930 4,899 —

Total 138,983 175,310 46,338
Nicht klassifizirte Waaren 3,GG9 3.117 448 -

Gesammttotal 131,G51 178,437 4G.77G -

n

Vsiìskr- naek âsn MAAl-snAANunAsri.

1881 1882
dexenübsr 1881

melir veniAer

roulloll loiUK!»

î)bertraA 99,975 123,769 23,785
D. lextiiindustrie:

à) î» ttammu'vtte.
34. Ilaumlvolls, roll 1,931 2,869 929 —
35. darn und lüolier (roll) 2,636 3,384 748 —
36. Haunnvollvvaarsn (xoDärbts und Aedruvkte), Lrodorlon 262 1,119 843 -
37. Laumvollabkälle 175 277 192 —

b) î» De»»e», //,«>/, e^e. SM4 7,6.?1 2,627 —

38. DsinsnAarn, Dein^and und Deinonvaarvn 329 991 572 —

e) »» L'eide.

39. Leide, roll, ^v-vldrnt, Ltolîe, dosons, Dbialls, DIorstseido 1,212 2,385 1,173 -
,'» Motte.

49. 5Voiis, rode, dain und 5Vaaren, Dbkälle 352 498 146 —

D. Kerberei: «.«»7 II,IIS I,SI8 —

41. Dolls und Häute. 285 342 57 —
42- Dinde und übrige dorbstoâb 445 798 353 —
43. Dsder und Dederlvaarsn 335 366 31

d. KIss- uncl llionlabrilialion: I,s«s I.SS« III —

44. dlas und dlasvvaarsn, lüploinvaaron (LtoinAut und

Dorxellan) 1,173 1.379 197 —

II. Dapierlabrikation: I 17» I.S7S IS? —

45. Iladoru und Dapiermasse (Ilolxstoll) 1,534 2,446 912 —
46. l?apier und darton 2,829 2,822 2 —

I. Hültsstolte tiir die bandwirlbsebatt und Industrie: I,»S! S.2K8 UII —

47. Dis 947 1,286 339 —
48. Là 721 731 19 —

49. Drdsn aller Drt (Dies und Lund) 1,523 12,968 11,445 —
59. Mineralöl 525 468 — 57
51. VeKstabilisobs die 432 752 329 —
52. Dett und Dottlvaarsn, Leite und Dvrxsn 712 830 113 —

53. Lprit 1,566 1,392 — 264
54. Darben, Darbwaaren und Dra^usrien.... 622 919 288 —
55. dbsmisobs Drodulcte, aussollliesslivli dünKmittel 1,873 1,747 — 126
56. Ltärl«! und Ltiirlceinebi 88 142 54 —
57. Heu und Ltrob 1,966 637 — 429
58. OünAinittel 2.422 2,293 — 124

D. llllltsmittel -um Iranspert: IS, IS? 21,«71 IIS7I —
59. Dabrxeu^v, oinsvbliosslioli Dolconiotiven und Va^en 456 5,434 4,978 —
69. Deere debinde und DinballsAen 2,565 2,486 — 79

»,USI 7.S2« I.8SS —

letal 128,S8S I7S.SI« I«,S28
bliebt lilassiti-irts lttaaren 2,««u 2.II7 118 -

Kesammttotal IZI «SI 178,127 IK.77« -



12 — Zürich-Zug-Luzerü —

8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Bahn¬

Auf die ganze
länge bezogen,

Balin-
kommen

Bruttobetrag der unmittelbaren Einnahmen u ^
a £Ï _ V

« g 0

länge per per Wagen¬ per Bahnkilometer Ï I 5II 4
Personen Gepäck Güter Zugs¬

kilometer achsenkilometer Personen Gepäck Vieh Güter Total
3 a 9^ a «

u M

Kilom. Anzahl Tonnen Tonnen Fr. Cts. Cts. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1864 39.s 201,403 927 25,139 4. 09 21.21 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4. 02 20.49 6,808 387 84 3,856 11,135 982

1866 67 116,059 695 35,017 3. 62 17.35 5,914 345 86 4,520 10,865 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17.11 6,481 400 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,041 830 37,205 3. 64 17.32 7,032 427 86 4,786 12,331 661

1869 67 181,573 945 36,986 4. 05 18-16 8,881 471 102 4,892 14,346 689

1870 67 142,343 907 39,602 3. 79 17.43 6,839 441 145 5,027 12,452 673

1871 67 178,506 947 43,238 4. 29 19.65 8,606 492 180 5,604 14,882 695

1872 67 210,395 1,175 50,630 4. 70 19.13 10,231 607 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,278 52,797 4. 28 19.64 10,957 655 170 6,632 18,414 758

1874 67 243,432 1,296 57,328 4. 65 19.77 11,387 670 173 7,158 19.388 802

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 98 19.66 12,152 707 187 7,736 20,782 749

1876 67 266,069 1,339 71,175 5. 74 20.56 11,978 692 205 8,434 21,309 712

1877 67 244,194 1,327 70,413 5. 32 21.74 11,546 679 228 8,201 20,654 675

1878 67 249,370 1,298 68,407 5. 28 22.49 11,285 669 199 8,384 20,537 655

1879 67 238,853 1,270 72,385 5. 36 23.38 11,239 663 187 8,893 20,982 593

1880 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23.50 12,041 763 196 9,433 22,433 509

1881 67 267,661 1,510 82,223 5. 84 23.87 12,453 788 249 9,728 23,218 556

1882 67 287,044 1,813 97,341 5. 99 24.42 13,829 939 296 11,467 26,531 1,084

C. Ausgaben.

1881 18 S S

Fr. Cts. Fr. Cts.

646,225 58 a. Vertragsgomässe Entschädigung für die Besorgung des Betriebsdienstes 711,025 90

50,000 — b. Miethzins für Mitbenutzung des Bahnhofes Zürich und der Strecke Ziirioh-Altstetten 50,000 —

42,482 24 c. Miethzins für Mitbenutzung des Balinhofos Luzern sammt Zufahrtsstrecke 46,328 66

31,214 16 d. Verschiedenes 53,425 65

769,921 98 Total der Ausgaben 860,780 21

Im Berichtsjahr trat erstmals der Fall ein, dass die im Art. 16 des Betriobsvertrages mit der Nordostbahn

vom 14. Dezember 1861 vorgesehene eventuelle Betriebsentschädigung von 40°/o der Bruttoeinnahmen der

Unternehmung sich höher belief, als die bisher berechnete Vergütung auf Grund eines Einheitssatzes von Fr. 8500 per
Kilometer und Jahr für die konzessionsgemässe Zugszahl und von Fr. 500 per Kilometer und Jahr für jeden weitern

12

8. L1ii7c>Qc>1()Aiseti6 VsrAleieànA des Vsäslirs und der ^irinAtiinsn.

Labn-

àk dis A an? s

länge bezogen,

Labn-
kommen

Bruttobetrag der unmittelbaren Binnabmsu

- Z s

länge par per Waxen- per »aduliilomstar ^ s L
ê ^ Z

Nerseaea 0°päck guter
im ''à I-er-onen (Zaxäal- Viel, 0ii,er letal

Z -Z

« «

Xilom. à°>» l°au°n i>, et». 0t». rv. ?r. Vr. er. I'r.

1864 39.» 261,463 927 25,139 4. 69 21.2. 9,717 477 67 3,636 13,897 1,517

1865 67 132,426 766 28,262 4. 62 26.<9 6,868 387 84 3,856 11,135 982

1866 67 116,659 695 35,617 3. 62 17.39 5,914 345 86 4,526 16,865 675

1867 67 125,831 796 34,628 3. 61 17..r 6,481 466 97 4,516 11,494 628

1868 67 143,641 836 37,265 3. 64 17-gz 7,632 427 86 4,736 12,331 661

1869 67 181,573 945 36,986 4. 65 18..0 8,381 471 162 4,892 14,346 689

1876 67 142,343 967 39,662 3. 79 17.4» 6,839 441 145 5,627 12,452 673

1871 67 178,566 947 43,238 4. 29 19.05 8.666 492 186 5,664 14,882 695

1872 67 216,395 1,175 56,636 4. 76 19.13 16,231 667 166 6,323 17,327 736

1873 67 225,923 1,273 52,797 4. 28 19.04 16,957 655 176 6,632 13,414 753

1874 67 243,432 1,296 57,323 4. 65 19.77 11,387 676 173 7,158 19.388 862

1875 67 265,657 1,358 62,619 4. 93 19.00 12,152 767 187 7,736 26,782 749

1876 67 266,669 1,339 71,175 5. 74 26.50 11,978 692 265 8,434 21,369 712

1877 67 244,194 1,327 76,413 5. 32 21.74 11,546 679 228 8,261 26,654 675

1873 67 249,376 1,293 63,467 5. 28 22.49 11,285 669 199 8,384 26,537 655

1879 67 238,853 1,276 72,385 5. 36 23.»» 11,239 663 187 8,893 26,982 593

1886 67 253,164 1,472 79,858 5. 66 23.50 12,641 763 196 9,433 22,433 569

1881 67 267,661 1,516 82,223 5. 84 23.S7 12,453 783 249 9,728 23,213 556

1882 67 237,644 1,813 97,341 5. 99 24.42 13,829 939 296 11,467 26,531 1,684

L. Ausgaben.

t« » S

i>. et». Ir. et».

646,225 53 a. Vertragsgvmässs Bntsebädigung kür die Besorgung des Betriebsdienstes 711,625 96

56,666 — b. Uistàins kür Mtbenutzuing des Babnbokos Aüriob und der Strecke Aüriob-VItststten 56,666 —

42,482 24 c. Aietbàs kür Mitbenutzung des Balinbokes Bu?orn sammt Aukabrtsstrooke 46,328 66

31,214 16 <k. Versotiiedenos 53,425 65

769,921 98 l etal der Ausgaben 866,786 21

Im Leriedts^alrr trat erstmals 6er Kali ein, dass 6!e im àt. 16 des ketriobsvsrtrages mit 6er Xordostbalm

vom 14. December 1361 vorAeselreno eventuelle LetriobsentsebädiAung von 46 ^/o 6er öruttoeinnalimen 6er Unter-

nelimunA sieb bölror deliek, als 6is bisber bereednoto Vergütung auk drund eines Linlieitssàss von Kr. 8566 per
Kilometer un6 dalrr kür 6ie lioniikssionsgowässo Augs?alrl un6 von Kr. 566 per Kilometer un6 dalrr kür jeden voitorn
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Zug nach beiden Richtungen. Die der Nordostbahn auf Ende des Jahres diesfalls zu leistende Nachvergütung

betrug Fr. 42,184. 36 Cts.

Obscbon durch den Eintritt der Gotthardbahn in dio Mitbenutzung des Bahnhofes Luzern ab 1. Juni 1882

sich eher eine etwelche Herabminderung der auf die einzelnen Gesellschaften entfallenden Baukapitalzinsquoten hätte

verhotfen lassen, ist diese vielmehr für die Nordostbahn, wie aus Ziffer c ersichtlich, nicht unbeträchtlich gestiegen

und wird sich fernerhin noch höher gestalten. Es ist dies wesentlich eine Folge der Erweiterung des Bahnhofes

Luzern, welche letztere durch die Einführung der Gotthardbahn bedingt wurde, und des mit 1. Juni 1882 nach Massgabe

der Achsenzufuhr abgeänderten Repartitionsiuodus. Da wir eine so bedeutende Erweiterung des Bahnhofes Luzern,

wie sie die Centraibahn glaubte durchführen zu sollen, bisanhin nicht für nothwcndig erachten konnten, und uns

auch nicht verpflichtet hielten, den neuen Ropartitionsmodus anzuerkennen, so hatten wir den Beitritt zu dem von

der Centraihahn unterm 26. Oktober 1880 mit der Jura-Bern-Luzern- und der Gotthardbahn vereinbarten Vertrag über

Benutzung des Bahnhofes Luzern sammt Zufahrtsstrecke abgelehnt, worauf die Centraibahn Streit gegen uns erhob.

Um die Differenz, wenn möglich in Minne zu begleichen, vorstanden wir uns schliesslich dazu, unter Wahrung aller

Rechte, die uns aus dem Mitbenutzungsvertrage vom 11. Mai 1863 zustehen, uns vorläufig für ein Jahr dem erst-

zitirten Vertrage anzuscliliessen, um die aus demselben resultirenden Konsequenzen besser beurtlieilen zu können.

Unter dem Titel „Verschiedenes" sind verbucht: Fr. 6700 Konzessionsgebühr an den Bund; Fr. 25,876. 25 Cts. für
Heben der Geleise auf der Strecko lledingen-Luzern und für Sicherungsarbeiten am Rothsee; Fr. 18,469. 48 Cts.

für Nachschottern und Regliren der neuen Geleisanlagen auf der Station Rothkreuz; Fr. 1419. 09 Cts. für Reparatur

von Hochwasserschäden vom 2./4. September 1881 und Fr. 960. 83 Cts. für Diverses.

D. Finanzergebniss und Zinsdividende.

Nach bisheriger Übung ermitteln wir das Betriebsergebniss der Unternehmung Zürich-Zug-Luzern für das

Berichtsjahr, indem wir von den Einnahmen den Saldovortrag, von den Ausgaben dagegen die für Mitbenutzung des

Bahnhofs Zürich und der Bahnstrecke Zürich-Altstetten, sowie des Bahnhofs Luzern sammt Zufahrtsstrecke bezahlten

MiethbetrefTnisse in Abzug bringen, wonach wir folgendes Resultat erhalten:

1881 1883
Fr. 1,592,835. 14 Einnahmen .Fr. 1,850,175. 36

„ 677,439. 74 Ausgaben „ 764,451. 55

Fr. 915,395. 40 Überschuss der Einnahmen Fr. 1,085,723. 81

„ 50,250. — ab: Einlage in den Reservefond „ 50,250. —

Fr. 865,145. 40 Reinertrag .Fr. 1,035,473. 81

0/o 54.31 Reinertrag in Prozenten der Bruttoeinnahme °/o 55.97

Fr. 12,912. 62 „ per Bahnkilometer .Fr. 15,454. 83

Zuzüglich des Saldovortrages aus dem Jahr 1881 stellt sich die Reineinnahme auf Fr. 1,089,288. 79 Cts.

gegenüber Fr. 903,364. 08 Cts. im Vorjahr, somit um Fr. 185,924. 71 Cts. höher als in dem letzteren.

Werden hinwieder die oben erwähnten Miethzinse von zusammen Fr. 96,328. 66 Cts. in Abzug gebracht, so

verbleibt ein Überschuss von Fr. 992,960. 13 Cts. Derselbe fand folgende Verwendung:

13

^ug naeb boidon Riebtungen. Ois 6<zr Xordostbabii auk klldo «los dabres dioskalls 7.u leistende Raebvergûtung

betrug kr. 42,184. 36 Ots.

Obsobon durel, den kintritt dor Oottkardbabn in «I!o Nitbsnutsung «los Rabnbokos Rudern ad I. duni 1882

sied olior oins otwolobo Iloiabmindorung der auk «iîo oin^olnon Oosellsoliakton entkallendon Raukapital^ins^uoten liätts

voiln,Kon lassen, ist dîoso vielmebr kür «tio Rordostbabn, wie aus Viktor o ersiolidlioli, niobt unbotrâobtliob gestiegen

und wird sieb kernorbin noob böber gestalten. ils ist dies wosontliob eins d'oies dor Krweiterung des Labnbokes

Kuxorn, welobe lotxtoro duioll dio kinkülirung der Oottbardbabn bedingt wurde, und dos mit 1. duni 1832 naob Älass-

gabs dor Vobson^ukubr abgeänderten Repartitionsmodus. va wir oino so bedeutende krwoitorung dos Rabnbokes Küfern,
wie sio à Osntralbabn glaubto durebkübron /u sollen, bisanbin niobt kür notbwondig oraedton konnten, und uns

aueb niebt vorptliobtet biolten, don nouon Repartitionsmodus anzuerkennen, so liatton wir den Roitritt 7u dem von

der Osntralbabn unterm 26. Oktober 1386 mit der dura-Rorn-Kusern- und der Oottbardbabn vereinbarten Vertrag über

venutüung des Rabnbokes Rudern sammt /utalirtsstrooko abgelobnt, worauk die Oentralbabn streit gegen uns erbob.

Km die Ditkoren?, wenn möglieb in >Iinne /u begleieben, verstanden wir uns sebliesslieb da/u, unter VVabrung aller

Roobto, die uns aus dem Nitbenutxungsvertrago vom 11. Nai 1363 austoben, uns vorläuüg kür ein dabr dem erst-

Ätirten Vertrage anüusobliosson, um die aus demselben resultirendsn l<«N8vc>uvn7on besser bourtbsilsn üu können.

Unter dem Vitsl „Verseliiodenos" sind verbuobt: kr. 6766 kon?essionsgsbübr an den Rund; kr. 25,876. 25 Ots. kür

lieben der Oslsiss auk der strooko Ilodingon-Kuxern und kür sioborungsarboiton am Rotbseo; kr. 18,469. 43 Ots.

kür Raebsobottorn und Regliren der neuen Osleisanlagen auk der station kotbkrou?; kr. 1419. 69 Ots. kür Reparatur

von Roobwassorsokäden vom 2./4. septomber 1831 und kr. 966. 83 Ots. kür Diverses.

v. ^insniki'gàiLs unä ?in8lliviclenllk.

Raok bisberiger Übung ermitteln wir das Retrisbsorgebniss der kvternobmung üürieb-^ug-Ku?ern kür das

Roriobts^jabr, indem wir von den kinnabmen den saldovortrag, von den Ausgaben dagegen die kür Klitbenut/ung des

Labnlioks küriob und der Rabnstreeks /Uriob-Vltstottsn, sowie des Rabnboks Imkern sammt Kukabrtsstroeke be^ablton

^liktbbotrelknisse in lkb^ug bringen, wonaoli wir kolgendss Resultat erkalten:

I««t I««S
kr. 1,592,835. 14 kinnabmen .kr. 1,856,175. 36

677,439. 74 Ausgaben ^ 764,451. 55

kr. 915,395. 46 Übersebuss der kinnabmen kr. 1,685,723. 81

„ 56,256. — ab: Kinlage in den Rsservekond „ 56,256. —

kr. 865,145. 46 Reinertrag .kr. 1,635,473. 81

6/g S4.zl Reinertrag in Rrosentsn der Rruttoeinnabws ^/o 55.g?

kr. 12,912. 62 ^ per Labnkilometsr .kr. 15,454. 83

Kuaüglieb des saldovortragos aus dem dabr 1831 stellt sieb die Reineinnabms aukkr. 1,689,233. 79 Ots.

gegenüber kr. 963,364. 68 Ots. im Vor^abr, somit um kr. 185,924. 71 Ots. böber als in dem letzteren.

KVerdon binwieder die oben erwäbnten klistbàse von Zusammen kr. 96,328. 66 Ots. in tkb^ug gebraobt, so

verbleibt ein Übersebuss von kr. 992,966. 13 Ots. Derselbe kand folgende Verwendung:
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Fr. 84,461. 90 Cts. zur Deckung des Rückschlages auf dem Reservefond,

„ 840,000. — „ 7 °/o Zinsdividende an die Obligationsinliabor und

„ 68,498. 23 „ Vortrag auf neue Rechnung.

Fr. 992,960. 13 Cts.

Der Umbau des Hauptgeleises wurde im abgelaufenen Jahre auf weitere 8830 Meter auf den Thcilstrecken

Mettmenstetten-Zug, Cham-Rothkreuz und Ebikon-Luzern ausgedehnt, zum Thoil mit Stahl- und zum Theil mit

Eisenschienen von Profil V, beziehungsweise Ytt. Zur Vollendung gelangte der Umbau auf der offenen Bahn während des

Berichtsjahres nicht, wie in letztjährigem Geschäftsbericht in Aussicht genommen war, indem zur Erzielung eines

möglichst billigen Preises für das noch benöthigte Schienenquantum der Lieferungstermin auf das Jahr 1883 erstreckt

werden musste. Die restirenden ungefähr 6 Kilometer kommen daher erst im laufenden Jahr zur Erneuerung. Zur

Bestreitung der Kosten für den streckenweisen Umbau und die Einzelauswechslung der Oberbaumaterialien hatte die

Betriebsrechnung ausser der ordentlichen Jahreseinlage von Fr. 50,250 noch einen ausserordentlichen Beitrag von

Fr. 84,461. 90 Cts. in den Reservefond einzuschiessen.

Die Baurechnung wurde für die Erweiterung der Station Rothkreuz mit Fr. 314,443. 89 Cts. und für

Erstellung von Weichensignalen bei den Abzweigungen vom Ilauptgeleise in Nebengeleise auf verschiedenen Stationen,

welche letztere vom Eisenbahndepartement verlangt worden war, mit Fr. 2128. 35 Cts. in Anspruch genommen.

An erstere Kosten hatten uns die Aargauische Südbalm und die Gotthardbahn zusammen Fr. 183,942. 38 Cts.

rückzuvergüten. Auf Ende des Jahres 1882 beziffert sich der disponible Baukapitalsaldo laut Rechnung auf

Fr. 335,377. 64 Cts.

Der Ausbau der Station Rothkreuz wurde im Berichtsjahr nahezu vollendet. In Folge des nachgiebigen

Untergrundes (Torf- und Moorboden) traten erhebliche Setzungen eines Theiles des neu angelegten Stationsplanums

ein, und raussten bedeutende Nacharbeiten — Einbringen von Schotter und Geleisregulirungcn — vorgenommen

werden. Das Stationsgebäude wurde durch Anbauten erweitert und geräumige Wartlokale geschaffen, sowie ein

grösserer Güterschuppen erstellt ; ausserdem wurden Bureaulokale für die Güterexpedition und verschiedene

Unterkunftslokale für Güterarbeiter, das Zugs-, Rangir- und Wärterpersonal etc. errichtet.

Sämmtliche Hochbauten sind als Provisorien in Holz- oder Riegelwerk ausgeführt.

Der Bestand der entbehrlichen Landabschnitto hat keine Änderungen erfahren und weist daher wie im Vorjahr

einen Schatzungswerth von Fr. 3314 auf.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Zürich, den 6. Juni 1883.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft:

Der Präsident:
Studer.
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Vr. 84,461. 90 dts. zur voàung des lìûolrsoblagos auk «Zum Veservekond,

„ 849,999. — „ 7 ^/o /insdividsnds au die Vbligationsinbabor uu<1

68,498. 23 „ Vortrag auk neue Veobnung.

Vr. 992,969. 13 vts.

Vsr Umbau des Vauptgeleisos wurde im abgelaufenen .laïus auk weitere 3839 Meter auk <Ion Vboilstreoben

Msttmonstkttsn-/ug, Obam-Ilotbkreuz und Vbibon-Vu/ern ausgedebnt, zum I'beil mit Ltabl- uiul /.um Viieil mit

Visensobiensn von l'rnlb V, be/iebungsweise V^. /ur Vollendung gelangte dor Vmliau auk der okksnsn Vabn xväbrend des

Veriobtsjabres niât, wie in let/t^jäbrigem Vesobäklsberiold in Aussiebt genommen war, indem /ur Vrzielung sines

inögliebst billigen Preises kür «las noob bsnöllngte Lolneneni^uantum der Viekerungstsrmin auk das dalir 1883 erstreebt

werden musste. Vis restirsndon ungekäbr 6 Kilometer bommen dalier erst im laufenden dalir /ur Vrnsuerung. /ur
Vestreitung der Kosten kür den strsolienweisen Vwliau und die Kin/olausweobslung der Vberbaumaterialien batte die

Velriebsreelniung ausser der ordentlielisn dabreseinlage von Pr. 59,259 noob einen ausserordentlielien Leitrag von

Pr. 84,461. 99 dts. in den Reservskond einzusobissssn.

Vie Laureobnung wurde kür die Krweiterung der 8lation liotbbreu/ mit Pr. 314,443. 89 kits, und kür

prstollung von IVeiebonsignalen bei den .Vb/weigungen vom Ilauptgeleise in Kobengmleisv auk versobiodenon Stationen,

welobe letztere vom pisenbabndepartsment verlangt worden war, mit Pr. 2128. 35 dts. in Vnspruob genommen,

à erstere Kosten batten uns die Vargauisobs Lüdbabn und die Vottbardbabn zusammen l'r. 183,942. 38 (Its.

rüob/uvergütsn. /Ink Vu«le des .labres 1332 be/ikkert sieb der disponible öaubapitalsaldo laut lîeobnung auk

Pr. 335,377. 64 vts.

Ver Ausbau der Ltation Ilotbbreu/ wurde im Leriobts^alir nabozu vollendet. In polgs des naobgiebigen

Untergrundes (Vork- und Moorboden) traten srbebliolie Let/ungen eines Vlieilvs des neu angelegten Ltationsplanums

ein, und wussten bedeutende Kaebarbsiten — pinbringsn von Lobotter und (Zeleisregulirungon — vorgenommen

werden. Vas Ltationsgebäudo wurde durok Anbauten erweitert und geräumige VVartlobalv gesobakken, sowie ein

grösserer Vütersobuppon erstellt; ausserdem wurden Lureaulolcale kür die Vütsrexpodition und versobiedsno Unter-

bunktslobalö kür Vüterarbeitsr, das Zugs-, Langir- und IVärterpersonal eto. srriobtet.

Lämintlivbo lloobbauten sind als Provisorien in llol/- oder Lisgolwerb ausgskübrt.

Vor Vestand der entbebrliobe» Vandabsobnitte bat bsine Vnderungen srkabren und weist daber wie im Vor-

jakr einen Lebat/ungswsrtb von Pr. 3314 auk.

Vensbmigon Lie, Vit., dis Versioberung unserer vollbommsnen ploobaobtung.

/llriob, den 6. duni 1883.

Xanieiis ilei' Vilâtivii dei' Hàveàrisàiì XoriIostliiiIinACsàeliîìft:

Ver Präsident:
8tuäe>-.
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