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IV. Betrieb.

A. Übersicht der ausgeführten Bahnzüge.

Die Bahnzüge, welche im Berichtsjahr auf den eigenen Linien der Nordostbahn, einschliesslich der

ehemaligen Nationalbahn und der Linie Sulgen-Gossau, ausgeführt wurden, haben im Ganzen 2,637,210 Kilometer zurückgelegt.

Da die am 31. Juli 1885 ins Bigenthum der Nordostbahn übergegangene Linie Sulgen-Gossau schon früher,

als sie noch pachtweise betrieben wurde, in dieser Übersicht zu den eigenen Linien zählte, und da der Übergang

der Linie Effretikon-Wetzikon-Hinweil erst auf 1. Januar 1886 erfolgt ist, so haben sich die absolute sowie die

durchschnittliche Betriebslänge des eigenen Netzes im Berichtsjahr nicht geändert, somit 541 Kilometer

betragen. i

Im Jahr 1885 wurden durchschnittlich per betriebenen Bahnkilometer 142 Zugskilometer mehr als im Vorjahr

ausgeführt.

Auf die einzelnen Zugsgattungen vertheilt, fallen: 1884. 1885.

a) Fahrplan massige Züge: Kilometer. Kilometer.

1. Schnell- und Personenzüge 1,733,816 1,822,787

2. Gemischte Züge 569,270 546,262

3. Güterzüge ohne Personenbeförderung 184,545 192,973
2,487,631 2,562,022

b) Ergänzungs- und Extrazüge. 72,663 75,188

Total 2,560,294 2,637,210

B. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.

1. Einnahmen.
1884 18 8 5 Mehreinnahme Mindereinnahme

(541 Kilometer) (541 Kilometer) gegenüber 1884

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

Nordostbahn (eigenes Netz).

4,898,604 48 35.21 I. Ertrag des Personentransportes 5,125,485 10 36.04 226,880 62 —

II. Ertrag des Gepäck-, Thier- und
Gütertransportes:

342,811 65 2.46 1. Vom Gepäck 365,906 — 2.67 23,094 35 — —
228,407 12 1.64 2. Von Thieren 293,563 36 2.07 65,156 24 — —

7,412,117 62 53.28 3. Von Gütern 7,113,566 93 50.02 — — 298,550 69

7,983,336 39 57.38 7,773,036 29 54.66 — — 210,300 10

12,881,940 87 92.69 12,898,521 39 90.70 16,580 52 —
III. Verschiedene Einnahmen:

959,196 11 6.90 1. Pacht- und Miethzinse (Aktivzinse) 1,220,654 08 8.58 261,457 97 — — •

59,551 14 0.43 2. Ertrag von Hülfsgeschäften 90,728 21 0.64 31,177 07 — —

11,662 13 0.08 3. Sonstige Einnahmen 11,227 84 0.08 — — 434 2.9

1,030,409 38 7.41 1,322,610 13 9.30 292,200 75 — —

13,912,350 25 100 Total der Einnahmen 14,221,131 52 100 308,781 27 — —
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IV. Kktrià
A. Üliei-8iM à au8gefülii-ten kalin^üge.

Ois OaìmzmAS, wsloks im Lsrioiits^alir auk dsii s i A s n s n Oinisn dsr Rordostbaìm, sinsoklissslloìi dsr sìis-

malÎAôn Hatiorialbalm und dsr Oinis LulAsu-Oossau, ausZskülirt wurdsn, liabsu im Oan^su 2,637,21» Hilomstsr ^urilà-
ASlsZt.

Os. dis am 31. duli 1385 ins Oi^sntlmm dsr Hordostbalm UdsrASAauAsns Oinis LulAsu-Oossau solron Irillisr,
aïs sis Hood paeldvvsiss bstrisbsn vurds, m disssr Öbsrsioiit ^u äsn sig'siion Oinisn ^äidts, und à dsr Ödsr^avA

dsr Omis OUrstiOon-^Vst^ilion-IIinvsil srst auk 1. danuar 1886 srlolgt ist, s» dadsn sied dis absolute sovis dis

dursOsoiinittliolls OstrisOMnAö dss siZsusu Ust^ss im LsriâtsMOr nioOt Asäudsrt, somit 541 Ollomstsr

OstruAsn.

Im dà 1885 vurdsu durslisolmittliolr xsr kstrisdsnsu Lalmicilomstsr 142 ^ui>sliiìoinstsr mslir als im Vorjslir
ausAskülirt.

^.uk dis sinzislnsn ^uASZattunAsn vsrtlisilt, lallsu: 1884. 1885.

u)OaIirpIaumä8siAs2iüAs: Liilomstsr. OHomstei-.

1. LoOnsli- und Osrsonsu^ÜAö 1,733,816 1,322,787

2. Osmisolits AiiAö 569,27» 546,262

3. Oätsr^ÜAö slrns OsrsousniisKrdsrunA 184,545 192,973

2,487,631 2,562,»22

à) O r A ä u ü u n A s- und Oxtra^üAS 72,663 75,188

Ootal 2,560,294 2,637,210

L. ^innalimen uncl 8iati8til< clk8 Vei-kek^.

1. LÜNQAllIIISII.

t« « S Usdi-siimsdiiis Hliài'àiikliiiuz
(541 Kilometer) (541 Kilometer) ASseniider ISS4

?r. Sts. ?ro2eiits ?r. Sts. Prozents ?r. Otg. ?r. Sts.

^orilosàliii loi^onss Hstn).

4,893,604 48 35.21 I. Ortra^ dss Hsrsonsntransxortss 5,125,485 10 36.04 226,880 62 —

II. OrtraZ dss OsxäsO-, lOior- and
Oütsrtransxortss:

Z42.811 6S 2.46 1. Vom Osxäsk Z6S,906 — 2.s? 2S,004 SS — —

228,407 12 1.64 2. Von Lluoron .SSS.S6S S6 2.07 6S,1S6 24 — —

7,412,147 62 ZZ.2S 3. Von Oütorn 7,11S,S66 SS S0.02 — — 298,SS0 69

7,983,336 39 57.SS 7,773,036 29 54.60 — — 210.300 10

12,831,940 87 92.5g 12,898,521 39 90.70 16,580 52 —
III. Vsrsoliiodono OinnaOmon:

9S9,196 11 6.so 1. Oselit- und Nisàinss (VOtivumss) 1,220,6S4 08 8.58 261,4S7 97 — —

SS,SSI 14 0.43 2. Ortrao- von OöllsAssoliäktsn 00,728 21 0.64 S1.177 07 — —

11,662 16 0.VS 3. Lonsti^o Oinnámsn 11,227 84 0.0S — 4S4 29

1,030,409 38 7.41 1,322,610 13 9.30 292,200 75 — —

13,912,350 25 100 lowl dor OinnaOmon 14,221,131 52 100 308,781 27 — —
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Die Einnahmen aus dem Personentransport erzeigen gegenüber jenen aus dem Vorjahr auf beinahe

allen Einzelnrubriken (s. Tabelle 2) Mehrbeträge; sie sind während des Berichtsjahres durch keine aussergewöhnlichen

Ereignisse beeinflusst worden und auf ihren normalen Stand zurückgekehrt; eine allmälige, wenn auch sehr bescheidene

Besserung derselben ist immerhin zu bemerken. Eine beträchtliche Steigerung haben die Einnahmen aus der Eubrik

„ Gesellschafts-, Schul- und Lustfahrten" erfahren und zwar nicht nur gegenüber dem in dieser Hinsicht nicht günstigen

Vorjahre, sondern fortgesetzt seit dem Jahre 1881. Diese Vermehrung ist, wie schon anderwärts erwähnt, vorzugsweise

der vermehrten Ausgabe von kombinirbaren Billeten zuzuschreiben, und mit derselben steht ohne Zweifel der kleinere

Eückgang der Einnahmen aus den Personenbilleten für einfache Fahrt im Zusammenhange.

Die Gepäcktransporteinnahmen sind seit 1881 in stätigem und verhältnissmässig erheblichen

Wachsen begriffen. Die Ursache ist in der beträchtlichen Vermehrung der sogenannten Expressgutsendungen, d. h.

Eilgutsendungen zur Gepäcktaxe zu finden, welche ihrerseits wieder dadurch veranlasst sein mag, dass die Bequemlichkeit

der Expedition solcher Sendungen allmälig zur Erkenntniss weiterer geschäftlicher Kreise kommt, sowie dass im

eigentlichen Eilgutverkehr die Minimaltaxen (für kleine Colli und Distanzen) erhöht worden sind. Dieser Vermehrung
der Expressgutsendungen steht wirklich eine etwelche Verminderung der eigentlichen Eilgutsendungen gegenüber ;
anderseits lässt die seit 1. Januar 1886 eingeführte Erhebung einer Einschreibgebühr auf Gepäcksendungen, namentlich

aber der neue Fahrposttarif mit seinen sehr niedrigen Taxen für kleine Colli auf grosse Distanzen wieder einen

Eückgang in diesem Verkehre voraussehen.

Verhältnissmässig am meisten haben die Einnahmen aus dem Vie h transporte zugenommen; die

Vermehrung ist ausschliesslich durch die Kleinviehtransporte aus Österreich-Ungarn nach Frankreich veranlasst worden.

Der Güterverkehr erzeigt eine kleine Vermehrung des absoluten Gewichts der Sendungen, dagegen eine

relativ ebenfalls unbedeutende Verminderung der effektiven Transportleistung um 372,838 Tonnenkilometer. Beide

wären für sich nicht im Stande gewesen, die beträchtliche Einnahmeverminderung (Fr. 298,550) zu bewirken. Letztere

erklärt sieh einzig aus dem abermaligen, übrigens schon im letztjährigen Geschäftsberichte vorausgesehenen Eückgange
der mittlem Einnahme pro Tonnenkilometer von 9,47 auf 9,13 Cts. Die Mindereinnahme decomponirt sich demgemäss,

von Abrundungsdifferenzen abgesehen, wie folgt:

Mindertransport 372,838 Tonnenkilometer zu 9,13 Cts. Fr. 34,040. — Cts.

Minderertrag auf 77,911,656 „ „ 0,34 „ „ 264,899. — „
Fr. 298,939. — Cts.

Heben tarifarischen Ursachen, wozu ausser der Nachwirkung der im Jahr 1883 freiwillig eingeführten
Taxreduktion u. A. die Eeduktion der Frachtantheile der Nordostbahn aus dem österreichisch-schweizerischen Verkehr

ab Eomanshorn als Folge der Eröffnung der Arlbergbalin zu zählen ist, hat zum Eückgange der mittlem
Tonnenkilometereinnahme wieder — wie schon im letzten Geschäftsberichte hervorgehoben — das Anwachsen der Transporte
der niedrig tarifirten Güterklassen, insbesondere der den Spezialtarifen II und III angehörenden Eohfabrikate und

Eohmaterialien, deren Menge im Geschäftsjahre 53°/o des gesammten Verkehrs erreicht, beigetragen. Würde seit der

Ausgestaltung des dermaligen Netzes der Nordostbahn, d. h. seit 1881, die mittlere Tonnenkilometereinnahme auf der

gleichen Höhe geblieben sein, so hätte das Ergebniss des Gütertransports im Geschäftsjahr um etwa Fr. 880,000
höher ausfallen müssen. Wie viel hievon einerseits auf freiwillige und durch Konkurrenzen gebotene Tarifreduktionen,
anderseits auf die durch veränderte Natur des Verkehrs herbeigeführte Mindereinnahme entfällt, ist schwierig
auszuscheiden ; immerhin beweist diese nicht blos bei der Nordostbahn vorkommende Erscheinung, dass sich bei den

Eisenbahnen eine stätige und sehr bemerkenswerthe Taxreduktion vollzieht, ohne dass es hiefür einer äussern Einwirkung
auf dieselben bedarf.
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Die Rinnabinsn aus dem Rersonsntransport ertsigsn gegenüber )suon aus dem Vor)abr auk boinabs

allen Dlintölnrubriken (s. Dabslle 2) ^lebrbeträgs; sis sind väbrend des Deriobts)abrss durob keine aussergsvöbnlioben

Drsignisse boointlusst vordsn und auk ibren normalen Ltand turüokgekebrt; siuo allmäligs, venn auob sebr besobsidens

Lesssrung derselben ist immerbin tu bemerken. Dine bsträebtliebs Ltsigerung babsn dis Rinnabmon aus der Rubrik

„DsssIIsobakts-, Lobul- und Dustkabrten" erksbren und tvar niobt nur gegenüber dem in dieser Ilinsiobt niobt günstigen

Vor)abrs, sondern kortgssottt seit dem dabrs 1881. Diese Vormslirung ist, vis sobon andorvärts orväbnt, vortugsveise
der verinsbrten Ausgabe von kombinirbaren Rilleten tutusobroiben, und mit derselben stobt obns ^vvoikel der kleinere

Rüokgang der Dinnabmsn aus dsn Rsrsonenbillsten kilr sinkaebe Dabrt im ^usammsnbangg.

Die Depäoktransportöinnakmen sind seit 1881 in stätigom und verbältnisswässig srbsblioben

Vaobssn begrikken. Die Drsaobs ist in der bsträobtlioben Vormsbrung der sogenannten Rxpressgutsendungon, d. k.

Rilgutssndungcn tur Depäektaxs tu Luden, vslebs ibrerssits vieder dadurob veranlasst sein mag, dass die Lo^uem-

liebkeit der Expedition solober Sendungen allwälig tur Rrksnntniss veitorer gosobäktliobor Kreise kommt, sovis dass im

eigontlioben Dilgutvorkebr die Uiniwaltaxeu (kür kleine Dolli und Distanzen) erböbt vorden sind. Dieser Vormsbrung
der Dxprsssgutssndungen stobt virklicb eine etvslobs Verminderung der eigontlioben Dilgutsondungon gegenüber;
anderseits lässt die seit 1. lanusr 1886 singskübrte Krbsbung einer Dinsobreibgobübr auk Depäoksendungen, namentliob

aber der neue Dabrposttarik nut seinen sebr niedrigen Daxen kür kleine Llolli auk grosse Diskanten vieder einen

Rückgang in diesem Verksbre voraussobon.

Verbältnissmässig am meisten baben die Rinnakmen aus dem Vie b transporte Zugenommen; die Ver-

mebrung ist aussobliessliob durob die Kloinviebtranspoite aus Österreieb-Dngaru naeb Drankreiolr veranlasst vorden.

Der Llüterverksbr erzeigt eins kleine Vormsbrung des absoluten Doviebts der Sendungen, dagegen eine

relativ ebonkalls unbedeutende Verminderung der ekkoktiven Dransportleistung um 372,338 Donnonkilometsr. Deids

värsn kür siob niobt im Ltsnds gsvsssn, die beträobtliobe Dinnabmoverminderung (Dr. 2L3,ô5t)) tu bevirken. Detttsre

erklärt siob sinnig aus dem abermaligen, übrigens sobon im lsttt)äbrigon Desobäktsbericbte vorausgosobenen Rüokgangs
der mittlern Dinnsbmo pro Donnonkilometer von 9,47 auk 9,tS Dts. Die Wndereinnsbms deeomponirt sieb demgemäss,

von Kbrundungsdikkerenten abgeseben, vie kolgt:

Kindertransport 372,838 Donnsnkilomoter tu 9,ig Dts. Dr. 31,646. — Dts.

^linderertrag auk 77,911,656 „ „ 6,84 „ ^ 264,899. — „
— - Dr. 293,939. — Dis.

Hoben tarikarisobsn Drsaoben, votu ausser der Kaobvirkung der im dakr 1883 kreivillig eingekübrten Dax-

reduktion u. V. die Reduktion der Draobtantbsils der Kordostbabn aus dem österröiobisob-sobvsitsrisoben Vorkebr

ab Romansborn als Dolge der Drökknung der Krlbergbabn tu täblen ist, bat tum Rückgangs der mittlern Donnen-

kilomstereinnabms vieder — vie sobon im lettton Dosobäktsberiobts bervorgsbobsn — das ^nvaobson der Dransporto
der niedrig tariLrton Düterklasssn, insbesondere der den Lpstialtariken II und III angeböronden Robkabrikate und

Robmaterialien, deren Nengs im Desobäkts)al>re 53v/c> des gssammten Verksbrs erreiobt, beigetragen. Vürde seit der

Ausgestaltung des dormaligsn blettes der Kordostbabn, d. b. seit 1881, die mittlere Donnonkilometoreinnakmo auk der

gleioben Döbe geblieben sein, so bätts das Drgebniss des (Zütsrtransports im Desobäkts)abr um etva Dr. 836,666
böber ausladen müssen. Vie viel bisvon einerseits auk kreivilligs und durob Konkurrenten gebotene Darikreduktionen,

anderseits auk die durob veränderte Dlatur dos Verksbrs berboigokübrte Nindsreinnabmo entkällt, ist sobviorig austu-

sobeidsn; immsrbin beveist diese niobt blos bei der Kordostbabn vorkommende Drsobeinung, dass sieb bei den Risen-

babnen sine stätigs und sebr bsmsrkensvsrtbs Daxreduktion volltisbt, obns dass es biekür einer äusssrn Rinvirkung
auk dieselben bodark.
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Im Übrigen haben, wie aus den Tabellen' 6 und 7 hervorgeht, innerhalb des Gesammtgüterverkehrs beträchtliche

Mutationen sowohl in den einzelnen Verkehren als in den Mengen der einzelnen Transportartikel stattgefunden.

In ersterer Hinsicht enthält die Tabelle 6 zum ersten Mal eine Bezifferung des direkten Verkehrs mit österreichisch-

ungarischen und weiter gelegenen Bahnen via Arlberg. Die einzelnen Posten ergeben zusammen 32,948 Tonnen.

Als Arlbergverkehr ist indessen auch der Beexpeditionsverkehr in Buchs und ein Theil des Reexpeditionsverkehrs in

Romanshorn zu rechnen. Letztere beide sind in der Tabelle nicht separat beziffert; doch darf der grösste Theil der

Vermehrung des Verkehrs mit den Vereinigten Schweizerbahnen (direkt und transit über die Nordostbahn zusammen

27,160 Tonnen) und die grössere Hälfte der Vermehrung des Verkehrs der Nordostbahn mit der Centraibahn und

weiter (17,727 Tonnen) als solcher betrachtet, und demgemäss der durch die Arlbergbahn nach und von der Nordostbahn

und über dieselbe vermittelte Verkehr auf etwa 70,000 Tonnen angeschlagen werden. Dem steht aber eine

Verminderung des bayerischen Verkehrs mit etwa 43,000 Tonnen gegenüber, so -dass sieh der diesjährige Verkehrszuwachs

nach dieser allerdings nur schätzungsweisen Berechnung via Arlberg auf etwa 30,000 Tonnen belaufen würde.

Von den übrigen Mutationen ist nur die Abnahme des "Verkehrs mit der Bötzbergbahn und die Zunahme des

Verkehrs mit der Badischen Bahn von Belang. Beide stehen in Beziehung zu einander, da sie zum grössten Theil

die Folge der gegen Ende 1884 stattgefundenen Wiedereinführung des im Jahre 1883 aufgehobenen direkten Verkehrs

mit der Badischen Bahn sind, wodurch die Umkartirungen an der Grenze, beziehungsweise die Behandlung und

Verrechnung des fraglichen Verkehrs als interner Verkehr aufhörte.

Von den Änderungen im Verkehr in den einzelnen Waarengattungen ist in erster Linie die beträchtliche

Vermehrung des Getreideverkehrs um 18,548 Tonnen erwähnenswerth, der indessen eine Verminderung des Verkehrs

in Mehl und Mühlefabrikaten gegenübersteht. Eine etwelche Vermehrung hat auch der Kohlenverkehr erfahren;

desgleichen scheint aus der Vermehrung der Baumaterialtransporte auf einen grössern, hoffentlich bleibenden Bedarf an

diesen Artikeln geschlossen werden zu dürfen. Der Rückgang in den Nutzholztransporten ist vermuthlich auf die

Ableitung der Transporte nach Frankreich auf andere Routen pnd zeitweise geringeren Bedarf für Bauzwecke

zurückzuführen, der Ausfall an Obst- und Eistransporten die naturgemässe Folge der Ernte beziehungsweise der

Witterungsverhältnisse.

Die verschiedenen Einnahmen erzeigen gegenüber dem Vorjahr einen Zuwachs von Fr. 292,200. 75 Cts.

Davon entfallen auf: „1. Pacht- und Miethzinse (Aktivzinse)" Fr. 261,457.97 Cts. und auf: „2. Ertrag von
Ilülfsgeschäften" Fr. 31,177.07 Cts., während Titel 3: „Sonstige Einnahmen" einen kleinen Rückschlag von

Fr. 434. 29 Cts. ergeben hat. Von der Mehreinnahme auf Titel „Pacht- und Miethzinse" kommen allein

Fr. 253,535. 98 Cts. auf die Rubrik „Rollmaterial". Diese ausserordentliche Einnahmesteigerung ist fast ausschliesslich

eine Folge der mit 1. Januar 1885 in Kraft getretenen Güterwagengemeinschaft mit den meisten schweizerischen

Bahngesellschaften, die versuchsweise zum Zwecke einer besseren Verwendung und günstigeren Ausnutzung der

Güterwagen am 1. Dezember 1884 gebildet wurde. Eine analoge und selbst noch etwas grössere Erhöhung ist

indessen auch auf dem entsprechenden Ausgabenkapitel (vide „Verschiedene Ausgaben V. A 3") zu verzeichnen, indem

die Vergütungen, welche die Nordostbahn an die Verbandsverwaltungen zu entrichten hatte, wegen vermehrter

Benutzung von Güterwagen der betreffenden Bahnen bedeutend grösser waren als im Jahr 1884. Als ausserordentliche

Einnahme ist noch ein Betrag von Fr. 4231. 20 Cts. hervorzuheben, die aus der Vermiethung von Nordostbahn-

Personenwagen an die Schweizerische Centralbabn und die Jura-Bern-Luzern-Bahn anlässlich des eidgenössischen

Schützenfestes in Bern erzielt wurde. Zu dem vermehrten „Ertrag der Hülfsgeschäfte" ist zu bemerken,
dass von dem Gewinne, welchen der Werkstättebetrieb ausweist, nur etwa Fr. 5000 auf Arbeiten für Private etc.

entfallen, und der Rest auf Arbeiten für die eigene Verwaltung gemacht worden ist. Da nach der Verordnung des
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Im Übrigen kabsn, wis aus don vabellen' 6 und 7 hervorgeht, innerhalb des Vssammtgütsrvsrkshrs beträchtliche

Nutationon sowohl m dsn sin^slnon Vorkehren als in dsn Nsngen à ein^slnsn vransportartiksl stattgekundsn.

In srstorsr Hinsicht ontbält dis vabslle 6 ^um ersten Zlal sins vs^ikksrnng des dirskton Verkehrs mit österreichisch-

ungarischen und woitor gelsgsnsn valinsn via Vrlbsrg. vis einzelnen vostsn ergeben Zusammen 32,943 vonnen.

^Is ^.rlbsrgvorkehr ist indessen sued der Ilssxpsditionsvsrkohr in lZucbs unà sin vbsil des lìssxpsditionsvsrkelirs in

Itomansliorn ?n rsobnsn. Votàro bsids sind in dsr vabslle niebt separat be?:itkort; dock dark dsr grösste vbsil der

Vermehrung des Vsrksbrs mit den Vereinigten Lobweisiorbahnon (direkt nnà transit übsr dis Vordostbabn Zusammen

27,100 vonnen) und dis grössere välkts dor Vermehrung dss Verkehrs dsr Vordostbabn rnit dsr vsntralbalm nnd

weiter (17,727 Donnen) als solokor betrachtet, und demgemäss dor durch die ^rlbergbabn nach nnd von der Vordost-

babn nnd über dioselbs vsrrnittslts Verkehr ant etwa 70,000 Donnen angeschlagen werden. vsm stellt aber sins

Verminderung dvs bayerischen Verkehrs mit etwa 43,000 Donnen gogonübor, so dass sick dsr dios^äkrigs Verkehrs-

Zuwachs nach disssr allerdings nur sohâàungsweison vsrschnung via Vrlborg auk etwa 30,000 Donnen bolaukon würde.

Von don übrigen lHutstionon ist nur dis Abnahme dss Verkehrs init dor vötz:borgbahn und dis Zuiialimo dss

Vsrkebrs init dor lZadiscbon vabn von velang. voids stsben in vs^iolrung /u sinandsr, da sis ?um grössten Dboil

dis volge dor gogsn Vndo 1884 stattgokundenen VDsdorsinkükrung dss im dalirs 1883 aukgshobsnon direkten Verkehrs

mit dsr vadisebon vadn sind, wodurch dis vmkartirungen an dsr Vron^o, beziehungsweise dis Loliandlung und

Vsrrsolinung des kraglicbsn Verkehrs als intsrnsr Verkehr aufhörte.

Von don Änderungen im Verkehr in den einzelnen IVaarongattungsn ist in erster Vinis dis beträchtliche

Vermehrung dss Vetroidsverkehrs um 18,543 Donnen erwäbnenswertb, dor indessen eins Verminderung dos Verkehrs

in lllslil und Nüblokabrikaton gogsnüberstobt. Vins etwelche Vsrmslirung bat auch dsr Ivoblenvorkebr erfahren;

dosgloiolisn scheint aus dsr Vermehrung dsr Laumaterialtransports auk einen grösssrn, holkentliob bleibenden Lsdark an

disssn Artikeln geschlossen worden ^u dürken. Osr vüokgang in dsn Vàbolxtransportsn ist vsrmuthlioh auk dig

Ableitung dsr Dransporte naoh vrankreieb auk anders voutsn pnd Zeitweise geringsrsn vodark kür vauzwoeke ^uräolc-

^ukührsn, dsr ^uskall an Odst- und Vistransportsn dis naturgswässe volgs der Vrnts hszüslmngswsiss dsr >Vittsrungs-

Verhältnisse.

vis vorselriedsnon vinnahmsn emsigen gegonüher dem Vorhin-sinsn ^uwaohs von vr. 292,200. 75 dts.

Davon ontkallsn auk: „l.vaeht- und Nisthsinso (^htiv^inso)" vr. 261,457. 97 (lts. und auk: „2. Vrtrag von
Ilülksgssohäkten" vr. 31,177.07 Llts., während vitol 3: ,8onstigs vinnahmsn" sinsn kleinen Rilolrsedlag von

vr. 434. 29 tits, srgolien liat. Von der Uehroinnahms auk vitsl ,?aoht- und Nieth^inss" kommsn allein

vr. 253,535. 93 vts. auk dis lknhrik ,kîollmaterial". visso ausssrordentliohs Vinnahmssteigsrung ist kast ausseldiosslioli

sins volgs dsr mit 1. danuar 1885 in Krakt getretenen Vütorwagengomsinsehakt mit den msistsn sehvvàorisehsn

vahngsssllsehakten, dis vsrsuohswsiss ^um Zwecks sinsr hsssorsn Verwendung und günstigeren àsnut^ung dsr

vütsrwagen am 1. vs^emdsr 1834 gebildet wurde. Vins analogs und selbst noch etwas grössere Vrbölmng ist

indessen auob auk dem entsprechenden ^usgabsnkapitsl (vids „Vsrsolnsdens Ausgaben V. ^ 3") ^u vsr^siobnsn, indsm

die Vsrglltungen, wslebs dis Hordostbabn an die Vorbandsverwaltungsn ^u sntriobtsn batts, wsgsn vermehrter

Vsnuvung von Vüterwagsn der bstrekkendon Labnsn bodeutsnd grösser wmrsn als im dabr 1884. ^.ls ausssrordsot-

lillbs vinnabmo ist noob sin Lstrag von vr. 4231. 20 <1ts. hervorzuheben, dis aus der Vsrmistbung von Xordostbabn-

vsrsonsnwagon an die Lobwovorisebs Lisntralbabn und die dura-vern-vu^srn-valm anlässlicb dss sidgsnössiscbsn

Lobüt^enkostss in Lsrn siÄelt wurds. Zu dsm vsrmsbrtsn „vrtrag der vülksgssohäkts^ ist 2u bomsrksn,
dass von dsm Llswinns, weleben der IVsrkstättobstrieb ausweist, nur etwa vr. 5000 auk àbsitsn kür vrivats stc.

sntkallsn, und dsr vsst auk Arbeiten kür dis eigens Verwaltung gemacht worden ist. va nach der Verordnung des
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Bundesrathes vom 25. November 1884 über die Vorlage und Form der Rechnungen und Bilanzen der Eisenbabn-

gesellscbaften die Administrationskosten der Hülfsgeschäfte nicht mehr direkt in die Betriebskosten eingestellt werden

dürfen, sondern den betreffenden Spezialrechnungen belastet werden müssen, so sahen wir uns genöthigt, zu dem

seit einer Reihe von Jahren verlassenen System der Prozentzuschläge auf den Arbeiten der Werkstätte für Zwecke

der eigenen Verwaltung zurückzukehren und diesen Rechnungsmodus auch bei der Materialverwaltung und der

Materialrechnung des Oberingenieurs einzuführen. Im Sinne der vorerwähnten Verordnung wurde zwar bei Bemessung

dieser Prozentzusclilägo davon ausgegangen, mittelst derselben lediglich die Selbstkosten für Administration und den

Unterhalt der technischen Einrichtungen zu decken und jede unnötbige Steigerung der Betriebsausgaben zu Gunsten

der Betriebseinnahmen zu verhüten, allein ganz ist dies bei dem bedeutenden Umfang des Werkstättebetriebs und den

sehr beträchtlichen Materialabgaben nicht zu vermeiden. Der Mehrertrag der Materialrechnung des Oberingenieurs

von Fr. 20,000 resultirt grösstentheils aus dem günstigen Verkauf von Altmaterialien.
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IZundosratkos vom 25. Xovomdsr 1884 üdsr dio VorlaZo und l'orm dor ksolinunAoll und Lilan^on dor IZisonbalm-

Aesoilsolnrkton dio ^dministrationskoston der KüIksAssvliälto niodt molir direkt in dio IZotriobskoston oinAostollt vordon

dilrioo, sondern don iostrotksndsn Lpo^ialroolinunASn koiastst vvordon müssen, so salron vir uns AsnötluAt, ^u dem

seit oinor Roilio von dàon voriassonsn L^stsm dor l'roêignàllsoliIâAs auk äsn àdoiton dor >Vgrkstätto kör ?vvoolco

dor oiZönon VorwaltunA ^urüok^ukodron und diosou Roolmungsmodus auok der dor ÄlatorialvsrwaitunA und dor

àtorialrooknun^ dos ObsrinAsniours oin^uküliron. Im Linns dor vorsr^välinton VorordnunZ vurds ?var doi DsmossunZ

diosor I'ro^ont^usoidäAo davon ausZo^anAon, mittolst dorsoibon lodiglioli d!o Lsidstkoston kür Administration und don

Ilntorliait dor teoünisolion DinriolitunAsu z^u dookou und ^'odo unnötlnZo LtoiFörunA dor kstriodsausAakon i?u dunsten

dor Lstrioüseinnalmion ?u verlrütsn, alloin Fan^ ist dios ksi dom üodoutondon IImkanF dos liVerkstättodotriods und don

soür doträolrtlioüsn ülatsrialadAadön niokt ^u vermoidon. vor UeürortraA dor NaterialreolrnunA dos OberinAsnieurs

von Ikr. 20,01)1) rosultirt Arösstentlroils aus dsm ZünstiASn Vorkauk von ^.Itmaterialion.



2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.
Transportquantitäten Einnahmen

I. Personentransport.

a. Zur gewöhnlichen Fahrtax

1884: 1885 1S84 1885

5 j
Personen Pro¬

zente
Personen Pro-

zente
Fr. Cts. Pro¬

zente
Fr. Cts. Pro¬

zente

Einfache Fahrt I. Klasse 21,263 0.89 24,630 0.44 132,583.67 2.71 148,037.15 2.89

• II. „ 257,951 4.69 260,128 4.56 783,293. 58 15.99 794,690. 67 15.50

III. V 1,175,005 21.38 1,189,293 20.87 1,256,956. 36 25.66 1,277,006.68 24.9t

b. Zu ermässigten Fahrtaxen:
Mit Güterzügen II. Klasse 6,659 0.12 7,234 0.12 5,117. 05 O.io 4,961.58 O.io

• • HI. •n 142,875 2.60 146,292 2.57 66,117.31 1.35 66,391.85 1.30

Hin- und Rückfahrt I. V 4,084 0.07 4,498 0.07 11,183.31 0.23 12,318. 78 0.24

» • II- V 421,400 7.67 440,522 7.77 509,823.53 10.41 527,786. 64 10.30

„ *_ „ • • HI- n 2,716,468 49.42 2,801,298 49.17 1,720,003.15 35.11 1,795,623. 33 35.03

Abonnementsbillete II. V 147,596 2.69 134,684 2.36 68,516.19 1.40 61,411.51 1.20

III. r> 420,532 7.65 434,028 7.62 83,108. 99 1.70 85,688.21 1.67

Militär- u. Polizeitransporte III. n 56,127 1.02 49,196 0.86 50,533.06 1.03 40,052. 93 0.78

Gesellschafts-, Schul- und j

Lustfahrten. .1

V

V

4,070
32,709

0.07

0.59

6,905
54,179

0.12

0.95

19,077. 36

84,514. 47

0.39

1.72

26,556. 02

118,037.26

0.52

2.30

V 90,285 1.64 143,889 2.52 107,776. 45 2.20 166,922. 49 3.26

Total 5,497,024 100 5,696,776 100 4,898,604. 48 100 5,125,485.10 100

Rekapitulation nach Klass en:
I. Klasse 29,417 0.53 36,033 0.63 162,844. 34 3.32 186,911.95 3.65

H. * • • 866,315 15.76 896,747 15.74 1,451,264. 82 29.63 1,506,887. 66 29.40

III. „ 4,601,292 83.71 4,763,996 83.63 3,284,495. 32 67.05 3,431,685.49 66.95

Total 5,497,024 100 5,696,776 100 4,898,604. 48 100 5,125,485.10 100

Tonnen Tonnen

II. Gepäcktransport 18,450 19,818 342,811.65 365,906.00

III. Viehtransport. Stück Stück

Klasse I 6,499 2.29 6,185 1.04

v H • • •

„ III
58,512

60,482

2 0.5

21.28

58,487
59,290

9.85

9.99
228,407.12 293,563. 36

„ IT 158,783 55.85 469,608 79.12

Total 284,276 100 593,570 100 228,407.12 • 293,563.36 •

IV. Gütertransport. Tonnen Tonnen

Eilgut 43,804 2.95 42,932 2.88

Stückgutklasse I 140,079 9.48 145,935 9.79

II • • 104,739 7.05 98,798 6.61

"Wagenladungsklasse A1 59,261 3.99 55,930 3.75

B 65,045 4.38 66,713 4.47

Spezial-Tarif Ia 43,375 2.92 38,102 2.55 6,912,800. 78 93.2- 6,579,708.27 92.50

Ib 237,417 15.98 251,359 16.83

II" • • • 15,730 1.06 13,385 0.90

Hb 64,563 4.34 57,507 3.85

HI" • • • 32,538 2.19 33,699 2.26

Hlb 679,005 45.71 686,788 46.06

Lokalspesen (Waag--, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebühren, Nachnahmeprovision etc.) 499,316.84 6.74 533,858.66 7.50

Total 1,485,556 100 1,491,148 100 7,412,117.62 100 7,113,566. 93 100

Total der Einnahmen aus dem Transporlverkehr 12,881,940. 87 12,898,521.39

2. Vsààr unci ^iimaliiiisii naek äsn sinASlnsn R.selmuiiASl'udi'i^sn.
mrs.lisxortquarititL.tsia Diuiisllirisii

I. k'ei'sonentranspoi't.

». Aur Aevoliulielisii ?skrtax

188S î««4 tS«S
?ro- ?ro- Lts. ?ro- ?>-. «s. ?ro-

Liuluods àkrt I. Liasse 21,263 0.SS 24,630 0.44 132,533.67 2.71 148,037.15 2.S0

- - II- 257,951 4.sg 260,128 4.50 783,293. 58 15.00 794,690. 67 15.00

- -m- 1,175,005 21.ss 1,189,293 20.87 1,256,956. 36 25.00 1,277,006. 68 24.01

b. Au erwüssi^tsii Hulirtaxsli:
Ait dütsrxÜAsii II. Liasse 6,659 0.ls 7,234 0.12 5,117. 05 0.40 4,961. 58 0.10

- -Hl- 142,875 2.S0 146,292 2.57 66,117.31 1.SS 66,391. 85 1.M

Hiu- imà Ruolckulirt. I. 4,084 0.o? 4,498 0.07 11,183.31 0.2S 12,313. 78 0.24

-, - - 11- 421,400 7.s? 440,522 7.77 509,823. 53 10.41 527,786. 64 10.go

- - - m- „ 2,716,468 49.4s 2,801,298 49.17 1,720,003.15 35.li 1,795,623. 33 35.0S

à6oimeii>eiits6iI1etk II. 147,596 2.ks 134,634 2.se 68,516.19 1-40 61,411.51 1.20

III. 420,532 7.05 434,028 7.02 83,108.99 1-70 85,688.21 1.07

Aiütäi'- u. ?o1ixsitr»iisports III. 56,127 1.02 49,196 O.So 50,533. 06 1.0S 40,052. 93 0.7S

dsssIlsvlMlts-, Leliul- imà î

I^ustk»6i-tsii i ^
" 4,070

32,709

0.07

0.59

6,905
54,179

0.12

0.00

19,077. 36

84,514. 47

0.SS

1.72

26,556. 02

118,037. 26

0.02

2.S»

- 90.285 1.04 143,889 2.52 107,776. 45 2.20 166,922. 49 3.20

Hlotal 5,497,024 100 5,696,776 100 4,898,604- 48 100 5,125,485.10 100

Rekapitulutioii u»o6 I^luss su:
I. Musse 29,417 0.5S 36,033 0.0S 162,844. 34 3.S2 186,911.95 3.00

II. 866,315 15.70 896,747 15.74 1,451,264. 82 29.0Z 1,506,837. 66 29.40

III. „ 4,601,292 83.7. 4,763,996 83.0Z 3,234,495. 32 67.05 3,431,685. 49 66.00

Hotal 5,497,024 100 5,696,776 100 4,893,604. 43 100 5,125.485.10 100

Tonnen loimeo

II. Lepâcktl-snspoi-t 18,450 19,818 342,811.65 365,906.0V

III. VieliLanspoi't. Ltiiok Ltüek

Liasse I 6,499 2.29 6,185 1.04

„II.
„ III

58,512

60,482

2 ('.b

21.2S

58,487
59,290

9.85

9.00
228,407.12 293,563. 36

„ IV 158,783 55,85 469,608 79.12

?ota1 284,276 100 593,570 100 223,407.12 - 293,563. 36 -

IV. külsrii-anspo^t. Tonnen Tonnen

LÜAIlt 43,804 2.95 42,932 2.SS

ktüelcAutkIasss I 140,079 9.48 145,935 9.70

II 104,739 7.05 98,793 6.01

'VVkAeiààuvgsIàssô L' 59,261 3.99 55,930 3.75

R - 65,045 4.ZS 66,713 4.47

Lps^ial-Haril I» 43,375 2.92 38,102 2.55 6,912,800. 78 93.2- 6,579,703. 27 92.00

Id - - 237,417 15.9S 251,359 16.88

!!-> - - - 15,730 1.00 13,385 0.00

lib 64,563 4.S4 57,507 3.85

III» 32,533 2.19 33,699 2.20

Illd 679,005 45.7. 686,788 46.00

Làlspsssil tVaax-, I.sâ-, I.i>Kcr-, ii-iâ
499,316. 84 6.74 533,858. 66 7.00

Hotal 1,485,556 100 1,491,148 100 7,412,117.62 100 7.113.566. 93 100

Volai cisi- Linnskmen aus 4em Ii-snspoi-lveàln- 12,881,940. 87 12,893,521.39
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3. Durchschnittsergebnisse.

(Bahnlänge Im Durchschnitt: 1885 541 Kilom., 1884 541 Kilom.) 1884 1885

Personentransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 9,054.72 9,474.10

„ „ Reisenden V 0.89 0.90

„ „ „ und Bahnkilometer Centimes 4-50 4.4S

Zahl der Personenkilometer 108,899,084 114,394,569

Jeder Reisende hat befahren im Durchschnitt aller Klassen Kilometer 19.81 20.08

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Reisende 201,292 211,450

Auf jeden Bahnkilometer kommen V 10,161 10,530

„ „ Personen-Wagenachsenkilometer kommen V 6.88 6.24

Gepäcktransport.

Einnahmebetrelfniss per Bahnkilometer Franken 633.66 676.35

„ „ Tonne V 18.58 18.46

„ „ Tonnenkilometer Centimes 56.43 56.90

„ „ Reisenden 71
5.91 6.42

Zahl der Tonnenkilometer 607,481 643,103

Jede Tonne hat befahren Kilometer 32.93 32.45

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 1,123 1,189

Auf jeden Bahnkilometer kommen n 34 37

„ „ Reisenden „ Kilogr. 3.86 3.48

Viehtransport.

Einnahmebetreffniss per Bahnkilometer Franken 422.20 542.63

V V Stück n 0.80 0.49

„ „ Tonnenkilometer Centimes 25.59 15.63

Zahl der Tonnenkilometer 892,610 1,878,088

Gütertransport.

Einnahmebetrelfniss per Bahnkilometer Franken 13,700.77 13,148.92

„ „ Tonne n 4.99 4.77

„ „ Tonnenkilometer Centimes 9.47 9.13

Zahl der Tonnenkilometer 78,284,494 77,911,656

Jede Tonne hat befahren Kilometer 52.70 52.25

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen Tonnen 144,703 144,014

„ jeden Bahnkilometer kommen 77 2,746 2,756

„ „ Güter-Wagenachsenkilometer (Oepäcku.Yieh inbegriffen) kommen 77
1.59 1.60

Total der Einnahmen aus dem Transportverkehr per Bahnkilometer Franken 23,811.35 23,842.-

Verschiedene Betriebseinnahmen per Bahnkilometer n 1,904.64 2,444.75

Totaleinnahme per Bahnkilometer V 25,715.99 26,286.75
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3. OuretiselmMserKediiisss.

(ZZaknIänZe im Ourodsednitt: 1885 — 511 ILilorn., 1884 — 541 üilom.) t««4 48«S

kersonentransport.

Kinna1>mebetrelkni88 per Lalinkilometsr kranken 9,054.72 9,474.10

„ „ keieenàen r 0.89 0.90

» „ unà llalinkilometor Lîentimss 4.»o 4.«s

^akl àsr kersonenkilometer 108,899,034 114,394,569

àeàer ksisenàs liat dekaliren im. Onroksolinitt aller Klassen Kilometer 19.sl 20.08

àk àie Zan^g kalinlänAs be^oZsn, kommen ksisenàs 20 l,292 211,450

,-^uf jeàen Lalinkilometer kommen 10,161 10,530

^ ^ kersonsn-^VaAsnaolisenkilometer kommen " 6.»» 6.2«

lZepâoktransport.

Killnslimebstreliniss per lZatlnkilometsr kranken 633.66 676.35

^ ^ ronne „ 18.58 18.46

„ ronnenkilomstsr tlentimks 56.«» 56.90

„ „ keissnàsn 5.91 6.«2

?alil àsr Tonnenkilometer 607,481 643,103

àeàg ronne kat kelaliren Kilometer 32.9» 32.«»

àk àie Annüs kalinlänAS bs^o^en, kommen rönnen 1,123 1,189

àk ieàsn Laìinkilometer kommen n 34 37

„ ^ Reisenàen ^ kilo^r. 3.S0 3.«8

Vielitransport.

Kinnalimsketrelkniss per lZalinkilometer kranken 422.20 542.63

n r LtllvK n 0.80 0.49

„ Tonnenkilometer Lentimes 25.»» 15.S»

Aàl àsr Tonnenkilometer 892,610 1,873,083

Kütertranspori.

Kinnallmstistrsilnies per Lalinkilomster kranken 13,700.77 13,148.92

„ ronns 4.99 4.77

„ „ ronnenkilomstsr Centimes 9.«? 9.l»

^akl àsr ronnsnkilometer 78,284,494 77,911,656

àeàs ronns kat bslskron Kilometer 52.70 52.2»

^.nl àis MN2S lZalinlänZs bs^o^en, kommen rönnen 144,703 144,014

„ jeàsn Laìinkilometer kommen 5 2,746 2,756

„ dnter-VaASnaolissnkilomster <<ZexSâ». Vied wdexrlà> kommen r 1.S9 1.60

lotal àer kinnakmen aus àem rransportverkekr per Lalinkilomster kranken 23,811.35 23,842.-

Versoliieàene kstrisbseinnakmen per Lalinkilomster « 1,904.64 2,44475

rotg.Ieinna.tlINK per Lalinkilomster " 25,715.99 26,286.75
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantitäten

Personen
Gepäck

Vieh Güter

Zahl Tonnen Stück Eilgut
Klasse

I
Klasse

II
Klasse

A
Klasse

B

SpezialTarif

Ia

SpezialTarif

Ib

SpezialTarif

IIa

SpezialTarif

IIb

SpezialTarif

lila

SpezialTarif

Illb
Total

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Januar 401,233 1,120 12,639 2,911 10,833 6,820 4,421 4,782 3,710 20,381 775 3,558 1,793 53,253 113,237

Februar 349,236 1,134 10,934 3,387 11,188 ' 7,615 4,131 5,474 2,993 18,859 954 3,545 2,925 53,778 114,849

März 379,068 1,332 60,507 3,015 12,773 9,200 4,873 5,893 3,234 19,615 1,366 4,644 3,453 60,875 128,941

April 468,624 1,440 38,880 3,112 12,094 8,528 4,576 5,443 2,819 18,529 1,089 3,704 3,231 55,072 118,197

Mai 551,068 1,573 32,017 3,994 12,124 8,139 4,524 5,619 3,073 18,087 1,132 3,608 3,047 56,522 119,869

Juni 490,517 1,686 29,342 3,125 11,693 7,469 4,134 4,742 3,091 14,997 1,085 3,954 3,361 58,753 116,404

Juli 582,630 2,259 61,347 3,696 11,636 7,884 4,129 3,621 3,034 15,954 948 4,630 3,127 62,868 121,527

August 618,032 2,408 71,461 3,821 12,002 7,872 4,201 4,496 3,236 18,584 889 4,566 2,614 60,461 122,742

September 518,186 2,058 91,023 3,724 12,667 9,000 4,658 6,609 3,255 24,880 1,396 6,827 2,917 59,518 135,451

Oktober 528,820 1,936 94,596 5,114 14,485 10,448 6,464 6,873 3,249 28,902 1,855 11,350 3,126 64,383 156,249

November 432,893 1,540 47,741 3,798 12,427 8,362 5,244 6,265 3,261 26,046 1,025 3,127 2,300 55,544 127,399

Dezember 376,469 1,332 43,083 3,235 12,013 7,461 4,575 6,896 3,147 26,525 871 3,994 1,805 45,761 116,283

Total
gegenüber 1884:

mehr

5,696,776

199,752

19,818

1,368

593,570

309,294

42,932 145,935

5,856

98,798 55,930 66,713

1,668

38,102 251,359

13,942

13,385 57,507 33,699

1,161

686,788

7,783

1,491,148

5,592

weniger — — — 872 — 5,941 3,331 — 5,273 2,345 7,056 — — —

Einnahmen

Güter ner Bahnkilometer
Personen Gepäck Vieh Total 1885 1884
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Januar 289,263 88 19,021 24 15,042 30 531,189 05 854,516 47 1,579 51 1,618 13

Februar 268,601 62 18,827 85 15,460 07 535,858 80 838,748 34 1,550 37 1,659 86

März 310,335 02 23,597 • 23 16,170 29 616,935 22 967,037 76 1,787 50 1,849 31

April 413,492 77 26,124 07 30,483 89 554,729 81 1,024,830 54 1,894 33 1,834 75

Mai 473,014 70 28,694 32 23,075 20 571,715 92 1,096,500 14 2,026 80 2,000 12

Juni 451,469 — 31,846 67 19,560 21 559,298 63 1,062,174 51 1,963 35 1,995 05

Juli 611,842 86 45,192 15 24,369 87 563,974 92 1,245,379 80 2,302 — 2,270 88

August 670,359 72 48,998 31 28,348 49 563,754 48 1,311,461 — 2,424 14 2,244 64

September. 529,491 34 40,282 68 39,455 67 650,621 92 1,259,851 61 2,328 75 2,354 37

Oktober 483,548 98 34,525 45 32,857 54 759,660 02 1,310,591 99 2,422 54 2,380 91

November 325,645 03 25,760 11 24,431 48 615,638 92 991,475 54 1,832 67 1,837 52

Dezember 298,420 18 23,035 92 24,308 35 590,189 24 935,953 69 1,730 04 1,765 81

Total 5,125,485 10 365,906 293,563 36 7,113,566 93 12,898,521 39 23,842 23,811 35
gegenüber 1884 :

mehr 226,880 62 23,094 35 65,156 24 — — 16,580 52 30 65 — —

weniger 298,550 69 —

— 24 —

^i-sczusris unâ Liimànisn riAà âsn Monàii.
Iransp o rtq uantitäte n

?orsollell Oe-
päek

Visb Outer

?s.dl Stiiok i
KI-SSS

à IZ I-rik
I-

I-rîk
Id

larik
II»

Isrlk
lib

lîlrik
III-l

r-,-»
Illd

l'otal

Io-ll°- lo-no- loniâ Ion-oil I°--o- lon-o- lo-non IV--SN lon-s- loll-s-

lauuar 401,233 1,120 12.639 2,911 10,833 6,820 4,421 4,782 3,710 20,381 775 3,558 1,793 53,253 113,237

?ebruar 349,236 1,134 10,934 3,387 11,188 ' 7,615 4,131 5,474 2,993 18,859 954 3,545 2,925 53,778 114,849

Uärs 379,068 1,332 60,507 3,015 12,773 9,200 4,373 5,893 3,234 19,615 1,366 4,644 3,453 60,875 128,941

^pril 468,624 1,440 38,880 3,112 12,094 8,528 4,576 5,443 2,819 18,529 1,089 3,704 3,231 55,072 113,197

ülai 551,068 1,573 32,017 3,994 12,124 8,139 4,524 5,619 3,073 18,087 1,132 3,608 3,047 56,522 119,869

luui 490,517 1,686 29,342 3,125 11,693 7,469 4,134 4,742 3,091 14,997 1,085 3,954 3,361 58,753 116,404

luli 532,630 2,259 61,347 3,696 11,636 7,884 4,129 3,621 3,034 15,954 948 4,630 3,127 62,863 121,527

August 618,032 2,408 71.461 3,321 12,002 7,872 4,201 4,496 3,236 13,534 889 4,566 2,614 60,461 122.742

Lextsinber. 518,186 2,058 91,023 3,724 12,667 9,000 4,658 6,609 3,255 24,830 1,396 6,327 2,917 59,518 135,451

Oktober 528,820 1,936 94,596 5,114 14,435 10,448 6,464 6,873 3,249 28,902 1,855 11,350 3,126 64,383 156,249

Hoveillbsr 432,893 1,540 47,741 3,798 12,427 8,362 5,244 6,265 3,261 26,046 1,025 3,127 2,300 55,544 127,399

December 376,469 1,332 43,083 3,235 12,013 7,461 4,575 6,896 3,147 26,525 871 3,994 1,805 45,761 116,233

lotal

msbr

5,696,776

199,752

19,818

1,368

593,570

309,294

42,932 145,935

5,856

98,798 55,930 66,713

1,668

38,102 251,359

13,942

13,385 57,507 33,699

1,161

686,788

7,783

1,491,148

5,592

völliger — — — 872 — 5,941 3,331 — 5,273 2,345 7,056 — —

Linnsbmen

Outer
uer Oabukiloiueter

Versauen OeMek Vieb letal I88S 1884
«s. vts. I'vts. Ots. i>. «s. <zw. Ot».

àuuar 289,263 88 19,021 24 ll),042 30 531,189 05 854,516 47 1,579 51 1,613 13

?sbruar 268,601 62 18,827 85 15,460 07 535,858 80 838,743 34 1,550 37 1,659 86

Uär? 310,335 02 23,597 ' 23 16,170 29 616,935 22 967,037 76 1,787 50 1,849 31

^pril 413,492 77 26,124 07 30,433 89 554,729 81 1,024,830 54 1,894 33 1,834 75

Nui 473,014 70 28,694 32 23,075 20 571,715 92 1,096,500 14 2,026 80 2,000 12

Iulli 451,469 — 31,846 67 19,560 21 559,298 63 1,062,174 51 1,963 35 1,995 05

lull 611,842 86 45,192 15 24,369 37 563,974 92 1,245,379 80 2,302 — 2,270 88

August 670,359 72 48,998 31 28,343 49 563,754 48 1,311,461 — 2,424 14 2,244 64

Leptembsr. 529,491 34 40,282 68 39,455 67 650,621 92 1,259,851 61 2,328 75 2,354 37

Oktober 483,548 93 34,525 45 32,857 54 759,660 02 1,310,591 99 2,422 54 2,330 91

Hoveinber 325,645 03 25,760 11 24,431 43 615,638 92 991,475 54 1,832 67 1,837 52

December 298,420 18 23,035 92 24,308 35 590,139 24 935,953 69 1,730 04 1,765 81

lotal 5,125,485 10 365,906 293,563 36 7,113,566 93 12,898,521 39 23,842 23,811 35
xsAooiîdor ISS4:

lllebr 226,830 62 23,094 35 65,156 24 — — 16,580 52 30 65 — —

völliger 298,550 69 —
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5. Frequenz nach den Stationen.

Personen Gepäok Vieh

Güter Gegenüber 1884
Rangordnung
der Stationen

Versandt Empfang Total
Personen

*
Güter

M

sonenzahl

ch

Gütergewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

1. Rorschach 63,072 193 601 9,054 26,048 35,102 - 3,386 16 6

2. Horn 19,185 34 189 7,560 5,528 13,088 + 2,118 64 22

3. Arbon 61,554 152 395 2,157 8,940 11,097 - 431 18 29

4. Egnach 21,996 76 1,004 1,480 4,643 6,123 + 755 57 41

5. Romanshorn 119,646 413 6,655 176,545 28,719 205,264 + 3,399 4 2

6. Uttweil 12,280 31 103 832 1,817 2,649 + 559 101 79

7. Kessweil 10,623 16 180 1,217 1,495 2,712 + 384 107 76

8. Güttingen 17,046 24 124 740 1,706 2,446 + 143 82 85

9. Altnau 15,416 33 266 521 746 1,267 - 228 86 106

10. Münsterlingen 17,226 28 227 437 1,847 2,284 + 549 79 86

11. Kreuzlingen 20,803 83 185 1,729 3,027 4,756 + 524 61 52

12. Konstanz 56,986 298 462 28,661 6,974 35,635 - 14,464 23 5

13. Emmishofen - Egelshofen 16,946 52 68 3,017 2,079 5,096 - 1,037 83 49

14. Tägerweilen 14,062 30 52 529 780 1,309 + 25 90 104
15. Ermatingen 20,834 126 281 1,399 1,074 2,473 - 404 60 84

16. Mannenbach 8,428 24 58 431 211 642 + 81 117 126

17. Berlingen 7,218 13 62 625 445 1,070 + 158 125 112

18. Steckborn 18,985 79 143 1,841 1,747 3,588 - 1,171 67 67

19. Mammern 12,841 27 180 192 282 474 - 139 95 131

20. Eschenz 7,451 21 313 597 526 1,123 4 25 123 109

21. Stein am Rhein 18,464 70 491 2,412 2,261 4,673 + 585 70 55

22. Etzweilen 5,715 7 391 275 96 371 + 65 132 134

23. Hemmishofen. 6,780 5 63 944 359 1,303 + 91 128 105

24. Ramsen * 7,591 8 794 1,454 1,230 2,684 + 1,195 121 71

25. Arlen-Rielasingea 10,373 10 62 1,308 4,322 5,630 - 436 109 45

26. Singen 13,329 12 9,600 23,832 5,473 29,305 - 24,661 93 7

27. Stammheim 16,819 57 3,094 2,834 2,102 4,936 + 1,044 84 50
28. Oesingen 10,231 23 1,026 1,073 496 1,569 + 335 111 102

29. Thalheim-Altikon 11,879 67 719 472 270 742 + 155 103 124
30. Dynhard 6,693 19 142 483 430 913 + 227 130 119

31. Seuzach 7,090 7 45 74 384 458 - 50 127 132

32. Oberwinterthur 7,382 13 25 176 624 800 - 183 124 123
33. Amrisweil 60,103 257 4,311 3,599 8,044 11,643 + ' 214 19 27

34. Erlen 27,711 127 801 1,082 2,563 3,645 + 417 46 65

35. Sulgen 39,596 101 811 951 1,603 2,554 + 185 32 81

36. Kradolf 13,451 49 281 972 2,007 2,979 + 234 92 75
37. Sitterthal 8,340 46 93 1,106 4,375 5,481 + 195 118 47

38. Bischofszell 34,913 175 811 2,281 5,585 7,866 - 321 36 33
39. Hauptweil 12,318 38 365 519 3,151 3,670 + 221 100 64

Ubertrag 861,376 2,844 35,473 285,411 144,009

R
®'®®renz zwiscben den Jahren 1884 und 1885 kann im Personenverkehr für den vorliegenden Geschäftsbericht nicht dargestellt werden, weil im Jahre 1884 die

e ourbillete für die Hinfahrt als Verkehr der Ausgabestation und für die Rückfahrt als Verkehr dei Bestimmungsstation gerechnet wurden, wogegen vom Jahr 1885
an nach dem Verfahren der andern schweizerischen Bahnen die Retourbillete sowohl für die Hin- wie für die Rückfahrt als Verkehr der Ausgabestation gerechnet werden.

4
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5. ^reqneni? naeii âen Stationen.

Rsrsonen depsolr Vieli

Unter dogenübsr 1834
Rangordnung
der Ltationsn

Versandt Nmpiang letal
Rorsonen

»
Outer

ns

?sr-

oti

à^akl rollllvo Stück 'tonnen ?0NNSN Tonnen à^aiii Tonnen

I. Rorseliaeìi 63,072 193 601 9,054 26,043 35,102 - 3,336 16 6

2, Norn 19,185 34 189 7,560 5,528 13,088 -t- 2,118 64 22

3. àbon 61,554 152 395 2,157 8,940 11,097 - 431 18 29

4, Ngnaol, 21,996 76 1,004 1,480 4,643 6,123 755 57 41

5, Romans Iiorn 119,646 413 6,655 176,545 23,719 205,264 3,399 4 2

6. Nttmsil 12,280 31 103 332 1,817 2,649 559 101 79

7, Ress^oíl 10,623 16 180 1,217 1,495 2,712 334 107 76

8. Niittingen 17,016 24 124 740 1,706 2,446 143 82 85
S, ^Itnau 15,416 33 266 521 746 1,267 - 228 86 106

10. Nnnsterlingen 17,226 28 227 437 1,847 2,284 549 79 86

N. Rrsu?1ingen 20,803 83 185 1,729 3,027 4,756 524 61 52

12. Ronstan? 56,986 298 462 23,661 6,974 35,635 - 14,464 23 5

13. Rmnnàoksn - Ixeläolei 16,946 52 68 3,017 2,079 5,096 - 1,037 83 49

14. lägeriveilon 14,062 30 52 529 730 1,309 25 90 104
15. NrmaLngon 20,834 126 281 1,399 1,074 2,473 - 404 60 84

16. Aannonbaoli 8,428 24 58 431 211 642 81 117 126

17. Hellingen 7,218 13 62 625 445 1,070 158 125 112

18. Lteolrlzorn 18,985 79 143 1,341 1,747 3,588 - 1,171 67 67

19. Kammern 12,841 27 180 192 282 474 - 139 95 131

20. Nsolisn2 7,451 21 313 597 526 1,123 -i- 25 123 109

21. Ltoln »in Rkoin 18,464 70 491 2,412 2,261 4,673 585 70 55

22. Nt^^voilsn 5,715 7 391 275 96 371 -i- 65 132 134

23. Nemmislroken. 6,780 5 63 944 359 1,303 4- 91 128 105

24. Ramson ' 7,591 3 794 1,454 1,230 2,684 1,195 121 71

25. Vrlsn-Riolasings« 10,373 10 62 1,308 4,322 5,630 - 436 109 45

26. Lingsn 13,329 12 9,600 23,832 5,473 29,305 - 24,661 93 7

27. Ltammlieim 16,819 57 3,094 2,834 2,102 4,936 -i- 1,044 84 50
28. Ossingen 10,231 23 1,026 1,073 496 1,569 4- 335 111 102

29. Nisllieim-Vltilron 11,879 67 719 472 270 742 4- 155 103 124
30. O)'ntiard 6,693 19 142 483 430 913 4- 227 130 119

31. 8en2»e1i 7,090 7 45 74 384 458 - 50 127 132
32. Ober^vintertlinr 7,382 13 25 176 624 800 - 183 124 123
33. ^mrisiveil 60,103 257 4,311 3,599 8,044 11,643 -i- ' 214 19 27

34. Rrlsn 27,711 127 801 1,082 2,563 3,645 417 46 65

35. Lnlgen 39,596 101 811 951 1,603 2,554 4- 185 32 81

36. Rradolt 13,451 49 281 972 2,007 2,979 4- 234 92 75

37. Littsrtkal 8,340 46 93 1,106 4,375 5,431 195 118 47

38. Li g olio ks? e 11 34,913 175 811 2,281 5,585 7,866 - 321 36 33
39. Nanxtmsil 12,318 38 365 519 3,151 3,670 221 100 64

Nbertrag 861,376 2,344 35,473 285,411 144,009

ànâ^n à-- ketuà.IIà.o^xl.1 àr à.° IN» tur â.s «ui.k!^rt »W V°â°w â°r à-g-.b°àt,°-. x.r°ol.^t v°rà.



— 26 -

Personen Gepäck Vieh

Güter Gegenüber 1884
Rangordnung
der Stationen

nach

Versandt Empfang Total Personen Güter Per¬
sonenzahl

gewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

Übertrag 861,376 2,844 35,473 285,411 144,009
40. Arnegg 17,590 62 80 330 2,842 3,172 - 292 77 70

41. Gossan 24,676 35 937 299 3,325 3,624 - 675 51 66

42. Biirglen 33,201 83 804 2,509 8,834 11,343 + 431 38 28

43. Weinfelden 59,884 184 4,523 3,425 9,916 13,341 + 1,461 20 20

44. Märstetten 28,869 47 1,947 3,928 5,766 9,694 + 2,199 43 31

45. Müllheim-Wigoltingen 38,166 93 2,124 1,677 4,593 6,270 - 1,500 34 39

46. Felben 25,034 36 1,027 931 1,727 2,658 + 479 49 75

47. Frauenfeld 92,318 409 3,286 7,052 16,486 23,538 - 800 7 11

48. Islikon 30,229 44 414 522 1,118 1,640 + 58 39 98

49. Wiesendangen 21,888 15 154 151 449 600 - 154 58 127

50. Winterthur 341,307 1,107 8,004 27,185 77,035 104,220 + 661 2 3

51. Hettlingen 12,788 11 88 123 138 261 + 61 96 137

52. Henggart 22,291 49 889 736 1,104 1,840 + 196 55 92

53. Andelfingen 28,356 81 1,171 1,547 1,594 3,141 + 133 45 71

54. Marthalen 22,499 87 1,268 3,107 2,868 5,975 - 950 54 42

55. Dachsen 18,214 48 107 462 931 1,393 - 262 73 103

56. S o h affhaus en 65,303 411 5,976 36,524 14,714 51,238 - 15,012 12 4

57. Töss 12,562 37 39 6,262 13,060 19,322 + 1,283 98 14

58. Wülflingen 10,648 15 29 581 3,448 4,029 - 1,598 106 60

59. Neftenbach- Pfungen 23,256 30 150 6,014 6,234 12,248 + 1,790 52 26

60. Embrach-Rorbas. 40,877 101 192 4,887 5,339 10,226 + 826 30 30

61. Bulach 50,286 140 2,167 2,538 3,027 5,565 - 152 26 46

62. Niederglatt 18,975 77 567 1,916 1,214 3,130 + 668 68 72

63. Buchs (Zürich) 4,659 7 116 71 174 245 + 33 135 138

64. Otelfingen 10,379 33 94 1,380 224 1,604 - 132 108 100

65. Würenlos 12,097 26 59 487 618 1,105 -f 264 102 111

66. Glattfelden 7,198 16 87 563 478 1,041 - 38 126 115

67. Eglisau 25,579 114 2,007 3,080 1,535 4,615 - 885 47 57

68. Zweidien 2,627 3 33 546 1,146 1,692 - 207 139 96

69. Weiach-Kaiserstuhl 13,918 34 1,129 1,894 614 2,508 + 19 91 83

70. Rümikon 3,696 6 56 1,826 55 1,881 + 549 137 91

71. Reckingen 4,495 5 89 2,759 298 3,057 + 68 134 73

72. Zurzach 14,753 55 910 1,698 868 2,566 - 1,138 88 80

73. Koblenz 13,129 17 594 5,614 1,094 6,708 + 754 94 37

74. Kemptthal 45,746 29 437 1,426 4,212 5,638 - 146 29 44

75. Effretikon 55,211 28 2,815 1,533 '2,138 3,671 - 36 25 63

76. Bassersdorf 21,580 45 354 435 1,147 1,582 + 115 59 101

77. Kloten 17,388 82 ' 254 327 633 960 - 25 78 117

78. Seebach 1,952 7 9 176 814 990 " 466 140 116

Übertrag 2,155,000 6,553 80,459 421,932 345,819

— 26 -

Lersonen Llspäek Visk

düter NsAsnüksr 1334
LanAardounA
der Ltationsn

naek

Versandt LmptanA Votai Lersonen Oüter ?er- Outer»

à^akl lollUSIl Ltüek l'ooneQ l'ovuen 'tonnen ^.nsakl 'tonnen

ÜksrtraA 861,376 2,844 35,473 285,411 144,009
40. ^.rne^ 17,590 62 80 330 2,842 3,172 - 292 77 70

41. <4osSKU 24,676 35 937 299 3,325 3,624 - 675 51 66

42. LürAlsn 33,201 33 804 2,509 8,334 11,343 431 38 28

43. TVeinketdsii 59,834 184 4,523 3,425 9,916 13,341 -i- 1,461 20 20

44. Närstettsn 28,869 47 1,947 3,928 5,766 9,694 -j- 2,199 43 31

45. AMKeini-5VlAotttiiAon 38,166 93 2,124 1,677 4,593 6,270 - 1,500 34 39

46. ?slben 25,034 36 1,027 931 1,727 2,658 479 49 75

47. Itraugntetd 92,318 409 3,286 7,052 16,486 23,538 - 800 7 11

48. Islikon 30,229 44 414 522 1,118 1,640 -i- 58 39 98

49. VliessndaiiAen 21,888 15 154 151 449 600 - 154 58 127

50. >Vintertkur 341,307 1,107 3,004 27,185 77,035 104,220 -i- 661 2 3

51. IlettlinAen.... 12,788 11 88 123 138 261 -i- 61 96 137

52. UenAAart 22,291 49 889 736 1,104 1,840 -t- 196 55 92

53. àdelkn^sQ 28,356 81 1,171 1,547 1,594 3,141 -i- 133 45 71

54. Nartkalen 22,499 87 1,263 3,107 2,363 5,975 - 950 54 42

55. Oackson 13,214 48 107 462 931 1,393 - 262 73 103

56. Led. kit 5 aussi> 65,303 411 5,976 36,524 14,714 51,233 - 15,012 12 4

57. Vöss 12,562 37 39 6,262 13,060 19,322 1,283 98 14

58. IVUItiinAsn 10,648 15 29 531 3,448 4,029 - 1,598 106 60

59. Hsttsnbaek- LtunKsn 23,256 30 150 6,014 6,234 12,248 -l- 1,790 52 26

60. Lmbrack-Lorbas. 40,877 101 192 4,887 5,339 10,226 -i- 826 30 30

61. Lülack 50,286 140 2,167 2,538 3,027 5,565 - 152 26 46

62. Msder^Iatt 18,975 77 567 1,916 1,214 3,130 -t- 668 63 72

63. Lucks (^üriok) 4,659 7 116 71 174 245 -i- 33 135 138

64. OtelkuAsn 10,379 33 94 1,380 224 1,604 - 132 108 100

65. Vürenlos 12,097 26 59 487 618 1,105 264 102 111

66. tAIatttetdeir 7,198 16 87 563 478 1,041 - 38 126 115

67. L^Iissu 25,579 114 2,007 3,080 1,535 4,615 - 885 47 57

68. ^'sveidlsn 2,627 3 33 546 1,146 1,692 - 207 139 96

69. 5Veiaok-HaisorstukI. 13,918 34 1,129 1,894 614 2,508 19 91 83

70. Rümikou 3,696 6 56 1,826 55 1,881 549 137 91

71. Leokingsn.... 4,495 5 89 2,759 298 3,057 -t- 68 134 73

72. ^ur^ack 14,753 55 910 1,698 868 2,566 - 1,138 83 80

73. I^obleii? 13,129 17 594 5,614 1,094 6,708 -i- 754 94 37

74. Lsmxttkal 45,746 29 437 1,426 4,212 5,633 - 146 29 44

75. Ltkretikon 55,211 28 2,815 1,533 '2,138 3,671 - 36 25 63

76. Lasssrsdork 21,580 45 354 435 1,147 1,582 -i- 115 59 101

77. Listen 17,388 82 254 327 633 960 - 25 78 117

78. Leskaek 1,952 7 9 176 814 990 - 466 140 116

llbsrtrsA 2.155,000 6,553 80,459 421,932 345,819
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Personen Gepäck Vieh

Güter Gegenüber 1884
Rangordnung
der Stationen

nach

Versandt Empfang Total Personen Güter Per¬
sonenzahl

gewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

Übertrag 2,155,000 6,553 80,459 421,932 345,819

79. Affoltern b. H. 3,984 6 23 25 118 143 + 13 136 140

80. Regensdorf-Watt. 8,726 15 43 299 198 497 - 305 115 130

81. Bucbs-Dällikon 9,136 15 77 234 152 386 + 105 113 133

82. Dietlikon 24,777 16 109 802 1,258 2,060 + 152 50 89

83. Wallisellen 58,647 55 191 1,055 3,688 4,743 + 931 22 54

84. Örlikon* 142,982 88 265 6,318 18,538 24,856 - 3,957 3 10

85. Glattbrugg 11,613 19 53 259 657 916 - 1,588 104 118

86. Römlang 12,497 18 112 754 4,387 5,141 + 2,209 99 48

87. Oberglatt 18,460 67 264 212 141 353 - 42 71 135

88. Niederhasli 8,869 38 102 459 94 553 + 296 114 128

89. Dielsdorf 29,319 113 1,038 13,727 1,568 15,295 + 3,910 40 17

90. Zürichf 823,308 3,770 5,621 79,908 224,049 303,957 - 8,871 1 1

91. Enge 105,545 157 167 1,511 2,513 4,024 - 187 6 61

92. Wollishofen 28,695 29 100 4,612 22,074 26,686 + 10,908 44 9

93. Bendlikon (Kilchberg) 48,952 34 96 455 1,185 1,640 - 213 27 97

94. Röschlikon 38,543 42 74 319 865 1,184 - 162 33 108

95. Thalweil 79,447 149 240 2,344 10,540 12,884 + 2,269 11 24

96. Oberrieden 28,968 38 94 1,620 4,655 6,275 + 623 42 38

97. Horgen 90,440 241 351 4,792 8,287 13,079 + 390 8 23

98. Au (Zürich) 14,917 36 75 — 352 352 - 21 87 136

99. Wädensweil 83,748 279 570 7,919 19,133 27,052 - 3,212 10 8

100. Richtersweil 62,090 217 533 7,587 9,132 16,719 + 741 17 15

101. Pfäffikon(Schwyz) 19,966 27 154 488 379 867 + 95 62 122

102. Lachen 33,882 91 2,187 3,710 3,885 7,595 + 784 37 34

103. Siebnen (Wangen) 25,262 40 612 2,159 4,724 6,883 + 1,392 48 36

104. Reichenburg 18,291 61 383 318 902 1,220 + 43 72 107

105. Bilten 7,668 14 208 650 232 882 - 556 120 120

106. Ziegelbrücke 6,766 14 541 248 276 524 - 947 129 129

107. N.-O.-Urnen 17,721 33 132 418 1,830 2,248 - 525 76 87

108. Näf eis-Mollis 15,674 44 184 1,543 3,048 4,591 - 66 85 58

109. Netstall 9,867 38 76 2,410 4,845 7,255 - 16,007 112 35

110. Glarus 63,356 183 948 6,026 14,168 20,194 - 2,545 15 13

111. Ennenda 19,152 41 53 1,055 7,689 8,744 - 211 65 32

112. Mitlödi 17,083 23 14 413 1,368 1,781 + 100 81 94

113. Schwanden. 46,708 68 1,804 3,613 9,487 13,100 + 669 28 21

114. Nidfurn-Haslen 18,201 27 55 360 1,479 1,839 - 30 74 93

115. Luchsingen 22,072 33 94 1,289 3,608 4,897 + 316 56 51

116. Diesbach 8,643 6 62 214 499 713 - 399 116 125

117. Rüti (Glarus) 6,131 8 94 401 714 1,115 - 86 131 110

Übertrag 4,245,106 12,746 98,258 582,458 738,536

*) Ausschliesslich des Verkehrs nach und yon V. S. B. via Wallisellen. +) Ausschliesslich des Verkehrs nach und von V. 8. B. via Wallisellen nnd nach und
von Zürich-Zug-Luzern.
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?ersoiisii lZspâck Visli

Uiitsr deAövüder 1884
kî,àNAoràiiiiF
àsr Ltstionsii

naod

Vsi-sànàt HwpkkIIA lotàl ?ersoneii dütsr ?er- Oüter-

--.di

Xmislil Tonnen Ftiiek l'onven IvllIISll ^ovnen ^N2g,KI I'oilvSll

ilbkrtrsA 2,155,000 6,553 80,459 421,932 345,819

79, ^Koltern 6. K, 3,984 6 23 25 113 143 13 136 140

80, ksAensàor!'->V!>.tt, 8,726 15 43 299 198 497 - 305 115 130

81, Luolis-Okllikoii 9,136 15 77 234 152 386 105 113 133

82. Oistlikon 24,777 16 109 802 1,258 2,060 4 152 50 89

83, IV allissllsii 58,647 55 191 1,055 3,638 4,743 -I- 931 22 54

84, Ürlikon^ 142,982 88 265 6,318 18,538 24,856 - 3,957 3 10

8ö, KIkttliriiAA - 11,613 19 53 259 657 916 - 1,538 104 118

86, RiiniIniiA 12,497 18 112 754 4,337 5,141 4 2,209 99 48

87, OderAlktt 18,460 67 264 212 141 353 - 42 71 135

88, MsàorliÂsli 8,869 38 102 459 94 553 4 296 114 128

89, Oisisàork 29,319 113 1,038 13,727 1,568 15,295 4 3,910 40 17

90, 823,303 3,770 5,621 79,908 224,049 303,957 - 8,871 1 1

91. ÜIIA0 105,545 157 167 1,511 2,513 4,024 - 187 6 61

92, 5VoIIisIioksn 28,695 29 100 4,612 22,074 26,686 4 10,903 44 9

93, Lsiiàlilioii ^Kilclàix) 48,952 34 96 455 1,185 1,640 - 213 27 97

94. Rüsedlikon 38,543 42 74 319 865 1,134 - 162 33 108

95, ^Iialivvil 79,447 149 240 2,344 10,540 12,884 -I- 2,269 11 24

96. Obkrrisàii 23,968 33 94 1,620 4,655 6,275 4 623 42 38

97. llorgsn 90,440 241 351 4,792 8,287 13,079 4 390 8 23

98, à (Aürivli) 14,917 36 75 — 352 352 - 21 87 136

99, ^ÎVâàeiisivsil 83,748 279 570 7,919 19,133 27,052 - 3,212 10 8

100, lìlàtsrsvsil 62,090 217 533 7,587 9,132 16,719 4 741 17 15

101, ?1àk1ikoii(8v5iv^) 19,966 27 154 488 379 867 4 95 62 122

102, I^âvksii 33,832 91 2,187 3,710 3,385 7,595 784 37 34

103, Liebusii (Vaiixeii) 25,262 40 612 2,159 4,724 6,883 4 1,392 48 36

104, lìsioksiiburA 18,291 61 333 318 902 1,220 4 43 72 107

105, Liltsii 7,668 14 203 650 232 882 - 556 120 120

106. ^ i s A s 1 b r ü v >! s 6,766 14 541 248 276 524 - 947 129 129

107, X.-O.-Urnsii 17,721 33 132 418 1,830 2,248 - 525 76 87

103, Hàlsls-Nollis 15,674 44 184 1,543 3,048 4,591 - 66 85 58

109. Ustàll 9,367 38 76 2,410 4,845 7,255 - 16,007 112 35

110. Lilariis 63,356 183 948 6,026 14,163 20,194 - 2,545 15 13

111. lûimsiià 19,152 41 53 1,055 -7,689 8,744 - 211 65 32

112, Nitlôài 17,083 23 14 413 1,368 1,731 4 100 81 94

113. Lvdvanàsii, 46,708 68 1,804 3,613 9,487 13,100 4 669 28 21

114, Màturii-IlÂsIkii 18,201 27 55 360 1,479 1,839 - 30 74 93

115. I^UvàsílIASI! 22,072 33 94 1,289 3,608 4,397 4 316 56 51

116. Oissbàeli 8,643 6 62 214 499 713 - 399 116 125

117, Hüti (Ulurus) 6,131 8 94 401 714 1,115 - 86 131 110

ÜdsrtrkA 4,245,106 12,746 93,258 582,458 733,536
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Personen Gepäck Yieh

Güter Gegenüber 1884
Rangordnung
der Stationen

nach

Versandt Empfang Total Personen Güter Per¬
sonenzahl

Gütergewicht

Anzahl Tonnen Stück Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen

Übertrag " 4,245,106 12,746 98,258 582,458 738,536

118. Lintthal 19,682 41 292 2,080 2,665 4,745 - 2,668 63 53

119. Altstetten 87,679 48 165 4,318 8,019 12,337 + 3,056 9 25

120. Schlieren 39,865 29 311 1,549 2,481 4,030 - 243 31 59

121. Dietikon 59,521 83 486 1,930 4,238 6,168 ' - 733 21 40

122. Killwangen 18,698 35 233 593 462 1,055 + 67 69 114

123. Wettingen 19,050 34 76 1,051 1,947 2,998 + 106 66 74

124. Baden-Oberstadt 23,062 42 328 2,210 1,229 3,439 - 1,455 53 68

125. Dätwyl
'

7,984 22 91 851 919 1,770 + 283 119 95

126. Mellingen 18,194 66 742 2,753 671 3,424 + 1,253 75 69

127. Mägenwyl 3,490 7 37 2,406 123 2,529 + 459 138 82

128. Othmarsingen 7,466 13 56 1,321 314 1,635 - 391 122 99

129. Lenzburg 29,144 94 724 4,286 9,662 13,948 - 3,596 41 18

130. Hunzenschwyl. 5,250 4 23 137 102 239 + 9 133 139

131. Suhr 10,254 25 214 748 1,312 2,060 - 775 110 90

132. Baden 116,105 567 1,723 5,118 8,720 13,838 - 1,376 5 19

133. Turgi 55,981 46 718 1,927 2,729 4,656 - 397 24 56

134. Siggenthal 12,745 33 393 2,175 1,801 3,976 - 103 97 62

135. Döttingen-Klingnau. 17,135 37 696 1,082 1,104 2,186 - 1,079 80 88

136. Brugg 75,538 188 3,403 10,699 5,163 15,862 - 1,950 13 16

137. Schinznach 14,364 49 75 329 551 880 + 129 89 121

138. Wildegg 35,584 53 414 3,095 2,606 5,701 - 2,670 35 43

139. Ruppersweil 11,502 6 56 284 783 1,067 - 633 105 113

140. Aarau 70,187 281 1,976 12,445 10,171 22,616 - 8,732 14 12

Zürich - Zug - Luzern, Bötzbergbahn,
Effretikon-Hinweil und fremde
Bahnen 483,856 3,886 30,997 492,453 331,990 824,443 + 23,167

Rundfahrten 86,963 — — — — — —

Transitverkehr 122,371 1,383 451,083 352,850 352,850 705,700 + 68,888

Total 5,696,776 19,818 593,570 1,491,148 1,491,148
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?srsoiisil lZspsà Vià

diitsr dsASirübsr 1884
HsliAorâiruiiA
àer Ltstioirsir

naok

Verssiràt Liripks.HA lotsl ?srsoirsii dirtsr

rolinvii Ltiiok Normen l'onvev Tonnen Tonnen

ÜdsrtrsA ' 4,245,196 12,746 98,258 582,458 738,536

118. Iiinttlisl 19,682 41 292 2,989 2,665 4,745 - 2,668 63 53

119. ^.Itststtsli 87,679 48 165 4,318 8,019 12,337 -r 3,056 9 25

129. Lolrlisrsir 39,865 29 311 1,549 2,481 4,030 - 243 31 59

121. Oistikoii 59,521 83 486 1,939 4,238 6,168 - 733 21 40

122. LilIvvsiiAsn 18,693 35 233 593 462 1,055 ->- 67 69 114

123. ^VottinAkn 19,959 34 76 1,051 1,947 2,998 4 106 66 74

124. Lsàsn-Obsrstsât 23,962 42 328 2,210 1,229 3,439 - 1,455 53 68

125. Oätvzrl 7,984 22 91 851 919 1,770 4 283 119 95

126- NsIIinAsir 18,194 66 742 2,753 671 3,424 4 1,253 75 69

127. NsAsir-w^l 3,499 7 37 2,496 123 2,529 4 459 138 32

128. dtlriiisrsinAoii 7,466 13 56 1,321 314 1,635 - 391 122 99

129. LourdsrA 29,144 94 724 4,236 9,662 13,948 - 3,596 41 13

139. Hrm^snsodrv^l. 5,250 4 23 137 102 239 4 9 133 139

131. 8ukr 19,254 25 214 748 1,312 2,069 - 775 110 90

132. Ls à sir 116,105 567 1,723 5,118 8,729 13,838 - 1,376 5 19

133. rurKÎ 55,981 46 718 1,927 2,729 4,656 - 397 24 56

134. SÍAAsirtksI 12,745 33 393 2,175 1,391 3,976 103 97 62

135. Oöttir>Asii-1!1iirAi>su. 17,135 37 696 1,082 1,104 2,186 - 1,979 89 38

136. LruAA 75,538 188 3,493 10,699 5,163 15,862 - 1,950 13 16

137. Loià?nsoìi 14,364 49 75 329 551 880 4 129 89 121

138. ^VilàsAA 35,584 53 414 3,095 2,696 5,701 - 2,670 35 43

139. Hsppsrsrvsil 11,592 6 56 284 783 1,067 - 633 105 113

149. ^arsir 79,137 281 1,976 12,445 19,171 22,616 - 8,732 14 12

2ür!od - 2uA - I^usieru, LôtizderAbadv,

Lakusll 483,856 3,886 30,997 492,453 331,999 824,443 4 23,167

Rullàkslirtsii 86,963 — — — — —

Irsusitvsàslrr 122,371 1,383 451,983 352,859 352,850 705,700 4 68,888

Iotg.1 5,696,776 19,818 593,579 1,491,148 1,491,148
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6. Verkehr mit andern Bahnen und Transitverkehr über die Nordostbahn.

Von der Nach der
Total

Differenz

Nordostbalm Nordostbahn gegenüber 1884

Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Personen * Güter
Tonnen

I. Direkter Verkehr der Nordostbahn.

Dampfboote auf dem Zürichsee 10,638 5,111 10,263 5,523 20,901 10,634 _ 1,744

Zürich-Zug-Luzern und Rigibahnenf. 20,558 18,000 15,510 6,716 36,068 24,716 - 173

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 49,104 32,571 48,861 150,920 97,965 183,491 - 11,505

Effretikon - Hinweil 30,320 10,824 40,826 2,843 71,146 13,667 - 656

Verein. Schweizerbabnen und weiter gelegene
Bahnen§...... 201,765 97,383 187,542 44,894 389,307 142,277 + 3,139

Tössthalbahn....... 5,967 9,511 9,437 5,651 15,404 15,162 - 2,048

Wädensweil-Einsiedeln 38,341 3,698 12,916 2,687 51,257 6,385 - 2,641

Gotthardbahn und Italien 2,192 7,695 2,028 18,964 4,220 26,659 + 4,187

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 84,989 130,447 89,091 67,978 174,080 198,425 + 17,727

Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 49,752 9,068 46,405 138,279 96,157 147,347 + 27,635

K. Württemberg. Staatsbahn * 5,697 2,225 12,735 17,969 18,432 20,194 - 3,842

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen * 6,462 4,991 3,588 19,380 10,050 24,371 - 18,027

Oesterreich-Ungarn via Arlberg 5,872 466 4,654 10,649 10,526 11,115 + 11,115

Total 511,657 331,990 483,856 492,453 995,513 824,443 + 23,167

t Verkehr der Station Zürich nicht inbegriffen.
§ Verkehr der Stationen Zürich und Örlikon nach und

von der Glatthallinie nicht inbegriffen.
* Verkehr nach und von Romanshorn via Bodensee nicht

inbegriffen.

II. Transitverkehr über die Nordostbahn.

Von

Zürich-Zug-
Luzern

Nach

Zürich-Zug-
Luzern

Zürichsee-Dampfboote - 127 1,430 66 885 193 2,315 - 218

Bötzbergbahn und weiter gelegene Bahnen 471 747 285 6,525 756 7,272 + 443

Effretikon - Hinweil 131 299 212 175 343 474 + 99

Verein. Schweizerbahnen und weiter gelegene
Bahnen 4,048 2,778 4,498 1,175 8,546 3,953 + 776

Tössthalbahn 113 205 89 85 202 290 + 32

Wädensweil-Einsiedeln 2,661 386 538 81 3,199 467 + 164

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 120 288 29 423 149 711 + 333

Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 375 7,357 871 7,575 1,246 14,932 - 321

K. Württemberg. Staatsbahn 287 357 198 467 485 824 + 88

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 738 711 709 3,793 1,447 4,504 - 857

Oesterreich-Ungarn via Arlberg 255 18 229 1,397 484 1,415 + 1,415

Ubertrag 9,326 14,576 7,724 22,581 17,050 37,157

*) Die Differenz zwischen den Jahren 1884 und 1885 kann im Personenverkehr für den vorliegenden Geschäftsbericht nicht dargestellt werden, weil
im Jahre 1884 die Retourbillete für die Hinfahrt als Verkehr der Ausgabe Station und für die Rückfahrt als Verkehr der Bestimmungsstation gerechnet wurden,
wogegen vom Jahr 1885 an nach dem Verfahren der andern schweizerischen Bahnen die Retourbillete sowohl für die Hin- wie für die Rückfahrt als Verkehr der

Ausgabestation^gerechnet werden.
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6. Vsààr mit suclsrn Lànsu unâ l'i-ANsi^vsààl- üdsr âis ^ordosìbàn.
Von der Hsob der

lotsl
vilkeren?

Mrdostbsbn Hordostbsbn AeKenübvr 1884

Personen kliiter Personen
rönnen Personen

rönnen
Personen » Tonnen

I. llirekter Verbekr der blordosîbsbn.

Oswxkbooto snl dorn ^nrivbsee 10,638 5,111 10,263 5,523 20,901 10,634 1,744

Anrieb - - InUüern unà Ri^ibsbnen 4 20,558 18,000 15,510 6,716 36,068 24,716 - 173

Löt^bsrAbsbn nnd weiter ^oleNene llsbnen 49,104 32,571 48,861 150,920 97,965 183,491 - 11,505

Hdretibon - llinwoil > 30,320 10,824 40,326 2,843 71,146 13,667 - 656

Verein. Lobwei^vrbsbnen nnd weiter AsIeZene
Lsbnen Z 201,765 97,383 187,542 44,894 389,307 142,277 k- 3,139

'1'össtbslbsbn. 5,967 9,511 9,437 5,651 15,404 15,162 - 2,048

VVsdsnswsil-IAnsiedeln 38,341 3,698 12,916 2,687 51,257 6,385 - 2,641

dottbsrdbsbn nnd Itslion 2,192 7,695 2,028 18,964 4,220 26,659 4 4,137

dentrslbsbn und weiter AsIeZens Lsbnen 84,989 130,447 89,091 67,978 174,080 193,425 4 17,727

(Zr. Lsd. Lsbn und weiter ^elegone Lsbnen 49,752 9,063 46,405 133,279 96,157 147,347 4 27,635

K. WurtteinberA. Ztsstsbsbn ^ 5,697 2,225 12,735 17,969 18,432 20,194 - 3,842

X. Ls^sr. IZsbn und weiter Aele^ens Lsbnen^ 6,462 4,991 3,588 19,330 10,050 24,371 - 18,027

Oesterreiob-llnosrn vier briber«' 5,872 466 4,654 10,649 10,526 11,115 4 11,115

'rots.i 511,657 331,990 433,856 492,453 995,513 824,443 p 23,167

II. Vrsnsitverkebr über die blvrdostbsbn.

Von

/üriob-AuA-
Ludern

Mob

AUriob-AnA^

Ludern

^nriobses-Oaiupkboote 127 1,430 66 885 193 2,315 - 218

kàberAbskn und weiter Asls^sne Lsbnsn 471 747 285 6,525 756 7,272 4 443

ûlîrstibon - Hinwsil 131 299 212 175 343 474 99

Verein. Lvbwsi^srbsbnsn nnd weiter Asle^ene
Lsbnsn 4,048 2,778 4,498 1,175 8,546 3,953 4 776

lösstkslbsbn 113 205 89 85 202 290 i- 32

Wsdsnsweil-Linsiedsln 2,661 336 538 81 3,199 467 4 164

Lsntrslbsbn nnd weiter ^ele^ene Lsbnen 120 288 29 423 149 711 ü- 333

ür. Lsd. Lsbn und weiter AelsAsns Lsbnen 375 7,357 871 7,575 1,246 14,932 - 321

L. Württenibsrx. 8ts.ntsbn.bn 287 357 193 467 485 824 4 88

H. Lsz'vr. Lsbn und weiter AsIsAsns Lsbnen 738 711 709 3,793 1,447 4,504 - 857

Dsstsrreieb-HnASrn vis ^rlbsr^ 255 13 229 1,397 484 1,415 4 1,415

IlbertrsA 9,326 14,576 7,724 22,581 17,050 37,157

wo^s^sn .làr 1885 an nael. àsin Verkabren <ler avüern sobvelsoriseben Nabnkn die Retourbillets sowohl kür àie Hin. wie kür âie Rüekkabrb als Veàebr üsr
4nsxadostaiion^^ereobnet wsrüen.
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Von der

Bötzbergbahn
und weiter

Nach der

Bötzbergbahn
und weiter

Total
Differenz

gegenüber 1884

II. Transitverkehr über die Nordostbahn. Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Übertrag 9,326 14,576 7,724 22,581 17,050 37,157
i

—

Zürichsee-Dampfboote — 2,320 — 612 — 2,932 - 1,119

Effretikon-Hinweil 33 1,195 42 113 75 1,308 - 495

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 7,993 20,934 8,644 13,197 16,637 34,131 - 631

Tössthalbahn....... — 1,114 — 92 — 1,206 + 316

Wädensweil-Einsiedeln 10,936 1,709 657 97 11,593 1,806 - 632

Centraibahn und„weiter gelegene Bahnen 368 674 90 267 458 941 + 321

Gr. Bad. Bahn 22 221 — 16 22 237 - 41

K. Württemberg. Staatsbahn. — 7 15 — 22 - 24

IL Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen 343 1,061 346 5,620 689- 6,681 6,393

Oesterreich-Ungarn via Arlberg 2,228 151 2,781 3,288 5,009 3,439 + 3,439

Von Nach

Effretikon-Hinweil Effretikon-Hinweil

Zürichsee-Dampfboote 8 39 6 156 14 195 + 14

Verein. Schweizerbahnen u. weiter gel. Bahnen 1,424 309 657 986 2,081 1,295 + 243

Tössthalbahn 11 41 — 168 11 209 + 10

Wädensweil-Einsiedeln — - 8 — 45 — 53 + 39

Gotthard und Italien 26 9 1,066 9 1,092 4 482

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 62 291 11 957 73 1,248 + 575

Gr. Bad. Bahn - 36 — 2,639 — 2,675 - 237

IL Württembergische Staatsbahn — 14 - 40 — 54 4 8

Bayern und weiter — 31 — 349 — 380 4 146

Oesterreich-Ungarn via Arlberg — 1 - 172 — 173 + 173

Von den Verein. Nach den Verein.
Schweizerbahnen Schweizerbahnen

und weiter und weiter

Zürichsee-Dampfboote — 2 — 16 — 18 - 10

Vereinigte Schweizerbahnen 1,870 868 2,036 321 3,906 1,189 - 52

Tössthalbahn 48 414 126 174 174 588 + 175

Wädensweil-Einsiedeln 8,813 132 1,895 243 10,708 375 4 372

Gotthard und Italien 1,335 987 1,273 12,202 2,608 13,189 4 6,467

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen 8,299 21,027 5,888 16,490 14,187 37,517 4 15,499

Gr. Bad. Bahn und weiter gelegene Bahnen 792 2,222 811 94,311 1,603 96,533 4 7,503

K. Württemberg. Staatsbahn 1 1,111 3 12,389 4 13,500 + 2,391

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen - 237 — 521 — 758 - 303

Oesterreich-Ungarn via Arlberg — 1 — 11 — 12 4 12

Übertrag 53,912 71,759 32,999 189,154 86,911 260,913
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Von der

LötxbsrAdsdn
und weiter

Used der

Löt^dsrzdsdn
und weiter

4otsl
vitteren?

ASAsnüber 1884

II. Iransitverkelir üder die kiorààlin. ?°r-°°°° Ivanen
?°re°°°° lonnen

(tütor
70°°°°

ÜbsrtrsA 9,326 14,576 7,724 22,581 17,050 37,157 —

Tiüriolrsgk-Osinxkdootö 2,320 - 612 - 2,932 - 1,113

ULrstikon-llinwsil 33 1,195 42 113 75 1,308 - 495

Verein. Ledwei^srdslrnen u. weiter Asl. Lsdnsn 7,993 20,934 8,644 13,197 16,637 34,131 - 631

Vösstlislbslrn....... — 1,114 -- 92 — 1,206 4 31k

5Vsdsnswsid11insisde1n 10,936 1,709 657 97 11,593 1,806 - 632

Lîsntrslbadn und^wsiter zzeleAsue Lsdnon 363 674 90 267 453 941 4 321

tîr. Ilsd. Ladn 22 221 16 22 237 - 41

m. 5VürttsinberA. Ltsstsdsdn. — 7 - 15 — 22 - 24

IL. Lsz'sr. Ladn und weiter Zelegens Lsdnen 343 1,061 346 5,620 639 6,681 - 6,393

Ogktsrreiod'IlnAsrn vis ^ridgrA 2,228 151 2,781 3,288 5,009 3,439 4 3,439

Von Used

ütkretikon-Hinwoil Ld'rotidon-Ilinwsil

^üriodsss-Osinzrkboote 8 39 6 156 14 195 4 14

Verein. Kodwei^vrbadnvn u. weiter gel. Lsdnen 1,424 309 657 986 2,081 1,295 4 243

1'össtdsldsdn 11 41 — 168 11 209 4 10

V^sdensweil-Linsiedeln 8 — 45 — 53 4 33

kottdsrd und Italien - 26 9 1,066 9 1,092 4 482

Lentrs.Ids.Irn und weiter Asle^sne Lsdnen 62 291 11 957 73 1,248 4 575

<Zr. Lsd. Lsdn - 36 — 2,639 — 2,675 - 237

K. VnrttoinderAiselie Ltsstsbsdn — 14 - 40 — 54 4 8

Ladern nnd weiter — 31 — 349 — 380 4 14k

Oestsrreiolr-llng'srn vis ^.rlbsr^ — 1 - 172 173 4 173

Von den Verein. Used den Verein.
8odwki?erbsdnen Kvdwàerdsdnen

und weiter und weiter

2üriedsss-Osin^1dooto — 2 — 16 — 18 - 10

VersiniZts Lvdwsi^erdsdnen.... 1,870 868 2,036 321 3,906 1,189 - 52

Hvsstdslbsdn 48 414 126 174 174 533 4 175

Wsdensweil-Linsiedeln 8,813 132 1,895 243 10,708 375 4 372

Lattdsrd nnd Italien 1,335 987 1,273 12,202 2,608 13,189 4 6,467

Lentrslbsdn und weiter Aslsg'ens Lsdnen 8,299 21,027 5,888 16,490 14,137 37,517 4 15,493

6r. Ilsd. Lsdn und weiter AsIeZene Lsdnen 792 2,222 811 94,311 1,603 96,533 4 7,503

H. 5Vürttsinber^. Ltsstsdsdn 1 1,111 3 12,389 4 13,500 4 2,391

IL. lisser. Lsdn und weiter xelegens Lsdnen - 237 — 521 — 758 - 303

Ossterrsied-lInAsrn vis Vrlder»- - 1 — 11 - 12 4 12

IlbertrsA 53,912 71,759 32,999 189,154 86,911 260,913
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Von der
Tössthalbahn

Nach der
Tössthalbahn

Total Differenz

gegenüber 1884

II. Transitverkehr über die Nordostbahn. Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Personen Güter
Tonnen

Übertrag

Wadensweil-Einsiedeln

Gotthardbahn

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen

Gr. Bad. Bahn

53,912

31

18

18

71,759

3

99

63

32,999

4

2

2

189,154

1,531

447

7,974

86,911

35

20

20

260,913

1,534

546

8,037

+ 1,378

+ 526

+ 1,500

Von Wadensweil-
Einsiedeln

Nach Wadensweil-
Einsiedeln

Gotthardbahn

Centraibahn und weiter gelegene Bahnen

Gr. Bad. Bahn

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Oesterreich-Ungarn via Arlberg

9

399

1,350

51

266

22

237

44

2,511

19,532

2,589

2,353

62

179

53

2,910

20,882

2,640

2,619

84

416

+ 59

510

Von Gotthard
und Italien

Nach Gotthard
und Italien

Deutsche Bahnen via Romanshorn

„ „ via Singen

„ „ via Schaffhausen

„ „ via Waldshut

142

229

6

3,550

1,057

4,512

199

.589
23

7,718

1,521

4,350

341

818

29

11,268

2,578

8,862

- 1,230

- 1,000

+ 484

Von der
Schweiz.Centraibahn

und weiter

Nach der
Schweiz.Centralbahn

und weiter

Zürichsee-Dampfboote

Aarg. Südbahn

Seethalbahn

Gotthard und Italien
Gr. Bad. Bahn

II. Württemberg. Staatsbahn und weiter ge¬

legene Bahnen

K. Bayer. Bahn und weiter gelegene Bahnen

Oesterreich-Ungarn via Arlberg

103

72

.871

86

644

430

267

656

675

139

174

4,468

6,259

857

322

559

775

127

445

648

578

439

281

1,198

2,606

1,499

21,144

15,907

425

631

1,646

213

1,089

1,078

845

1,095

956

1,337

2,780

5,967

27,403

16,764

224

+ 326

+ 956

+ 880

+ 869

779

- 17,222

+ 16,764

Von der
Badischen": Bahn

Nach der

Badischen Bahn

Württemberg. Staatsbahn

Vorarlbergbahn 6

1

1,453 5 11 11

1

1,464

+ 1

+ 1,464

Total des Transitverkehrs 58,643 96,251 63,728 256,599 122,371 352,850 1+ 34,444

Gesammttotal 570,300 428,241 547,584 749,052 1,117,884 1,177,293 |+ 57,611
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II. Iransîtvsrltà üder ills klordostbalm.

Übertrag

IVädsnsweit-Linsiedetn

dotttiardbadn

dentralbalin und weiter Aetexens Latinon

dr. Lad. Latin

dottliardtialin

dentralbalin und weiter AelsAsne Halmen

dr. Lad. Labn

H. Laxer. Latin nnd cotter AotsZons Labnsn

Oestorreiob-IInAarn vta ^.rtbsrZ

Leutsobe Labnen via Roinanskorn

„ „ via LinZen

^ ^ via LebaUbausen

„ ^ via îaldsbut

Aüriebses-Oainpkboote

VarA. öüdbabn

Lsstbalbakn

dottbard nnd Italien

dr. Lad. Latin
Ü. VlürtteinbsrA. Ltaatsbabn nnd weiter As-

IsZons Lalrnen

ü. Laxer. Latin und weiter Anlegens Latinsn

desterrsivb-LnAarn via Vrtbsr^

VlürttsinborA. Ltaatsbabn

Vorartbsr^babn

Iota.1 des Irsnsitverketirs

liessrninttotsl

Von dor Haob der Votât Différons
V'össtbatbsbn Vösstbatbalin Aö^enüber 1884

lonncll » loilllvli

53,912 71,759 32,999 189,154 86,911 260,913

31 - 4 — 35 — —

18 3 2 1,531 20 1,534 4 1,378

18 99 2 447 20 546 4 526

— 63 — 7,974 — 8,037 4 1,500

Von 5Vädsnsweit- Havti Vadensweit-
Linsiodoln Linsiodetn

g 22 44 62 53 84 4 53

339 — 2,511 — 2,910 —

1,350 237 13,532 179 20,882 416 - 5l0
51 — 2,539 — 2,640 — —

206 — 2,353 — 2,613 — —

Von dotttiard àoìl dottbard
und Italien und Italien

142 3,550 199 7,718 341 11,268 - 1,230

— 1,057 — 1,521 — 2,578 - 1,000

223 — 539 — 813 — —

0 4,512 23 4,350 29 8,362 4 484

Von der Haob der
Lobwà.dontralbabn Lvbwà.dsntralbakn

und weiter und weiter

— 267 — 578 345 - 224

103 656 322 439 125 1,095 4 326

72 675 559 281 631 956 4 956

— 139 — 1,198 — 1,337 4 880

371 174 775 2,606 1,646 2,780 4 869

86 4,468 127 1,439 213 5,967 - 779

644 6,259 445 21,144 1,083 27,403 - 17,222

430 857 648 15,307 1,078 16,764 4 16,764

Von dor Moli der

LadiseksiV Latin Ladisebsn Latin

— 1 — — — 1 4 1

6 1,453 5 11 11 1,464 4 1,464

58,643 96,251 63,728 256,599 122,371 352,850 34,144

570,300 428,241 547,584 749.052 1,117,884 1,177,293 57,611
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7. Verkehr nach den Waarengattungen.

1884 1885
Gegenüber 1884

mehr weniger
A. Lebens- und uenussmittel:

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
a) Verbrauchsmittel

I. In festem Zustande i

1. Getreide, Malz, Hülsenfrüchte 157,394 175,942 18,548 —
2. Mehl u. Mühlenfabrikate 47,546 41,881 — 5,665
3. Kartoffeln 24,940 23,773 — 1,167

4. Feld- und Gartenfrüchte, Gemüse 4,387 4,353 — 34

5. Baumfrüchte 25,711 17,954 — 7,757
6. Weintrauben zur Weinbereitung 1,003 895 108

7. Fleisch, Fleischwaaren, Schweinefett, Geflügel, Wildpret 4,540 5,447 907 —
8. Milchprodukte (Butter, Käse, Zieger) 13,433 14,191 758 —
9. Eier 1,665 1,729 64 —

10. Kaffee 4,859 4,517 — 342

11. Kaffee-Surrogate 4,189 4,161 •- 28
12. Zucker, raffinirt 13,658 7,735 — 5,923
13. Kohzucker 9,666 8,805 — 861

14. Tabak, roh und fabrizirt 9,759 4,997 — 4,762

322,750 316,380 _ 6,370II. In flüssigem Zustande
15. Milch, einschliesslich condensirte 11,167 11,670 503 —

16. Wein und Most, Speiseessig 40,609 43,969 3,360 -
17. Bier 15,480 16,361 881 —

18. Branntwein und Liqueur 2,301 2,194 — 107

19. Mineralwasser 1,098 1,149 51 —

b) Gebrauchsmittel 70,655 75,343 4,688 —

20. Hausrath und Effekten 11,449 12,493 1,044 —
21. Bücher, Kunstgegenstände 1.989 2,073 84 —

13,438 14,566 1,128 —

406.S43 406.3S9 — 554
B. Brennmaterialien:

22. Brennholz und Holzkohlen 53,460 50,741 — 2,719
23. Torf 6,297 7,027 730 —

24. Steinkohlen, Braunkohlen, Briquets, Coaks 265,376 281,829 16,453 —

335,133 339.59 7 14,464 —
C. Baumaterialien :

25. Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh 36,418 42,857 6,439 —
26. Backsteine, Ziegel 24,093 34,341 10,248 —
27. Dachschiefer 2,810 3,100 290 —
28. Kalksteine, Gypssteine 6,614 7,516 902 —
29. Kalk und Gyps 11,043 14,196 3,153 --
30. Cement, Trass 24,229 26,213 1,984 —
31. Cement-Platten, -Köhren, -Steine 3,987 4,399 412 —
32. Asphalt 4,821 4,887 66 —
33. Steine,behauene, Steinhauerarbeit,Marmorarbeiten,rolie 6,983 7,833 850 —
34. Bauholz, Sägewaaren, Schwellen, Telegraphenstangen 103,254 102,178 — 1,076

334.353 347.530 33,368 —

Übertrag 956,338 993,406 37,178 —

— 32 —

Veàskr- risà äsn îAArsnAAììunASn.

1««á 1«8S
Sexenilber 1834

inslir weniger

l'ormsii
a) 17er5ral«o7iLMî77e7

I. In 1ss te m ^nstanàs
1, dstreiàs, Mà, Ilülsonlrüektv 157,394 175,942 18,548 —
2. Msìil ». Mnlllsnlabrillate 47,546 41.881 — 5,665
3. Hartotkeln 24,940 23,773 — 1,167

4. ?e1à- »»à «Zartsnkrüolits, Osinüss 4,387 4,353 — 34

5. Laumlrüokts 25,711 17,954 — 7,757
6. Veintraubsil ^»r 5VsinborsîtunA 1,003 895 — 108

7. ?1eiseli, ?leisellwsarsn, 8o1iwoinv1stt, <Zoi1ÜAoI,VVii<1prst 4,540 5,447 907 —
8. Aliloliproàullto (Lutter, Täso, ^ie^sr) 13,433 14,191 753 —

9. Disr 1,665 1,729 64 —
10. Tasses 4,859 4,517 — 342

11. Tsssss-LurroAats 4,l89 4,161 - 28

12. Queller, ralssnirt 13,658 7,735 — 5,923
13. Toìl^uàsr 9,666 8,805 — 861

14. ssadalr, roli unà ladriüirt -. 9,759 4,997 — 4,762

9SS.790 976,980 6,970

15. Nileli, vinselilisssliell oonàonsirte 11,167 11,670 503 —
16. 5Vsin und Most, Lxsiseossi^ 40,609 43,969 3,360 -
17. Lier 15480 16,361 881 —

18. Branntwein nnà Ligueur 2,301 2,194 — 107

19. Mineralwasser 1,098 1,149 51 —

0) 7?eS,'-?àm/à7 70,699 79,979 7,688 —

20. Hansratll nnà Bssàtsn 11,449 12,493 1,044
21. Lüollsr, TunstASASnstänäe 1.989 2,073 84 —

7.1.498 77,966 7,7.28 —

á06.«4S 4UK.S89 — SSt
L. Lrennmstsrislien:

22. Lrsnnliol^ unà Hàkoliloii 53,460 50,741 — 2,719
23. lork 6,297 7,027 730 —

24. Lteinlcolilon, Lraunkolllsn, Lriguets, doàs 265.376 281,829 16,453 —

SSS.tS» SS9.S9 7 14.4K4 —
0. k-ìumàriaNen:

25. Hausteins, ?âasterstsins, Marmor, roll 36,413 42,857 6,439 —
26. Bsàstsins, AigAel 24,093 34,341 10,248 —
27. Oaoliseliisksr 2,810 3,100 290 —
28. Xalllstsine, k^psstsins 6,614 7,516 902 —
29. Talk unà 11043 14,196 3,153 —
30. Lenient, ssrass 24,229 26,213 1,984 —
31. Lsment-Blatten, -Hökren, -Ltgino 3,987 4,399 412 —
32. ^splialt 4,821 4,887 66 —
33. Lteins, bsllausno, Ltsiuliausrardeit, Marinorarbeitsn, rolls 6,983 7,833 850 —
34. lZaullol2, Lâzzewaarsn, Keilwellen, ssolsArapIlknstanAen 103.254 102,178 — 1,076

SS4.SSS S47.SS9 SS.SK8 —

Übertrag 9SSSS« 99»,»9« »7,1?« —



Verkehr nach den Waarengattungen.

18S4 18S5
Gegenüber 1884

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

Übertrag
D. Metallindustrie:

956,338 993,406 37,178 —

35. Bisen, roh und alt, Erze 29,513 30,940 1,427 —
36. Eisen, fabrizirt (Art. des Sp.-Tarifs II) 37,770 34,904 — 2,866
37. Eisenbahnschienen, neue ; Räder, Schwellen und Zubehöi 3,922 2,621 _ 1,301
38. Eisenwaaren (Art. des Sp.-Tarifs I) 10,018 12,569 2,551 —
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen 3,422 5,852 2,430 —
40. Maschinen, zusammengesetzte 1 5,886 4,234 — 1,652
41. Maschinentheile 25,772 25,017 — 755

E. Textilindustrie: 116,303 116,137 — 166
a) in Baumwolle.

42. Baumwolle, roh 23,572 20,614 — 2,958
43. Baumwollgarn und -Tücher, roh 33,551 35,267 1,716 —
44. Baumwollstoffe und Waaren 19,927 16,797 — 3,130
45. Baumwollabfälle........ 5,798 5,676 — 122

b) in Leinen, Hanf etc. 82,848 78,354 — 4,494

46. Flachs, Hanf, "Werg, Jute, Manillahanf 4,129 3,843 — 286
47. -Garne, Stoffe und Waaren von Flachs, Hanf etc. 2,932 3,286 354 —

c) in Seide. 7,061 7,129 68 —

48. Seidenabfälle, Cocons 456 442 — 14

49. Seide, roh und gezwirnt, Chappe, Stoffe 6,476 6,126 — 350

d) in Wolle. 6,932 6,568 — 364

50. "Wolle, roh und Wollabfälle 3,275 2,655 — 620
51. Wollgarne, Wollstoffe und Wollwaaron 4,424 4,766 342 —

7,699 7,421 — 278

F. Gerberei: 104,540 99,473 — 5,068
52. Felle und Häute 4,835 5,268 433 —
53. Rinde 4,884 5,680 796 —
54. Gerbstoffe 295 333 38 —
55. Leder und Lederwaaren 4,372 4,219 — 153

G. Glas- und :Thonwaarenfabrikation : 14,386 15,500 1,114 —

56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I) 2,474 2,697 223 —
57. „ Hohlglaswaaren (Sp.-Tarif II) 5,893 4,767 — 1,126
58. Thonwaaren (Sp.-Tarif II) 2,956 3,407 451 —
59. Thonröhren aller Art 2,130 2,423 293 —

H. Papierfabrikation : 13,453 13,394 — 159
60. Hadern, Papiermasse (Holzstoff, Strohstoff) Papier-

spähne 7,514 10,227 2,713 —

61. Papier und Carton (A u. B) 6,635 7,204 569 —
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) 2,050 2,423 373 -

I- Strohindustrie. 16,199 19,854 3,655 —

63. Strohwaaren aller Art 367 479 112 —

Übertrag 1,331,476 1.358,143
1

36,666 —

5

Vsàsdr naà ásn MaAi-SNAâuriASn.

788^1 188S (le^onübsr 1884

molir lvsni^or
rormvn lomieii ?0IIIISIl loiinvn

ill>ortra>r
v. il/letsllinllustris:

9SKSS8 992,49« 27,178 —

33. Dissn, roll nnâ ait, Lr?g 29,513 36,940 1,427
36. Dison, kgdri^irt (/.rt. àss Zp.-lgriks II) 37,776 34,904 — 2,866
37- Llsonbgknsàonsn, nono; kgàsr, Zàvollsn niià /nboköi 3,922 2,621 — 1,301
38. Nsoillvggron s/rt. àos Zp.-1g.riks 1) 16,618 12,569 2,551 —
39. 2ìin1r, IZIgi, Ivupker, Ann, in gllon Hornion 3,422 5,852 2,430 —
46. Ngsolàen, üUSgminsnKosotüto
41. Ugsodinsnllisils

5,886

25,772
4,234

25,017

— 1,652
755

11. Isxîillnàslrie: II«,292 11«,127 — IKK
a>4 7» àttMîvotts.

42. Lgnnivollo, roìi 23,572 20,614 — 2,958
43. LgumlvollAgril uilà -lilàor, roll 33,551 35,267 1,716 —
44. Lgnmvollstokko nnà "V^ggron 19,927 16,797 — 3,130
45- Lgunilvollgbkgllo. 5,798 5,676 — 122

»î /«/»«?!, 77«-»/ àc. S/S48 78/S4 — 4,4S7

46. kàgolis, Hgok, 5?or^, ànto, Agilillglignk 4,129 3,843 — 286
47. llgrus, Ztolîs unà 5Vngron von ?1gol>s, Ilgnk sto. 2,932 3,286 354 —

«7 à 8êî'à 7/67 7,7 S? 6« —

43. Zkiàgngbkglls, Lîoeons 456 442 — 14

49. Lsiàs, roll nnà Foxvvlrnt, Lligppo, Ztoiko 6,476 6,126 — 350

à ll3?77e. 6',S.Z.S 6/6S — .767

56. ûVolIê, roll nnà ^Vollgbkìillo 3,275 2,655 — 620
51. 5Vo1lAgrns, îollstokks unà Wollrvggron 4,424 4,766 342 —

7,6.?.? 7,427 — 278

Kei-derei: 194,S»0 9947S — 3,««8
52. Ikells nnà Wuto 4,835 5,268 433 —
53. Rinàs 4,884 5,630 796
54. dsrllstokko 295 333 38 —
55. Iioàsr nnà I-oàsrlvggrsn 4,372 4,219 — 153

<4. KIss- unil llkonwsarenkbrikstilln: 14,28« 1SS99 1,114 —

56. <4Igs, Ikenstor- nnà Igkolglgg )8p.-1arik I) 2,474 2,697 223 —
57. „ Holllglgsvrggrsn (Zp.-lgrik II) 5,893 4,767 — 1,126
58. 'Ilioillvggron (Lp.-1gr!k II) 2,956 3,407 451 —
59. 'Illonrülirsn gllsr /rt 2,136 2,423 293 —

II. ?spisrsàil<stion: 124S2 12S94 — 139
66. Hgàorn, ?gpiormg»so (Holüstoll) Ztrnlistolk) ?gpier-

spällno 7,514 10,227 2,713
61. ?gpisr nnà Lîgrton u. L) 6,635 7,204 569 —

62. lìolcpgpior, l'gokpgpps (3p.-1grik I) 2.65» 2,423 373

1 8l> oliinclu8tr!e. l«,I99 19,834 2 «33 —

63. Ltrolllvsaron gilor ^rt 367 479 112 —

1Í6srtrs^ 1SSI4?« 1SS814S 2«,k«« —

5



Verkehr nach den Waarengattungen.

1884 1885
Gegenüber 1884

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

K.
Übertrag

Holzindustrie.

64. Nutzholz, einheimisches und aussereuropäisches, Fass¬

1,331,476 1,358,143 36,666 "
dauben 23,571 16,242 — 7,329

65. Parquettorie und Bauschreinerarbeit, grobe 1,954 2,025 71 —
66. Holzwaaren 4,804 4,671 — 133

L. Hülfsstoffe für Landwirtschaft und Industrie:
SO,339 33,938 — 7,391

67. Farben und Farbwaaren
68. Farbholz
69. Farberden

4,228
1,517

1,440

4,741

1,847

1,255

513
330

185

70. Salze (Kali und Natronsalze), Vitriole, Chlorpräparate,
Erdsalze und dergl

71. Soda

4,766
4,452

5,222
5,083

456
631

—

72. Salz (Koch- und Viehsalz)
73. Säuren, Laugen, Beitzen

16,703
8,320

16,565

9,651 1,331

138

74. Weinstein und Weinhefe 920 1,729 809 —

75. Fett und Fettwaaren, Seifen, Kerzen 8,144 7,703 — 441

76. Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar etc. 1,461 1,566 105 —

77. Stärke, Stärkemehl 2,984 2,603 — 381

78. Chinarinde
79. Mhieralöle (Petroleum)
80. Vegetabilische Öle
8'l. Harz, Theer, Harz- und Theerprodukte
82a. Schwefel

25

14,914

8,438
4,250

582

16

14,345

7,951

4,862
632

612
50

9

569

487

82b. (95.) Zündwaaren
83. Sprit

453

7,731

538

7,936

85

205

84. Erden aller,'Art (Sand und Kies) ausschliessl. Farbenerdon
85. Eis

15,290
29,427

13,685

5,899
1,605

23,528

86. Heu und Stroh 2,465 3,087 622 —
87. Futtermittel : Grünfutter, Rüben, Kraftfuttormittel aller

Art 1,448 1,909 461 _
88. Sämereien aller Art, ausschliesslich Getreide
89. Düngmittei aller Art

3,152

25,006
3,911

27,478

759

2,472
—

M. Hülfsmittel zum Transport:
168,116 150,314 — 17,903

90. Fahrzeuge
91. Leere Gehinde und Emballagen

4,611

20,326
4,892

15,091

281

5,235

N. Nicht rubrizirte Waaren :
34,937 19,983 — 4,954

92. Einzelsendungen
93. Sammelladungen
94. Lfebrige Wagenladungen

6,696
4,076
3,371

7,266

1,808

7,001

570

3,630
2,268

Ii,143 16,075 1,932 —

Differenz gegenüber der Güterstatistik nach Klassen 26,555 23,796 — 2,759

Total 40,698 39,871 — 837
Gesammttotal 1,485,556 1,491,148 5,593 —

1

Vsààr naek Äsn MAAl-SliAattuliAön.

1664 I68S
Legenüber 1884

mvbr weniger

'rolmsn lonncii lonnvn

K.
Übertrag

Holeinclustrie.

64, Kiàbà, siabsiwisolios unà aussersuroxäiseliss, Kass-

I,SSt,4?k I2S6IIS SS.KKK

âaabsir 23,571 16,242 — 7,329
65. ?arqusttvris uaà Kaasobrsinerarbeit, ^robs 1,954 2,625 71 —
66. Ilolû^aarsa 4,864 4,671 — 133

I., Hüllssloile tür l.snclmîi-tlisekast un4 liàstris-
S»,»Si» SS,i>»6 — 7,»91

67. Karbsa and Karbivaareii
68. Karbbà
69. Karbsrclen

4,228
1,517

1,446

4,741
1,847

1,255

513
336

185

76. Làs (Kali und Katroasal^s), Vitriols, Lîblorprâparats,
Krdsai^e arid clorai

71. Soda

4,766

4,452
5,222
5,083

456
631

—

72. Là (Koob» uud Viebsà)......73. Säuren, KauZsn, Leit-isii
74. IVeinsteiii und Veinbets

16,763
8,326

926

16,565
9,651
1,729

1,331
809

133

75. Kett und ?ett>vaaren, Seilen, Kerzen 8,144 7,703 441

76. Kolstermaterialien, Seegras, ?kordvbaar oto. 1,461 1,566 105 —

77. Stâàe, Stärbsinebl 2,984 2,603 — 381

78. Obinarinde
79. Akneralöle (?stroleuin)
36. Vegetabilisebs Öls
81. liar?., Ilbser, Lar?- und Ilbeerprodulite
82a. Sokvvelol

82b. (95.) Mndvvaaren
83. Sprit

25

14,914

3,438
4,256

582
453

7,731

16

14,345

7,951

4,862
632

533

7,936

612
50

85

205

9

569

487

84. Lrdsn aller,K.rt (Sand und Kiss) aussvliliessl. Ilarbsnsrdon
35. Lis

15,296

29,427
13,685

5,899
1,605

23,528

86. Leu und Strob ' 2,465 3,087 622 —
87. Luttermittsl: Lrünkuttsr, Rüben, Rraktluttermittsl aller

Krt 1,448 1,909 461

88. Sämereien aller Kit, aussvblivssliob Retreids
89. Lünzmittel aller Krt

3,152
25,666

3,911
27,478

759

2,472

Äl. HUlismitlel Z!um Irsnsport:
tkS.UK IS9.S14 — 17 99S

96. Labr?sugs
91. Leers Lebinds und Lmballagen
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bl. Ulekl rubri^irte IVaaren:
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92. Lin?slssndungen
93. Sammelladungen
94. Lsbrige Wagenladungen

6,696
4,676
3,371

7,266

1,808

7,601
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3,630
2,268

44,44S 46,075 4,SZZ —
26,655 2S.7S6 — S,75S

Làl 49,696 »9,67! — 6S7
Kesîimmltàl I46SSSK 1,49»,146 S,S9S —
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C. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

Die Ausgaben reo h n ung und Statistik des Betriebsdienstes umfassen nicht nur das

eigene Nordostbahnnetz mit 541 Kilometer, sondern auch die Linien Ziiriçh-Zug-Luzern mit 67, Brugg-Basel mit 58

und Effretikon-Hinweil mit 23 Kilometer. Letztere am 1. Januar 1886 ins Eigenthum der Nordostbahn übergegangene

Bahn wird in künftigen Geschäftsberichten als ein Bestandteil des eigenen Netzes behandelt werden.

Die Betriebslänge des ganzen Nordostbahnnetzes betrug durchschnittlich und am Schlüsse des

Berichtsjahres wie im vorangegangenen Jahr 689 Kilometer.

1. Ausgaben.

1884 1885

Durchschnittlich betriebene Durchschnittlich betriebene
Bahnlänge 689 Kilometer Bahnlänge 689 Kilometer

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente

463,848 32 5.24 I. Allgemeine Verwaltung 456,609 39 4.82

2,038,292 22 23.04 II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn 2,002,890 72 21.17

2,885,879 70 32.62 III. Expeditions- und Zugsdienst 2,934,755 12 31.00

2,496,051 77 28.22 IV. Fahrdienst 2,811,336 13 29.70

962,301 13 10.88 V. Verschiedene Ausgaben 1,260,001 71 13.31

8,846,373 14 100 Totalausgaben 9,465,593 07 100

Zur Vergleichung der Totalausgaben des Bahnbetriebes im Berichtsjahr mit denjenigen des Vorjahres sind

die Ziffern des letztern, wie solche in der nach dem neuen Rechnungsschema umgearbeiteten als „Anhang" dem

Geschäftsbericht für 1884 beigefügten Betriebsrechnung enthalten sind, herbeigezogen worden. Diese Vergleichung

ergibt für das Berichtsjahr eine Ausgabenvermehrung von Fr. 619,219. 93 Cts., worüber die nähern Erklärungen
nachstehend bei den einzelnen Ausgabetiteln gegeben werden.

I. „Allgemeine Verwaltung." Hier ist eine Ausgabenverminderung von Fr. 7,238. 93 Cts. eingetreten, obwohl

für Drucksachen für die Betriebskontrole und das statistische Bureau, sowie in Folge Einführung des neuen

Rechnungsschema und der Betheiligung am Ankauf der übriggebliebenen Exemplare des für die schweizerische Landesausstellung

angefertigten graphisch-statistischen Atlasses auf Kapitel I, B. 1 eine vermehrte Ausgabe von etwa Fr. 8,000

stattgefunden hat.

Jene Verminderung beruht auf einer veränderten Buchung der Vergütungen Seitens des Dampfboothetriebes

für die administrative und technische Leitung (siehe die Bemerkung am Schlüsse des Nachweises über die

Betriebsausgaben).

II. „Unterhalt und Aufsieht der Bahn". Dieser Titel zeigt eine Minderausgabe von Fr. 35,401. 50 Cts.,

welche wesentlich durch Aufhebung einiger Wärterposten, Übertragung des Barrierendienstes an Wärterfrauen und

daherige Personalreduktion (Kap. II, A), sowie durch den Wegfall von ausserordentlichen Unterhalts- und Rekon-

struktionsarbeiten (Kap. II, Bai) begründet wird. Eine Mehrausgabe von grösserm Belang zeigt einzig das Kap. II,
B b 2 in Folge einer vermehrten Schwellenauswechslung.
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e. kuggàn unlj 8tkìti8ti>< llk8 ökti-ikbö8.

Ois Kus^aüsnroolinunA und 8 t a t i s t i !< «I s s O s t r i s 5 s d i s n s t s s umtasssn nisiit nur di>8

siZens Nordostdalinnsk mit 541 Kilomstsr, sondern auolr dis Oinisn WrivO-^llA-Ou^srn mit 67, Oru^A-LassI mit 58

und Ottrstikon-IIinvsil mit 23 Kiiomstsr. Oàtsrs am 1. danuar 1886 ins OiZsntlium dsr Kordostbadn übsrASAanASns

IlaOn vird in IcilllktÎASll (Zosàâktsûsriolrtsn «.is sin IZsstandàsil dss signnsn Kst/ss Iisliandoit vsrdsn.

Ois OstrisbslänAS dss A a n ^ s n UordostOalinnstîiss bstruA durelrsvlmittlioli und am Làlusss dss

Osrisktsjalrrss vis im voranAsganAsnsn dakr 689 Kiiomstsr.

1. ^.usxaden.

188S

Ourolisolmittlioli betriebene vurobsobnittlieli betriebene
Kabnlängs 689 Kilometer Labulänno 689 Kilometer

Nr. Ots. ?r02S!lt6 Nr. St5. INoûoà

463,848 32 5.2« I. Kügemsins Vervaltung 456,669 39 4.«2

2,638,292 22 23.0« II. Onterbalt und àksiobt dsr IZabn 2,662,896 72 21.17

2,885,879 76 32.W 111. Expéditions- und 2ugsdionst 2,934,755 12 31.oo

2,496,651 77 28.22 IV. O.dirdisnst 2,811,336 13 29.70

962,361 13 16.S8 V. Vsrsobisdene Kusgabeu 1,266,661 71 13.01

8,846,373 14 166 IlotalausAubsn 9,465,593 67 166

Xnr VsrAlsivkllllA dsr OotalausZabsn dss öalmiistrisdss im 13griokts^a!lr mit don^suiAsn dss Vor^aürss sind

dis ^iktsrn dss Istàrn, vis solàs in dsr naà dsm nsusn RsolinunAssâsma umAsardsitstsn als ,àìianA" dsm

Osseüättsüsriollt tiir 1884 dsiAstÜAtsn OstrisbsrselinunA sntiraltsn silld, Osr5sÌAg^o°nn vordsu. Oieso VsrAlsisiiunA

oi'A'idt tür das Osrislits^aOr sins àsAadsnvsrmsiirunA von Or. 619,219. 93 Ots., vorüdor dis nälisrn OrklärunAön

naslistslrsnd bsi dsn sinsiölnsu àsZadstitôin ASAsden vsrdsn.

I. „A.llAsmsins Verwaltung." Oisr ist sins Kusgakonvermindsrunc; von Or. 7,238. 93 Lits. sinAstroton, obvolil

tür Oruàsaoìisn tiir dis östrisdslrontrols und das statistisolrs IZursau, sovis in Ool^s OintuOrunA dss nsusn Rsolr-

nunAssodsma und dsr OstOsiliZunA am Antraut dsr üdriAAsblisüsnsn Oxsmplars dss kür dis svüvsi^sriseüs Oandssaus-

stsIIunA anFsksrtiZtsn ArapOisà-statistisolisn ^tiassss auk Kapitsl I, O. 1 sins vsrmsiirts ^usZabs von stva Or. 8,966

stattAstnndsn Irat.

dsns VsrmindsrunA bsrulrt ant sinsr vsrändsrtsn Luolnmg' dsr VsrAÜtunAon Lsitsns dss OamptbootOstrisdos

tür dis admiuistrativs und tsotmisvlis Ositun^ (sislrs dis IZsmsrlcunA am Loldusss dss Haolrvsisss üdsr dis Ostrisds-

ausAabsn).

II. „vntsrlralt und 44utsi<zlrt dsr Halin". Oiessr Oitsl ^eiZt sins HlindvrausAalio von Or. 35,461. 56 Ots.,

vsloks vsssntlià durok ^utlrsdung- sini^sr Wärtsrpostsn, ÖbsrtraZunA dss Oarrisrsndisnstss an Wärtsrtrsusn und

dairsriAS Osrsonalrsdulrtion (Lap. II, ^.), sovis duroO dsn WsZtall von ausssrordsntiivlisn IIntsrOalts- und ksOon-

struOtionsardsitön (Lap. II, O a 1) üsZründst vird. Oins NsIrrauSAalis von ^rösserm OsIanZ ^sigt sin^i^ das Kap. II,
Oö 2 in OolZs sinsr vsrmoürtsn Lslivsllsnausvsolislung.
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Die Einzelnauswechslung von Oberbaumaterialien auf dem ganzen Betriebsnetz der Nordostbahn im

Jahr 1885 betrug 74,430 Stück Schwellen (1884: 68,529) und 75,420 laufende Meter Schienen (1884: 71,220).

Die im letzten Geschäftsbericht ausgesprochene Annahme, dass die mit dem Jahr 1883 eingetretene Abnahme der

Schwellen- und Schienenauswechslung voraussichtlich eine anhaltende sein werde, hat sich insofern nicht bestätigt,

als in den umgebauten Strecken wider Erwarten eine grössere Zahl schadhafter Schwellen sich vorfanden, welche

nicht mehr als mittelgute Stücke für Einzelnauswechslung verwendet werden konnten, sondern beseitigt werden

mussten, was einen Mehrbedarf an neuen Stücken für die Einzelnauswechslung zur Folge hatte. Der Mehrbedarf an

Schienen hängt mit einer stärkern Beanspruchung des Oberbaues durch den vermehrten Zugsverkehr und daherigen

Abnutzung des erstem zusammen.

Geleisumbauten wurden im Berichtsjahr folgende vorgenommen :

Von Profil II aus Eisen auf das Normalprofil Y aus Stahl mit eisernen Schwellen 5,304 m

n r, HI h » Ii il il V Ii il h i! ii 4,089 m

» H S.N.B. „ „ „ „ „ V „ H H H H 4,697 m

n » V » n » ri ii V H H ii ii ii 13,497 m

h h II » h h ii » V h Eisen „ „ „ 342 m

H H IV H H n ii ii V „ „ „ „ 768 m

IV ii-ii ii i, ii- V - „ - hölzernen „ 389 m

Total 29,086 m Geleise.

Auf dem ganzen Betriebsnetz lagen zu Ende des Berichtsjahres in den Hauptgeleisen:

Schienen vom Normalprofil V 525,028 laufende Meter Geleise 71 °/o

„ von andern Profilen 219,208 „ „ „ — 29 °/o

Von jenen 525,028 laufenden Meter Geleise von Normalprofil Y waren zu Ende 1885 :

Stahlschienen 338,066 laufende Meter m 64,4 °/o

Eisenschienen 186,962 „ „ — 35,6 °/o

Eiserne Schwellen wurden im Berichtsjahr eingelegt 36,018 laufende Meter; Ende 1885 waren solche eingelegt

auf einer Länge von 68,605 Meter 9,2 °/o der Hauptgeleise.

III. „Expeditions- und Zugsd'ienst". Für diesen Dienstzweig mussten Fr. 48,875. 42 Cts. mehr als im Vorjahr

verausgabt werden. Während nämlich auf einzelnen Kapiteln kleinere Ersparnisse erzielt wurden, erforderten

andere einen erheblichen Mehraufwand, namentlich Kap. III, A 2e für Ablöhnung des Personals im Lagerhaus Romanshorn

zufolge stärkern Verkehrs daselbst und Kap. III, B 3 für Anschaffung von Billetverkaufsschränken verbesserter

Konstruktion und für Reparatur der einer starken Abnutzung ausgesetzten Wagendecken.

IV. „Fahrdienst". Dieser Dienstzweig erheischte eine Mehrausgabe von Fr. 315,284. 36 Cts., welche begründet
wird durch eine wegen vermehrter Leistungen und wegen ausnahmsweise ungünstigen Gesundheitszustandes des

Maschinenpersonals nothwendig gewordene Personalvermehrung, sowie durch Gehaltsaufbesserungen (Kap. IV, A 2),
durch im Ganzen sowie im Durchschnitt grössern Brennmaterialverbrauch (Kap. IV, B a 1), hauptsächlich aber durch

umfangreichern Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials (Kap. IV, C). In letzterer Beziehung ist hervorzuheben
die vermehrte Leistungsfähigkeit der Wagenwerkstätte in Folge baulicher Erweiterung, die stärkere Beanspruchung
des Materials für vermehrte Leistungen, das sich mehr und mehr geltend machende Alter desselben und die Um-
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Dis D i n 2: s I n UU8 ivsoIi8luuA voll Ddsrlinumutsriulisn Ällk àsill AUllîîvll Lvtriànstî: à' i^ordostbulm im

là' 1885 dutruA 74,430 Ltiià LckwsIIs» (1884: 68,529) und 75,420 Inutsnds ^Istsr Koliisnsn (1384: 71,220).

Ois im IsDtsn Do8oliült8dörislit misgosprooiisim sVnnulims, du88 dis mit dsm dniir 1883 oinAstrstsus VI-nuIims dor

Loliwslisll- unà KoIiisllSllg.ll8vso1i8lllNA vomussiolitlià sins iiniinitsnds 8öill vvsrds, Imt 8Ìoìi in8oksrn nià liostätiZt,

HÌ8 in dsii umAsbantkll Ztrsoksn vider Drvnrtsn sins ArösZsrs 2is.1i! 8âudliàsr Lolivsilsii sioìi voàndon, vslâs
niât mslir uÌ8 mittsIZuts Ltüoks à DààuuZVsâsiuuA vsrvsndst vsrdsn Ironntsn, 8ondsrn bs8sitÌAt vsrdsn

mllsstsn, vn-8 sinsn Uslirbsdurl all nsusll Ltûâen kur dis Dins:oIlls.u8vso58iullA üur ?oÌAS dutts. Dsr Uolirbsdurk un

Soliisnen linngt mit sinsr stärköi-n Dsun8pruàunA ds8 Obsrduuss duroìi dsn vsrmslirtsn 8uA8vsri?àr unà daksrigou

Vbnut^unA ds8 srstsrll ?u8nmmsii.

Dsisisumbuutsn vurdon im Dsrisiits^uiir tolASndo vorg'snommon:

Von DroLi II nu8 Di8sn uuk du8 üorimii^rosd V nus Lwiil mit vi8srnvn Kslivolisn 5,304

III „ -, -1 -, V „ „ „ n 4,089 M

S.U.I3. „ I! » V „ n 4,697 m

1? ^ -, -, V „ „ N ?> 13,497 m

II „ -? „ >1 „ V -,
IÜ8VN

11
342 M

n 1) IV „ „ V -! » 768 M

» IV „ „ -? „ V -, !> IX
Il0l^6rN6U 389 m

'l'oàl 29,08l> //,. DvisÌ8S.

^uk dsm Anniisll IZstriôlzsllà iuASN ?:u Dnds ds8 Lsriv1it8)à'S8 in âsn àuptAsIsÌ8sn:
Kokisusn vom üormslMokii V 525,028 lauksnds Nstsr Dsisiss — 71 ^/o

^ von andern DroLIsu 219,208 „ „ ^ — 29 ^/o

Von )snsn 525,023 lauksudsii Nstsr Ds1si8ö von Mrmkdxrokl V varsn ?ll Dnds 1885:

LtgliDàsnsn 338,066 luukondo Nstsr — 64,« ^/o

LisonsoliisnEll 186,962 „ „ ^ 35,« ^/o

DÌ8srno LolivsIIsn vurdsn im Dsrià8)à sinZsIsAt 36,018 lauksnds Nstsr; Dndo 1885 varsn 8o1olis sinAsisAt

auf sinsr DänAs von 68,605 Nstsr — 9,2 ^/o à Hg-uxtAsIsiso.

III. „Dxxsditloris- uuâ ^u^sälsnst". Dür dis8kn Disn8t^vsiZ' mnsslsn 1i'. 43,875. 42 dts. mà aÌ8 im Vor-

)s1ir vsrs.n8Anbt vsrdsn. 1Vâì>rsnd nâmlià auk sin^slnsu Xapitsln irlsinsrs Dr8xarnis8s sr^islt vurdsn, srkordsrtsn

andsrs sinsn srllsdiisiisn Nàaukvand, namsntüoii lüap. Ill, V 2s kür VdlöünunA ds8 Dsr8onais im DaAsr1iau8 IIomg.n8-

iiorn ^ukolZo «tärkorn Vsri<olir8 (In8slb8t unâ Knp- HI. II 3 Inr VnsokMnnA von öiilotvorlmuf88olll'nllköll vordossortor

Üon8trnktioll unà knr Rops-rntur àsr sinsr stàsll Vbnnti:iillA ÄllSAö8et^toll VaAölläocköll.

IV. >,?àràllst". Oissor Oioll8t2:vsÌA sàôÌ8às à'o NàÂnsZnizs von I^r. 315,284. 36 Ots., vsiods dsArûnâst
>virä äureli sins vvsZon vormàtsr IisistmiASu nml ivsAon nn8llnl>m8wsi8g nnAün8tiAon Ks8uniiiioit8?:ll8tg.ll(Iv8 clo»

à8odinsnxsr8ong.l8 notlivsnäiZ Zsivoràsus ?sr80llg.IvsrmàllllA, sovis ànrck OsiinIt8nnIbs88srllllASn (Hap. IV, ^.2),
Allied im dmi^ön 80ivis im Vuroli8(àitt Arö88srn Lrsnllmg.tsrig.Ivsrbriillo1i (Làp. IV, L a 1), kauxtsäslilioli nbsr änroli

uwinnArsiolisrii Ilntsrliait und IZrnsnsrllNA des Rollmntsrisls (Lnp. IV, L!). In Ist^tsrsr Ls^iolillllA Ì8t dsrvorzmlisdsll
dis vsrmsiirts HsÌ8tunA8kâIiÌAlîsit dsr 5VaASnvsri:8tntts in I?olAS bg.ll1iàsr IZrvsitsrullA, dis 8tsâsrs Lsg.ll8prns5llllA
ds8 NntsrinI« Im- vsimsdrts IisistullAsn, dn8 8ioli mâr und mslir Asltslld nmolisnds Vitsr ds88slbsn und dis Um-
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Zeichnung der Güterwagen auf die von den schweizerischen Wagenverbandsbahnen beschlossene einheitliche Anschrift.

Die Ilauptmehrausgabe auf diesem Kapitel entfällt übrigens auf die zu Lasten des Erneuerungsfonds stattgefundenon

Verwendungen mit Fr. 177,639. 56 Cts., wofür zwar das Äquivalent unter den in der Gewinn- und Verlustrechnung

vereinnahmten Zuschüssen aus dem Erneuerungsfond wieder enthalten ist. Während nämlich im Vorjahr unter dieser

Rubrik nur Fr. 29,330. 01 Cts. für Abschreibungen erscheinen, wurden im Jahr 1885 für Abschreibung von aus-

rangirtem Rollmaterial Fr. 232,161. 82 Cts. verwendet. Dagegen ist auf dem Kap. IV, Ca 2 Schmiermaterial für
Lokomotiven eine erhebliche Minderausgabe zu verzeichnen, die trotz absolut und durchschnittlich grössern Verbrauchs

theils dem allgemeinen Preisabschlag in diesem Artikel, theils der versuchsweisen Verwendung von billigern Mineralölen

zu verdanken ist. Im Übrigen verweisen wir auf die nachstehend im Abschnitt „2. Statistik des Betriebsdienstes"

enthaltenen Ziffern.

V. „Verschiedene Ausgaben." Die Vermehrung von Fr. 297,700. 58 Cts. auf diesem Titel beruht mit Bezug

auf die hauptsächlicheren Differenzen der Unterrubriken auf nachstehenden Ursachen. Die grössere Ausgabe von

Fr. 266,597. 17 Cts. für Benutzung von Rollmaterial fremder Verwaltungen ist ausser dem vermehrten Parcours fremder

Wagen auf den Nordostbahnlinien in Folge des Arlbergverkehrs, auf die bei der Erläuterung des Titels „Verschiedene

Einnahmen" erwähnte Güterwagengemeinschaft mit den meisten schweizerischen Bahnen zurückzuführen. Die effektive

Nettoausgabe für Wagenmiethe im Jahr 1885 beträgt Fr. 86,613. 50 Cts. gegen Fr. 73,552. 31 Cts. im Jahre 1884, somit

Fr. 13,061. 19 Cts. mehr im Berichtsjahr, die Bahnpostwagen nicht mitberechnet. An Unfallentschädigungen mussten

Fr. 3,126. 67 Cts. und für Transportentschädigungen (Reparatur von beschädigtem Transportmaterial und für havarirte

Transportgegenstände) Fr. 18,624. 50 Cts. mehr verausgabt werden als im Vorjahr. Es haben sich dabei namentlich die

Unfälle vom 8. und 12. Januar 1885 bei Örlikon und Kemptthal geltend gemacht. Der Mehraufwand von Fr. 20,553. 30 Cts.

auf Ziffer C8 „Verschiedenes" ist mehr zufälliger Natur. Es sind darin nämlich Fr. 13,915. 63 Cts. Entschädigung für

Entwehrung von Seegebiet an den Käufer des ehemaligen Werfteplatzes im Seefeld und Fr. 4234. 70 Cts. Nettoverlust

aus dem Abrechnungsverhältniss mit der Eisenbahngesellschaft Wädensweil-Einsiedeln betreffend den Prozess mit den

Unterbauakkordanten Schedlbauer & Vogl inbegriffen. Die Ersparniss hinwieder auf der Rubrik AI im Betrag von

Fr. 5580. 88 Cts. beruht auf verminderten Entschädigungen für die Mitbenutzung von Stationen der Vereinigten

Schweizerbahnen und der Schweizerischen Centraibahn nach Massgabe des Achsenverhältnisses, das der Ausrechnung

der Kostenquoten als Basis dient. Aus diesem letztern Grunde hatten diese beiden Bahnen für die Mitbenutzung

von Nordostbahnstationen einen erhöhten Beitrag von etwa Fr. 8000 zu leisten; siehe diesfalls „Verschiedene

Einnahmen, Kap. Ia Pacht- und Miethzinse (Aktivzinse)". Die Ersparniss auf C2 „Feuerversicherungen" rührt*daher,

dass im Jahr 1884 im Gebiete des Kantons Thurgau zwei Brandsteuern für Hochgebäude erhoben wurden, im Berichtsjahre

dagegen keine solche; ferner musste im Vorjahr der schweizerischen Mobiliarversicherungsgesellschaft eine

Nachschussprämie von ü^/'oo geleistet werden, welche für 1885 wegfiel.

Reklamationen wegen Verlust, Beschädigungen und Verspätungen im Personen-, Gepäck-, Vieh- und

Güterverkehr wurden behandelt:

a) Von der Direktion und vom Rechtsbureau:

Übertrag vom Jahr 1884

Neu hier angebracht

Von anderen Verwaltungen überwiesen

Übertrag

153

901

537

1,591
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üoiolmung à' Oütorwagon auk à von àon sàwuiûorisobon IVagonvorbanàsbabnon bosvlàossono oinboitliobo Vnsobrikt.

Oio Ilauptmobrausgabo auk àiossm Lapitol ontkällt übrigsns auk àis i-u Oastsu clos Ornsuorungskonàs stattgokunàonon

Vsrwonàungsn mit Or. 177,639. 56 Ots., vokür sicvar àas V<iuivalsnt untsr àon in àor Oovinn- unà Vorlustrsobnuiig
voroinnabmton ^usolmsssn nus àsm Ornouorungskonà visàor sntbaltsn ist. V^âbronà nämliob im Vor^jabr unter àivsor

Rubrik nur Or. 29,336. 61 Ots. kür Vbsobrsibungon orsoboinsn, vruràon im >labr 1885 kür Vbsolrrsibung von nus-

rangirtom Rollmatorial Or. 232,161. 82 Ots. vorvsnàot. Oagsgon ist auk àom Rap. IV, 0« 2 Lobmiormatorial kür

Ookomotivsn oino orbobliobo Wnàerausgabo ^u vor^siobnon, àis trots! absolut uncl àurvlisobnittliob grössorn Vorbrauolis

tboils àsm allgsmsinon Rroisabsolilag in àissom Vrtikol, tboils àsr vorsuobsvvoison Vorwonàung von billigern Ninoral-

vlou ?u voràanksn ist. Im Übrigon vorweisen wir nui àis naobstobonà im Vbsobnitt ,2. Ztatistik àos Oetriebsàisnstos"

entbaltenen Dükern.

V. „Vsrsobioàsns às^aRsn." Oio Vermebrung von Or. 297,766. 58 Ots. nui àiosom lkitol borubt mit Le^ug
auk àio bauptsäoblioborsn Oitkoron^on âor Ilntorrubrikon auk naobstobonàon Orsaobsn. Ois grösssro Vusgabo von

Or. 266,597. 17 Lits, kür Lonutüung von Rollmatorial kromàor Vorwaltungon ist ausser àom vsrmobrton Raroours krsmàor

IVagon auk àon Roràostbalmlinion in Oolgo àos Vrlborgvorkobrs, auk àio bei àer Orläutorung àss ^itols „Vorsobioàeno

Oinnabmon" orwäbnto düterwagongomeinsobakt mit àon moistsn sobvvoi^srisobon Oabnon ^urüok^ukübrsn. Ois oikoktivo

Hottoausgabs kür ^Vagsnmistbs im àabr 1835 beträgt Or. 86,613. 56 Ots. gogen Or. 73,552. 31 Ots. im àabro 1884, somit

Or. 13,661. 19 Ots. mobr im Ooriobtsiabr, àio Lalmpostwagon niât mitbsroobnot. Vu Ilnkallontsobâàigungon mussten

Or. 3,126. 67 Ots. unà kür ^ransportsntsokâàigungen (Reparatur von bosobâàigtom Rransportmatorial unà liir bavarirto

Iransportgsgonstânào) Or. 13,624. 56 Ots. mobr voraushabt woràon als im VorMbr. Os babon siob àabsi namsntiiob àio

Ilntallo vom 8. unà 12. àanuar 1885 bsi Örlikon unà Rompttbal gsltonà gomaobt. Oor Nebraukwanà von Or. 26,553. 36 Ots.

auk ^ikksr 0 8 ^Vorsobioàenos" ist mobr 2uksll!gor Ratur. Os sinà àarin nämliob Or. 13,915. 63 Ots. Ontsobâàigung kür

Ontwobrung von Loogebiet an àon Räukor àss okomaligon IVorktoplàos im Keokolà unà Or. 4234. 76 Lîts. Hottovorlust

aus àsm Vdroobnungsverbältoiss mit àor Oisenbabngosollsobakt ^Vsàonsvvsii-OinLisàsin bstrokkonà àon Oro^sss mit àon

Ilntorbauaiàoràantsn Loboàlbausr â Vohl inbshritkon. Oio Orsxarniss binvrisàor auk àor Rubrik ^ 1 im IZotrsh von

Or. 5586. 83 Ots. bsrubt auk vsrminàsrtsn OntsobsàihUllhon kür àio Wtbonukunh von Ltationsn àor Vorsinihton

Zobvoi^orbabnsn unà àor Lobvoi^srisobsn Oontralbabn naob Nasshabs àss Vàsonvorbâltnissos, àas àor àsrsetmunh
àor Ooston<iuoton ais Oasis àiont. Vus àiosom iàtorn Orunào batton àioso boiàou Oaknon kür àio ZlitbonutîiuuA

von Noràostbalinstationon oinsn orböbtsn Ooitrah von otva Or. 8666 ^u isiston; siobo àioskaiis ^Vsrsobioàono Oin-

nabmon, Rax. la Raobt- unà Niotb^inso (Vktiv?inso)". Ois Orsparuiss auk 0 2 „Oouorvsrsiàsrunhon" rûbrt-àabor,
àass im àabr 1884 im Oobiots àos Oantons Rburhau üvvoi Oranàstouorn kür Iloobhsbâuào orbobon vuràon, im Lsriàts-
^jaiiro àahohsn koino soiobs; kornor mussts im Vorjabr àor soiivsi^orisokou Nobiiiarvorsioborunhshosoilsàakt oino

Haolisobussprämis von ^/4^/oo hslsistst voràon, rvsioko kür 1885 vvohöol.

Reklamationen vozon Verlust, Losobâàihunhon unà Verspätungen im Rorsonon-, Oopäok-, Vivb- unà (Zütor-

vsrkobr vuràsn bobanàolt:

a) Von àor Oirsktion unà vom Roobtsburoau:

Öbortrag vom àabr 1384

Hou bisr angobraobt

Von anàoron Vorvvaltungsn übsrmoson

Übertrag

153

961

537

1,591
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1,591

23

18

3

1,635

Erledigt wurden im Berichtsjahre:

Yon der Direktion und vom Rechtsbureau 1,445

Yom Betriebschef 41 1,486

Unerledigt sind geblieben:

Bei der Direktion 146

Beim Betriebschef 3 149

Die Entschädigungen auf Kapitel Y C 4 beziffern sich auf: Fr. 34,895. 85 Cts.

Davon ist abzurechnen: an Rückerstattungen von anderen Verwaltungen

und Versicherungsgesellschaften, sowie an Erlös aus beschädigten

beziehungsweise unbestellbaren Gütern der Betrag von „ 21,520. 47 „

verbleibt eine Nettoausgabe von Fr. 13,375. 38 Cts.

gegenüber einer aus sämmtlichen Beklamationsbeträgen gebildeten Totalforderung von Fr. 126,560. — Cts.

An den Bruttoausgaben partizipiren:

Kapitel V C 4.

a) Gänzlicher Verlust mit Fr. 8,313. 97 Cts.

b) Beschädigungen „ „ 21,058. 62 „
c) Verspätungen „ „ 5,523. 26 „

Total Fr. 34,895. 85 Cts.

Auf nachgenannte Transportartikel speziell entfallen die neben bezeichneten Beträge:
Getreide Fr. 8 868. 92 Cts.

Mehl V
3 394. 77 V

Wein D
1 313. 82 V

Sprit n
1 388. 72 V

Oel n
1 113. 78

V

Eisenwaaron n 2 160. 43
r>

Baumwollwaaren •n
1 933. 05 V

Möbel D 785. 87
•»

Glaswaaren V 108. 14 D

Diverse D
13 ,771. •58 »

ferner wurden bezahlt an Entschädigungen wegen

verfehlten Zugsanschlusses von Reisenden „ 56. 77 „

Total wie oben Fr. 34,895. 85 Cts.

Übertrag

b) Vom Betriebschef:

Übertrag vom Jahr 1884

Neu anhängig gemacht (bis 31. Januar)

Von anderen Verwaltungen eingegangen
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1,591

23

18

3

1,635

DrloàiZt vvnrclon im DsrioìitsMdro:

Von àsr Diroktion unà vom RooDtsburoan 1,445

Vom Lstriobsodok 41 1,436

(InorlodiAt sinà Asdlisdon:

IZöl àsr Diroktion 146

Loim Dstrisdsàok 3 149

Ois DntsàâàiAungen suk LaxitsI V d 4 dositkorn siolr auki Dr. 34,895. 85 (Its.

Davon ist tànrsàmn: an RnokorstattunAkn von anàorsn VorvaltunAon

nnà Vsrsiodsrnll^sASsollsoDat'tsn, sovvis an Drlös aus dsseliâài^tsn

do^isIinnAsvsiss nnbestsllbarsn Diitsrn âsr DstraZ von „ 21,526. 47 „

vsrbioikt oins NottoansZads von Dr. 13,375. 38 Lîts.

As^snndor oinor ans sammtliolion Rs^Iamationsböträ^sn Asbilciàn rotaltoräornnA von Dr. 126,566. — Dts.

àn àsn LruttoausAadsn partiÄpirsn:

kaxitol V v 4.

«) Dänölivlnzr Vsrlust mit Dr. 8,313. 97 Dts.

ê-) LosvliâàiAunASll ^ „ 21,658. 62 „
c) VsrspätnnAsn „ „ 5,523. 26 „

?otaì Dr. 34,895. 85 dts.

Vnk naàAônanntô rrans^ortartikol spoziioU entkalion àis nodon bo^oioDnston Dotrâ^o:
Dotrsiàs Dr. 3,868. 92 Dts.

NsDi H 3,394. 77 „
IVsin N 1,313. 82 „
Lprit » 1,333. 72 „
0ol >1 1,113. 73 „
Disonvaaron N 2,166. 43

Danmvsvilvaaron » 1,933. 65 „
Nöbsi 11

785. 37 „
DIaswaarsn H 168. 14 „
Divorss 11 13,771.58 „
Isrnsr ^vur6on 5o/adit an DntsàâcliAnnAsn vvsAsn

vortslilton ^n^sansoDInssos von lloisonàon „ 56. 77 „

rotai wio odon Dr. 34,895. 85 Dts.

Übertrag

Vom Lotrisbsoìiol:

ÜdortraA vom 4aiir 1884

Ken aàânAiA Aömaodt (bis 31. Mannar)

Von anâsrsn VorwaitunZon oinAkAanZon
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Die bisher am Total der Ausgaben in Abzug gebrachte Quote des Dampfbootbetriebs an den

Kosten der Centraiverwaltung und der technischen Leitung ist auf Verlangen des Eisenbahn-

departements in der diesjährigen Betriebsrechnung direkt an den einzelnen Ausgabenrubriken abgezogen worden

und zwar mit zwei Dritteln an der Allgemeinen Verwaltung, Ziffer 1—3 und 6—7; der letzte Drittel wurde der

Werkstätterechnung gutgeschrieben.

2. Statistik des Betriebsdienstes.

Wir geben nachstehend in üblicher Weise eine Ubersicht über den Stand, die Leistungen und die

Unterhaltungskosten des Fahr materials, die Durchschnittsresultate und Verhält n isszahlen des

Betriebsdienstes und lassen diesen Tabellen einige erläuternde Bemerkungen über das Fahrmaterial vorausgehen.

Die bisher gefertigte chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben ist zufolge Änderung des Rechnungsschema

nicht mehr möglich.

Lokomotiven. Bestand. Im Berichtsjahre wurden zwei Lokomotiven (B Nr. 64 und C1 Nr. 101) vom

Inventar abgeschrieben. Es waren demnach zu Ende des Jahres 1885 148 Stück vorhanden.

Leistungen. Von den Lokomotiven wurden für den Strecken- und Rangirdienst durchschnittlich 95 in

Anspruch genommen. Unter dieser Zahl sind die sämmtlichen Lokomotiven verstanden, welche nach den aufgestellten

Diensteintheilern — die Zeit der periodischen Ruhetage für Kesselwaschung, für kleinere Reparaturen etc. mitberücksichtigt

— für die Abwandlung des Fahr- und Rangirdienstes erforderlich waren. Täglich im Feuer, also effektiv

Dienst leistend, waren 80, wovon 65 im Strecken- und 15 im Rangirdienst. Jene 95 Lokomotiven haben im Ganzen

4,245,260 Kilometer, nämlich im Fahrdienst 3,582,308 und im Rangirdienst 662,952 zurückgelegt (1884: 4,152,789

Kilometer, wovon 3,495,205 im Fahr- und 657,584 im Rangirdienst).

In den angegebenen Rangirzahlen sind nicht inbegriffen die Leistungen der Fahrdienstlokomotiven im Rangirdienst,

welche sich für 1885 auf 215,112 Kilometer (1884: 213,072) beziffern.

Auf die einzelnen Bahnlinien vertheilen sich die ausgeführten Fahrkilometer wie folgt:

Zugs-
kilometer

Vorspann-
kilometer Nutzkilometer

Material-
transport-
kilometer

Schneepflug-

Fahrtenkilometer

Leerfahrtenkilometer Total
der

Fahrkilometer

Eigenes Netz 2,534,838 85,671 2,620,509 4,635 16 30,681 2,655,841

Sulgen-Gossau 75,808 11 75,819 — — 72 75,891

Zürich-Zug-Luzern 332,857 11,470 344,327 1,205 — 5,535 351,067

Bötzbergbahn 430,043 1,849 431,892 — — 466 432,358

Effretikon-IIinweil 56,801 — 56,801 — — 179 56,980

Führung der Arlbergzüge |

Ziegelbrücke-Sargans
9,520 — 9,520 — — — 9,520

Aushülfe an Schweiz. Bahnen -- 382 382 — — 269 651

Total* 3,439,867 99,383 3,539,250 5,840 16 37,202 3,582,308

Unterhaltungskosten. Die zum Fahrdienst verwendeten Lokomotiven konsumirten an Brenn-,

Schmier- nnd Putzmaterial nachfolgende Quantitäten und verursachten folgende Kosten :

1884 1885

Verbrauch an Steinkohlen in Kilogramm 26,214,823 26,900,048

„ „ Tannenholz in Ster 797,0 922,5

* Die vom 1. Januar bis 31. Mai und vom 15. Oktober bis 31. Dezember in den Schnellzügen 55 und 54 (Zürich-Ziegelbrücke-
Zürich) durch Lokomotiven der Vereinigten Schweizerbahnen ausgeführten Zugskilometer (26,564) sind in dieser Ziffer nicht inbegriffen.
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Ois dislrsr am Rotal âsr L.usAabsn in L.diMA Asdraslrts Hirsts âss Oampkbootbstrisds an âsn

Kosten âsr dsutralvorwaltunA unâ âsr tsslrni solrsn OsitunZ ist auk VsrlanZsn âss Kisondàn-

àepartsmsnts in âsr âies)â1>rÌASn RstrislzsrselrnunA cliràt an âsn oin?,àsn VusAabsnrubriksn adAvz:oAon worâsn

unâ ?.war init iiwei vrittsin an âsr KllFSmsinsn VsrwaltunA, bilker 1—3 unâ 6—7; âsr Istà vrittsi wurâs âsr

'WerlvstättsrselmunA AutAssolrrisbsn.

2. Statistik âss Ostrisksâisnstes.

^Vir Asbsn naoûstslrsnâ in üblielrsr IVsiss sins Ödsrsivlrt üdsr âsn Ltanâ, âis RsistunAsn nnâ âis Ilntsrlial-

tunAslvostsn âss Kali r materials, âis Oureìisslinittsrssultatg nnâ Vsrliältniss^alrlsn âss
Rstriobsàisnstss unâ lasssn âisssn Kabsllsn einiZs srläutsrnäs RsmerkunAvn üder âas Kalrrmaterial voraus-

Asden. Ois bislrsr Asksrti^ts olu-onoloZisods VsrAlsiâunA âsr LotriebsausAabsn ist ^ukolZo XnâsrunA âss RsslmunFs-

solrsma niodt mslrr möAliolr.

Ookoinotiven. O s s t a n â. Im Rsiiolrts^alire wnrâsn nwsi Ookomotivsn (O M. 64 unâ 09 Kr. 101) vom

Inventar aliASsoIrrisbsn. Os warsn âsmnaell /u Knâe âss âalrres 1885 148 Ltiiolv vorlianâsn.

OsistunAvn. Von âsn Ooliomotivsn wurâen kür âsn Strsolrsn- unâ RanAirâisust âuroliselinittlieli 95 in

àspruslr «zsnommsn. Unter âiessr ^ialil sinâ âis sämmtliolrsn Oolromotîvsn vsrstanâsn, wslelis nasir âsn aukASstellten

Oionstointìrsilgrn — âis Zisit âsr psrioâisoìren RulistaZe kür KssssIwasolrunA, kür klsinsrs Reparaturen sto, mitdorüslv-

sioütiZt — kür âis LKwanälunZ âss Rain-- unâ RanAirâisnstss erkorâsrlielr waren. Oä^iisli im Ksusr, also slkslctiv

Oisnst ivistsllâ, warsn 30, wovon 65 im Ltreàsn- unâ 15 im RanAirâisnst. âsns 95 Ookomotivsn lradsn im danken

4,245,260 Kilomstsr, nämlioü im Kalrràisnst 3,582,308 unâ im Rang'irâisnst 662,952 ^uruekAsIsAt (1884: 4,152,789

Kilometer, wovon 3,495,205 im Kalrr- unâ 657,584 im RanAirâisnst).

In âsn anASAsbsnsn RanAir^alrlsn sinâ nieirt indsArikksn âis OeistunAsn âsr Kalrràienstlolîomotivsn im Rancir-

âionst, wslolis sioir kür 1885 auk 215,112 Kilometer (1834: 213,072) deziikkorn.

^uk âis ein^slnsn Raìinlinien vsrtlisilsn sivlr àie ausAekülrrtsn Kalrrkilomstsr wie kol^t:

àmà 'làà' làl

ÜÜASnes Kà 2,534,838 85,671 2,620,509 4,635 16 30,681 2,655,841

LulAsn-Oossau 75,808 11 75,319 — — 72 75,891

iîûrioli-2iug'-Ouxsrn 332,857 11,470 344,327 1,205 — 5,535 351,067

Röt^dsrAbalrn 430,043 1,849 431,892 — — 466 432,358

Kkkrstilvon-IIinwsil 56,801 — 56,801 — 179 56,980

KülirunA âsr VrlbsrA?:üAS j
^isAelbrüvke-Lar^ans I

9,520 — 9,520 — — — 9,520

^usüülks an Lslrwsm. Lalrnsn — 382 332 — — 269 651

Rotal^ 3,439,867 99,383 3,539,250 5,840 16 37,202 3,532,308

IIntsrlraltunAsicostsn. Ois ?um K a lr r â i s n s t vsrwsnâstsn Ookomotivs» konsumirton an IZrsnn-,

Lslrmisr- nnâ Rràmatsrial naàkolAsnàs Huautitatsn unâ vsrursaslrtsn kolAsnâs Kostsn:

1884 1885

Vsrdrauolr an Ltsinkodlsn in Kilogramm 26,214,823 26,900,048

„ „ Kannsolrol?: in Ltsr 797,o 922,s

^ vie vow 1. danunr dis 31. Nai und vorn 15. Oktober bis 31. December in don 8ebneil?ügen 55 nnâ 54 (Aüriob-Aiegelbrüoke-
^ürieb) âurob Lokomotiven der Vereinigten Kebv^eisierbabnen nusgekübrten ^ugskilonreter (26,564) sind in dieser AiKer niekt inbegriKen.
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Totalverbrauch (Ster Tannenholz in Stcinkohleneinheiten

reduzirt) in Kilogramm
Verbrauch an Schmiermaterial in Kilogramm
Kosten des Brennmaterials

„ „ „ per 100 Kilogramm

„ „ Schmiermateriales

„ „ „ per 1 Kilogramm

„ „ Putzmateriales

Erneuerungs- und Reparaturkosten

Totalkosten

1884

26,533,623

59,837

F». 579,345. 82 Cts.

2. 18 „

„ 55,996.44 „
Cts. 93,6

Fr. 15,841.60 „

„ 362,471. 72

„1,013,655.58

1885

27,269,048

64,782,5

Fr. 601,693. 44 Cts.

2.21 „

„ 44,913.78 „
Cts. 69,3

Fr. 33,791.35

„ 402,104.75

„ 1,082,503. 32

**

Die zum Rangirdienst in den Bahnhöfen Zürich, Romanshorn, Winterthur, Schaffhausen, Brugg, Aarau und

Rothkreuz verwendeten Lokomotiven konsumirten folgende Materialien und verursachten nachstehende Unterhaltungskosten

:

Verbrauch an Brennmaterial in Kilogramm

„ „ Schmiermaterial in Kilogramm

Kosten des Brennmateriales

„ „ Schmiermateriales

•„ „ Putzmateriales

Erneuerungs- und Reparaturkosten

Totalkosten

1884

4,649,577

12,683

Fr. 101,520. 50 Cts.

„ 11,875.86 „

„ 2,798. 96 „

„ 44,366.21

„ 160,561.53

1885

5,029,602

14,488

Fr. 110,977. 43 Cts.

„ 9,875.44 „
8,281.90 „

„ 49,171. 58 „ ***

„ 178,306. 35 „ ***

Wagen. Bestand. Im Berichtsjahr wurde ein baufälliger Personenwagen I. und II. Klasse Nr. 314

vom Inventar abgeschrieben. Es waren somit am Jahresschluss vorhanden:

530 Stück mit 1196 Achsen und 22,364 Sitzplätzen.

1884: 531 „ „ 1200 „ 22,413 „

Im Berichtsjahr verminderte sich die Anzahl der Gepäck- und Güterwagen um ein Stück, indem

ein Güterwagen der Serie P Nr. 9612 verkauft wurde. — 6 vierachsige Gepäckwagen und 20 offene Güterwagen
der Serie S wurden ausrangirt und durch 6 neue zweiachsige Gepäckwagen und 20 offene Güterwagen mit grossem
Laderaum ersetzt. Im Weiteren wurden 3 Fahrzeuge der Serie S in Kesseltransportwagen umgebaut.

Es waren demnach zu Ende des Jahres 1885 vorhanden :

2581 Stück mit 5168 Achsen und einer Tragfähigkeit von 28.218,5 Tonnen.

1884:2582 „ „ 5182 „ „ „ 28,185

Detaillirte Angaben über den Bestand der Wagen, beziehungsweise die Vertheilung der Sitzplätze der

Personenwagen auf die einzelnen Klassen und die Ausnützung der Sitzplätze, sowie die Ausnützung der Tragkraft der

Güterwagen linden sich in den Tabellen a II, a III und b III.

** Pro 1885 wurden gemäss dem neuen Reehnungsschema zum Putzmaterial auch die Kosten für Reinigung, Verpackung, Wasserpumpen

und Streusand gerechnet und demselben der Einfachheit wegen auch die Kosten für Beleuchtung zugeschlagen.
*** In diesen Summen sind die zum Ersatz von Feuerbüchsen, Siederöhren, Achsen, Rädern und Bandagen zu Lasten des Erneue-

rungsfondes verausgabten Fr. 58,622. 88 Cts. inbegriffen (1884: Fr. 42,358. 78 Cts.), dagegen nicht enthalten Fr. 120,192. 76 Cts., welche
zur Abschreibung der Lokomotiven B 64 und C1 101, zur Anschaffung von fünf Apparaten für Dampfheizung und Bremse und für
Einrichtung der Wengerbremse an vier Lokomotiven verwendet wurden.

6
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'lotaivsrdrausl» (Ltsr üannsulioK ill Ltoiàolilonsinlioiton

roàu^irt) ill Kilogramm
Vordrauoli all Lolimisrmatorial ill Kilogramm

Kostoll àos Lrsnnmatorials

„ „ „ por 100 Kilogramm

„ „ Ledmisrmatsrialss

„ » xor 1 Kilogiamin

„ „ Kut^matorialss

KrnouorunAS- unà Rspuraturkostsn

Lotâostsn

1884

26,533,623

59,837

K». 579,345. 82 vts.

2. 18 „

„ 55,996.44 „
dts. 93,«

Kr. 15,341.60 „

„ 362,471.72

„1,013,655.58

18SS

27,269,048

64,782,s

Kr. 601,693. 44 dts.

2.21 „

„ 44,913.78 „
(Its. 69,3

Kr. 33,791.35

„ 402,104.75

„1,032,503. 32

Ois ^um lîallAirâiollst ill àon IZaiillliöksn Mriok, Romunsliorn, '(Villtsrtdur, Làtkkauson, LruAA, àarau unà

Lot5Ì4rsuî! vsrvsnàôtsn Kolîomotivsll konsumirtsn kolZsllàs Uatsrialion unà vorursaolitöll naàstolisllào IIntordaltunAs-
Rostov:

Vsrbrauoìi an ôrsllnmatsrial in Kilogramm

„ Lolimisrmatsriui in Kilogramm

Kostsll àos Lrsnnmatsrialss

„ „ Lslimisrmatsriaios

„ „ Kiàmatoriulss

Krusuorun^s- unà lloparuturkoston

ilotalkostsn

1884

4,649,577

12,683

Kr. 101,520. 50 Uts.

„ 11,875.36 „

„ 2,793.96 „

„ 44,366.21 „
5«-

„ 160,561.53 „

1885

5,029,602

14,488

Kr. 110,977. 43 dts.

„ 9,875.44 „

„ 8,281.90 „

„ 49,171.58 „5^
„ 178,306.35 „

13 o 8 t a II 6. till Ilsriàts^alir vuràs oill IiauIüIIiAör KorsonollwaAsn 1. unà II. Klasss Kr. 314

vom Irivontar adFssoliriodsn. Ks ^varsn somit am àaiirsssoìàss vorkanàsn:

530 Ltûà mit 1196 àlison unà 22,364 Làplàsn.
1884: 531 „ „ 1200 „ „ 22,413 „

Im IZsrieìits^alir vormiuàsrts sioìi àis KnZiàl àsr Kspäolr- unà (lütorwaASll um oiu Ltüoir, inàsm

sin dütorvvuASll àsr Loris K Kr. 9612 vsrkault vvuràs. — 6 vioraoksiAo tZspäokwaAsn ullà 20 otksno OütsrvvaAön

àsr Loris 8 vvuràvn ausranAirt uuà àurà 6 nsus ?voiaodsÌAS LtspuskwaAsn unà 20 otksus dutsrwuAkn mit Zrosssm
Kaàsraum srsàt. Im >Voitsrsn vuràsn 3 Kà^ouAg àsr Lsris 8 in KssssItrausportivuAsn um^sbaut.

Ks vvarsll àomnao5 ?u Knàs àos àalirss 1835 vordanàsu:

2531 Ltüsir mit 5163 KoKssii unà sinsr üraAkäliiAksit von 28.218,5 loimsu.

1884:2582 „ „ 5182 „ „ „ „ 28,185

Kotaillirts L.ll^adsll üdor àsu Lsstanà àsr "WsAon, ds^isìiunAswoiss àis VortlisilunA àsr Likplütsis àsr Ksr-

sononvaASll aul àis sin^slnsn Kiasssn unà àis KusniàuiiA àsr Lit^xlâtîis, sovàs àis Kusuüt^unA àsr KraZkralt àsr

HütsrvvaAEll 6nàsn siok in àsll üadsllsn a II, a III unà b III.

xro 1885 vvuràsll ASWÜSS àein usuell RsokllUllAsssdsillu 2UIU ?ut^ill»tsriul sued àis Kosten kur Reioi^ullA, Vsrpuvlrullx, Vusser-
pumi>sll Ullà Ltrsusunà ^ereelinet Ullà àemsolben àsr Killkuolikeit vvsASll uuoli à!» Kosten kür kîeleuoûtuuF ^UASSekiaxen.

lu àieseu Lumiusu sillà àîs isuiu KrsutT von Keusrbllvlissll, Lisàsrôlirsu, ^olisgu, lîìlàsrn ullà LunàuKsn /s I^ustsu àss Lrnsus-
nmgskonàss vsruusAubtou Ikr. 53,622. 88 (Its. IlldsArikksn II884: Ikr. 42,358. 78 dts.), àuFSAvu lliskt sntlialtsll Ikr. 120,132. 7« kîts., vslcàiv
2ur ^bsoiirsibun^ àsr à/oli0!uotivsn L 64 Ullà (3 IVI, ^ur àselisIkullA voll füllt ^.ppurutoll kür vuinpkkàunA unà Lremso Ullà kür zzin-

rislitu»^ àsr WsnAsrbrsniss un vier I.okomoli vso vsrvssnàot vvuràsn.

6
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Leistungen. An Achsenkilometern wurden zurückgelegt :

1. Von den Kordostbahn wagen.

a) Auf den eigenen Linien :

1884 1885

Personenwagen 20,207,364 20,935,454

Gepäck- und Güterwagen 32,928,318 20,307,154
53,135,682 - 41,242,608

b) Auf fremden Bahnen:

Personenwagen 2,046,566 2,380,910

Gepäck- und Güterwagen 29,729,174 41,263,762
31,775,740 — 43,644,672

Total 84,911,422 84,887,280

2. Von Wagen fremder Verwaltungen auf der Nordostbahn.

Personenwagen 1,717,322 2,421,171

Gepäck- und Güterwagen 31,230,122 43,902,392

Schweizerische Bahnpostwagen 2,491,688 2,666,270
35,439,132 48,989,833

3. Von den Nordostbahnwagen und fremden Wagen

zusammen auf der Nordostbahn 88,574,814 90,232,441

Unterhaltungskosten. Der Verbrauch an Schmiermaterial stellte sich im Berichtsjahr auf 9,230

Kilogramm, wofür Fr. 2,940. 90 Cts. verausgabt wurden, gegenüber 10,147 Kilogramm mit einer Ausgabe von Fr. 3,633. 56 Cts.

im Vorjahr. Mit einem Kilogramm Schmiere wurden 9,776 Achsenkilometer zurückgelegt (1884: 8,729).

Die Erneuerungs- und Reparaturkosten der Wagen belaufen sich auf Fr. 447,855. 10 Cts., in welcher Summe

die zum Ersatz von Achsen, Rädern und Bandagen zu Lasten des Erneuerungsfondes verausgabten Fr. 9,226. 99 Cts.

(pro 1884: Fr. 2,027. 16 Cts.) inbegriffen sind; nicht enthalten sind in jener Summe Fr. 140,835. 16 Cts., welche

zur Abschreibung des Personenwagens AB 1 314, eines Güterwagens der Serie P, von 6 vierachsigen Gepäckwagen

und von 20 Güterwagen der Serie S, zur Werthreduktion des nicht verwendbaren zweistöckigen Personenwagens

E 1901 auf den Altmaterialwerth von Fr. 1000, sowie zur Einrichtung der Westinghouse-Bremsleitung an den

Personenwagen AB 191 und 192, und der Wengerbremse an 10 Personenwagen und an 2 Gepäckwagen verwendet wurden.
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I^oistungon. à VciiSLnIilomoioru wurden ^urüekgologt:

I. Von äsn Ilordostdaknwagsn.

a) Vuk don oigonon OInion:

1884 1885

IVrsoiionwagoii 2(1,207,364 20,935,454

dopäok- und diitorwagon 32,928,318 20,307,154
53,135,632 - 41,242,608

ö) àk kromdsn Lalinon:

kVrsongnvvagoii 2,046,566 2,330,910

dopäok- und (Ziitorwagon 29,729,174 41,263,762
31,775,740 43,644,672

dotal 34,911,422 84,887,230

2. Von Wagon kromdor Vorwaltungon auk der Nordostdalin.

IVrsononwagon 1,717,322 2,421,171

tlopäol- und dütorwagon 31,230,122 43,902,392

Làwàorisolio Lalinpostwagkn 2,491,688 2,666,270
35,439,132 48,989,833

3. Von don Xordostkaimwagon und kromdon Vagen

^usammon auk dor Uordostkakn 88,574,314 90,232,441

Ilntorlialtuiigslcoston. Dor Vorlrauoli an Lolmiorwatorial 8toIIto sioli im koriolitsMir auk 9,230

Kilogramm, wokür IV. 2,940. 90 Ots. vorausgalt wurden, gegeniibor 10,147 Kilogramm mit einer Vusgado von IV. 3,633. 56 Ots.

im Vorhin'. Uit oinom Kilogramm Lolimiero wurdon 9,776 ^olisonlilometor ?:urüoiigslogt (1834: 3,729). '

Ois lirnouorungs- und Rsparaturlosten dor Wagon kslauken sioii auk IV. 447,855. 10 OK,, in welolier Lummo

dio 2um IVsà von ^.olison, kädorn und Landagon ^u Hasten dos ürneuerungskondes vorausgalton Ikr. 9,226. 99 Ots.

(pro 1384: IV. 2,027. 16 Ots.) inbogrikkon sind; niolt ontiialton sind in )oner Kummo IV. 140,835. 16 Ots., woloks

^ur ^.bseìiroiliung dos dorsononwagons 314, sinss Kiitorwagons dor Lorio von 6 visraolisigon dopäelcwagon

und von 20 dütorwagon dor Lorio 8, 2ur Wortliroduktion dos niolt verwendbaren iîwsistôàlgoii dorsononwagons

D 1901 auk don VItmatorialwertii von dr. 1000, sowie ^ur dinriolituiig dor Westingliouss-lîromslôitung an don

l'orsononwagon V " 191 und 192, und dor Wongerlremso an 10 lorsononwagon und an 2 Oopäolcwagon verwendet wurdon.
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a} Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.

I. Lokomotiven.
Fahrdienst

Personenzugslokomotiven
zugslokomotiven

Tenderlokomotiven Total
R a n g i rdienst

A B C D F 1884 1885 1884 1885

a) Stand und Leistungen.

Zahl der Lokomotiven 49 15 42 15 12 135 133 15 15

Zurückgelegte Wegstrecke
mit Bahnziigen Km. 1,424,203 348,141 1,092,781 207,813 466,312 3,454,135 3,539,250 — —
im Materialtransport n 4,065 1,440 124 211 6,250 5,840 — —
in Schneepflugfahrten 11 — — 16 — — 56 16 — —
in Leerfahrten ri 22,005 1,245 10,591 2,899 462 34,764 37,202 — —

Total der zurückgelegten Fahrkilom. 1,450,273 349,386 1,104,828 210,836 466,985 3,495,205 3,582,308 870,656 878,064
(213,072) (215,112)

Im tägl. Durchschnitt Kilometer J
1885
1884

3,973.s
3,944.9

957.2
949.1

3,026.9
2,826.4

577.6
582.5

1,279.4
1,246.9 9,549.7

9,814.5
2,378.8

2,405.7

Beförderte Wagenachsenkilometer 28,414,367 5,113,371 41,839,028 2,737,383 11,732,349 *88,401,932 *89,836,498 — —

per Fahrkilometer j
1885
1884

19.66
19.92

14.64
15-04

37.87
39.15

12.98
13.09

25.35
24.40 25.29

**25.14
—

b) Kosten des Brennmaterials.
Verbrauch im Ganzen Kg- 9,445,298 2,049,719 10,821,910 1,167,904 3,784,217 26,533,623 27,269,048 4,649,577 5,029,602

„ perLokom.-, (Fahr- bzw. | 1885 6.5128 5.8666 9.7951 5.5394 8,1035 — 7.6121 — 5.7281

Rangir-) Kilom | 1884 6.4140 5.8902 9.9567 5.5430 8.2070 7.5914 — 5.3403 -
Kosten im Ganzen Fr 208,411.16 45,227.19 238,786.20 25,769.88 83,499.01 579,345.82 601,693.44 101,520.50 110,977.43

„ per Lokom.-, (Fahr- bzw.
Rangir-) Kilom 1885 Cts. 14.3705 12.9448 21.6130 12.2227 17.8804 — 16.7902 — 12.6389

dito 1884 n 14.0015 12.8608 21.7400 12.1027 17.9196 16.5754 — 11.6692 —

c) Übrige Unterhaltungskosten.
Verbrauch an Schmiermaterial Kg. 21,938.5 7,807 22,623 3,493 8,921 59,837 64,782.5 12,683 14,488

„ perLokom.-, (Fahr-bzw. | 1885 0.0151 0.0223 0.0205 0.0166 0.0191 — 0-O181 — 0.0165

Rangir-) Kilom j 1884 0.0131 0.0185 0.0224 0-0151 O.Ol 78 0.0171 — 0.O146 —
Kosten des Schmiermaterials Fr. 15,209.98 5,412.40 15,684.76 2,421.70 6,184.94 55,996.44 44,913.78 11,875.86 9,875.44

„ per Lokom.-, (Fahr- bezw.
Rangir-) Kilom 1885 Cts. 1-05 1.55 1.42 1.15 1.32 — 1.25 — 1.12

dito 1884
71 1.22 1.73 2.io 1.41 1.67 1.60 — 1.36 —

Kosten für Beleuchtung, Reinigungsmaterial,

Verpackung, Wasserpumpen

und Streusand Fr. 13,681.97 3,295.41 10,420.77 1,988.60 4,404.60 — 33,791.35 — 8,281.90
Unterhaltungs- und Erneuerungskosten

der Lokomotiven u.Tender 17 164,422.06 24,601.73 143,182.03 29,347.33 40,551.60 362,471.72 402,104.75 44,366.21 49,171.58
perLokom.-, (Fahr- bezw.Rangir)-
Kilom 1885 Cts. 11.34 7.04 12.96 13.92 8.68 •— 11.22 — 5.60

dito 1884 ri 1O.0G 10.55 11.16 1.82 11.52 10.37 — 5.io —

d) Total.
l'ür Brenn-, Schmier- und

Putzmaterial, Beleuchtung, Verpackung,

Wasserpumpen und Streusand,

sowie für Erneuerung und
Reparaturen Fr. 401,725.17 78,536.73 408,073.76 59,527.51 134,640.15 1,013,655.58 1,082,503.32 160,561.53 178,306.35

per Lokom.-, (Fahr- bezw. Rangir)-
Kilom 1885 Cts. 27.70 22.48 36.94 28.23 28.83 — 30.22 — 20.31

dito 1884
77

26.34 25.67 35.43 15.79 31.55 29.oo — 18-44 —

per Wagenachsenkilom. 1885
für jeden. Tag:

71
1.41 1.54 0.98 2.17 1.15 — 1.20 — Fr. 488. 51

dito 1884 11
1.32 1.71 0.90 1.21 1-29 1.15 — Fr. 438.69 —

* In diesen Ziffern sind die durch Lokomotiven der Y. S. B. beförderten "Wagenachsenkilometer nicht inbegriffen, 1884 — 172,882; 1885 395,943.
** Bei Berechnung dieser Verhältnisszahl sind die von N. 0. B. Lokomotiven auf der V. S. B. (Ziegelbrücke-Sargans) ausgeführten Kilometer (9520) nicht berücksichtigt.
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a) 8tanä, l.ei8tungen uncl Untki-lialtung8>i08ten clk8 Keti-ikb8mstki'ial8.

I. 1.0^0 III oiivsil.

a) 8tsnd und Leistungen.

/alii der lokomotivsn
XurllellAkIsAte 5VsAstreoIce

mit llslin/ii^en Kni.
im Naterialtransport
in SolineepkluAkaliiton
in lesrkalirten

lotal dor 2iirUoI<Ae1oxtenKàkiiom

Im tiiAl. vureiisolinitt Kilometer ^

Ilokörderte 5VaxenaeIisenicilametor
>1885

per Kalirkilomster 1884

b) Kosten lies örennmaterisis.
Verbrauob im (ianxeii K».

„ perlokom.-, (Kalir- 6247. > 1885
Kan^ir-) Kilom > 1884

Kosten im danken Kr.
^ per lokom.-, (Kalir- 1>24v.

kaiiKir-) Kilom 1885 (Its.
dito 1884 „

o) übrige Unterkaitungsilosten.
Verbranvli an Lolimisrmaterial. Kx.

„ per Kokom.-, >Kalir-62W.> 1885
Kanxir-) Kilom > 1884

Kosten des 8o5misrmaterials Kr.
„ per Kokom.-, >KaIir- bs^vv.

Kangir-) Kilom 1885 Kts.
dito 1834 „Kosten kür LeleuoKtnnA', lleinignnAS-

material, VsrpaokunA. Yasser-
pumpen und 8trensand .Kr.

llnterlialtunAs- und KrnenoriinAS-
kosten der Kokomotiven u. 'lender „
perKokom.-, (Kalir- boniiv.IìanAir)-
Kilom 1885 (Its.

dito 1884 „
d) lots!.

lür Lrenn-, Lodmisr- und Kutx-
material, LelonolitnnA, Vsrpaok-
un», ^lassorpumpsn nnd 8tren-
sand, sovie kür Krnsnsrunz» nnd
Heparatnrsn Kr.

per Kokom.-, ^Kalir- bexvv. Kangir)-
Inlom 1835 (Its.

dito 1884 ^

per liVagsnaeksenkiloin. 1885 „
dito 1884 ^' In àîesnn 2ilknrn sinâ Sin âllrek Lokomotiven ller V. s. I!. dekörUerten 4»Vaxonaeiisenkiiometer Inbegriffen, 1884

^
172,882; 1885 — 095,910.

Kalirdisnst

KersonenünAS-
lokomotivsn

llütsr-
AUAslolro-
inotivon

lender-
lokomotiven lotaI

Rangirdienst

44 v (I 0 K 1834 1885 1834 1885

4g 15 42 15 12 135 133 15 15

1,424,203
4,065

22,005

348,141

1,245

1,092,781
1,440

16
10,591

207,813
124

2,899

466,312
211

462

3,454,135
6,250

56
34.764

3,539,250
5,840

16
37.202

— —

1,450,273

3,973.g
3,944.9

28,414,367
19.M
19.SS

349,386

957.2
949.1

5,113,371
14.04
15.04

1,104,828

3,026.9
2,826.4

41,839,028
37.87
39.M

210,836

577.°
582.5

2,737,383
12.98
13.09

466,985

1,279.4
1,246.9

11,732,349
25.05
24.40

3,495,205

9,549.7
*38,401,932

25.29

3,582,308

9,814.5

*39,836,493
**25.14

870,656
<210,072)

2,378.«

873,064
<215,112)
2,405.7

9,445,298 2,049,719 10,821,910 1,167,904 3,734,217 26,533,623 27,269,048 4,649,577 5,029,602
6.0128 5.S000 9.7951 5.5094 8,1005 — 7.0121 — 5.7281

6.4140

208,411.16
5.8002

45,227.19
9.0507

238,736.20
5.5400

25,769.88
8.2070

83,499.01
7.5914

579,345.82 601,693.44
5.0400

101,520.50 110,977.43

14.S70S

14.0040
12.9418
12.800«

21.0100
21.7400

12.2227

12.1027
17.8804

17.919° 16.5754
16.7902

11.°°i'2
12.008»

21,933.s 7,807 22,623 3,493 8,921 59,837 64,782.5 12,633 14,488
0.olsl 0.0220 0.0205 0.0100 0.0191 — 0.0181 — 0.0185

0-oisi
15,209.98

0.0180

5,412.40
0.0224

15,634.76
0.0151

2,421.70
0.0178

6,184.94
0.0171

55,996.44 44,913.78
0.014°

11,375.86 9,875.44

1-05
1.22

1.55
1.70

1.42
2.10

1.15
1.41

1-02

1-07 1.00
1.25

1.0°
1.12

13,681.97 3,295.41 10,420.77 1,933.60 4,404.60 - 33,791.35 — 8,281.90

164,422.06 24,601.73 143,182.03 29,347.33 40,551.60 362,471.72 402,104.75 44,366.21 49,171.58

11.04

10.00
7.04

10.5,9

12.9°
11.10

13.92
1.SS

8.0«
11.52 10.0?

11.22
5. in

5.00

401,725.17 73,536.73 403,073.76 59,527.51 134,640.15 1,013,655.58 1,082,503.32 160,561.53 178,306.35

27.70
26.01

1-41

1.02

22.48
25.07

1.54

1.71

36.94
35.1g

0.9«
0.90

23.20
15.79

2.17
1.21

23.SS

31.55

1.15
1-29

29.00

1.15

30.22

1.20

13.44

Kr. 438.69

20.01

Kr. 488. 51
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a) Stand, Leistungen und Unterhaltungskosten des Betriebsmaterials.

II. Personenwagen.
A. Stand und Leistungen.

.4

E
CD'

m

1885

1884

SP
oä ,°ä

s £
-4

69

60
'S

462

462

530

531

M
G

«

1196

1200

Sitzplätze der "Wagen

im Einzelnen

I.

Klasse

1,175

1,181

Ii.

Klasse

7,098

7,141

14,091

14,091

es

Ö
a

22,364

22,413

Auf die Länge eines Kilometers reduzirt, wurden befördert

Personengewicht

Eigengewicht der

n

Bruttolast

im Ganzen
per

Bahnkilometer
per

Achsenkilometer

Tonnen

11,033,244

10,518,045

102,366,775 113,400,019

96,013,038 106,531,083

164,586

154,617

B. Unterhaltungskosten.

Achsenkilometer
Reparaturkos ten Achsen¬ Kosten des Schmiermaterials Putzen, Heizen und

Beleuchtung
,4 der eigenen

4 §
© 4
4 r|

kilometer

Ausgaben

per AchsenkiloAusgaben für
5?
.4

Wagen
auf der

im per

Achsenkilometer

und

Material
meter Kosten

V
©

pq

N. O. B.

und auf
fremden

Ganzen s go .S
£ H
« S

•M rg

fremden
"Wagen auf

der
N. 0. B.

für
Material Schmiere

Ausgaben

Material
per

Achsenkilometer

Bahnen. Franken Centimes Kilogr. Franken Gramme Centimes Franken Centimes

1885 23,316,364 194,287.07 0.833 2.872 23,356,625 2,389.2 761.25 0.1023 0.0033 28,204.01 0.1207

1884 22,253,930 144,249.32 0.648 2.236 21,924,686 2,511.6 899.41 0.1146 0.0041 25,030.44 0.1142

III. Gepäck- und Güterwagen
A. Stand und Leistungen.

nd
4

® kL 4
<D

df :C3 aP
V. >

äO S

û a®H a
:c3
oo

Anzahl
Gepäckwagen

Güterwagen

bß

4
h

Totalzahl

c
©
bß
cö

£
r4
©

-4
©

.2 i-c

& t© ^
bß öe 5
® bß

öS

h ^

s B
ja -5
SD
cö

Auf die Länge eines Kilometers reduzirt,
wurden befördert

Gepäck,
Güter,

Equipagen
und Yieh

Eigengewicht der

Wagen

Bruttolast

im Ganzen ä M I
PQTJ

ö -fe
p <D ü<D CO p
P.J3 o

Tonnen

Die Wagen

haben

leer | beladen

zurückgelegt

Achsenkilometer

1885

1884

68 2,510

62 2.511

2.581

2.582

5,168

5,182

28,218,5| 2.860

28,185 2.816

5.46

5-44

111,382,650

110,036,655

207,861,928

195,385,139

319,244,578

305,421,794

463,345

443,283

4.77

4.76

14,470,008

15,828,688

49,739,538

48,329,752

B. Unterhaltungskosten.

Achsenkilometer

der eigenen
Wagen auf
der N. 0. B.

und auf

Reparaturkos ten Achsen¬
kilometer

der eigenen
und

Kos ten des Schmiermaterials
CÔ

"Sä5
im

• u
à £ S 1

a 3 Material
Ausgaben für

Material

Betreffni8s per Achsen¬
kilometer

©
S
©

pq

Ganzen t i
< s

I 1
£ a

fremden
Wagen
auf der

Schmiere Ausgaben

Bahnen. Franken Centimes a S
M -a

N. 0. B. Kilogr. Franken Gramme Centimes

1885 61,570,916 253,568.03 0.412 2.414 66.875,816 6,840.8 2,179.65 0.1028 0.0033

1884 62,657,492 175,169.56 0.280 1.645 66,650,128 7,635.4 2,734.15 0.1140 0.0041
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a) 8tanö, l.ei8tungkn uncl Uiàlialtung8l<o8ten äk8 Keti'ikd8mstki'ial8.

II. ?srsc>n6i4WAASn.
Stand unit I^eistunAkn.

j
c6

Z ^

dO
'Q

«

lit2plät26 der

im Lin^àsn

I. II.
o

s
s

Ituk die Rän^s s in s s Rilometers redu^irt, rvurden liokördsrt

Rsrsonsn-

xsviokt

RÌASN-

Asvioiit der

ll

Lruttolast

im tZanxen
per

Lalinkilo-
meter

per
Keksen-

Kilometer

1885

1884 69

462

462

530

531

1136

1200

1,175

1,181

7,098

7,141

14,091

14,091

22,364

22,413

11,033,244

10,518,045

102,366,775 113,400,019

96,013,033 106,531,033

164,586

154,617

ö. HnterkaltunAskosten.

^àn- Réparât urkos ten Rosten des Lobmiermatsrials Ruthen, Ilàkll und
ksleuobtung

àer eixsoeii
^ Z
s s
a s

à-r» ^.us-

gaben

per ^ebsenkilo- Ausgaben lür
o? im per

Kebsen-

Kilometer
material

meter Rosten

Z F. o. v. danken ^ Z
O .Z

-r-4 ». 0. ll.

lür
material Loìimisre às-

gaben
Hlateàl per

àebssn-
Kilometer

llàa°a. llrâQkeii veiàiî» »îloxr. xranliea àmms 0sutin»!s 4.'">àll vontiines

1885 23,316,364 194,287.07 0.««« 2.S72 23,356,625 2,339.s 761.25 0.102« 0.V0SS 28,204.01 0.4207

1884 22,253,930 144,249.32 0.04« 2.2S0 21,924,686 2,511.s 899.41 0.4440 0.0044 25,030.44 0.4442

III. (^Spâolî.- und (;Ül6I"V17AK6N
Stand und 1,eistunxsn.

^ 14 alrI

drz

'S
5

do

D

k-. ^
-v ' xz^ ^ a)

:oz ^
S L

do » ^c6 L
^ S

cu »

.L «-

cv ^
do LZ
0 Z
A do

.d0 °s

k s
dl>
«

àl àis Ranze sines Rilometers rsdu?irt,
vurden befördert

depäek,
diitsr,

Dc^uipaZen
und Viek

RÌASN-

Zsvviekt der

^iVaASll

Lruttolast

im danken Z
«

Ä » L
S.4Z ss 7S

-< ^4

Oie IVagsn

kabsn

losr î beladen

2urüokAsloAt

1385

1884

68 2,510

62 2.511

2.581

2.582

5,168

5,132

28,218,2.sso

28,185 2.«4S

5.<o

5.4«

111,382,650

110,036,655

207,861,928

195,385,139

313,244,578

305,421,794

463,345

443,283

4.??

4.70

14,470,008

15,828,688

49,739,533

48,329,752

R. Unterlraltun^sRostsn.

âvr ». c>. ll.

Rsparaturkosten Ros ten des Kolrmiermatsrials
öS

'oö^
im à Z Z Z

Naterial
^usKaben lür

material
<D

A
m

danken ^ s
Z â Lelrmiers àsZadsu

llàr». I'ranksll Oeotiinss ». 0. ll. kiwzr. ààa cZramms Ontàvs

1885 61,570,916 253,568.03 0.442 2.444 66.875,816 6,340.« 2,179.65 0.402« 0.00SS

1884 62,657,492 175,169.56 0.2S0 I-S4S 66,650,123 7,635.4 2,734.15 0.4440 0.0044
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b. Durchschnittsresultate und Verhältnisszahlen.

I. Ausgaben.
18S4L 1885

(Länge des Netzes am Jahresschluss : 689 Kilometer
u. durchschnittlich betriebene Länge: 689 Kilometer.)

Gesammt-Be trieb sausgab en per Bahnkilometer Franken 12,803.15* 13,738.16
Nutzkilometer n 2.55* 2.67

v Lokomotivkilometer n 2.52* 2.64

VI Wagenachsenkilometer Centimes 9.96* 10.49

I. Allgemeine Verwaltung n Bahnkilometer Franken 649.03* 662.71

II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn 51 n • M 2,958.34 2,906.95

III. Expeditions- und Zugsdienst r> V 55 4,188.50 4,259.44

IV. Fahrdienst:
Im Ganzen n Bahnkilometer 55 3,610.62* 4,080.32

ii Nutzkilometer Centi m es 72.02* 79.43

ii Lokomotivkilometer 55 71.18* 78.48

ii Wagenachsenkilometer 55 2.81* 3.12

A. Personal n Nutzkilometer 55 22-15* 22.53

V Lokomotivkilometer 55 21.90* 22.25

n Wagenachsenkilometer. 55 0.86* 0.88

B. Materialverbrauch der Lokomotiven u.Wagen ri Nutzkilometer 55 24.03 23.75

ii Lokomotivkilometer 55 23.75 23.47

n Wagenachsenkilometer. 55 0.94 0.93

C. Unterhalt und Erneuerung des Rollmaterials ii Nutzkilometer. 55 25.48 32.78

ii Lokomotivkilometer 55
25.18 32.39

n Wagenachsenkilometer. 55 0.99 1.29

D. Sonstige Ausgaben n Nutzkilometer 55 0.36 0.37

V Lokomotivkilometer 55 0.35 0.37

n Wagenachsenkilometer. 55 0.02 0.02

V. Verschiedene Ausgaben ii Bahnkilometer Franken 1,396.66 1,828.74

Bern erkunge n : 1. Zur Ausmittlung der oben mit * bezeichneten Durchschnitts- und Verhältnisszahlen pro 1884 ist die in diesem Jahre noch am
Total der Ausgaben in Abzug gebrachte Vergütung des Dampfbootbetriebs für administrative und technische Leitung an den Summen der betreffenden
Ausgabentitel der Betriebsrechnung gekürzt worden.

2. Durch die Einführung des neuen Rechnungsschema ist eine Vergleichung mit den früheren Jahren unmöglich geworden und es konnten daher
lediglich für das Jahr 1884 auf Grund der dem letztjährigen Geschäftsbericht als Anhang beigefügten Betriebsrechnung dem Berichtsjahr analog die
obigen Durchschnitts- und Verhältnisszahlen ermittelt werden. Um indessen eine annähernde Vergleichung wenigstens mit den Durchschnittsziffern der

Gesammtbetriebsausgaben früherer Jahre zu ermöglichen, lassen wir hier noch die üurchschnittsresultate derjenigen Ausgabentitel folgen,
die neu in die Betriebsrechnung eingestellt sind und bei einem Vergleich an obigen Totalziffern vorweg in Abzug gebracht werden müssen.

1884 1885
II. Unterhalt und Aufsicht der Bahn. B. b. Erneuerung des Oberbaues per Bahnkilometer Fr. 927. 62 947. 59

„ Nutzkilometer Cts. 18.50 18.45

„ Lokomotivkilometer „ 18.29 18.23

„ Wagenachsenkilometer „ 0.72 0.72

IV. Fahrdienst. C. b. Erneuerung des Rollmaterials „ Bahnkilometer Fr. 212. 25 470. 07

„ Nutzkilometer Cts. 4.23 9.15

„ Lokomotivkilometer „ 4.18 9.04

„ Wagenachsenkilometer „ 0.17 0.36

V. Verschiedene Ausgaben. A. Pacht- und Miethzinse (Passivzinse) „ Bahnkilometer Fr. 1,122. 18 1,505. 17

„ Nutzkilometer Cts. 22.38 29 30

„ Lokomotivkilometer „ 22.12 28.55

„ Wagenachsenkilometer „ 0.87 1.15

Im Ganzen „ Bahnkilometer Fr. 2,262. 05 2,922. 83

„ Nutzkilometer Cts. 45.11 56.90

„ Lokomotivkilometer „ 44.59 56.22

„ Wagenachsenkilometer „ 1.76 2.23
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b. lDureliselinilisi'esulkà unâ Vsàâlìniss^àlsn.

I. Ausgaben. I««S

tlôàn^s âes Hetres îi.in daNresLoltlukL: 689 I^itcnnstsr
u. âuràsoduittiieà dstrisbens I-ân^s: 689 üilonietor.)

Ussninint-L s tris b snu s^nb s n ^61- Ilniinliilvinvtsr r kt N K S N 12.KNZ.I5* 13,738.16
Hutàilomster 2.55^ 2.67
Nolromotivlrilomktor. 2.52^ 2.64
Wg.Avns.oiissnIriIoinstsr Lîsntiniss 9.M* 10.49

I. ^.IlAsm sin o V srsvsItunA Lànkiloinotor Vrnnksn 649.03" 662.71

II. Untsriislt und ^.ulsiolit der Lalin r - - 2,958.34 2,906.95

III. üxxgditions- und AnAsdisnnt r - - 4,188.50 4,259.44

IV. Viilirdisnst:
lin Unnssn lîslirckiloinstsr „ 3,610.62" 4,080.32

„ Hiàkilonistsr.... Oenti m 68 72.02" 79.10

lisIcomotiviiiloinLtsr. 7l.is" 78.1»

„ VVgAsnktsIissnkiloinstsr. n 2.sl" 3.12

X. ?vr80n»I Huàliilonister 22.1S" 22.SS

Iiskoniotivlcilomstsr. 21.oo" 22.2S

WstAsnÄsIissnIriloinstor. r 0.ss" 0.88

I>. àtsrialvsrlnnnoli der Iiàoinntiven n.VVnAen IVtàlîiloinstsr 24.0g 23.75,

Iiskoinotivliiloinstsr. 23.75, 23.47

WsAsnsokssnIiiioinstvr. 0.01 0.00

Ilntsriiait nnd Iiriionvrnn-5 de» Uallmuterisis Hàkiloinstsr. 25.1S 32.78

„ lovlroniotivliiloingtsr 25.18 32.00

W^ßnnvlissnlriloinfttor. 0.00 1.20

O. Sonsti^s ^nsAndvn Unt^kilonistsr 0.SS 0.07

Iivlroinotivkilomstsr. 0.SS 0.07

" WsAvvÄsiissnIriioiristsr. D 0.02 0.02

V. V s rs oliisd sns ^.n s And en „ Hààiiomstsr I" r n n K s n 1,396.66 1,828.74

Nom orkunxe Q: I. Sitir TlusmittlunA âor vdoi, mit ^ bo^oiokooteo viirokoodoitts- unà Voriiältnigg^akioii pro 1884 mt à in ciiooom 0adro nooi, om
l'otal 6sr Ausgaben in àbiîug gebraebts Vergütung 6es vawpkbootbetriebs kür administrative un6 teebnisobe Leitung an 6ev Lummsn 6er betretkenüen

àsgabevtitel 6sr Betriebsreebnung gekürzt worüen.
2. vurob 6ie Binkübrung 6es neuen Bsebnungssebsma ist sine Verglsiobung mit 6su trüberen 6abren unmogliok gsworüsn unci es kennten 6aber

ieäigliek kür àas 6abr 1834 auk Oruncl à 6sm làtMbri^en Oesebäktsberiobt ais àbang beigefügten Letriebsreobnuog 6em Lsriebts^abr analog 6ie
obigen vurebsobnitts- un6 Verbältniss^ablen ermittelt werâen. Ilm inüessen eins annäbernüs Verglsiebung wenigstens mit 6on vureksebnittsizikkern 6er

Oesammtbetriebsausgabsn trüberer üabre 2U erwöglieben, iasson ivir disr IN)oil «No Iluredsokoittsreooltoto lior.pmini!!) Xim^niioiititoi koinoin
6ie neu in 6ie Letriebsreebnung eingestellt sinä unä bei einem Vergleiok an obigen letàikkern vorweg in ^b2Ug gebraobt werüen müssen.

1884 1S8S
II. Ilnterbalt un6 ^.uksiobt 6er Labn. B. b. Lrnsuerung 6es Oberbaues per Labnkilometsr Lr. 927. 62 047. 5,0

„ Xiit/ji!Iomotor Ots. 18.50 18.«

„ Nokomotivlrilomotor n 18.29 lê.SZ

„ iVonomioimoukiloinotoi n 0.72 0.72

IV. Labrâienst. O. ö. Erneuerung 6es Lobmaterial s n Niiimiilîoiiiotor lì 212. 25 470. «7

„ .XuirSilomolor Ots. 4.23 0.15

Nokomotivliilomotor n 4.18 040

n iVn-ioiinoimooiiiUi'notor n 0.17 V.R

V. Versebieâene Ausgaben. Baekt- un6 Nietbxinse (Bassivxiose) ^ Labnkilometer k'r. 1,122. 18 l.sos. l?

^ Xuir.küoiinnor Ots. 22.38 20 .10

« liokomotivkilometor n 22.12 28.S.)

4V-,^onaoi,8Sokiiomotor „ 0.87 I.I5
Im Oansien „ Nniiiiliilomolo!' ?r. 2,262. 05 2,022. 80

„ Xuioiiüomotor Ots. 45.11 SS.»1

„ I.okomotîvkîlomotor „ 44.59 S 0.21

„ Vlizommlmcàilomvtor '
n I'76 4.4!
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1883 1884 1885
IL Fahrmaterial.

Länge des Netzes am Jahresschluss Kilometer 689 689 689

Durchschnittlich betriebene Länge „ 689 689 689

a) Den Bestand des Fahrmaterials betreffend:
Anf jede Lokomotive kommen Bahnkilometer 4.5938 4.5933 4.6554

„ „ „ » Personenwagenachsen 8.0133 8.0000 8.0811

„ „ „ „ Güterwagenachsen 34.653 34.547 34.919

„ „ „ „im Ganzen Wagenachsen 42.67 42.55 43.00

« b „ „ Sitzplätze 149.73 149.42 151.11

„ „ „ „ Tonnen Tragkraft 188.273 187.900 190.67

Auf jeden Bahnkilometer kommen Lokomotiven 0.218 0.218 0.215

„ „ „ „ Personenwagenachsen 1.745 1.742 1.736

„ „ „ „ Güterwagenachsen 7.544 7.521 7.501

b b ri n im Ganzen Wagenachsen 9.289 9.263 9.237

bb b n Sitzplätze

bb v v Tonnen Tragkraft
32.597 32.530 32.459

40.988 40.907 40.955

Auf jede Personenwagenachse fallen Sitzplätze 18.68 18.68 18.70

b b Güterwagenachse „ Tonnen Tragkraft 5.4331 5.4390 5.4602

bJ Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Lokomotiven betreffend:

1. Fahr- und Rangirdienstlokomotiven.

Auf die vorhandenen Lokomotiven vertheilt, hat jede derselben im Fabr¬
und Rangirdienst zurückgelegt per Jahr Km.

" Ta£ »
im Durchschnitt hat jede eingetheilte F ahr di en s tl okomo ti v e zu¬

rückgelegt b Jal]r n

» Tag B

im Durchschnitt hat jede Fahrdienstlokomotive im Feuer zu¬
rückgelegt b Ja',r n

V Tag „
im Durchschnitt hat jede Lokomotive im Rangirdienst zurückgelegt B Jahr. „

r Tag „
2. Fahrdienstlokomotiven.

29,488
80.8

46,666
127.9

57,203
156.7

54,792
150.1

29,106
79.5

45,392
124.0

55,479
151.6

58,044
158.6

30,138
82.6

44,779
122.0

55,112
151.o

58,538
160.4

Durchschnittliche Achsenzahl per Zug 25.89 25.29 25.14

Reparatu rkos ten der Lokomotiven per Lokomotivkilometer Centimes 11.69 10.37 11.22

„ Zugskilometer „ 12.34 10.76 11-69

„ Wagenachsenkilometer „ 0.452 0.410 0.448

Verbrauch an Steinkohlen „ Lokomotivkilometer Kilogr. 7.6573 7.5914 7.6121

„ Zugskilometer „ 8.0870 7.8737 7.9273

„ Wagenachsenkilometer „ 0.2958 0.3001 0.3035

„ „ Schm iermatorial Lokomotivkilometer „ 0.0160 0.0171 0,0181

„ Zugskilometer..... „ 0-0176 0.0178 0.0188

„ Wagenachsenkilometer 0.0OOC4 0.00068 0.00072

Kosten des Brennmaterials „ Lokomotivkilometer Centimes 17.3326 16.5754 16.7962

„ Zugskilometer „ 18.3052 17.1918 17.4917

Wagenachsenkilometer „ 0.6695 0.6551 0.6697
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II. fslirmsterisl.
t«8» t«84 I88S

Bänge des Hetsos «.m dadressokluss Kilometer 689 689 689

Oureksvknittliok dstriobene KsnKö ^ 689 689 689

a) Den Bestund des Bnkrmatorials betrsklsnd:
^uk ^'ede Bokomotivs kommen Laknki lometer 4.3933 4.3933 4.0334

„ ^ BersonenrvuAonuokson 8.0ISS 8.0000 8.0811

^ ^ „ „ düterviuAsnuelisen 34.WS 34.347 34.919

^ ^ „ im Bannen VuKonaokson 42.°7 42.33 43.00

^ ^ ^ Sitnplät-is 149.73 149.42 151.11

^ ^ „ Tonnen Ira^kralt 188.273 187.900 196.07

>ul ^jsdsn Lalinkilometer kommen Lokomotiven 6.218 6.218 6.213

« ^ ^ n B ers on snvva Ze naok s en 1.743 1.742 1.730

^ ^ „ » BiitervvaAenaelissn 7.344 7.321 7.301

« „ „ ^ im (Innren IVa^enaolisen 9.289 9.203 9.237

„ „ „ Litnplätns
» ^ ^ Tonnen ?ragkrakt

32.397 32.330 32.439

46.988 46.907 46.933

àl îjeâs BsrsonsnTvaAsnaelise Mien Lit? plätte 18.08 18.08 18.70

^ (Zütervra^enaelise ^ "können Iraßkralt 5.4331 5.4390 5.4002

à) vie BeistunAsn und Ilntvrlialtunxskosten der Lokomotiven betreffend:

I. fskr- und kangirdignstlokomotiven.

àf die vorbandsnsn Lokomotiven vertbvilt, Imt,jede derselben im kabr-
und Ban^irdienst nurüokKele^t per dabr Um.

« ^
im Burobsvbnitt kat jede ein^stlivilte k a li r di en s tl okomoti v e nu-

rüvkKsIsAt ^ dabr „
» r

im Ourebsobnitt bat ^jede kabrdienstlokomotive im keuer nu-
rüokAoleAt „ dabr „

„ »

im Ourebsobnitt Kot ^jsde koko motive im Ban^irdisnst nurüokAele^t ^ dabr.

^ l'ax „
2. ^alirdienstloliomotiven.

29,488
86.8

46,666
127.9

57,263
156.?

54,792
156.1

29,166
79.3

45,392
124.0

55,479
151.«

53,644
153.«

36,138
82.«

44,779
122.°

55,112
151.»

58,533
166.4

Ourobsobnittliolie Xolisennabl per ?u^ 25.89 25.29 25.14

Beparatu rkosteu der Ookomotiven per Ookomotivkilometer .Centimes 11.09 16.37 11.22

„ /u^skilometsr.... „ 12.34 16.70 11.09

„ Vs^snaobssnkilometer ' „ 6.432 6.410 6.448

VerbrauobanLteinkoblen „ Bokomotivkilometer Kilo Ar. 7.0373 7.3914 7.0121

„ ^UAskilometsr „ 8.0870 7.873? 7.9273

5VaAenavbsenkilomvter „ 6.2938 6.3001 6.3033

„ „ Lebmiermaterial,. Bokomotivkilometor „ 6.010« 6.0171 6,0181

„ /îuAskilomoter..... „ 6.0170 6.0178 6.0188

Vaxenaolisenkilometer 6.00004 6.00008 6.00072

Hosten des Brennmaterials „ Bokomotivkilomster Bontimes 17.332« 16.3734 16.7902

„ ^UAskilomstsr.... „ 18.3032 17.1918 17.491?

^aAenaebsenkilomvter „ 6.0093 6.0331 6.0097
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1883 1884 1885

Kosten des Schmiermatorials per Lokomotivkilometer Centimes 1.6662 1.0021 1.2538

„ Zugskilometer „ 1.7607 1.6617 1.3057

Kosten des Putz mate rials „ Lokomotivkilometer „ 0.445 0.453 0-943

„ Zugskilometer „ 0.47O 0.47O 0.982

Kosten für Reparaturen sowie für Brenn-, Schmier- und Putzmaterial:
per Bahnkilometer Franken 1,602.51 1,471.20 1,571.12

„ Lokomotivkilometer Centimes 31.13 29.oo 30.22

„ Zugskilometer „ 32.88 30.08 31.47

Wagenachsenkilometer „ 1.20 1.15 1.20

c) Die Leistungen und Unterhaltungskosten der Wagen betreffend:
Von den Nordostbahnwagen hat jede Achse durchlaufen Kilometer 14,098 13,305 13,339

und zwar jede Personenwagenachse 21,168 18,545 19,495

„ Güterwagenachse „ 12,463 12,091 11,914

Täglich ist die ganze Bahn durchlaufen worden von Personenwagenachsen 98.83 86.91 92.88

„ Güterwagenachsen. 266.20 264.30 265.92

„ Personen- u. Gü terwagenachsen 365.09 351.24 358.80

Von den auf der Nordostbahn durchlaufenen Wagenachsenkilometern fallen

auf Nordostbahnwagen Prozente 62.44 59.09 45.71

„ fremde Wagen „ 37-56 40.01 54.29

Koston des Schmiermaterials per Wagenachsenkilometer Centimes 0.0O37 0.0041 0.0033

Reparaturkosten per Bahnkilometer Franken 470.68 463.60 650.01

„ Wagenachse und Jahr „ 50.67 50.05 70.37

„ Wagenachsenkilometer .Centimes 0.359 0.376 0.528

d) Ausnützung der Wagen:
In den Personenwagen waren während des Jahres von sämmtlichen

Sitzplätzen durchschnittlich besetzt Prozente 34.79 31.78 31.32

Ausnutzung der Tragfähigkeit der Gepäck- und Güterwagen „ 32-14 32.82 33.15
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kosten des Lvlimisrmaterials per Ookomotivkilometor Oentiinss 1.6662 1.6021 1.25S«

„ ^ugskilomotor 1.75»? 1.6617 1.S057

kosten des Kut2 mats rials „ Ookomotivkilomotor „ 0.445 0.151! 0.04S

„ ^u^skilometer 0.470 0.470 0.SS2

kosten kür Reparaturen sowie kür Oronn-, Lolimivr- und Rutüiiiaturial:
per Lalinkilometor kranken 1,002.51 1,471.20 1,571.12

„ Ookomotivkilometor Leu times 31.1g 29.00 30.22

„ êluAskilometor 32.SS 30.0S 31.47

VaAsnaelisenkilometvr „ I.20 1.15 1.20

c) Oie OvistunAon und On torlialtun^skosten der ^Va^en Ootrekkond:

Von den kordostdalinwaxen Iiat ^jsds Relise duroirlanksn Kilometer 14,008 13,305 13,339

und 2war ^'sds kersonenwaAsnaelise 21,108 18,545 19,495

„ OûterwaZenaeliss „ 12,403 12,091 11,914

T'äßlioü ist dis Z an 2 s Oalin durodlauken worden von e r s 0 n 0 n w a K v n a v Ii s e n 08.sg 80.94 92.SS

„ Oütsrwa^enaolison. 200.20 204.90 205.»2

„ ?ersonen- u. OüterwaZsnaolisen 305.0» 351.24 353.S0

Von den auk der kordostdalin durolilaukonen VkaAenavirsellkilomstsrn kallen

auk Rordostdalinwagsn kro^onte 02.44 59.»» 45.71

„ krenlds XVaZvn „ 37.56 40.01 54.2»

kosten des Lokmiermatsrials per VaZsoaolisonkilometor Oontimos 0.6VS7 0.0041 0.oogg

Roparaturkoston per Oalinkilometvr kranken 470.08 403.00 050.01

„ Vkazenaekso und dalir „ 50.07 50.05 70.37

„ ^VaAsnavkssnkilometer (len times O.gb» 0.S76 0.52S

d) V.usnüt2UNA der Va^on:
In den kersonenwa^on waren wäürsnd dos dalires von säinmtlivlren

Lit^plät^on durolisolinittlioli dosoàt Kro2snte 34.7» 31.7» 31.S2

VusnutsunA der OraAkäüiAkoit der Oepävk- und OûterwaZon „ 32.14 32.S2 33.15
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D. Finanzergebniss.

Vergleichende Übersieht der Resultate des Berichtsjahres mit dem Vorjahre.
1 8 8 1 I 8 8 5

Fr. 12,881,940. 87 Cts. Ertrag des Personen-, Gepäck-, Thier- und Gütertransportes Fr.12,898,521. 39 Cts.

„ 1,030,409. 38 „ Verschiedene Einnahmen „ 1,322,610. 13 „
Fr. 13,912,350. 25 Cts. Fr. 14,221,131. 52 Cts

„ 6,814,982. 44 „ Betriebsausgaben „ 7,444,235. 17 „
•

Fr. 7,097,367. 81 Cts. Überschuss der Betriebseinnahmen Fr. 6,7,76,896. 35 Cts.

ab : Entschädigung an die Eigenthümer gepachteter Linien

„ 70,091. 58 v (Bischofszellerbahn) „ 45,354. 67 „

Überschuss der Betriebseinnahmen für eigene
Fr. 7,027,276.23 Cts Rechnung Fr. 6,731,541.68 Cts.

50.51 °/o in Prozenten der Bruttoeinnahmen 47.33°/o

Fr. 12,989. 42 Cts. per Bahnkilometer (541) Fr. 12,442. 78 Cts.

„ 2. 76 „ „ Zugskilometer „ 2. 57 „

„ 2. 68 „ „ Nutzkilometer „ 2. 49 „

„ 1,040,415. 64 „ Zuschüsse aus den Spezialfonds „ 1,315,600. 62 „

„ 488,888. 58 „ Ertrag von Kapitalien „ 309,118. 81 „

„ 152,101. 89 „ Ertrag von Nebengeschäften.... „ 76,212. 10 „

„ 32,000. — „ Aus sonstigen Quellen „ 95,450. — „
Fr. 8,740,682. 34 Cts. Fr. 8,527,923. 21 Cts.

Davon kommen in Abzug :

Conto-Correntzinse und
Fr. 398,176. 91 Cts. Provisionen Fr. 501,295. 64 Cts.

Verluste auf dem Betrieh

„ —. — „ von Nebengeschäften „ 134,434. 08 „
Einlage in die Spezial-

„ 1,430,000. — „ fonds „ 1,450,000. — „
Abschreibungen und

v 1,097,779. 70 „ Amortisationen. „ 1,064,608.— „
Verwendungen zu ver-

„ 3,073,568. 37 „
" 14Ü611- 76 „ schiedenen Zwecken ^ 41,401.12

„ 3,191,738.84 „
Fr. 5,667,113.97 Cts. Reinertrag des eigenen Netzes Fr. 5,336,184.37 Cts.

Hiezu kommt ferner:
b 1,225,645. 17

b • • Antheil am Ertrag gemeinschaftlicher Linien „ 1,280,193. 98 „
Fr. 6,892,759. 14 Cts. Verfügbar für Verzinsung der Anleihen Fr. 6,616,378. 35 Cts.

b 154,434. 33 „ und mit Hinzurechnung des Aktivsaldo vom Vorjahr B 204,522. 64 „
Fr. 7,047,193. 47 Cts Total Fr. 6,820,900. 99 Cts.

Hievon sind erforderlich:
für Verzinsung älterer Obligationen-

Fr. 2,098,375. — Cts. anleihen Fr. 1,943,300. — Cts.

für Verzinsung von Sub-

b 122,593. 75 „ ventionsdarleihen. „ 116,500.— „
Fr. 7,047,193. 47 Cts. Fr. 2,220,968. 75 Cts. Transport Fr. 2,059,800. - Cts. Fr. 6,820,900. 99 Cts.
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l). ^inANZergedniLZ.

VsrAlsiolronâs (ídersiolrt àsr 4tssn1tats âss Lsrtolrtslnlrrss mit cls in Voriàrs.
t « « â » « « S

I?r. 12,881,940. 87 dis. IlrtraA àss ?srsonsn-, dspäok-, lkkisr- nnà (lntsrtransportss Ikr.12,398,521. 39 (là.

„ 1,030,409. 38 „ Vsrsdnoàsns («linnalrmsn „ 1,322,610. 13 „
?r. 13,912,350. 25 (là. ?r.14,221,I31. 52 (lts

„ 6,814,982. 44 » IZstrisüsansAadon 7,444,235. 17 ^
-

Ilr. 7,097,367. 81 Lits. Hdorsotmss àsr Lstrisdssinnatimsn ?r. 6,776,896. 35 (là.
ab: IlnàoìiâàiAunA ».u à WZsntlmmsr Asxaàtotsr Ilinisn

„ 70,091. 58 „ (Lisàoks^sllsrdalin) „ 45,354. 67 „

(íborsoliuss àsr 13 s t r i s d s s i n n a d m s n kür siAsns
Ilr. 7,027,276. 23 Là lìoodnnnK Ilr. 6,731,541. 68 (lts.

50,si^/o in ?ro!-sntsn àsr Lrnttosinnaìimsn 47.gz^/o

?r. 12,989. 42 (là. psr Latmkilomstsr (541) Ilr. 12,442. 78 (là.

„ 2. 76 „ ^ ^nAskilomstor „ 2. 57

„ 2. 63 ^ „ Huàkilomstsr ^ 2. 49 ^

„ 1,040,415. 64 „ ^nsotiüsss ans àsn Lpsàlkonàs ^ 1,315,600. 62

„ 488,883. 58 „ KrtraZ von Lapitalion „ 309,118. 81 ^

„ 152,101.89 ^ IZrtraA von KsbsnAssoliäktön. „ 76,212.10 „

„ 32,000. — „ às sonstiAsn HusIIsn „ 95,450. — „

à 8,740,682. 34 (là. ?r. 8,527,923. 21 (lts.
Davon kommsn in ^.k^nZ:

Donto-Dorrsnàinss unà
Dr. 398,176. 91 (lts. Provisionen Dr. 501,295. 64 (là.

Vsrlnsts ank àsm Lstrisd

„ —. — „ von KstzsuAssotläktsn 134,434. 08 ^

Dinla^s in àis Lps^ial-

„ 1,430,000. — „ konàs „ 1,450,000. — „
^.bsoirrsidnnAsn nnà

^ 1,097,779.70 „ ^.mortisationsn. „ 1,064,608.— „
VsrvollàllNAôn ê^n vsr-

^^,073^563. 37 „
" 147,611.76 àsàsnsn ^vsàn ^ 41,401. 12 „

^ 3,191,738.84
Dr. 5,667,113. 97 (là. R s i n o r t r a A à s s s i A s n s n Ds s t s s Dr. 5,336,184. 37 (là.

Iliviîu kommt ksrnsr:

„ 1,225,645. 17 àtlisil am DrtraA Asmsinsolraktliolisr Dinisn » 1,280,193. 98 „
Dr. 6,892,759. 14 (là. VsrkÜAbar kür Vsr^insunA àor àlsiûsn Dr. 6,616,378. 35 (là.

^ 154,434. 33 „ nnà mit NinsnrsolmnnA àss ^.ktivsalào vom Vor)aür 204,522. 64 „
Dr. 7,047,193. 47 Dà ?ota1 Dr. 6,320,900. 99 (là.

Hisvon sinà srkoràsrlioû:
kür VorsünsunA ältsrsr DdÜAationsn-

Dr. 2,098,375. — (là. anlsiüsn Dr. 1,943,300. ^ tlts.

kür Vsr?in8nnA von Ln5-

n 122,593.75 „ vsntionsàarlsilisn „ 116,500.— „
Dr. 7,047,193. 47 (là. Dr. 2,220,968. 75 (là. transport Dr. 2,059,800. - (là. Dr. 6,820,900. 99 (là.
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Fr. 7,047,193. 47 Cts. Fr. 2,220,968. 75 Cts. Transport Fr. 2,059,800. — Cts. Fr. 6,820,900. 99 Cts.

für Verzinsung des

Hypothekaranleihens von

„ 3,846,702.08 „ 160 Millionen Franken „ 3,933,083.75 „
für Verzinsung des

3 Millionen Anleihens der

Ostsektion der ehemaligen

„ 115,000.— „ Nationalbahn v 120,000.— „
„ 6,182,670.83 „ Verbleibt: » 6,112,883.75

a) als Vortrag auf neue

Rechnung für beanstandete

Fr. —. — Cts. Bauausgaben. Fr. 16,995.66 Cts.

b) zur Verfügung der

Fr. 864,522. 64 Cts. „ 864,522. 64_„ Aktionäre „ 691,021.58 Fr, 708,017. 24 Cts.

Die obigen Ziffern für 1884 stimmen auch hier nicht mit denjenigen des vorjährigen Berichts überein, sondern

sind nach dem neuen Schema berechnet.

Von den auf Baurechnung gebrachten Posten sind einige im Nettobetrage von Fr. 16,995. 66 Cts. vom

Bundesrath beanstandet worden. Die Erledigung dieses Anstandes wird in die nächste Rechnung fallen; einstweilen

ist in der Gewinn- und Verlustrechnung ein ausserordentlicher Vortrag von gleicher Höhe (vide oben) vorgesehen.

Die Differenzen zwischen den Betriebseinnahmen der Jahre 1884 und 1885 sind unter Abschnitt IVB
und diejenigen der Betriebsausgaben unter Abschnitt IV C des Berichtes des Näheren nachgewiesen und

bezüglich derjenigen Positionen in der Gewinn- und Verlustrechnung, welche nicht ebenfalls schon an

anderer Stelle einer Erörterung unterzogen worden sind, lassen wir, soweit nöthig, einige Erläuterungen hier

nachfolgen.

Gewinn- und Verlnstrechnung.

Der Antheil am Ertrag gem einschaftlicher Linien hat sich im Berichtsjahr um Fr. 54,548. 81 Cts.

höher gestellt als im Jahr 1884. Diese Mehreinnahme haben die Bötzbergbahn und die Aargauische Südbahn

geliefert. Es ist nämlich der Ertragsantheil an der Bötzbergbahn, abzüglich des ausserordentlichen Zuschusses

für Deckung des Rückschlags auf dem Erneuerungsfond dieser Unternehmung, von Fr. 408,060. 01 Cts. im Jahr 1884

auf Fr. 447,387. 83 Cts. im Berichtsjahr, also um Fr. 39,327. 82 Cts. gestiegen. Es ergibt dieser Reinertrag für das

betreffende Betheiligungskapital von Fr. 11,688,854.88 Cts. einen Zins von 3.827°/'0 gegen 3.491 °/o im Vorjahr. Der

Zuwachs, den der Antheil am Reinertrag der Aargauischen Südbahn erfahren, beziffert sich auf
Fr. 15,753. 63 Cts., indem der diesseitige Antheil mit Einschluss einer kleinen Rückvergütung à Conto des im Jahr
1884 geleisteten, ausserordentlichen Zuschusses Fr. 202,084. 10 Cts. beträgt gegen Fr. 186,330. 47 Cts. im Vorjahr,
was einem Zinse gleichkommt von 3.486% gegen 3.214°/o pro 1884 auf dem Betheiligungskapital von Fr. 5,797,467. 21 Cts.

Für ihr Betheiligungskapital von Fr. 9,626,000 an der Linie Zürich-Zug-Luzern erhielt die Nordostbahn

wie im Vorjahr eine Durchschnittsdividende von 6.058% Fr. 583,170. Das Betriebsdefizit der Linie W o h 1 e n-

Bremgarten hat sich im Berichtsjahr neuerdings gesteigert und es hatte die Nordostbahn zur Deckung desselben

die vertragliche Quote von % Fr. 7,447. 95 Cts. beizutragen. (Im Jahr 1884: Fr. 6,915. 31 Cts.)

Die Gesammtbetheiligung der Nordostbahn an den vier vorgenannten Unternehmungen mit Inbegriff von

Effretikon - Hinweil hat im Jahr 1885 wie im Vorjahr Fr. 29,212,322. 09 Cts. betragen und einen Ertrag von
Fr. 1,280,193. 98 Cts. geliefert oder 4.382% gegen 4.195% im Jahr 1884.

7

— 43 —

Or. 7,047,193. 47 Ots. Or. 2,220,968. 75 Ots. Orgnsxort Or. 2,059,800. — Ots. Or. 6,820,900. 99 Ots.

kür VsràsnnA àss

O^potbsbgrgnlsibsns von

„ 3,846,702.08 „ 160^IiiIionsnOrgnksn „ 3,933,083.75 „
kür Vsr^insunA àss

3 Niilionon àlsibsns àsr

Ostssbtion dor sbswgbAsn

^ 115,000.— „ Ngtiovgibgbn „ 120,000.— „
6,182,670. 83

^ Vsrblsibt: ^ " 6.112,883. 75

») sis VortrgA guk nous
RsobnnnA kür begnstgnàsts

Or. —. — (its. OgngusAgbsn. Or. 16,995. 66 Ots.

ö) ?nr VsrkÜANNA dor

Or. 864,522. 64 kits. „ 864,522.64 „ âiongrs ^ 691,021.58 „ Or. 708,017. 24 dis.

Ois obiASn ?!ikksrn kür 1884 stimmen guob bisr niobt mit àsnjsmAsn àss vorjgbriAsn Lsriobts übsrsin, sonàsrn

sinà ngob àsm nsnsn Lobsmg bsrssbnst.

Von àsn guk OgnroobnnnA Askrgobtsn Oostsn sind siniZs im UsttobstrgAS von Or. 16,995. 66 Lits, vom

Onnàssrgtb bsgnstànàst voràsn. Ois OrlsàiANNA àissss àstgnàss virà in àis ngobsts ksobnnnA kgllsn; sinstvsilsn

ist in àsr Osvinn- unà VsrlnstrsobnnnA sin gnsssroràsntbobsr VortrgA von Alsiobsr Mbs (viàs obsn) vorAvssbsn.

Ois Oitksrsn^sn i!visobsn àsn Lstrisbssinngbmsn àsr Inbrs 1884 nnà 1885 sind nntsr àbsobnitt IV O

nnà àisjsoiAsn àsr Ostrisbss.nsAg.ksn nntsr ^.ksobnitt IV O àss Lsriobtss àss üsbsrsn ns-obASvisssn nnà

bo2ÛAÌisb àsrjsniAsn Oositionsn in àsr Osvinn- nnà VsrlnstrsobnnnA, vsiobs niobt skonkslls ssbon sn

gnàsrsr Ltsbs sinsr OrörtsrnnA nntsr^oAsn voràsn sinà, Issssn vir, sovsit nötbiA, siniAS OrigutsrnnAsn bisr

nsobkoiASn.

Osvvîmi- unâ Vst'iil.sli'sàmiNA.

Osr ^.ntbsil gm OrtrgA Asmsinsobgktliobsr Oinisn bgt siob im Osriobtsjgbr umOr. 54,548. 81 Ots.

böbsr Asstsiit sis im 1g.br 1834. Oisss Nobrsinngbms bsbsn àis Oöt^bsrAbgbn nnà àis àrAgnisobs Lllàbgbn

Aslisksrt. Os ist nsmiiob àsr OrtrgASgntbsii sn àsr Oöt^bsrAbgbn, gb^ÜAÜob àss gnsssroràsntbobsn ^usobussss

kür OsobunA àss RnobsoblgAS snk àsm OrosnsrnnAskonà àisssr IIntsrnsbmunA, von Or. 408,060. 01 Ots. im 1g.br 1884

snk Or. 447,387. 83 Ots. im Osriobtsjgbr, siso um Or. 39,327. 82 Ots. AöstisAsn. Os srAibt àisssr RsinsrtrgA knr àss

bstrsiksnàs kstbsiliAunAsbgpitgi von Or. 11,688,854.88 Ots. sinsn IZius von 3.827^/0 ASASN 3â^/o im Vorjgbr. Osr

^nvgobs, àsn àsr àtbsii sm OsinsrtraA àsr ^giAgnisobsn Lûàbgbn srksbrsn, bs^ikksrt siob snk

Or. 15,753. 63 Ots., inàsm àsr àissssitiAS àtbsil mit Oinseblnss sinsr blsinsn RüobvsrAÜtnnA à. Oonto àss im Igbr
1884 Asisiststsn, gnsssroràsntiiobsn ^nsobussss Or. 202,084. 10 Ots. bstrgAt ASASn Or. 136,330. 47 Ots. im Vorjg.br,

vgs sinsm ^inss Alsiobbommt von 3.4Sg6/o FSASN 3.21-t^/o pro 1884 guk àsm LstbsiliAnnAsbgpitgl von Or. 5,797,467. 21 Ots.

Onr ibr OstbsiliANNAsbgpitgl von Or. 9,626,000 gn àsr Oiois ^üriob-^nA-Ou-iörn srbislt àis bloràostbgbn

vis im Vorjgbr sins Oursbsvbnittsàiviàsnàs von 6.W8^/o ^ Or. 583,170. Ogs Ostrisbsàsb^it àsr Oinis V o k I s n-

örsmAgrtsn bst siob im Osrisbtsjg.br nsusràinAS AsstsiAsrt nnà ss bgtts àis Roràosàbn ^ur OsobnnA àssssibsn

àis vsrtrgAÜobs (Znots von 2/5 ^ Or. 7,447. 95 Ots. bsi^ntrgAsn. (Im Igbr 1884: Or. 6,915. 31 Ots.)

Ois OssgmmtbstbsiliAnnA àsr Horàostbgbn gn àsn visr vorAsngnntsn IIntsrnsbmnnAsn mit InbsArikk von

Otkrstibon - Oinvsil bnt im Ig.br 1885 vis im Vorjgbr Or. 29,212,322. 09 Ots. bstrgASn nnà sinsn OrtrgA von
Or. 1,280,193. 98 Ots. Aslisksrt oàsr 4.882^/0 ASASN 4.i85^/o im Igbr 1884.

7
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Der Ertrag verfügbarer Kapitalien mit Pr. 309,118. 81 Cts. weist gegenüber dem vorjährigen von

Pr. 488,888. 58 Cts. eine Verminderung von Pr. 179,769. 77 Cts. aus. Dieselbe rührt von der ausserordentlichen

Einnahme her, welche im Jahr 1884 aus der Liquidation unserer Betheiligung an der IV. Serie der Gotthardbahnobligationen

mit Pr. 191,651. 25 Cts. dem Interessenconto zugewendet werden konnte. Wird dieser Posten ausser

Betracht gelassen, so ergibt sich für das Jahr 1885 eine Mehreinnahme von Pr. 11,881. 48 Cts., die auf der Dis-

contirung von Wechseln und Obligationen unserer gekündeten Anleihen erzielt wurde. Hinwieder mussten an C o n t o-

Corrent zinsen und Provisionen im Berichtsjahre Fr. 501,295. 64 Cts. verausgabt werden gegen

Fr. 398,176. 91 Cts. im Jahr 1884, somit Fr. 103,118. 73 Cts. mehr. Diese Mehrausgabe setzt sich zusammen aus den

Fr. 37,150. 50 Cts. betragenden Emissionskosten des 4°/o Anleihens von 15 Millionen Franken vom 1. Dezember 1885; aus

Fr. 11,537. 50 Cts. Mehrzinsen an die Eisenbahnbank für die antizipirte Einzahlung von Fr. 710,000; Pr. 15,313. 35 Cts.

Marchzinsen auf voreinbezahlten Obligationen der neuen Anleihe; Pr. 4860 Nettozinsen aus Abrechnung mit

der Bischofzellerbahn über Erwerb ihrer Linie; Pr. 19,800 Mehrbelastung des Interessenconto für die

Verzinsung der noch nicht bezahlten Dividende auf dem Prioritätsaktienkapital und aus Pr. 14,457. 38 Cts. Mehr-

betreffniss für Rücksconto auf die Ende 1885 im Portefeuille befindlichen, im I. Quartal 1886 fällig werdenden

Discontowechsel und verschiedenen Ratazinsen etc.

Gegenüber diesen meist ausserordentlichen Mehrausgaben darf aber wohl auch auf die Position 3 „Verzinsung
der konsolidirten Anleihen" aufmerksam gemacht werden, welche sich um etwa Fr. 70,000 niedriger stellt als im Vorjahr.

Es kann auffallen, dass der Einnahmetitel : „Ertrag von Nebengeschäften" für den
Dampfbootbetrieb auf dem Boden see keinen Nutzen ausweist, sondern dass dieser Betrieb unter den Ausgaben

mit einem Verlust erscheint. Allerdings hat derselbe laut Beilage 3 zur Jahresrechnung nur einen eigentlichen

Betriebsertrag von Fr. 108,171. 54 Cts. gegen Pr. 173,375. 64 Cts. im Vorjahr geliefert, aber gemäss der bundesräth-

lichen Verordnung vom 25. November 1884 müssen auch die aus dem Erneuerungsfond bestrittenen Ausgaben in die

Betriebsrechnungen eingestellt werden. Diese bestehen hier in Reparaturen und bedeutenden Abschreibungen, welche

nicht dem Jahresbetrieb zur Last fallen, nämlich :

1. Hauptreparatur des Dampfbootes „St. Gallen" Fr. 8,355. 61 Cts.

2. Abschreibung des ausrangirten Dampfboots „Rhein", abzüglich des gewonnenen

Altmaterials „ 36,169. 58 „
3. Abschreibung des restirenden Nordostbahnantheils an der ausrangirten württem¬

bergisch-schweizerischen Dampffähre 198,080. 43 „
Total Fr. 242,605. 62 Cts.

Diese Dampffähre wurde wegen ihres allzu grossen Brennmaterialverbrauchs schon längere Zeit nicht mehr benutzt,
und die beiden Verwaltungen fanden nach reiflicher Prüfung deren Verkauf vortheilhafter als die Reparatur oder den Umbau.

Das Nämliche war der Fall mit dem Dampfboot „Rhein", welches bereits zur Reparatur aufgestapelt war,
aber sich dann als so schadhaft erwies, dass dessen Ausrangirung dem Umbau vorgezogen werden musste.

Der Dampfbootbetrieb auf dem Zürichsee hat nach bisherigem Rechnungssehema einen Ertrag

von Pr. 85,653. 31 Cts. geliefert gegen Pr. 64,748. 76 Cts. im Vorjahr. Aber auch hier wird durch den Abzug der

Verwendungen aus dem Erneuerungsfond von Fr. 17,738. 98 Cts., dieser normale Ertrag auf Fr. 67,914. 33 Cts. reduzirt.

Diese Art der Buchung ändert zwar am Gesammtresultat der Rechnung nichts, weil die Verwendungen aus

dem Erneuerungsfond in der Gewinn- und Verlustrechnung wieder in Einnahme gebracht werden, die hier als

Ausgabe erscheinen. Aber für die Spezialrechnungen wird dadurch der Zweck des Erneuerungsfondes, welcher

ausserordentliche Ausgaben eines Jahres auf eine längere Zeitdauer vertheilen soll, illusorisch gemacht.

— so —

Der p rtr a A vsrkÜAbarsr Rapitalisn mit Pr. 309,118. 31 Vts. vsist AöAsnübsr àsm vor^äliriAsn von

Pr. 488,888. S8 dts. eins VsrminàsrunA von pr. 179,769. 77 dts. aus. Oissslbs röbrt von àsr ausssroràsntlivbsn

pinnabms der, vslsbs im àabr 1884 ans àsr Vi^uiàation unssrsr LstksiliAunA an àsr IV. Lsris àsr Vottbaràbabn-

obliZationsn mit Pr. 191,6S1. 25 dts. àsm Intsrssssnoonto ^uAsv?snàst wsràsn bonnts. Virà àisssr Posten ausssr

Lstraobt Aslasssn, so orZibt siob kör àas àabr 1885 oins Asbrsinnabms von Pr. 11,881. 43 dts., àis auk àsr I)is-

oontirunZ von 'Wsebssln unà VbliZationsn nnssrsr Askûnàstsn àlsibsn sr^islt ^vuràs. Vinwisàsr mussten an dont o-

dorrsntsiinssn unà provisions» im Rsriobts^abrs Pr. 501,295. 64 dts. voraushabt vsràsn AShsn

Pr. 398,176. 91 dts. im àabr 1884, somit Pr. 103,118. 73 dts. msbr. visss Nsbraushabs sst^t siob ^usammsn ans àsn

Pr. 37,150. 50 dts. bstrahsnàsn pmissionskostsn äss 4<>/o àlsiksns von 15 Mllionsn pranbsn vom 1. Os^smbsr 1885; ans

Pr. 11,537. SO dts. Nsbr^inssn an àis pissnbabnbanb kör àis anàipirts Vin^ablunh von Pr. 710,000; Pr. 15,313. 35 dts.

Aarobàssn auk vorsinbsTabltsn Vblihationsn àsr nsusn Vnlsibo; Pr. 4860 Hssttoàssn ans ^.brsobnunh mit

àsr Visobok^sllsrbabn übsr Vrwsrb ibrsr Vinis; Pr. 19,800 Nsbrbslastunh àss Intsrssssnsonto kör àis Ver-

z^insunh àsr noob niobt bsWbltsn Viviàsnàs auk àsm prioritätsabtisnkapital unà aus Pr. 14,457. 33 dts. Nsbr-

bstrstkniss kür Rüobsoonto auk àis pnàs 1885 im portsksuills bsônàliobsn, im I. Quartai 1886 källih vsràsnàsn

Visoontovsobssl unà vsrsobisàsnsn Rata^inssn sto.

Vshsnübsr àisssn msist ausssroràsntlivbsn NsbrausZabsn àark absr vvobl auob auk àis position 3 „Vsràsunh
àsr konsoliàirtsn àisiiisn" aukmsrbsam hsmaobt vsràsn, v?slobs sied um stva Pr. 70,000 nisàrihsr stsllt als im Vor^abr.

ps kann aukkallsn, àass àsr pinnabmstitsl: „Vrtrah von Usbsnhssobaktsn" kür àsn II amp k-

bootbstrisb auk àsm Voàsnsss bsinsn Hut^sn ausvsist, sonàsrn àass àisssr vstrisb unter àsn ^.ushabsn

mit sinsm Verlust srsobsint. ^.Ilsràinhs bat àsrsslbs laut Lsilahs 3 ?ur àabrssrsobnunh nur sinsn sihsntliobsn

lZstrisbssrtrah von Pr. 108,171. 54 dts. hShen Pr. 173,375. 64 dts. im Vor^'abr hslisksrt, absr hsmäss àsr bunàssrâtb-

liobsn Vsrorànunh vom 25. Rovsmbsr 1884 müssen auob àis aus àsm prnsusrungskonà bsstrittsnsn ^.usZaksn in àis

Vstrisbsrsobnunhsn siuhsstsllt v?sràsn. Visss bsstsbsn bisr in Rsparatursn unà Iisàsutsnàsn ^.bsobrsibuuhsn, xvslobs

niât àsm àabrssbetrisb ?ur past kallsn, nämliob:

1. Vauptreparatur àss Vampkbootss „8t. Vallsn" Pr. 8,355. 61 dts.

2. ^.bsobrsibunh àss ausranhirtsn Oampkboots „küsin^, ak?ûAÌià àss Asvvonnsnsn

^Itwatsrials „ 36,169. 58 „
3. ^.bsoürsidunA àss rsstirsnàsn Noràostdaûnantlisils an àsr ausranZirtsn >vürttsm-

bsrAisoli-soüvsi^srissiisn Oampkkäürs 198,080. 43 „
potal Pr. 242,605. 62 dts.

Visss Oampkkalirs vuràs vsZsn iürss aàu Arosssn Lrsnnmatsrialvsrdrauolis soüon länZsrs ^sit niât msür dsnut^t,
unà àis ksiàsn VsrvvaltunAsn kanàsn naà rsiklislisr prükunA àsrsn Vsiìauk vortksilüaktsr aïs àis Reparatur oàsr àsn Umbau.

Das Mmliàs var àsr pall mit àsm vampkboot „Rbsin", vslebss bereits ?ur Reparatur aukZsstapslt ^ar,
aber sià àann als so sobaàbakt srwiss, àass àssssn ^.usranZirunA àsm Rmbau vorAs^vAsn 'vsràsn musste.

Osr Oampkbootbstrisb auk àsm Zlöriobsss bat naob bisberi^sm RsebnunASsobsma sinsn prtra^
von Pr. 85,653. 31 dts. Aslisksrt ASZsn Pr. 64,748. 76 dts. im Vor^abr. ^.bsr ausk bisr virà àurob àsn Vb^uA àsr

VsrvsnàunAsn aus àsm prnsusrunAskonà von Pr. 17,738. 93 dts., àisssr normals prtrsA auk Pr. 67,914. 33 dts. rsàuMt.
Visss ^rt àsr VuobunA ânàsrt Zivar am (Zssammtrssultat àsr RsobnunA inebts, veil àis VsrwsnàunAsn aus

àsm VrnsusrunZskonà in àsr Vsvinn- unà VsilustrsobnunA ^isàsr in pinnalnns Fsbrasbt vsràsn, àis bisr aïs às-
Aabs srsobsinsn. ^.bsr kür àis Zps^ialrsobnunASn virà àaàureb àsr ^vrsob àss prnsusruriAskonàss, vslsbsr ausser-

oràsntliobs àsAabsn sinss àabrss auk sins länAsrs Asitàausr vsrtbsilsn soli, illusorisob Asmavbt.
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Im Übrigen wird bezüglich der beiden Dampfbootunternehmungen auf Abschnitt E verwiesen, worin dieselben

eingehender behandelt werden.

Die Imprägniranstalt wurde im Berichtsjahr in bedeutend vermindertem Masse für die eigene

Unternehmung in Anspruch genommen. "Während nämlich im Vorjahr 7935 m3 verschiedene Holzwaaren für Bahnzwecke

imprägnirt wurden, war dies im Jahr 1885 nur für ein Quantum von 1932m3 der Fall, in Folge des Übergangs

zum Oberbausystem mit Eisenschwellen. Immerhin lieferte der Betrieb noch einen kleinen Einnahmenüberschuss von

Fr. 2827. 42 Cts., der mit dem letztjährigen Saldovortrag von Fr. 5470. 35 Cts. zusammen mit Fr. 8297. 77 Cts.

zu Gunsten der Gewinn- und Verlustrechnung vereinnahmt wurde.

Die Zuschüsse aus den Spezialfonds sind gleich dem Betrage der zu Lasten des Erneuerungs- und

Versicherungsfonds stattgehabten Verwendungen. Dieselben mussten nach Verordnung des Bundesrathes vom

25. November 1884 wie folgt auch in die Betriebsrechnung eingestellt werden oder waren am Ertrag dritter

Unternehmungen in Abzug zu bringen :

1. Verwendungen aus dem Erneuerungsfond:
Betriebsrechnung II B b : Erneuerung des Oberbaues

IV C b : Erneuerung des Bollmaterials

Gewinn- und Verlustrechnung 3b: Bötzbergbahn

3 c : Aargauische Südbahn

Nebengeschäfte: Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee Fr. 242,605. 62 Cts

Dampfbootbetrieb auf dem Zürichsee „ 17,738.98 „

Fr. 652,889. 58 Cts,

„ 323,877. 79 „
25,348. 35 „

» - 61.43 „

„ 260,344.60 „

Fr. 1,262,398. 89 Cts.

2. Verwendungen aus dem Versicherungsfond:
Betriebsrechnung V C 3 : Unfallentschädigungen

V C 4 : Transportentschädigungen

Fr.

Fr.

39,632. 87 Cts.

13,568. 86 „

53,201. 73 Cts.

Der unter der Ausgabenrubrik „Entschädigung an die Eigenthümer gepachteter Linien"
erscheinende Betrag von Fr. 45,354. 67 Cts. betrifft den Pachtzins für die Bischofzellerbahn und die Einlage in deren

Bauerneuerungsfond, abzüglich der Baukapitalzinsbetreffnisse für die Station Gossau bis zum Zeitpunkt des Übergangs

dieser Bahn in das Eigenthum der Nordostbahngesellschaft (31. Juli 1885). Die Fr. 24,608 betragenden

Verwendungen zu Abschreibungen am Bauconto umfassen :

1. Abschreibung von fünf ausgehobenen Weichenverbindungen und einer kleinen

Drehscheibe im Bahnhof Aarau, abzüglich Altmaterial

2. Abschreibung des Minderwerths für drei anderweitig verwendete Wärterbuden ab

der Linie Winterthur-Koblenz •

3. Abschreibung einer abgebrochenen baufälligen Wärterbude bei Felben

4. Abschreibung der abgebrochenen Kopframpen in Bendlikon und Thalweil

5. Abschreibung von Ausrüstungsgegenständen für Krankenwagen

6. Abschreibung des Minderwerths auf zurückgezogenem disponiblem Inventar

Zusammen wfe oben Fr.

Fr. 15,979. 51 Cts.

„ 3,101. 40 „
799. 50 „

„ 1,080. - „
146. - „

„ 3,501. 59 „

24,608. — Cts.
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Im ÜdriFsn wirà bs^ÜFlisd àsr bsiàsn DampidootuntsrnsIununFsn auk ^.dsànitt D vsrwisssn, worin àissslbsn

sinFsdsnàsr dsdanàsit wsràen.

Dis ImpriiFnirg.nstg.lt wuràs im LsrisdtsMdr in bsàsutsnà vsrminàsrtsm Älasss Mr àis siFsns Dntsr-

nsìnnunF in ^.nsprued Fsnommsn. V^âdrsnà nämlied im Vor^'adr 7935 vsrsodisàsns Iloi^vvaarsn Mr Dalmswscks

imprägnirt wuràsn, war àiss im àadr 1885 nur Mr sin (Quantum von 1932 »^ Zgx Dol^s <iss ÜbsrFanFs

sum DdsrbausMsm mit DissnsodvvsIIsn. Immsrdin lisksrts «isr Lstrisd nosd sinsn Dlsinsn Dinnadmsnüdsrsoduss von

Dr. 2827. 42 (its., <isr mit <ism làtjâdriAsn LalàovortrgF von Dr. 5479. 35 (its. smsammsn mit Dr. 3297. 77 (its.

su (tunstsn àsr Dswinn- unci VsriustrsodnunF vsrsinnadmt wuràs.

Dis ^lusodtlsss uns äsn Lps^ialionàs sinà Flsiod àsm LstrgFs àsr su Dastsn àss DrnsusrunFS- unà

VsrsisdsrunFsionàs stattFsdabtsn VsrwsnàunAsu. Dissslbsn mussten naod VsrorànunF àss Lunàssratdss vom

25. Kovsmdsr 1884 wis iol^t auod in àis DstrisdsrsânunF sinFSstsllt wsràsn oàsr warsn gm DrtraZ àrittsr Dntsr-

nsdmunFSU in Vd^uF su brinFSn:

1. VsrwsnàunFsn nus àsm DrnsusrunFskonà:
DstrisdsrsodnunF II D i> : DrnsusrunF àss Obsrbguss

IV D b: DrnsusrunF àss lîollmatsrials

Dsvvinn- unà VsrlustrsodnunF 3b: DàdsrFbadn
3 s : VarFauisods Lûàdadn

HodsnFssvligkto : Dampibootbstrisd gui àsm Doàsnsss Dr. 242,695. 62 (its

Dampibootbstrisb gui àsm ^üriodsss 17,733. 98

Dr. 652,839. 58 (its.

323,877. 79

25,343. 35 „

- 61.43

„ 269,344.69

Dr. 1,262,393. 89 (its.

2. VsrwsnàunFsn gus àsm VsrsiodsrunFsionà:
LstrisbsrsoiinunF VD 3 : DnialIsntsodâàiFUNFSn

VD 4 : DransportsntsodâàigunFSN

Dr. 39,632. 87 (its.

13,568. 86 „

Dr. 53,291. 73 (its.

Dsr untsr àsr ^.usFgdsnrudrii: ^DntsodâàiFunF gn àis DiFsntdümsr Fspaodtstsr Dinisn^
srsoksinsnàs LstraZ von Dr. 45,354. 67 (its. bstrikit àsn Dasdt^ins Mr àis LisedoMsIIsrdadn unà àis DinigFS in àsrsn

LgusrnsusrunFsionà, ad-:ÜFliod àsr Lauiîapitàinsdstrstknisss Mr àis Station Dossau dis ^um Zeitpunkt àss ÜdsrFgnFS

àisssr Dadn in àas DiFsntdum àsr HoràostbadnFsssIIsodait (31. luii 1385). Dis Dr. 24,698 dstrgASnàsn V s r-

wsnàunFsn ^ u ^.bsodrsibunAsn g m Rausonto umkasssn:

1. ^.dsodrsidunF von Mnk ausFsdodsnsn IVsiodsnvsrdinàunFSN unà sinsr dlsinsn

Drsdsodsibs im Dadndoi Varau, ab^ÜFlied Vltmatsrial

2. VdsodrsidunF àss idinàsrwsrtds Mr àrsi anâsrwsitiF vsrwsnàôts IVartsrbuàsn ad

àsr Dinis IVintsrtdur-Dodisnê:

VbsodrsidunF sinsr abFsdroodsnsn dauiälliFSN 'Wârtsrduàs dsi Dsldsn

Dr. 15,979. 51 (its.

3.

4. àdssdrsibunF àsr adFsdroodsnsn Xopkrampsn in IZsncllikon unà Ddalwsil

5. VdsodrsibunA von VusrûstunFSASASnstanàsn Mr DranirsnwaASn

6. VdsodrsidunF àss Vlinàsrwsrtds gui 2urûàFô?oFSnsm àisponiblsm Inventar

Zusammen vis obsn

3,191. 49

799. 59

1,989. —
146. —

3,591. 59

Dr. 24,698. — (its.
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E. Verschiedenes.

1. Dampfbootbetrieb auf dem Bodensee.

Verkehr und Einnahmen.

Transportquantitäten Einnahmen

1884 188 5 1884 188 5

I. Personentransport.
Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. Prozënte Fr. Cts. Prozente

Einfache Fahrt I. Platz 27,493 23.95 23,211 22.54 41,184. 87 38.24 35,465. 05 35.88

II. „ 33,831 29.47 29,843 28.98 36,616. 48 • 34.00 31,679. 80 32.05

Hin- und Rückfahrt I. „ 11,980 10.43 11,451 11.12 7,625. 76 7.08 8,224. 50 8.32

„ „ „ H 21,648 18.85 20,768 20.17 9,611. 59 8.93 10,349. 40 10.47

Abonnementsbillete I. „ 2,791 2.43 2,678 2.60 2,292. 26 2.13 2,221. 53 2.25

II. „ 4,059 3.58 3,150 3.06 2,815. 51 2.61 1,832. 56 1.85

Lustfahrtbillete I. „ 5,898 5.14 6,314 6.13 5,149. 23 4.78 6,382. 78 6.46

II- r, • • 7,116 6-20 5,565 5.40 2,402. 90 2.23 2,686. 17 2.72

Total 114,816 100 102,980 100 107,698. 60 100 98,841. 79 100

Rekapitulation nach Plätzen:

I. Platz 48,162 41.95 43,654 42.39 56,252. 12 52.23 52,293. 86 52.91

II. „ 66,654 58.05 59,326 57.61 51,446. 48 47.77 46,547. 93 47.09

Total 114,816 100 102,980 100 107,698. 60 100 98,841. 79 100

Tonnen Tonnen

H. Gepäcktransport 594 454 5,130. 83 3,827. 51

III. Viehtransport. Stück Stück

Klasse a, Pferde 177 4.87 110 3.22

„ b, schweres Vieh 1,103 30.35 875 25-60

„ c, leichtes „ 1,506 41.44 1,247 36.48 8,906. 69 6,456. 74

„ d, Schweine 74 2.04 164 4.80

„ e, Kälber, Schafe und Ziegen 211 5.81 541 15.83

Hunde 563 15.49 481 14.07

Total 3,634 100 3,418 100 8,906. 69 6,456. 74

IV. Gütertransport. Tonnen Tonnen

Eilgut 1,719 1.07 1,096 0-77

Stückgut 8,858 5-53 6,967 4.89

Massengut A 9,139 5.71 4,367 3.07

B 19,061 11.91 16,985 11-92 425,607. 96 380,743. 02

Spezialtarif I 61,266 38.27 62,378 43-78

II 44,301 27.67 33,995 23.86

HI 15,754 9.84 16,686 11.71

Total 160,098 100 142,474 100 425,607. 96 380,743. 02

V. Verschiedenes 186. 67 126. 97

Gesammttotal 547,530. 75 1

Rekapitulation:
Personentransport 107,698. 60 19.67 98,841. 79 20.17

Gepäcktransport 5,130. 83 0.94 3,827. 51 0.78

Viehtransport 8,906. 69 1.63 6,456. 74 1.32

Gütertransport 425,607. 96 77.73 380,743. 02 77.70

Verschiedenes 186. 67 0.03 126. 97 0.03

Total 547,530. 75 100 489,996. 03 100

— S2 -
Vk>-8vKiklIkNK8.

1. vainpkdootdeiriek auk àein Loâeusee.

Vsästir unâ Linriaìirnsn.

1nanspo>tqusntltàten Linnakmsn

188â 18« S 1884 188 »

I. pe^sonenti-gnspoi-t.
1-,'0-Oà I-'r. <ts. !>>. Lt». Prozente

LinÄods ?»krt I. ?Ià 27,493 23.05 23,211 22.54 41,184. 87 38.24 35,465. 05 35.88

II. .- 33,831 29.4? 29,843 28.03 36,616. 48 34.00 31,679. 30 32.0S

Hill- ullà küokllllirt I. „ 11,980 10.43 11,451 11.12 7,625. 76 7.08 8.224. 50 8.32

II 21,048 18.33 20,768 20.17 9,611. 59 8.03 10,349. 40 10.47

^dollllsillklltsbillets I. 2,791 2.43 2,678 2.00 2,292. 26 2.13 2,221. 53 2.23

II. 4,059 3.53 3,150 3.00 2,815. 51 2.31 1,832. 56 1 >85

lätikllltbillets I- 5,893 5.14 6,314 6.13 5,149. 23 4.78 6,382. 78 6.40

II. 7,116 6.M 5,565 5.40 2,402. 90 2.23 2,686. 17 2.72

lots,! 114,816 100 102,986 100 107,698. 60 100 93,841. 79 100

lîelcapiîulstivn nack Plänen:
I. ?Illt!î 48,162 41.05 43,654 42.30 56,252. 12 52.23 52,293. 86 52.01

II- 66,654 58.VS 59,326 57.31 51,446. 43 47.77 46,547. 93 47.00

lotlll 114,816 100 102,980 100 107,693. 60 100 93,841. 79 100

1vQQ6N IvvQkll
II. kepâoktrsnspoi-t 594 454 5,130. 83 3,827. 51

III. Viekti'snsport. Ltüok 8tàk
ülllsse ll, ?1sràs 177 4.37 110 3.22

„ b, sod^vsrss Vied 1,103 30.35 875 25.30

„ o, leiàtss 1,506 41.44 1,247 36.48 8,906. 69 6,456. 74

„ à, Làvsills 74 2.04 164 4.30

„ o, Hâlbsr, Lo6sksullà2iegSll 211 5.31 541 15.83

Hullàe 563 15.43 481 14.07

lotlll 3,634 100 3,418 100 8,906. 69 6,456. 74

IV. kiàti-snspoi-t. lOQQKQ Tonnen

LllAUt 1,719 l.o? 1,096 0.77

LtllvIcAllt 8,858 5.53 6,967 4.30

àsssuAut V. 9,139 5.71 4,367 3.07

s 19,061 11.01 16,985 11.02 425,607. 96 380,743. 02

Lpsàlàrik I 61,266 38.27 62,378 43.78

II 44,301 27.°? 33,995 23-83

III 15,754 9.34 16,686 11.71

lotal 160,098 100 142,474 100 425,607. 96 380,743. 02

V. Vei'sckieàenes 186. 67 126. 97

Vessilliiiìtotal 547,530. 75

kekspitulstion:
?ersollslltrausport 107,693. 60 19.3? 98,841. 79 20.17

dspâàtrllllsport 5,130. 83 0.04 3,827. 51 0.78

VielitrullZport 8,906. 69 1.33 6,456. 74 1.32

tüütörtrsllsport 425,607. 96 77.73 380,743. 02 77.70

Vsrsâsàsllss 186. 67 0.03 126. 97 0.03

"kotsl 547,530. 75 100 489.996. 03 100
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Zusammenzug des Verkehres und der Einnahmen der Bodensee-Dampfboote.

Personen Gepäck Yieh Güter Verschiedenes Totaleinnahme

Anzahl Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Stück Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

1885 102,980 98,841 79 454 3,827 51 3,418 6,456 74 142,474 380,743 02 126 97 489,996 03

1884 114,816 107,698 60 594 5,130 83 3,634 8,906 69 160,098 425,607 96 186 67 547,530 75

mehr als 1884

weniger „ „ 11,836 8,856 81 140 1,303 32 216 2,449 95 17,624 44,864 94 59 70 57,534 72

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepäck Per Stück Vieil Per Tonne Güter

1885 Fr. 0. 96 Fr. 8. 43 <^i CO ZD Fr. 2. 67

1884: „ o. 94 „ 8. 64 „ 2. 45 „ 2. 66

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Bodensee.

1884: 1885
Gegenüber 1884

Mehrausgabe Minderausgabe

Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.

10,000 — 2.67 1. Centralverwaltung und technische Leitung 10,000 — 2.62 — — — —

14,857 77 3.97 2. Gehalte des Administrationspersonals
3. Gehalte und Ersparnissprämien des Schiffs¬

12,429 88 3.26 — — 2,427 89

105,668 65 28.24 personals 116,493 42 30.51 10,824 77 — —
2,097 53 0.56 4. Bekleidung desselben

5. Miethzinse, Bureaubedürfnisse etc., Beleuchtung
2,668 57 0.69 571 04 — —

2,265 12 0.61 und Beheizung der Bureaux 2,050 83 0.54 — - — 214 29

59,535 40 15.91 6/7. Ein- und Ausschiffen der Güter
8. Brenn-, Schmier- und Putzmaterial, Beleuch¬

56,915 80 14.91 — — 2,619 60

94,240 65 25.19 tung und Beheizung der Schiffe 87,144 31 22.82 — — 7,096 34

52,349 92 13.99 9. Unterhalt der Schiffe sammt Ausrüstung 64,683 58 16.94 12,333 66 — —
8,026 39 2.15 10. Assekuranzprämien 8,033 — 2.io 6 61 — —

25,113 68 6.71 11. Verschiedenes. 21,405 10 5.61 — — 3,708 58

374,155 11 100 Total 381,824 49 100 7,669 38 - —

Die Minderfrequenz und Mindereinnahmen auf allen Verkehrszweigen erklären sich genügend aus dem Übergang

eines beträchtlichen Theils des Verkehrs mit Österreich an die Arlbergbahn. Im bezüglichen Personenverkehr

wird die Bodenseeroute nur noch in minimem Masse benutzt, so dass ein weiterer Verlust auf dieser Rubrik kaum

noch zu befürchten ist. Ausserdem aber hat — wohl in Folge der durch die Gotthardroute veranlassten

Verbesserung der Zugsverbindungen nach Norddeutschland, insbesondere nach Berlin und den sächsischen Städten über

Basel — der Personenverkehr aus der Centraischweiz nach dieser Richtung, der übrigens nie von besonderem Belange

war, eine Verminderung erfahren.

Die Ausgaben im Total zeigen gegenüber dem Vorjahr eine Vermehrung um Fr. 7669. 38 Cts., welche sich

aus vier Posten Mehr- und fünf Posten Minderausgaben zusammensetzt. Die erstem werden begründet: zu Kap. 3

durch grössere Leistungen und daberigen Mehraufwand an Fahrgeldern, durch Mehrvergütung von Ersparnissprämien

an das Maschinenpersonal zufolge etwelcher Erhöhung der Verbrauchsnorm und durch Personalvermehrung für den
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2I283MINSN2UK clss Vsäslirss unâ cZsr Linnàmsn Zsr ZZoâsnsss-OÂMpkdoMs.

Osrsoneu ksxäok Vied Kvtsr Ver-
sodieàeves

?otkl-

à-àl l'r. Cts. rotten Ct. Cts. Stilà ir. (üts. r-innsn i>. (^ts. ?r. Ctg. it. Lts.

I88S 102,980 98,841 79 454 3,827 51 3,418 6,456 74 142.474 380,743 02 126 97 489,996 03
18841 114,816 107,698 60 594 5,130 83 3,634 8.906 69 160.093 425,607 96 186 67 547,530 75

msbr sis 1884

tvoniAsr ^ ^ 11,836 8,856 31 140 1,303 32 216 2,449 95 17,624 44,864 94 59 70 57.534 72

OurLlrsànilìssinnnIirnsn.

Osr Rsissnàsn ?sr Honns Oopüsk Osr Ltiiok Visit Osr Oonns Outer

t««S Or. 0. 96 Or. 8. 43 Or. 1. 89 Or. 2. 67

r o. 94 8. 64 2. 45 2. 66

àusKadsn âss vairtpkOoolbsli'isOss nuk âsrn Loâsnsss.

I««4 OsAsniibsr 1334

Itlelirausxalii! «!nllvr-uisxad<î

I''r. Lts. ?r<i2eiit6 Cr. (!ts. I>roüsnto Nr. Cts. ><>. (!ts.

10,000 — 2.6? 1. OontruIvsrvultllNA unà tsobnisobs OsitunA 10,000 — 2.6L — — — -
14,857 77 3.g? 2. Oàults àss ààininistrutionspsrsonuls

3. Osbults unà Orsxurnissprüinisn às» Lvlntis-
12,429 88 3.26 2,427 89

105,663 65 28.Lt psrsonuls 116,493 42 30.6t 10,824 77 — —

2,097 53 V.S6 4. LskIsiàunA àssselbsn
5. Nistli^inss, Hursuubsàûrknisss oto., LsIsuelitunA

2,668 57 0.6g 571 04 — —

2,265 12 0.61 unà IZsIlsiüunA àsr Kureunx 2,050 83 0.st — ' — 214 29

59,535 40 15.°l 6/7. Oin- unà àssobilken àsr Oütsr
8. Lrsnn-, Leltmisr- unà Oàinutsriul, Lslsuob-

56,915 80 14.gi — 2,619 60

94,240 65 25.is tnnK unà LsbsOunA àsr Lobitks 87,144 31 22.«g — — 7,096 34

52,349 92 13.gg 9. Ontsrlrult àsr 8oltiös summt ^.usrüstunA 64,683 53 16.-N 12,333 66 — —

8,026 39 2.is 10- Vssskurun^xrümisn...... 8033 — 2.lo 6 61 — —

25,113 68 6.71 11. Vsrsoltisàsnss. 21,405 10 0.6l — — 3,708 58

374,155 11 10» OotuI 381,824 49 100 7,669 38 - —

Ois Uinàsrtrs«zusni? unà Ainàsrsinnubmon uuk ullsn Vsrksbrsi?>vsiAsn srkiürsn «iob AsnûAsnà uus àsin Öbor-

AS.NA sinss bgtrüobtiiobsn Obsils àss Vsrksbrs mit Östsrrsioii un à Vrlbsrgbubn. Im bs^ügliobsn Osrsonsnvsrksbr

ivirà àio Ooàsnsssrouts nur noob in minimsm Nusss benutzt, so àuss sin vvsitsrsr Verlust uuk àisssr Rubrik kuum

noob üu bsturobtsn ist. àsssràsm ubsr but — vrobl in Ool^s àsr àurob àis Oottburàrouts vsruniusstsn Vsr-

bssssruuA àsr ^iuAsvsrbinàunASn nuob Norààsutsobiunà, insbssonàsrs nuob ksriin unà àsn sücbsisobsn Ltuàtsn übsr

LussI — àsr Osrsonsnvsrksbr uns àsr Osntruisobvrsi^ nuob àisssr kiobtunA, àsr übriASvs nis von bssonàsrsiu LsiunAS

vur, sins VsrminàsrunA srkubron.

Ois VusAubsn iiu lotul ^siZsn ZSASnübsr àsm Vor^ubr gins VsrmsbrunA um Or. 7669. 38 Ots., vslobs siob

uus visr Oostsn ^Isbr- unà tunk Oostsn AinàoruusFubsn ^usummsnsàt. Ois srstoru vsràsn bsArûnàst: /.u lîsp. 3

àurob Arösssrs OsistunAsn udà àsbsriAsn Asbruukivunà un OubrAsIàsrn, àursb NsbrvsrAÜtunA von Orspurniss^rümisn

un àus Äusobinsnpsrsonul ^uioiZs stwslobsr OrböbunA àsr Vsrbruuobsnorm unà àurob OsrsonulvsrmsbrunA kür àsn
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Trajektverkehr mit Bregenz, zu Kap. 9 durch Mehraufwand für Reparaturen der Bayerisch-Schweizerischen

Trajektdampffähre. Die Minderausgaben erklären sich zu Kap. 2 durch veränderte Buchung, zu Kap. 6/7 durch Abnahme

des Güterverkehrs, zu Kap. 8 durch Ausserdienststehen der genannten Trajektfähre während fünf Monaten und zu

Kap. 11 durch Wegfall einer im Yorjahr für Trajektmiethe gehabten ausserordentlichen Ausgabe.

Finanzergebniss des Dampfbootbetriebs auf dem Bodensee.

1 8 8 4. 18 8 5

Total Per
Fahrkilometer

In
Prozenten
der
Bruttoeinnahmen

Total Per
Fahrkilometer

In
Prozenten
derBrutto-
einnahmenFr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

Einnahmen

Ausgaben
547,530
374,155

75
11

5

3

03
44 68. 33

489,996
381,824

03

49

4
3

41

44 77.92

Vorschlag 173,375 64 1
'

59 31. 67 108,171 54 — 97 22.0s

Betriebsmaterial.
Im Berichtsjahr wurden, wie schon an anderer Stelle bemerkt, das Dampfhoot „Rhein" sowie die mit,

Württemberg gemeinschaftliche Trajektdampffähre ausrangirt und vom Inventar abgeschrieben.

Am Schlüsse des Berichtsjahres bestand das Betriebsmaterial aus fünf Raddampfern, vier eisernen Schleppschiffen,

zwei eisernen Trajektkähnen, ferner aus einer Dampffähre und einem eisernen Schleppkahn gemeinschaftlich

mit Bayern.

Statistik über den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Bodensee.

1884 1885
a. Leistungen der Schiffe:

Dampfboote und Trajektfähren (letztere zur Hälfte).
Dieselben haben zurückgelegt Kilometer 108,834 111,126 •

und zwar in Zeitstunden 7,003 7,109

sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 15.54 15.63

Schleppboote. Solche durchliefen 60,526 100,267

b. Verbrauch an Brennmaterial: Holz Ster lO.ooo 9.750

Steinkohlen Tonnen 2,946.075 3,012.800

Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen (1 Ster
Holz 400 Kilogr. Kohlen) „ 2,950.075 3,016-700

Durchschnittsverbrauch per Kilometer Kilogramm 27.106 27.147

„ Zeitstunde n 421.259 424.349

Kosten für Brennmaterial im Ganzen Franken 81,239. 10 77,422. 97

per Kilometer Centimes 74.64 69.67

„ Zeitstunde Franken 11. 60 10. 89

c. Verbrauch an Schmiermaterial : Öl und Talg im Ganzen Tonnen 9.728 7.750

per Kilometer Kilo gramm 0.089 0.070

„ Zeitstunde „ 1.389 1.090

Kosten für Schmiermaterial im Ganzen Franken 8,914. 15 6,546. 68

per Kilometer C en tim e s 8.19 5.89

„ Zeitstunde T)
127.29 92.09

d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen Franken 52,349. 92 64,683. 58

per Kilometer Centimes 48.10 58.21

— S4 -
ürajsktvsrkslir mit OrSASn?!, ^u Kap. 9 dureli Nsbrautvaud Mr Lsparatursu der lZa^srisok-Lelivsi^srissIisn ?ra)si:t-

dampMbrs. Ois UmdsrausAabsn srldärsu sià ^u Lap. 2 duroii vsräudsrts OuoliuuA, 211 Lap. 6/7 durob Lbuabms

liss Oütsrvsrlrsbrs, ?u Lap. 8 duroli ^.usssrdisuststsìisn dsr Asuauntsn lkra^sktkälirs välirsnd künk Nonatsn und ?u

Lap. 11 dured líVs^tail sinsr im Vor^alir lür ürajsktmistiis Asbabtsu ausssrordentliolisn às^ads.
Linsn^srssOniss clss Osmpkdooldsll'isbs sul âsirl LocZsnsss.

4 « « á I « « S

Hotal Ler?à-
Irilomster

lu
präsenten
derLrutto-
sinnabmen

lotal psrLabr-
Kilometer

lu
prossntsn
derlZrntto-
sinnabmenOts. Ots. Sts. ?r. Sts.

Linnabmsu....
4.nsAaben

547,530
374,155

75
11

5

3

03

44 68. 33
489,996
381,824

03

49

4

3

41

44 77.92

Vorseblag 173,375 64 1 59 31. 67 108,171 54 — 97 22.os

LsIrisIzsrnAlsi'lsI.
Im Lsriolitsjaiir vurdsn, vis sotiou au andsrsr LtsIIs bsmsrirt, das Oampkboot „Liisin" sovis dis mit

'WürttsmborF Asmsinsoliaktiiolis Dra)sI<tdampMbro ausrau^irt und vom Invsntar aiiAsssiirisbsn.

Lm Loblusss dss Leriolits^aiirss bsstaud da» Ostrisbsmatsrial aus käut kaddamplsrn, visr sissrnen Loìilspp-

soliilîsn, ^svsi sissrnsu d'ra^slrtiralmsu, tsrusr aus sinsr OampWbrs und siusm sissrnsn Lolilsppkalin Asmsinsobaltliob

mit Oaz'srn.

StsIistiL üdsn âsn Lstrisb âsn Osmpk- unâ Sàsxpbools suk âsrri LocZsnsss.

1««S
n. I.sistungen cier 8ekiike:

Oampkboots und Ura^sktkäbren (Iststsrs sur Lälkts).
Oissslbsn babsn surüolcAsleAt Lilomstsr 103,834 111,126

und svar iu Asitstundsn 7,003 7,109

sonavb per Asitstunds dnrobsebnittliob Lilometer 15.04 15.es

soblsppboote. Lolvbs dnrvblisken 60,526 100,267

b. Verbraueii an Lrennmaterial: Lois 8tsr 10.000 9.700

ötsinkoblsn Honnsn 2,946.o?s 3,012.soo

lotalvsrbranob bei Lsdnktion des Holies ill Lteinkoblsn (1 Lter
llols — 400 Lilo^r. Lobten) 2,950.07s 3,016.7«

Vurobsvbnittsvsrbrauob per Lilometer LiloKramm 27.I0S 27.147

^ Asitstunds „ 421.20s 424.949

Losten kiir Lrennmatsrial im Lausen Lranksn 81,239. 10 77.422. 97

per Lilomstsr d e n time s 74.M 69.07

„ ^sitstullde Pranken 1l. 60 10. 89

r. Verbrauek an Leiimiermaterial: Öl und lalg im Hansen 1onn en 9.720 7.700

per Lilometer Lilo gramm 0.o»g 0.070

Asitstllnds 1-sss 1.090

Losten kür Lebmiermatsiial im (lausen Pranken 3,914. 15 6,546. 68

per Lilometer d entim 0 s 3.1g 5.S9

Aeitstunds 127.29 92.09

d. Unterbaltungs- und lîeparaturkosten: im Lausen Pranken 52,349. 92 64,683. 53

per Lilomstsr dentimes 48.lo 58.21
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2. Dampfbootbetrieb auf dem Zürichsee.
Verkehr und Einnahmen.

• Transportquantitäten Einnahmen

I. Personentransport.
1884 1885 1884 1885

Personen Prozente Personen Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente

Einfache Fahrt I. Platz 29,950 3.96 30,558 3.87 30,167. 30 8.30 31,698. 99 8.19

W V II. „ 133,098 17.59 132,784 16.81 70,959. 05 19.53 72,188. 55 18.64

Hin- und Rückfahrt I- « 114,092 15.08 126,020 15.96 82,778. 10 22.78 92,430. 66 23.87

T) n II. „ 363,032 47.99 371,336 47.02 151,540. 59 41.71 156,345. 58 40.38

Abonnementsbillete I- * 43,557 5.76 43,446 5.50 9,332. 45 2.57 9,871. 05 2.55

V II- „ 51,936 6.86 54,126 6.86 8,941. - 2.46 9,606. 20 2.48

Gesellschafts-, Lust- u
Rundfahrtbillete I. „ 9,733 1.29 15,185 1.92 5,881. 30 1.02 9,157. 30 2.37

II- „ 11,099 1.47 16,260 2.06 3,742. 15 1.03 5,880. 77 1.62

Total 756,497 100 789,715 100 363,341. 94 100 387,179. 10 100

Kekapitulation nachF 1 atzen:
I. Platz 197,332 26.08 215,209 27.25 128,159. 15 35.27 143,158. — 36.97

II. „ 559,165 73.92 574,506 72.75 235,182. 79 64.73 244,021. 10 63.03

756,497 100 789,715 100 363,341. 94 100 387,179. 10 100

Tonnen Tonnen
H. Gepäcktransport 741 837 5,159. 75 5,624. -

III. Viehtransport. Stück Stück

Klasse I 41 0.78 22 0.46

r II • • 2,072 39.31 1,895 39.74 3,744. 20 3,153. 10

III 3,013 57.16 2,643 55.42

„ IV 145 2.75 209 4.38

Total 5,271 100 4,769 100 3,744. 20 3,153. 10

* IV. Gütertransport. Tonnen Tonnen 1

Eilgut 3,630 8.87 3,462 7.81

Stück-Klasse I 6,912 16-88 6,372 14.38

H 4,998 12.21 4,534 10.23

Wagenladungen Klasse A 943 2.30 692 1.56

n n B 742 1.81 969 2.18

Spezialtarif „ Ia 5,234 12.78 3,500 7.90 99,892. 19 102,648. 32

n h Ib 967 2.36 3,586 8.09

ri n IIa 894 2.18 493 1.11

V V Ub 429 1.05 784 1.79

lila 772 1.89 876 1-98

», Illb 15,424 37.67 19,041 42.97

40,945 100 44,309 100 99,892. 19 102,648. 32

Lokalspesen 20,049. 95 17,968. 65

Total 119,942. 14 120,616. 97

V. Verschiedenes 2,890. - 2,505. -
Gesammttotal 495,078. 03 519,078. 17

Rekapitulation
Personentransport 363,341. 94 73.39 387,179. 10 74.59

Gepäcktransport 5,159. 75 1.04 5,624. - 1.08

Viehtransport 3,744. 20 0.76 3,153. 10 0.61

Gütertransport 119,942. 14 24.23 120,616. 97 23.24

Verschiedenes 2,890. - 0.58 2,505. - 0.48

Total - • 495,078. 03 100
1

519,078. 17 100
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2 valnpkbootbetried auk àsm 2ürivkssv.
Vsi'ksìii' uncZ Linnstirnsn.

- Mimàrrisii

I. lìsonenti'sngpoi't.
t««s 1884 I88S

personell k'ro^snts personell ?rv?6vis k'r. Ots. ?r026vis ?!-. «S. ?rv2IS!li6

Lillkkvds ?adrt I. ?Ià 29,950 3.»6 30,558 3.8? 30,167. 30 8.S0 31,693. 99 8.ig

I! I, II- 133,098 17.bg 132,784 16.81 70,959. 05 19.bg 72,188. 55 13.64

Hin- ullà Ruvi^kalirt I- 114,092 15.VS 126,020 15.98 82,778. 10 22.78 92,430. 66 23.87

» ii II- I, 363,032 47.S9 371,336 47.02 151,540. 59 41.?i 156,345. 58 40.88

^bollllsillslltsdiilsts I- 43,557 5.76 43,446 5.S0 9,332. 45 2.b? 9,871. 05 2.Sb

II- » 51,936 6.SS 54,126 6.88 8,941. - 2.46 9,606. 20 2.48

tlssellsodalts-, l^ust- u
RllllàkrtdiUsts I- .1 9,733 1.2g 15,185 1.92 5,831. 30 1.02 9,157. 30 2.8?

II- 11,099 1.47 16,260 2.06 3.742. 15 1.08 5,880. 77 1.1>2

LotsI 756,497 100 789,715 100 363,341. 94 100 387,179. 10 100

jislcllpitllllltioll naon s»:
I. ?Iaà 197,332 26-os 215,209 27.2b 128,159. 15 35.27 143,158. — 36-g?

II. 559,165 73.S2 574,506 72.7b 235,182. 79 64.78 244,021. 10 63.08

756,497 100 789,715 100 363,341. 94 100 387,179. 10 100

l'vNQSIl ?0QNSV

II. kepâokti-ansport 741 837 5,159. 75 5,624. -
III. Vieliti-Anspont. Ltiiek Liàlc

Xlssss I 41 0.78 22 0.16

I. U 2,072 39.gi 1,895 39.74 3,744. 20 ' 3,153. 10

III - 3,013 57.,s 2,643 55.12

IV 145 2.7b 209 4.88

?oàl 5,271 100 4,769 100 3,744. 20 3,153. 10

^ IV. lZütei-ti-snspoi-t. lomisll Ion»«»
LÜAllt 3,630 8.87 3,462 7.81

Ltûolî-XIssss I 6,912 16.88 6,372 14.88

II 4,998 12.2, 4,534 10.28

VÂAsààllASll lîlasss V 943 2.g» 692 1.SS

ii ii L 742 1.8, 969 2.18

Lxkàlwl'ik I» 5,234 12.78 3,500 7.90 99,892. 19 ' 102,648. 32

« -, Id - 967 2.M 3,586 8.09

n n II» 894 2.18 493 l.ll
n lib 429 l.os 784 1.79

-, -, III» - 772 1.89 876 1 98

i' Illb 15,424 37.87 19,041 42.97

40,945 100 44,309 100 99,892. 19 102,648. 32

I^oàlspsssll 20,049. 95 17,968. 65

ilowl 119,942. 14 120,616. 97

V. Vsi'sckielienes 2,890. - 2,505. -
dssllillillttotal 495,078. 03 519,078. 17

kelcapitulation

?srsollslltrllllsport 363,341. 94 73.8g 387,179. 10 74.sg

dkpâol^trllllsport 5,159. 75 1-04 5,624. - 1.08

Viàtranspoi-t 3,744. 20 0.76 3,153. 10 0.61

dütsrtrsllsport 119,942. 14 24.28 120,616. 97 23.24

Vsrsodieàsllss 2.890. - V.b8 2,505. - 0.48

lotsl - - 495.078. 03 100 519,078. 17 100
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Zusammenzug des Verkehrs und der Einnahmen der Zürichsee-Dampfboote.

Personen Gepäck Vieh Güter
Verschiedenes Totaleinnahmen

Anzahl Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Stück Fr. Cts. Tonnen Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.

1885 789,715 387,179 10 837 5,624 — 4,769 3,153 10 44.309 120,616 97 2,505 — 519,078 17

1884 756,497 363,341 94 741 5,159 75 5,271 3,744 20 40,945 119,942 14 2,890 — 495,078 03

mehr als 1884

weniger „ „
33,218 23,837 16 96 464 25

502 591 10
3,364 674 83

385 -
24,000 14

Durchschnittseinnahmen.

Per Reisenden Per Tonne Gepäck Per Stück Vieh Per Tonne Güter

1885 Fr. 0. 49 ' Fr. 6. 72 Fr. 0. 66 Fr. 2. 72

1884 „ 0. 48 „ 6. 96 „ 0. 71 „ 2. 93

Ausgaben des Dampfbootbetriebes auf dem Zürichsee.

Gegenüber 1884
1884 1885

Mehrausgabe Minderausgabe

Er. Cts. Prozente Fr. Cts. Prozente Fr. CtB. Fr. Cts.

15,000 — 3.49 1. Centralverwaltung und technische Leitung 15,000 — 3.46 — — —

23,557 40 5.48 2. Gehalte des Administrationspersonals 23,707 90 5.47 150 50 — —

202,821 96 47.13 3. Besoldungen und Löhne des Schiffspersonals. 207,266 05 47.82 4,444 09 - —

3,222 57 0.75 4. Bekleidung desselben 4,631 96 1.07 1,409 39 — -
5. Miethzinse, Bureaubedürfnisse etc., Beleuchtung

15,677 57 3-64 und Beheizung der Bureaux 15,504 99 3.58 — — 172 58

6. Brenn-, Schmier-und Putzmaterial, Beleuchtung
100,790 09 23.42 und Beheizung der Schiffe 101,781 48 23.48 991 39 — —

66,042 08 15.35 7. Unterhalt der Schiffe sammt Ausrüstung 61,587 95 14.21 — — 4,454 13
8. Assekuranzprämien, Steuern und Konzessions2,981

85 0.69 gebühren 2,512 — 0.58 -V-' — 469 85
235 75 0.05 9. Verschiedenes 1,432 53 0.33 1,196 78 — —

430,329 27 100 Total 433,424 86 100 3,095 59 —

Die Mehreinnahme aus dem oben beschriebenen Verkehre betrifft fast ausschliesslich den Personentransport;

doch haben die Einnahmen jene des Jahres 1882 nicht zu erreichen vermocht, stehen dagegen über denjenigen des

Jahres 1881.

Die Ausgaben haben im Berichtsjahr etwas zu Fr. 3000 mehr betragen als im Vorjahr. Die Mehrausgaben

werden begründet zu ICap. 3 durch vermehrte Leistungen und daherige Mehrbezüge an Fahrgeldern,

Ausrichtung grösserer Ersparnissprämien an das Maschinenpersonal theils zufolge durchschnittlich geringem
Materialverbrauchs theils zufolge Erhöhung der Verbrauchsnorm, sowie durch einige Gehaltsaufbesserungen, zu Kap. 9 durch

Erstellung einer provisorischen Landungsstelle in Neumünster anlässlich der Quaibauten. Die Minderausgaben unter

Kap. 7 und 8 sind zufällige.
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2U83MIN6N2UK âss VsàsOi's unâ âsr OinnaOinsn cZer ^ürislisss-OÄrnxikOools.

Osrsonsn Ospgelr Vià Oütsr Ver-
soinsdsnss

Votai-
einnîlltmsn

^Niüllll r?. Sts. ronnei, ?r. Sts. Stûâ r?. ts. r°i>nLi> ?i. Sts. Ni. Sts. r'i. Sts.

I««s 789,715
756,497

387,179
363,341

16

94

837

741
5,624
5,159 75

4,769
5,271

3,153
3,744

16

26
44.369

46,945
120,616
119,942

97

14

2,505

2,890
— 519,078

495,673

17

63

mskr gis 1834

vveriiAsr „ ^

33,218 23837 16 96 464 25

562 591 16
3,364 674 83

385
24,000 14

OuroOsLOnilìssinnsOmsn.

Oor Rsisendon Oor 'l'onns Ospâolr Oor Ltüolc Visit Osr Vonns Oütsr

t««S Or. 6. 49 ' Or. 6. 72 Or. 0. 66 Or. 2. 72

I««4 0. 48 „ 6. 96 » 0. 71 „ 2. 93

^usAsdsii cZss Osmpkdooiksti'iskes suk âsrri ^ürieOsss.

Osssnilbsr 1884
t»«4

A-di-tuszabs àà.4llsxà
?r. (Zts. Nrosents ?!>. Sts. Nrosi-iits rr. <Ht8. IV Sts.

15,666 — 3.4g 1. LsntràsrvgitrmK und tseimisoiis OoitunA 15,000 3.40 — — — —

23,557 40 5.4S 2. Osimits dss Vdministrationsxsrsongls 23.767 96 5.4? 150 50 —

262,821 96 47.IZ 3. OssoldunAsn und Oöims dss Loliitksxsrsonals. 267,266 65 47.S2 4,444 09 - -
3,222 57 0.75 4. iZsIîisiàriA dsssslbsn 4,631 96 1.07 1,409 39 — -

5. Nieiàinso, Lursuubsdürknisss sto., LsIsuodtunA
15,677 57 3.04 und IZsIroiitUNA dor Lursaux 15,504 99 3.SS — — 172 58

6. Orsnn-, Leitmisr- und?ut?.nuttsriaI,IZs1suol4tunA
100,796 09 23.42 und LsiràunA dor Loiiitks 161,781 48 23.4S 991 39 — —

66,642 03 15.SS 7. Onteriiuit der Loliitis sununt àsrûstunZ 61,587 95 14.21 — — 4,454 13
8. VssolîurgnzPrginion, Ktsusrn uud I4on?sssions-

2,981 85 0.0g Asbiiiirsll 2,512 6.SS — — 469 85
235 75 6.as 9. Vsrsolnsdsuss. 1,432 53 6.ZS 1,196 78

436.329 27 100 Votai 433.424 86 106 3.095 59 —

Ois Nslirsinnglims gns dsm a6sn 5s»oliris6sn6n Vsrlvslirv bstriâì àst gussoklisssiiod äsn Ogrsonsntransport;

âoà Ogdsn dis Oinnàmsn ^jsns äss dàrss 1832 niât ^n srrsisàsn vsrmoàt, stsìisn àsASASu über àsn^smAsn âss

dglirss 1831.

Ois V n s A g d s n dgdsn im Lsrivíit^à' stvgs su Or. 3666 mskr bstrgAsn als im Vorjglir. Ois Nslirgns-

Zglzsn vsräsn bsAriliiàst 2u I4gp. 3 àrà vsrmsdrts OsistnnAsn nnä àdsrig's NsIirbs^ÜAö gn OgOrZsidsrn, às-
riolitnuA Arösssrsr Orspgrnissprgniisn gn ägs Ugsolàsnporsongl tiisils ^nkolgs änrodsodnittlisd FsrinFsru Ugtorigl-

vsrbrgncks tdsils ^nkolAS OrdölinnA äsr Vsrdrgnodsnorm, so^vis ânroir sini^s OàgltsgnkbssssrunAsn, ?in Hgp. 9 ânrà
Oràllun^ sinsr provisorisolisn OgnäunFsstslls in üisnmünstsr gnlgssliolt âsr (jngidgntvn. Ois Uinclsrguszgbsn nntsr

Lgx. 7 nnä 8 sind ^nlglliZs.
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Finanzergebniss des Dampfbootbetriebes auf dem Zürichsee.

1884 1885

Total per
Fahrkilometer

In
Prozenten Total per

Fahrkilometer
In

Prozenten

Fr. Cts. Fr. Cts.
der
Bruttoeinnahmen Fr. Cts. Fr. Cts.

der
Bruttoeinnahmen

Einnahmen 495,078 03 1 87 — 519,078 17 1 88

Ausgaben 430,329 27 1 62 86.92 433,424 86 1 57 83.50

Vorschlag 64,748 76 — 25 13. 08 85,653 31 — 31 16.50

Betriebsmaterial.
Im Berichtsjahr erfolgte die Ablieferung und Inbetriebnahme der neuen Trajektdampffähre. Fünf hölzerne

Schleppschiffe wurden wegen Baufälligkeit ausrangirt und abgeschrieben und zwei neue angeschafft.

Zu Ende des Jahres 1885 war der Bestand folgender: 1 Salondampfer, 8 andere Raddampfer, 3 Schraubendampfer,

1 Trajektdampffähre, 7 eiserne und 20 hölzerne Schlepp- und Kohlenschiffe.

Statistik über den Betrieb der Dampf- und Schleppboote auf dem Zürichsee.

1884 1885
«. Leistungen der Schiffe:

Dampfboote. Dieselben haben zurückgelegt Kilometer 239,928 242,721
und zwar in Zeitstunden 18,639 18,629

per Zeitatunde durchschnittlich Kilometer 12.87 13.03

Schleppdampfboote. Solche durchliefen « 24,914 24,722
und zwar in Zeitstundon 3,402 3,333
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 7.82 7.42

Trajektfähre. Dieselbe durchlief n — 8,326
und zwar in Zeitstunden — 635
sonach per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer — 13.ii

Total: Zurückgelegte V 264,842 275,769
Z eitstunden 22,041 22,597

per Zeitstunde durchschnittlich Kilometer 12.02 12.20

b. Verbrauch an Brennmaterial. Holz Ster 83.500 80
Steinkohlen Tonnen 3,949.050 4,028
Totalverbrauch bei Reduktion des Holzes in Steinkohlen: n 3,982.450 4,060

(1 Ster Holz 400 Kilogramm Kohlen.)

Durchschnittsverbrauch pér Kilometer K i 1 o g r. 15.037 14.722

„ „ Z eitstünde 7)
180.684 179.670

Kosten für Brennmaterial im Ganzen Franken 87,740.12 89,669. 40

„ „ „ per Kilometer Centimes 33.13 32.52

„ „ „ „ Zeitstunde Franken 3.98 3. 97

c. Verbrauch an Schmiermaterial: Öl und Talg im Ganzen Tonnen 10.403 11.242

„ „ „ per Kilometer K i 1 o g r. 0.039 0.041

„ v V Zeitstunde •n
0.472 0.497

Kosten für Schmiermaterial im Ganzen Franken 9,741. 38 9,102. 88

per Kilometer Centimes 3.68 3.30

„ Zeitstunde r 44.20 40.28

d. Unterhaltungs- und Reparaturkosten: im Ganzen Franken 66,042. 08 61,587. 95

per Kilometer Centimes 24.94 22.33

8
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k'Insnxsi'Ksdniss âss Oampkdooldsll'islzss suk cZsrn ^ürlelisss.

t88â 1865

loàl per
pakrkilometer

Iv
?ro2eàn "petal per

l'slirlliloilieter
In

?rv?eilten

Nr. Ots. Pr. Ns.
âer Lrutto-
einvàmen Pr. Ots. lì à. der IZrutto-

vinnilllinvn

I1Ìl1Il!lilMSN 495,073 03 1 87 — 519,078 17 1 88

,1>is^ai>sn 480,329 27 1 62 86.92 438,424 30 i 57 88,5>»

Vorseidnx 6^,748 76 — 25 13. 08 85,058 31 - 81 16,5,0

LsIrisbsmÄlsrisl.
Im Hsrlelits^allr orlolAto die ^blisksrmiA und Inbstrisdiicllims der nsuon 1rirjsl:tdg.mpkkällrö. I'üill köl^srno

Leldsppsoliltlo vnrdsn vsAsn HankälliAlrsit ausiMAirt und udAesekriobsn und ê^lvoi neun ang-ssellalkt.

^u Knds des dadrss 1885 war der Lsstund lolASnder: 1 Lglonduniptvi', 8 anders Raddampfer, 8 Lollraubsn-

dumpfer, I rrajsktdampkkâìire, 7 eiserne und 20 Iiöl^erno Lolrlopp- und Roklönsvlilkfö.

SîAiisà lldsr àsn Lsimsd âsn Osrnpk- unâ Sdiloppdools suk 6sm ^üriodsss.

1884 I88S
tt. I.eistungen der Lvliiiks:

Onmpf6oots. Oissslben daben 2urüo1rKs1s^t Rilomvtvr 239,923 242,721
und ^var in ^oitstunden 18,639 18,629

per Asitstunde durodsoknittlivli Kilometer 12.S7 13.0Z

8oklsppdnmpkt»oots. öolvks duroliliskon „ 24,914 24,722
und 2vvar iii Leitständen 3,402 3,333
soiikloll per ^sitstunds durollsednittliek Rilomoter 7.gs 7.4s

1ra,ielctfâ1ire. Oiesslbs dureldisk — 8,320
und ^lvsr in. Leitständen — 635
80iiîlv1l per Aeitstunde durelisoilnittiiod 17 i 10 m s t v r — 13ll

lotal: ^urûàAsIeZts « 264,842 275,769
A eitstnnden 22,041 22,597

per ^sitstunds durâsâoittlioll Kilometer 12.0s 12.20

S. Verbrauch an Lrennmaterial. Roi?! Ltsr 33.S00 80

Ltsinlrolilsn Tonnen 3,949.nso 4,028
lowlverbrauvli bei Reduktion des Holmes in Lteinkoiiien: 3,982.4so 4,000

(1 8tsr H0I2 — 400 Kilogramm Itodlsa.)
Rureksolinittsverlirauob per ITilomstsr.... Ri10 ^ r. 15.037 14.722

^ ^ ^eitstunds n
180.6S4 179.070

Rosten tllr Lrvniimntlîrinl ini tluiiskn Rranken 37,740.12 89,669. 40

„ „ ^ per Rilomstsr Centimes 33.IS 32. ss

„ „ „ ^ ^sitstunds Rranken 3. 93 3. 97

c. Verbrauch an Lckmiermsterial: Ö1 lmà laiz im Santon Tonnen 10.40s 11.242

^ ^ ^ per Kilometer 17 i 10 A r. O.osg 0.0,1

« ^ r r Asitànàe 0.47S 0,4g?

Rosten für öobmisrmatsriul im Hangen Rranken 9,741. 33 9,102. 88

per Rilomstsr 71 sn tim 0 s 3.0« 3.»o

5 Aeitstunde 44-so 40.2s

<1. Unterhsltungs- und keparaturboslen: im Rangen Hr a nk 0 n 00,042. 03 61,587. 95

per Kilometer dsntimss 24.S4 22.SZ

»
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3. Werkstättebetrieb.

Die Arbeitskräfte der Hauptwerkstätte und ihrer Filialen waren im Berichtsjahr hauptsächlich durch die

laufenden Arbeiten für den Unterhalt des Roll- und Schilfsmaterials, sowie durch gewisse Arbeiten für den Unterhalt

des Oberbaues, der technischen Einrichtungen der Bahnhöfe und des Bahn- und Stations-Inventars in Anspruch

genommen. An diese Arbeiten, für deren Kosten die Betriebsrechnung belastet wurde, reihten sich weitere

auf Bau-Conto, von denen namentlich die Erstellung eines Federnglühofens für die Hauptwerkstätte, die

Herstellung von Bestandtheilen und Ausrüstungsgegenständen neuer Gepäck- und Güterwagen, von Inventargegenständen

für die neuen Trajektkähne auf dem Bodensee und die neue Dampffähre auf dem Zürichsee zu erwähnen sind. Im

Fernern wurden auf Conto Materialrechnung eine Reihe von Arbeiten, wie Anfertigung von Weichenschienen,

Weichenzungen, verschiedene Oberbaubestandtheile, Erstellung und Reparatur von elektrischen Leitungen

und Apparaten, sowie von Laternen ausgeführt. Hieran reihten sich Arbeiten und Lieferungen für die Material-
Verwaltung: Anfertigung von hölzernen Bremsklötzen, Komposition, Plombirzeichen, Leinölfirniss etc. Die

Kosten auf Conto Erneuerungsfond beliefen sich auf Fr. 115,113. 95 Cts. und betrafen das Ersetzen von

Feuerbüchsen, Siederöhren, Bandagen, Radsternen und Achsen, die Hauptreparatur des Dampfbootes „St. Gallen",
sowie die Montirung von Wengerbremsen, wogegen diesem Conto Fr. 37,059. 34 Cts. als Erlöse von Altmaterialien

gutgeschrieben worden sind, so dass sich die Nettokosten auf Fr. 78,054. 61 Cts. beziffern. Zu Lasten des

Versicherungsfonds fielen Fr. 10,663. 81 Cts. Endlich sind auf Rechnung von Privaten und andern

Eisenbahnverwaltungen diverse kleinere und grössere Arbeiten ausgeführt worden.

Die Gesammtkosten der Arbeiten der Werkstätte für den Unterhalt und die Erneuerung der im Fahr-

und Rangirdienst gestandenen Lokomotiven beliefen sich auf Fr. 464,549. 16 Cts., wovon Fr. 130,397. 60 Cts. auf

verwendete Ersatzstücke entfallen.

Der Werthbetrag der Arbeitsleistung der Werkstätte für Erneuerung und Reparatur der Wagen beziffert sich

auf Fr. 455,482. 78 Cts., worin Fr. 48,712. 23 Cts. für Ersatzstücke inbegriffen sind.

Die Zahl der Werkstätte-Arbeiter, einschliesslich Filiale Romanshorn, Depot Winterthur und Werfte Wollis-

hofen betrug zu Ende des Berichtsjahres 436 (1884: 425).

Die Rechnung der Werkstätte erzeigt:
18 S4 1885

An Einnahmen .Fr. 1,186,347. 80 Cts. Fr. 1,211,239. 04 Cts.

„ Ausgaben „ 1,182,040. 63 „ „ 1,192,962. 33 „

Einnahmen-Überschuss Fr. 4,307. 17 Cts. Fr. 18,276. 71 Cts.

4. Unfälle.

Eigentliche Eisenbahnunfälle begegneten im Berichtsjahr 22, nämlich 17 Entgleisungen, wovon 5 auf

offener Bahn und 12 auf Stationen, und 5 Zusammenstösse, wovon 2 auf offener Linie und 3 auf Stationen.

Menschen wurden bei diesen Unfällen keine getödtet, verletzt dagegen 14, nämlich 9 Reisende und 5

Angestellte. é

In Folge anderweitiger Vorfälle wurden getödtet 13, verletzt 14. Die Todesfälle betrafen 8

Angestellte und 5 dritte Personen, die Verletzungen 3 Passagiere, 8 Angestellte und 3 dritte Personen.

In 25 von diesen 41 Fällen von Tödtungen und Verletzungen lag Selbstverschulden vor.

In den angegebenen Ziffern sind nicht inbegriffen 4 Selbstmorde und 1 Selbstmordversuch, welche auf der

Bahn verübt worden sind.
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3. IVerkstüttsdvtrisk.

Dis à'bsitckrûkts àsr Iluuptwsrlrstütts unà ilrrsr Diliulsn wsrsn im Dsrickts)ulrr liuuptsücklick àurck à
iuuksnàsn ^rksitsn kür àsn Ilntsràlt àss Roll- unà Lsdüksmutsris-ls, sowis àurck Zswisss ^rdsitsn kür àsn Dntsrlrult

àss Odsrüs-uss, clsr tsckniscksn DinrislrtunAsn àsr Dcknköks unà àss Dckn- unà Ltutions-Invsntsrs in Rnspruck

Asnommsn. ^n àisss ^rüsitsn, kür àsrsn Rostsn àis LstrisbsrsoünunA liàstst wuràs, rsiütsn sisir wsitsrs

uuk Duu-Donto, von àsnsn numsntlick <lis DrstsilunA sinss DoàsrnAiûIroksns kür «lis Huuptwsrkstütts, clis Dsr-

stsllunF von Dsstunàtlisilsn unà àsrûstuuASFSASNstûnàsn nsusr Dspück- unà DütsrwuZsn, von InvsnturASAEnstûnàon

kür clis nsusn Drujsktküüns uuk clora Loàsnsss uncl àis nsus Dumpkküürs uuk àsm ^üricksss ^u srwülinsn sinà. Im

Dsrnsrn wuràsn uuk Donto NutsriulrsolinunA sins Rsilrs von àksitsn, wis àksrtiZnnA von sicken-

sckisnsn, IcVsicksn^unZsn, vsrsckisàsns Dûsrduubsstunàtlrsils, DrstsilunA unà Rspurutur von sicktriscksn DsitunAsn

nncl ^.ppurutsn, sowie von lcktsrusn uusAôkûdrt. Disrun rsiütsn sick ^rüsitsn unà DisksrunASn kür àis N uts riuI-
VsrwultunA: ^nksrtiAUNA von IröDsrnsn Lrsmsirlöt^sn, Komposition, Dlowdir^sicksn, Dsinölürniss sts. Dis

Rosten uuk Donto DrnsusrunAskonà dslisksn sioli unk Dr. 115,113.95 Dts. unà bstruksn às Drsàsn von

Dsusrbückssn, Lisàsrôlirsn, DnnàuASn, kîuàstsrnon unà ^.ckssn, àis Iluupirspurutur àss Dumpkbootes ^3t. Dulisn",
sowis àis NontirunA von 'VVsnAsrdrsmssn, woASASN àisssm Donto Dr. 37,959. 34 Dts. uls Drlöss von ^Itmutsrislisn Aut-

Asselrrisbsn woràsn sinà, so àss sick àis Rsttokostsn uuk Dr. 78,954. 61 Dts. lis^iiksrn. ?u Dustsn àss V s r-

siolisrunAskonàs kslsn Dr. 19,663. 81 Lits. Dnàlick sinà uuk RscknunA von Drivutsn unà anàsrn Dissn-

àlmvsrwîàtunAsn àivsrss lrlsinsrs unà Arösssrs àlisitsn s-us^skülirt woràsn.

Dis Dssummàostsn àsr àbsitsn àsr ^Vsrlrstütts kür àen Ilntsrdalt unà àis DrnsusrunA àsr im Dckr-

unà RunAiràisnst A'sànàsnsn Dàomotivsn dslisken sick uuk Dr. 464,549. 16 Dis., wovon Dr. 139,397. 69 Dts. uuk

vsrwsnàsts Drsàstûcks sntkullsn.

Dsr >VsrtlrbstrgA àsr àbsitslsistunA àsr liVsrlrstütts kür DrnsusrunA unà Rspurutur àsr I^UASn dsöilksrt sioli

uuk Dr. 455,482. 78 Dts., worin Dr. 48,712. 23 Dts. kür Drsatustücks inbsAriiksn sinà.

Dis àlà àsr ^Vsrkstütts-^rdsitsr, sinscklissslick Diliuls Romunckorn, Dspôt liVintkrtliur unà liVsrkts Mollis-
üoksn bstruA 2U Dnàs àss Dsricktsjàrss 436 (1384: 425).

Dis RscknunA àsr liVsrkstätts sr?:sÌAt:

t««41
à Dinnulunsn .Dr. 1,136,347. 39 Dts. Dr. 1,211,239. 94 Dts,

L.usAâbsn ^ 1,182,949. 63 „ „ 1,192,962. 33 ^

Dinnckmsn-ilbsrsckuss Dr. 4,397. 17 Dts. Dr. 18,276. 71 Dts.

4. DnküIIs.

Digsntlicks Dissllbcknunkülls dsZsAnstsn im Dsricktsjckr 22, nümiick 17 DntAlsisunZsn, wovon 5 uuk

oiksnsr lZcckn unà 12 auk Ktutionsn, unà 5 /usummsnstösss, wovon 2 uuk olksnsr Dinis unà 3 uuk Ltutionsn.

Hlsnscksn wuràsn bsi àisssn DnküIIsn ksins Astôàtst, vsrlst^t àuZSKSn 14, nümiick 9 Rsissnàs unà 5 à-
Asstsllts. à

In DoiZs unàsrwsitiAsr Vorkülls wuràsn Astôàtst 13, vsrlàt 14. Dis Roàsskûlls bstruksn 3 ^n-
Asstsllts unà 5 àritts Dsrsonsn, àis Vsrlst^unAgn 3 làssuZisrs, 8 ^.n^sstsllts unà 3 àritts Dsrsonsn.

In 25 von àisssn 41 Düllsn von RôàtunZsn unà VsrlàunAsn IuA Lsldstvsrsckulàsn vor.

In àsn unASAsdsnsn !?ikksrn sinà nickt inbsArikksn 4 Lslkstmoràs unà 1 Zslbstmoràvsrsuck, wslcks uuk àsr

làlrn vsrüdt woràsn sinà.
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5. Versicherungen.

Zu Ende des Jahres 1885 bestanden folgende Versicherungen :

a) Gegen Feuerschaden:
1. Gebäude (in den Kantonen Zürich, Thurgau, Aargau, St. Gallen, Schaffhausen,

Baselland, Zug, Luzern, Schwyz und Glarus und im Grossherzogthum Baden) Fr. 14,084,689. - Cts.

2. Transportmaterial, Transportgüter, Materialvorräthe und Mobiliar „ 34,940,000. — „

Fr. 49,024,689. — Cts.

b) Gegen die Gefahren des Wassertransports:
Trajektgüterwagen auf dem Bodensee und Transportgüter auf dem Zürich- und Bodensee „ 522,000. — „

Total Fr. 49,546,689. — Cts.

Hiezu kommen die Selbstversicherungen gegen Unfälle von Personen und Beschädigung

von Transportmaterial. Der hiefür gebildete Versicherungsfond erzeigt mit Ende 1885

einen Saldo von Fr. 509,122. 40 Cts.

6. Personaletat.
Der durchschnittliche Stand des Personals war im Berichtsjahr folgender :

I. Alfgemeine Verwaltung.

Beamte und Angestellte 140

Arbeiter im Taglohn 30

170

II. Bahnunterhalt und Aufsicht.

Beamte und Angestellte (ausschliesslich der Weichenwärter) 431

Arbeiter im Taglohn 454
885

III. Expeditions- und Zugdienst.

Beamte und Angestellte '1,331
Arbeiter im Taglohn (einschliesslich der Akkordarbeiter im Lagerhaus Romanshorn) 528

1,859

IV. Maschinendienst und Werkstätten.

Beamte und Angestellte V 243

Arbeiter im Taglohn (wovon 452 Werkstättearheiter) 602

845

Totalbestand des Bahnbetriebspersonals 3,759

Hienach kommen auf einen Kilometer Bahnlänge im Ganzen 5,45 Angestellte (im Vorjahr 5,68).

V. Personal der Dampfschifffahrt auf dem Zürich- und Bodensee.

Beamte und Angestellte 153

Arbeiter im Taglohn 57
210

Gesammttotal des Bahn- und Dampfbootpersonals:
Beamte und Angestellte 2,298

Arbeiter im Taglohn 1,671

3,969
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5. Versiokerun^ea.

/u lûuàv àss àkros 1885 destanàoll kolAsuàe VersiekoruiiAen:

n) lZeASll 1^ouorsods.àsll:
1. tûokûuàs (in àsll Làlltvllvll buried, lImrMu, àrgau., Lt. (àallou, 8o1>at11iausoll,

IZassIIallà, AuZ, k-u^ern, 8o5w^^ uuà Ltlarus uuà im drossker^oAtlium Ilaàe») l!ì. 14,084,689. - (Its.

2. (Orausportmateriat, àirausportAÛtor, Naterialvorrätke uuà Nodiliar „ 34,940,000. —

I?r. 49,024,689. — tì
/>) (Aogvll àio dokakren à os 'Vsasssrtrallsports:

IrajoktAutorwa^ou auk àom Loàenses uoà (Orausport^ûtor auk àom ^ûrià- uuà Roàousoo „ 522,000. — „

?ài 49,546,089. — dts.

Hio^u kommôll àio LôldstvorsiàorullAoll A0A0N IlllMIo voll lìsonon unâ LosodâàÍKUNA

voll "Iransportmatorial. Dor diekür Asdilàots Vorsioliorull^skouà or^oigt mit Lllào 1385

oillsll Lalào von ?r. 509,122. 40 dis.

K. ?erso»àtat.
Dor àuràselmittliào Ltauà àos l'orsonals îm LoiioktsMkr kolMllàor:

I. Allgemeine Verwaltung.

Loamto uuà A.llAsst6lIto 140

Arbeiter im àÂAlolm - 30

II. kaknunterkalt unà Aàiclit.
Loamto ullà ^.u^ostsllts (aussolliosslioli àor 'VVoioliollvvärtor) 431

Arbeiter im LaZIolm 454

III. Lxpellitions- uncl ^ugclienst.

Lsamts ullà à^ostsUto 1,331

àdoitor im ?aKlokll (oinsodiiossliok àor ^kkoràarboitsr im I^aZorliaus liomausliorn) 523

dosammttotal àos Lg-dll- unâ Oampkdootporsonals:
IZoamto ullà AmALsteUts 2,298

àdoiter im laZIolm 1,671

170

885

1,859

IV. lVIaselunenckienst uncl V/erlistâtten.

Lsamts ullà à^ostollts 'v 243

A.rdoitsr im iüaAiolill (wovou 452 IlVorkstättoardsitor) 602

845

lotalbsstallààôsLaliukotrikdsxorsollals 3,759

làiouaà kommen auk emeu Xilomstor LaknIäuZo im Llan^ou 5,4s àu^ostollto (im Vovjalir 5,vs).

V. personal clsr llamptseliiitlalirt aut clem ?üricli- uncl ömlensee.

Loawts ullà à^ostollts 153

Arbeiter im la^Iolm 57
210

3,969
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7. Unterstützungs- und Krankenkassen.

a) Pensions- und Hülfskasse (frühere Unterstützungskasse).

Am 31. Dezember 1884 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 1,148,860. 14 Cts.

Im Jahr 1885 kamen an Einnahmen hinzu:

Jahresbeitrag der Nordostbahngesellschaft Fr. 50,000. — Cts.

Obligatorische Beiträge der Mitglieder. „ 132,908. 15 „
Kapitalzinse, Bussen und Geschenke „ 80,709. 85 „

Fr. 263,618. - Cts.

Die Ausgaben bestehen in:

Rückerstattung von Beiträgen an ausgetretene

Angestellte Fr. 7,437. 73 Cts.

Arzt-, Yerpflegungs- und Begräbnisskosten „ 155. 99 „
Entschädigung für Verzicht auf

Unterstützungsberechtigung „ 7,820. — „
Regelmässige Unterstützungen „ 223,037. 30 „
Verschiedenes „ 1,593. 50 „ ~

„ 240,044.52 „
»

„ 23,573. 48_ „

Bestand am 31. Dezember 1885: in Werthpapieren Fr. 1,170,100. — Cts.

in Conto-Corrent-Guthaben bei

der Nordostbahn „ 2,333. 62 „
"Fr. 1,172,433. 62 Cts.

Am Schluss des Berichtsjahres waren 2182 Beamte und Angestellte Mitglieder dieser Kasse.

Die schon im Geschäftsberichte für das Jahr 1883 als dringend geboten bezeichnete Reorganisation dieses

auf ganz verfehlter Grundlage beruhenden Institutes hat leider im Berichtsjahre noch nicht an Hand genommen
werden können, weil das Gutachten des Sachverständigen immer noch aussteht. Der baldige Eingang desselben ist

uns in Aussicht gestellt.

b) Krankenkasse für die Güter- und Werkstättearbeiter.

Am 31. Dezember 1884 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 40,392. 15 Cts.

Im Jahr 1885 kamen an Einnahmen (Zinse, Beiträge und Bussen) hinzu Fr. 28,530. 36 Cts.

denen an Ausgaben für Krankengelder, Arzt-, Apotheker und

Spitalrechnungen etc. gegenüberstehen „ 25,444. 90 „
3,085. 46 „

Bestand am 31. Dezember 1885: in Werthpapieren .Fr. 43,500. — Cts.

abzüglich Conto-Corrent-Schuld

an die Nordostbahn „ 22. 39 „
Fr. 43,477. 61 Cts.

Die Mitgliederzahl der Krankenkasse betrug am Schluss des Berichtsjahres 1206.
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7. VnterstiàunAS- und Krankenkassen.

ce) Lensions- und llülkskasso ^krllkero Ilnterstütöun^skasse).

^m 31. Ls^emker 1884 ketruA der Aktivsaldo derselben Lr. 1,143,860. 14 Lts.

lin dabr 1885 kamen an Kinnabmsn binîiu:

dabresbeitra^ der KordostbalinFôselIsebakt Kr. 50,000. — Lts.

Lbli^atorisobs Lsiträgs der Nitglisder. „ 132,908.15 „
Kapital^inse, Russen und Lesekenke „ 80,709. 85 „

Lr. 263,618. - Lts.

Lis àsAg.bsn bestsbsn in:

lìûokerstattunA von Lsitrâ^en an ausgetretene

Kngsstellts Kr. 7,437. 73 Lts.

Kr?:t-, Vsrptlegungs- und Legräbnisskosten „ 155. 99 ^

Kntsobädigung kür Verhiebt auk Lnter-

stàungsbôreobtigung „ 7,820. — „
Ksgelmässigs LntsrstütTungen „ 223,037. 30 „
Versobisdsnss „ 1,593. 50 „

„ 240,044.52 „ -

„ 23,573. 48 „

Lestand am 31. Lo^smber 1885: in 'VVortbpapisren Kr. 1,170,100.— Lts.

in Lionto-Lorreut-Lutkaben bei

<Zsr Kordostbabn „ 2,333. 62 „
Kr. 1,172,433. 62 Lts.

Km Lobluss des Leriobtsjabrss waren 2182 Lsamte nnà Kngsstellte Nitglieder dieser Hasse.

Lis selion im Lesebäktsberiebte kür das dakr 1883 aïs dringend geboten be^siobnste Reorganisation disses

auk g a n n verkeblter Lrundlage bsrubsndsn Institutes bat leider im Leriobts^abre noeb niât an Land genommen
werden können, weil às Lutaobton àss Laebverstäncligsn immer noeb ausstobt. Ler baldige Lingang desselben ist

uns in Aussiebt gestellt.

êe) Krankenkasse kür die Lütsr- und 1>Verk statten rkeiter.

^m 31. Le^omber 1884 betrug der Aktivsaldo derselben Kr. 40,392. 15 Lts.

Im dabr 1885 kamen an Kinnabmen (?inse, Leiträgo und Russen) bin^u Kr. 28,530. 36 Lts.

denen an Kusgaben kür Krankengelder, Kr?t-, Kpotbeksr und Lpital-

rsobnungen sto. gogonübsrstebsn „ 25,444. 90 „

„ 3,085. 46 „

Ilestsnd am 31. Ledernder 1885: in IVertbpapieren Kr. 43,500. — Lts.

ab^ügliob Lonto-Lorrent-Lolmld

an die Korclostbabn „ 22. 39 ^

Kr. 43,477. 61 Lts.

Lie Uitgliodor?:abl der Krankenkasse betrug am Lobluss des Roriobts^abres 1206.
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Krankenkasse für Bahnarbeiter.
Am 31. Dezember 1884 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 15,654. 68 Cts.

lliezu kamen im Jahr 1885 an Beiträgen und Zinsen in Einnahme Fr. 4,887. 95 Cts.

An Krankengeldern, Spitalreohnungen etc. wurden hinwieder verausgabt „ 4,241. — „

646. 95 „
Bestand am 31. Dezember 1885: in Werthpapieren .Fr. 16,000. — Cts.

in Baarschaft „ 301. 63 „

Fr. 16,301. 63 Cts.

d) Alfred Escher-Stiftung.
Am 31. Dezember 1884 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 30,000. — Cts.

5 °/o Zinsen hierauf für 1885 „ 1,500. — „

Fr. 31,500. — Cts.

Ausgaben: Gutschrift der Zinse von Fr. 20,000 zu Gunsten der

Pensions- und Hülfskasse Fr. 1,000. — Cts.

ebenso der Zinse von Fr. 10,000 zu Gunsten

a) der Krankenkasse der Güter- und

Werkstättearbeiter .Fr. 425. — Cts.

b) der Krankenkasse für die Bahnarbeiter 75. — „

„ 500. — Cts.

„ 1,500. - „

NB. Diese Zinse sind unter den betreffenden Einnahmepositionen der

vorstehenden Rechnungen a—c inbegriffen.
Bestand am 31. Dezember 1885: in Werthpapieren Fr. 30,000. — Cts.

8. Kautionskassen.

a) Baarkautionen von Angestellten.
Aktivsaldo vom 31. Dezember 1884 Fr. 145,203. 98 Cts.

An Einnahmen kamen im Jahr 1885 hinzu: Einlagen und Zinse Fr. 9,254. 19 Cts.

Die Ausgaben betrugen an rückbezahlten Kautionsguthaben und Zinsen v 98,439. 10 „

„ -r 89,184. 91

Bestand am 31. Dezember 1885: in Werthpapieren .Fr. 56,000. — Cts.

in Conto-Corrent-Guthaben bei der

Nordostbahn 19. 07

Fr. 56,019. 07 Cts.
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Krankenkasse kür Babnarbeiter.

^m 31. December 1884 betrug der Aktivsaldo derselben kr. 16,654. 63 Dts,

liiern kamen im dab r 1885 an Beiträgen und Zinsen in Kinnabme kr. 4,837. 95 dits.

-7n Krankengeldern, Lpitalreobnungen ete. wurden Idinvieder verausgabt „ 4,241. — „

646. 95 „
Bestand am 31. December 1835: in ^Vsrtbxapieron .kr. 16,699. — Dts.

in Baarsebakt „ 391. 63 „

kr. 16,391. 63 Dts.

Ä) L.Ikrod Ksobor-Btiktung.
^m 31. December 1884 betrug der Aktivsaldo derselben IV. 39,999. — dîts.

5 "/o Ansen bierauk kür 1885 „ 1,599. — „

kr. 31,599. — Dts.

Ausgaben: Dutsobrikt der Anse von kr. 29,999 -in Dunsten der

tensions- und kulkskasss kr. 1,999. — d!ts.

ebenso der Anss von kr. 19,999 su dlunsten

a) der Krankenkasse der dllltsr- und

dVerkstättoarlisitvr .kr. 425. — dts.

der Krankenkasse kür die Babnarbeiter 75. — „

^ 599. — Dts.

1,599. - „

KL. Diese Anse sind unter den betretenden Kinnabmsxositionen der

vorstsbsndsn koobnungen a—e inbegrikksn.

Bestand am 31. December 1885: in 5Vertb^a^ioreii kr. 39,999. — Dts.

8. Xautionskassea.

Daarkautionen von ^.»gestellten.
Aktivsaldo vom 31. December 1334 kr. 145,293. 93 Dts.

à kinnabmsn kamen im dabr 1885 bin?»: Kinlagen und Anse kr. 9,254. 19 Dts.

Die Ausgaben betrugen an rüekbe?abltsn kautionsgutbaben und Zinsen „ 98,439. 19 „

-7 89,184. 91 „

Bestand am 31. December 1835: in 1>Vsrtbpapiorkn .kr. 56,999. — Dts.

in Donto-Dorrent-dlutbabeu bei der

kordostbabn „ 19. 97 „

kr. 56,919. 97 Dts.
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b. Kautionskasse der Güterarbeiter.
Am 31. Dezember 1884 betrug der Aktivsaldo derselben Fr. 76,162. 88 Cts.

An Einlagen und Zinsen kamen im Jahr 1885 hinzu .Fr. 19,499. Ol Cts.

Die Ausgaben betrugen an Entschädigungen Fr. 203. 15 Cts.

und an Rückzahlungen von Kautionsguthaben u.Zinsen „ 14,612. 21 „ ~
14,815. 36 „

„ 4,683. 65 „

Bestand am 31. Dezember 1885:

in Werthpapieren Fr. 79,000. — Cts.

in Conto-Corrent-Guthaben bei der Nordostbahn Fr. 619. 49 Cts.

in Baarschaft in Händen der Rechnungssteller „ 1,227. 04 „ ~
1,846. 53 „

Fr. 80,846. 53 Cts.

9. Reserve für Reorganisation der Pensions- und Hülfskasse.

Diese gemäss Beschluss der Generalversammlung vom 30. Juni 1884 durch einen Beitrag aus dem Reinertrag

der Betriebsrechnung pro 1883 gebildete Reserve erzeigt auf 31. Dezember 1885 folgenden Bestand:

Aktivsaldo vom 31. Dezember 1884. Fr. 150,000. — Cts.

Iliezu kamen im Jahr 1885 an Marchzinsen „ 1,711. — „
Bestand am 31. Dezember 1885 Fr. 151,711.— Cts.

nämlich in :

1. Werthpapieren: 1 4 °/o Schuldbrief auf die Gemeinde Bachs

vom 9. April 1881 Fr. 72,000. — Cts.

11 41/2 °/o Obligationen des Kantons Zürich vom

12. Februar 1883 à 500 Fr. „ 5,500. — v

1 4 O/o Obligation auf die Bank Schaffhausen „ 10,000. — „

Fr. 87,500. — Cts.

2. Corrent-Guthaben dieses Contos an die Nordostbahn „ 64,211. — „
Summa wie oben Fr. 151,711.— Cts.

V. Bahnbau.

A. Bauten an den im Betrieb befindlichen Linien.

Im Berichtsjahre wurden zur Erhöhung der Betriebssicherheit auf mehreren Bahnhöfen und Stationen

Verriegelungen der Weichen und Signale in Verbindung mit zentralen Weichen- und Signalstellungen eingerichtet

und zwar :

Im Bahnhof Zürich eine Gruppe von Weichen und Signalen für die Abzweigung der linksufrigen
Zürichseebahn und eine zweite Gruppe von Weichen und Signalen für die Ausfahrt aus dem Rangirbahnhof auf die

Aarauer Linie.

Im Bah'nhof Schaffhausen wurden die sämmtlichen Weichen in den Hauptgeleisen mit den Ein-
und Ausfahrtssignalen solidarisch verbunden und die Bedienung der Weichen und Signale auf zwei Gruppen vereinigt.
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k. Ilsutionslcusss àsr Oütorurdsitsr.
^m 31. Oo^smdsr 1884 dstru^ àsr ^Otivsulào àsrssldsn Or. 76,162. 38 Ois.

^n Oinlu^sn unà pinson Osmsn im àudr 1835 innau .Or. 19,499. 61 Ots.

Ois àsAudsn dstruFSn un OntsodûàiAnnAsn Or. 263. 15 Ots.

unà un OûàuirlunASN von IIuutionsAutdudsn u.^insEn ^ 14,612.21 „
14,815. 36 „

„ 4,683. 65 „

Osstunà um 31. Os?.smbsr 1885:

in I>Vsrtdpupisrsn Or. 79,666. — Ots.

in Oonto-Oorrsnt-Outdubsn bsi àsr Oloràostdudn Or. 619. 49 Ots.

in Ouursodukt in Ilunàsn àsr Ossdnun^sstsIIsr „ 1,227. 64 „
1,846. 53

^ 80^46. 53 Ots.

g. Reserve kür Reor^unisution àsr Relisions» nnà RülksRasse.

Oisss Asmüss Ossedluss àsr (ZsnsruivsrsummlunA vorn 36. àuni 1884 àurod sinsn OsitruZ uns àoin Roinortru^

àsr OstrisbsrseknunA pro 1333 Asdilàsts Osssrvs sr^si^t nul 31. vsöomdsr 1835 kolZsnàsn Osstunà:

^iîtivsulào vom 31. vs^smdsr 1884. Or. 156,666. — Lits.

IIis?u kuinsn im àudr 1885 un Nurodainson ^ 1,711. — „
Osstunà um 31. Os^smbvr 1885 Or. 151,711. — Ots.

nümlioli in:
1. liVsrtdpupiersn: 1 4 ^/o Lsdulàbrisk nul àis Osmsinào Oueds

vom 9. ^.pril 1881 Or. 72,666. — Ots.

11 44/2 6/o OblÎAntionon àss Luntons juried vom

12. Osdruur 1883 à 566 Or. „ 5,566. — „
1 4^/v ObliZstion nul àis OunO Ledukkduussn „ 16,666. — ^

Or. 87,566. — Ots.

2. Oorront-Outdudsn àiosss Lîontos un àis Horàostduim ^ 64,211. — „
Lummu vis odsn Or. 151,711.— Ots.

V. Lslmdilii.

Ruutsn un àsn irn Retried detìnàlivken Oinien.

Im Osrisdtsjudrs wuràsn 2ur OrdödunA àsr Ostrisbssiodsrdsit uuk msdrsrsn Oudndöksn unà Ltutionsn Vsr-

risAöiunASN àsr ^Voiàsn unà LiAnuls in VsrdinàunA mit ^sntrslsn 1>Vsiodsn- unà LiAnuistsilunAsn sinAsriodtst

unà 2wur:
lin Oudndok buried sins Orupps von I>Vsiodsn unà KiAnulsn kür àis ^1z?vvsÌAunA àsr iinksukriAsn

^üriedssskudn unà sins 2vsito Orupps von I>Vsiodsn unà LiZnulsn kür àis àuskukrt uus àsm OunAirduimdok uuk àis

.4 uruuor Oinis.

Im Oud'ndok Lvdukkduussn >vuràsn àis sümmtlivdsn ^Vsiodsn in àsn OuuptAsIsissn mit àsn Oin-

unà àskudrtssiANulsn soliàurisà vsrbunàon unà àis OsàisnunA àsr 1>Vsiedsn unà Li^nuls uuk s^vsi Oruppsn vsrsiniAt.
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