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1. Dont D r rtu a 11 tut yerat 1) brt jSdjiurijerifdjcn QEentrallial)« gciualjlt:

2öciffcit6nrfj, $f., ^icc^väi'ibeitt beb ®ivectovimn3 bev àd)tt>eijevi(d)cu Keittvafbalju.

§cuêlcr, 3»., 3)?itglieb

DBcrcr, 3. 3.,

2. Dom Dcriualtuntjsratl) bcr jSdjnmjerifdjcit llorbofllmljn geiuiiljlt:

Sluber, ^väfibent bev ^Direction bev 5covboftbaI)u.

(Sfc^cr, Dr. ißice^väfibent „
SRuffcnkrgcr, <§., 3)îitgtieb

3. Doit bev dîtitiuoljucrgemetubc $remgarten gemäht:

Äüflifcr, 3»/ 93ice*2lmntamt, 35icc=^väfibeitt beö (Somite,

JCictliblmdj, 3v ©tabt=2(iitmaun,

2Bciffctt6ndj, 91., 53qivfs=@erid)täpväfib e it t.

Namentliches Oerzeichniß

der Mitglieder des Comite der SalMàiiehiiniiig Mohlelt-Kreiiigorten.

1. Vom Verwoltungsroth der Schwciserischrn Centrollmhn gewählt:

Weissenbach, Pl., Pice-Präsident des Directvriums dee Schweizerischen Centralbahn,

Heuslcr, W., Mitglied
Oberer, I. I.,

2. Vom Verwoltungsroth der Schwciwrischcn Vordoltlmhn gewählt:

Slnder, H>, Präsident der Direction der Nordostbahn,

Escher, Dr. E., Mce-Präsident „
Rufsenberger, E., Mitglied

3. Von der Cinwohnergemeinde Dremgorten gewählt:

Köllikcr, I., Vice-Anunann, Vice-Präsident des Comite,
Wictlisbach, I., Stadt-Ammann,

Weissenbach, R., Bezirks-Gerichtspräsident.



Qïit bos ®i(. (Somife bet (Sifenbaljmiitferitefjimiinj ^Boljl'en-^remi]ar(en.

lit.
Sir beehren uns, Qtjnen bon brei$el)nten ®efchäftSbericl)t itnb bie gahreSvedjuung pre 1887 für bie Eifeubahit»

Unternehmung SoI)len»Bremgarten toorjittegeit.

I.

9111 fl c m c i u c 3.

ïïîacpbem non bev SRed)nungSprüfungScommiffiou ber Unternehmung neuerbingS bie grage angeregt morben

mar, ob nicht buret) Einführung beê îrammal) Betriebes cine 9îebuctiou ber SSetriebëïoften her^e'9efä^vt Werben tonnte,
unb biefe Anregung auch "1 ghrer Eotnitefihung war befprodjen worben, haben mir biefetbe einer loieberhotten Unter»

fitefjung unterftettt. £)iefelbe betätigte jebod) baS gt)uen int ©ejc^äftëbericE)t für baS gal)r 1882 mitgetheilte Befultat,
bah bie Bereinigung bcë Betriebes ber Bal)uftred:e Sohlen-Bremgarten mit berjenigeu ber Sinie Brugg —Sohlen bie

unter Untftänben bortheithaftefte Kombination bietet.

Bei Einführung einer anbern BetriebSmeife tonnten nämlich bie Soften ber allgemeinen Bertoaltung unb
beS EypebitionSbieufteS nicht weiter rebueirt toerben, als eS bisher fctjon ber galt mar. ®ie Bermiubcrutig beS

3ugSgemicl)teS märe auch nicht eine fo erhebliche, baß aus berfetben eine mefenttid) geringere gttanfprud)nahtne beS

Oberbaues unb eine bejüglidje Softenbifferenj für ben Baljuunterhatt abgeleitet merben tonnte, ittbeut ber lottere einer

Steiße bon Sinflüffen ausgefegt ift, melche bon größerer Bebeutung ftnb, als ein Heiner Unterfcßieb in ber Belaftung.
®er gaßrbienft ließe fid) beim Sirambetrieb an fiel) atlerbiugS billiger einrichten, als beim Dtorma[betrieb. Es

ift aber für bie Sahn Sol)ten»Bremgarten p beachten, baß bie Einführung eines üDampfornnibuS, mobei ÜJiotor unb Sagen
in einem gaßrjeug bereinigt merben, fid) nicht eignet, meil berfetbe p fdjwer eoufteuirt merben müßte, um baS

iflcitfiihren boit betabenen ÖHitermagen p ermöglichen; eS märe baher eine loefentliche Sftebuction beS tobten ®emicl)teS

gegenüber leichten Socomotibeu mit befonbereit Sagen nicht mehr möglich, mährenb Sftemifirung, Steinigung unb Unterhalt
gröbere Slrbeit unb Soften berantaffen mürben. Senn mau aber aus ben angeführten ®riiubcu genöthigt märe, auch

ben Sirambetrieb mit getrenntem Btotor burchpfüßren, fo ergäbe fich gemäß ber aufgeftettten £)etaiföered)nuug fetbft in

beut galle teine mefeuttiche Erfparuiß, menu bon ber BunbeSbe!)örbe geftattet mürbe, bie Socomotibe buret) einen einzigen

ÏDtauu, ber bie gunetionen beS 8ocomotiüfül)rerS unb $eiprS pjammen p beforgen hätte, bebieueu p taffen. Es märe

aber mit biefer Einrichtung ber Uebetftanb berbunben, baß bie gaßrjeit ber .Qüge bau 20 auf 27 SJtiuuten bertängert
merben müßte. Eine fernere gneonbenieuj mürbe baburcf) gefdhaffen, baß baS bereits borhanbene BetriebSniateriat ber

Unternehmung oeräußert unb bitrch aubereS nach neuem Spftetn erfeßt Werben müßte, ein Umtaufd), Welcher nur mit
Bertuft bemertftettigt merben tonnte.

UnberfeitS ermöglicht bie Bereinigung beS Betriebes ber ©trecte Sohlen—Bremgarten mit berjenigeu Brugg —
Sohlen ber Eentralbaljtt bie Uebernahme beffelben gegen eine Eutfchäbigung bon gr. 1. 46 per Öocoutotibfitometer,

loetcher Sluiaß auch ^i ber bittigften BetriebSmeife nicht §it erreichen märe, falls bie fitrge ©trecïe boit 8 Sitometeru

fetbftftäubig betrieben mürbe. Sir tonnten baher auch jetjt nicht empfehlen, bie beseitige BetriebSfüt)rung p äuberu.

IT.

® ft \) It Ii ft U.

gm Berichtsjahre fiub feine Bauarbeiten ausgeführt morben.

Un das Tit. Tamile der Eiseildal)liuiltemel)iuung Wahlen-Äremgarlen.

Tit.

Wir beehren uns, Ihnen den dreizehnten Geschäftsbericht nnd die Jahresrechnnng pro >887 fiir die Eisenbayn-
Unternehmnng Wohlen-Bremgarten vorzulegen.

I.

Allgemeine s.

Nachdein von der Nechnnngsprüfnngscommission der Unternehmnng neuerdings die Frage angeregt worden

war, ob nicht durch Einführung des Tramway Betriebes cine Reduction der Betriebskosten herbeigeführt werden könnte,

nnd diese Anregung auch in Ihrer Coinitesitzung war besprochen worden, haben wir dieselbe einer wiederholten
Untersuchung unterstellt. Dieselbe bestätigte jedoch das Ihnen im Geschäftsbericht für das Jahr >882 mitgetheilte Resultat,
daß die Vereinigung des Betriebes der Bahnstrecke Wohlen-Bremgarten mit derjenigen der Linie Brngg—Wohlen die

unter Umständen vortheilhaftcste Combination bietet.

Bei Einführung einer andern Betriebsweise konnten nämlich die Kosten der allgemeinen Verwaltung nnd
des ExpeditionSdienstes nicht weiter redncirt werden, als es bisher schon der Fall war. Die Verminderung des

ZngSgcwichtes wäre auch nicht eine so erhebliche, daß ans derselben eine wesentlich geringere Inanspruchnahme des

Vberbancs und eine bezügliche Kostendiffcrenz fiir den Bahnunterhalt abgeleitet werden könnte, indem der letztere einer

Reihe von Einflüssen ausgesetzt ist, welche von größerer Bedeutung sind, als ein kleiner Unterschied in der Belastung.
Der Fahrdienst ließe sich beim Trambetrieb an sich allerdings billiger einrichten, als beim Normalbetrieb. Es

ist aber für die Bahn Wohlen-Bremgarten zu beachten, daß die Einführung eines Dampfomnibus, wobei Motor nnd Wagen
in einem Fahrzeug vereinigt werden, sich nicht eignet, weil derselbe zu schwer construirt werden müßte, um das

Mitführen von beladenen Güterwagen zu ermöglichen; es wäre daher eine wesentliche Reduction des todten Gewichtes

gegenüber leichten Locomotiven mit besonderen Wagen nicht mehr möglich, während Remisirnng, Reinigung und Unterhalt
größere Arbeit und Kosten veranlassen würden. Wenn man aber aus den angeführten Gründen genöthigt wäre, auch

den Trambetrieb mit getrenntem Motor durchzuführen, so ergäbe sich gemäß der aufgestellten Detailberechnnng selbst in

dem Falle keine wesentliche Ersparniß, wenn von der Bnndesbehörde gestattet würde, die Locomotive durch einen einzigen

Mann, der die Fnnctionen des Locomotivführers und Heizers zusammen zu besorgen hätte, bedienen zu lassen. Es wäre

aber mit dieser Einrichtung der Uebelstand verbunden, daß die Fahrzeit der Züge von 20 auf 27 Minuten verlängert
werden müßte. Eine fernere Jnconvenienz würde dadurch geschaffen, daß das bereits vorhandene Betriebsmaterial der

Unternehmnng veräußert und durch anderes nach neuem System ersetzt werden müßte, ein Umtausch, welcher nur mit
Verlust bewerkstelligt werden könnte.

Anderseits ermöglicht die Vereinigung des Betriebes der Strecke Wohlen-Bremgarten mit derjenigen Brugg —
Wohlen der Centralbahn die Uebernahme desselben gegen eine Entschädigung von Fr. 1. lU> per Locomotivkilometer,

welcher Ansatz auch bei der billigsten Betriebsweise nicht zu erreichen wäre, falls die kurze Strecke von 8 Kilometern

selbstständig betrieben würde. Wir könnten daher auch jetzt nicht empfehlen, die derzeitige Betriebsführung zu ändern.

II.
B a h n b a u.

Im Berichtsjahre sind keine Banarbeiten ausgeführt worden.
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Iii. SBetrieö.
1. (Sinno^men unö Statiftif be§ commercictfcn ©ctviefiê.

a. DfacI] ben emjelnen ^ec^nungêx'ubrifen.

'Èransporlgunittitâteit. f i tt tt a Ii m e tt.

1887 1886 1887 1886

I. SDerfoucntranSfiovt.

a. jur getoSIjnItdjen gatjrtayc :

©infame fÇatjrt

b. 31t ermäßigten gafirtayen :

§in= itnb fftiicïfatjrtëbitlete
Uebrige Söiftete

$ D t O I

Recapitulation nad) (Slaffen:

II. Stoffe
11 r. „

£ 0 tal

II. ©eJ>ii(ftrntt8|>ort....

III. SSieljtrauêfiort:

Stoffe I
„ II
„ III
„IV

Stotat

IV. ÏTBUgfiort bon ©ilgütctit

V. 3fran§fiovt bon ßctuötm*

liftett ©ütern :

©titcîgutctaffe 1

2
SBagenlabtntgâclaffe A

B
B
Ii)

IIa
IB • • •

IIB
III!)

Stotol

VI. SBerfditcbeneb (©pefen).

©efammbîotal bcv ©iunaljmcn

ißerfonen

10,150

11,098
017

Sßvoeente

46.42

50.76

2.82

sperfonen

10,099

10,658
2,057

iprocente

44.26

46.72

9.02

St.

5,068

4,421
153

st.

57

64

75

Sßrocente

52.56

45.85

1.59

p. OTom.

633

553

19

8t.

5,024

4,239
206

Et.

55

45
15

(procente

53.06

4 '1.77

2.17

p. Jfitoin

628

530
20

21,865 100.— 22,814 100.— 9,643 96 100 — .1,205 9,470 15 100.— 1,184

1,278

20,587

5.85

94.15

1,029
21,785

4.51

95.49

765

8,878

94

02

95

1,110

631

8,838

30

85
79

1,105

21,805 100.— 22,814 100.- 9,643 96 49.99 1,205 9,470 15 49.01 1,184

Tonnen

104

Sonnen

102 552 74 2.87 69 552 00 2.86 69

etiict

10

257
32

7

3.26

83.99

10.46

2.29

Stiict

4
339

39

45

0.94

79.39

9.14

10.53

222 82 275 05

306 100.— 427 100.- 222 82 1.15 28 275 05 1.42 34

Tonnen

353

Sonnen

341 1,404 69 7.28 175 1,219 Ol 6.31 152

Sonnen

874
841

258
24

112

298
27

159

1,386

21.96

21.14

6.48

0.60

2.81

7.49

0.6S

4.—
34.84

Sonnen

'

972
727

191

80

332
65

221
129

1,726

21.88

16.37

4.30

1.80

7.47

1.46

4.97

2.90

38.85

\ (>,501 27
\

0,734 54

3,979 100.— 4,443 100.- 6,501 27 33.70 813 6,734 54 34.86 842

964 72 5.01 121 1,071 5.54 134

19,290 20 100.— 2,411 19,322 35 100.— 2,415

— 4 —

III. Betrieb.
1. Einnahmen und Statistik des commercicllen Betriebs.

a. Nach den einzelnen Nechnungsrnbriken.

Hransportquautitäten. H in n a h m e n.

1887 488K 4887 488«

I. Personentransport.

u. zur gewöhnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt
d. zu ermäßigten Fahrtaxeu:

Hin- und Nttckfahrtsbillete
Uebrige Villete

Total
Uerapitàtian nach Clnfsc»:
II. Classe

m.
Total

II. Gepäcktransport....

III. Viehtransport:
Classe I

II
„ III
..IV

Total

IV. Transport von Eilgütern

V. Transport von gewöhn¬

lichen Gütern:

Stitckgutclasse 1

2
Wagenladungsclasse ^.

IZ

l> - -

!>>...
II-....
lib
lila
Ill'-

Total

VI. Verschiedenes (Spesen).

Gesammt-Total der Einnahmen

Personen

lll,150

11,003
017

Procente

10.42

50.7«

2.82

Personen

10,000

10,053
.2,057

II.2«

III.72
0.02

Fr.

5,0<>3

1,421
153

Ct.

57

04

75

Procente

52.s«

45.SS

l.ss

p. Kilom.

033

553
1!»

Fr.

5,021

1.230
20«!

Ct.

55

15

15

Procente

53.o«

11.77

2.1?

p. Kilom

«123

530
2«!

21,305 100.— 22,311 100.— 0,043 00 100.— 1,205 0,170 15 100.— 1,131

1,273

20,537

5.ss

01.ls
1,020

21,735

1.S1

05.49

705

3,373

04

02

05

1,110

031

3,333

3»
35

70

1,105

21,305 10».— 22,311 100.- 0,043 00 40.ug 1,205 0,170 15 I'.'.ai 1,131

Tonnen

101

Tonnen

102 552 74 2.S7 00 552 «'.0 2.s« 09

Stück

1»

257

32

7

3.2«

33.9g

10.4«

2.2g

Stück

1
33!,

30

15

0.S4

70.99

0.14

10.SS

222 32 275 05

300 100.— 127 100.- 222 32 l.lö 23 275 05 1.42 31

Tonnen

353

Tonnen

311 1,404 09 7.28 175 1,210 01 0.«l 152

Tonnen

371
311

253

21

112

203
27

150

1,330

21.g«

21.14

0.48

0.S0

2.si
7.4g

0.ss

1.—
31.84

Tonnen

^

072
7.27

101

30
332

05
2.21

120

1,720

21.ss

10.Z7

l.so

l.so
7.47

1.4«

l.g?
.2.90

33.SS

0,501 27
ì

0,731 51

3,07!» 100.- 1,113 100.- 0,501 27 33.7» 313 0,731 51 3 l.so .312

!>04 72 5.VI 121 1,071 5.S4 131

10,2!>0 20 100.— 2,411 10,322 35 100.- 2,115
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b. Sîadj bcit Sûîonateti.

Slransportquaiititäten tu 1 f 0 (S i u it a I) ut e it

1887
ißer«

©iiter
Sßiet)

i m © an ;e n per Kilometer 1887

fönen ©epäcf ißerfonett ©epäcf, S8ief> uub
©iiter Sota! 1887 1886

Januar
gebntar.
SJÎarg.

Spril.
2)îai •

Sunt.
3'uii
Suguft
September
Oftober
DloBember

Segcntber

3*1)1

1,545

1,607

1,508
1,7'26

1,708

2,195
1,941

2,162
1,846
2,127
1,728

1,682

Können

407

453
561

536

375
244

268
266
201

314
391

330

Stücf
16

23
19

14

6

13

32

62

31

36

20

34

Sr-
(185

707

669

775

793
941

860

939

832

937

763

738

et.
88

19

07

06
41

05
61

38

67

93

71

IV,;, reute

7.11

7.33

6.94

8.04

8.23

9.74

8.92

9.70

8.03

9.73

7.93

7.00

753
807

1,079
1,005

719

633
695

744

728

832
865

77!)

Et.

47

27

66

14

95

24

76

83

78

36

94
84

-p r oe en te

7.S1

8.37

11.20

10.42

7.40

6-56

7.22

7.71

7.50

8.62

8.93

8.09

Se-

1,439
1,514

1,748
1,780
1,513
1,574
1,555

1,684

1,561
1,770

1,629
1,518

Et.

35

46

73

20

36

24

81

44

16

03

87

55

qtrocente

7.40

7.85

9.07

9.23

7.84

8.10

8.07

8.73

8.09

9.18

8.45

7.87

Se-

179

189

218

222
18!)

196

194

210
195

221

203

189

Et.

92

31

59

52

17

78

48

55

15

25

73

82

Se-

178
155

241
240
186
163
176
191

231
237

210
197

Et.

08
63
05
00
25

33
01

33
93
06
17

06

Samtar.

fjebruar.
SUtärj.

«prit.
3J?ai.

Sinti.
3»Ii-
Suguft.
September.
Oftober.
Sffooember.

Segember.

îotal 21,865 4,436 306 9,043 96 100.— 9,646 24 100.— 19,290 20 100.— 2,411 27 2,415 30 Sota!

gegenüber
1886

gegenüber
1880

me£)ï.

weniger 949 450 121

173 81

205 96 32 15 4 03
meljr.

weniger.

Siransportquantitäten S r u 11 0 * ®tnnal)inen

1886
ißer*

©liter
unb

©.epäcf

Sic!)
i m <35 a it j e 11 per Millimeter 1886

foneu fßerfoueu ©epäcf, 2;ie[i itnb
©üter S 0 ta I 1886 1885

3amiar
gebruar.
mv$.
SStprit.

SJiai

Suni • • •

Suit
Sugitft
September
Oftober
SîoBember

Sejembev

3-'W

1,610
-1,564

1,754
2,403
1,810

1,615
1,772

2,511
2,000
2,025
2,178
1,5-12

Xonneti

338
239
7-10

495
300
227
258
238
514
596
533
432

®tüi
8

15
69
14
23
39
-16

70

40
51
27

55

»r
720
689
776

864

795
718
789
894

890
901

703
666

Et.

19
53
13

18

27

97

29

80

20

04

75

80

^locente
7.00

7.27

8.19

9.11

8.39

7.59

8.33

9.44

9.39

9.60

8.06

7.04

Sr.
704
555

1,152
1,060

694
627
623
635
965

1,000
917
9-14

Et.
4-i

53

25

66

73
64

57

81

27

23

58
49

qtrocente

7.15

5.63

11.70

10.77

7.05

6.87

6.33

6.46

9.80

10.15

9.31

9.28

Sr.
1,424
1,245
1,928
1,924
1,490
1,346

1,412
1,530
1,855
1,901
1,681

1,581

Et.
63

06

38
84

61

86

61

47

27
33
29

"^rcceiite
7.39

6.44

9.98

9.96

7.71

6.97

7.31

7.92

9.60

9.84

8.70

8.18

Se-

178
155
241
240
-186

168

176
191
231
237
210
197

Et.

08
63

05
60

25
3-3

61

33
93
66
-17

60

Se.

160
157

187

207
180
164
226
202
192
211

165

167

Et.

37

40

51

23
26
90

56
55
90
34
35
98

Qaituar.
(febrnar.
S0?âr3.

Sprit.
SKai.

Sititi.
Sali.
Siignft.
September.
Oftober.
ifîooember.

Oejember.

Sota! 22,814 4,886 427 9,470 15 100.- 9,852 20 100.— 19,322 35 100.— 2,415 30 2.230 35 SSotaf

gegenüber
1885

gegenüber
1885

metjr.
weniger 1,084

768
94

358 83 1,120 74 1,479 57 184 95 rnetjr.

weitiger.
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I», Nach dm Monaten,

Transportguantitätcu M r utto - H i n n a I) i» r n

1887
Per¬

Güter
Vieh

im Ganzen per Kilometer 1887

sonen Gepäck Personen ^
Güter

^ Total 1887 188«

Januar
Februar,
März,
April,
Mai -

Juni.
Juli
August

September
Oktober,
November

Tezcmber

Z.'hl
t,545
1,<!07

1,508
1,71«!

1,798

1,l95
1 /.»4t

1,l«1
1,84t!

1,l17
l,718
1,«81

Toinic»
407

453
501

53«!

375

144

108

10«!

191

3l4
301

33i>

Stück

lti
13
10

14

«

13

31

«1

3l
3«

10

34

Fr,
«85

707
«!<!!>

775

703
041

8«»

030

831

037

7«3

738

Ct.

88
10

07

0«
41

05

«1

38

«7

03

71

Proceiitc
7,44

7.VS

ti.ar
8,04

8,22

0,74

8,02

0,70

8,kt!

!>,7Z

7,!I2

7,00

Fr-
753

807

1,079
1,005

710

«33

«05

744

718

831
8«5
77!»

Ct,

47

17
«>«

14

05

14

7«

83

78

3«

94
84

Proieitte
7.8 t

8,87

1l,2V

1t»,42

7,48

«so
7,22

7,71

7,5,0

8, «2

8,28

8,00

Fr,
1,439

1,514

1,748
1,780
1,513
1,574
1,555
1 ,«84

1,561
1,770

1,«10
1,518

Ct,

35

4«

73

10

3«

14

81

44

1«

03

87

55

P.ocêolk
7,40

7,88

9,07

9,28

7,84

8,10

8,07

8,78

8,00

0,18

8,45,

7,8?

Fr,
179
1.89

1l8
111
18!»

19«!

194

110
105

111

103
1.8!»

Ct,

91

31

5!»

51

17

78

48

55

15

15

73

81

Fr,
17.8

155

141
,140

1.8«

1«8

17«
101

131
137

110

107

Ct,

08
«3
05

«0

15

33
«1

33
03

««
17

«!«

Januar,
Februar,
März,
April,
Mai,
Juni,
Juli,
Angnsl,

September,
Oktober.

November,

Dezember,

Total 1l,8«5 4,43t! 30« 0,643 0« 100,— 0,«4« 14 100,- 10,100 10 109,- 1,41 l 17 .1,445 30 Total

gegenüber
188«

gegenüber
188«

mehr.
weniger. 94l> 450 111

173 81

105 9« 31 15 4 03
mehr,

weniger.

Tranaportqnantitäten Brutto- Einnahmen

188k
Per¬

Güter
uud

Gepäck

Vieh
i m Ganzen per Kilometer 188K

sonen Personen ^ Kilter^ Total 188K 1880

Januar
Februar.
März.
April,
Mai
Juni.
Juli
August

September
Oktober.
November

Dezember

Z>l>l

4,«10
1,5« 4

1,757
2,4«!3

1,810

1,015
1,771
2,511

2,000
2,015
1,178
1,511

338
130
74«
4! »5

300
117

158
138
511
50«
533
131

Stück

8

15

«0
11

13
3!»

16

70

10
51

17

55

Fr
710
«80
77«
8«1

705
718
780

801

800
901

703
«46«

Ct.

10

53
13

18

17

07

10

80

.10

01

75

80

7,00

7,27

8,1g

0,11

8,so

7,so

8,22

0,44

0.SS

0,00

8,00

7,04

Fr,
701
,555

1,151
1,000

«01
«17

«13
«135

!>«5

1,000
017

014

Ct,
14

53

15

««

73

«4

57

81

17

13

58
10

ProceMc
7,45,

5,ss

11,70

10,77

7,»ö

«,S7

«,S8

«,4S

!>,so

10,1,7

0,8 t

0,28

Fr,
1,414
1,145
1,0,18

1,014
1,4!»0

1,34«

1,411
1,530
1,8,55

1,!»0I

1,681

1,581

Ct,
«43

0«

38
84

«1

8«

«1

47

17

33
,10

7,8g

6,44

0,g8

!>,gv

7,74

«,S7

7,84

7,S2

0,«o

0,84

<8,70

8,48

Fr-
178
155
141
140
1.8«

1«.8

17«
101

131

137
110
107

Ct,

08
«3

05
«10

15

33

«I
33
93

««
17

««

Fr,
1«0
157

187
107
18«

164
.11«

20,1

101
111
165

167

Ct,

37
41»

51

,13

2«
00
5«

55
00
34

35
98

Januar.
Februar.
März,
April.
Mai.
Juni,
Juli,
August,

September.
Oktober,

November,

Dezember.

Total 11,811 1,88« 117 0,170 15 100,- 0,8,51 10 100,- 10,311 35 100,— 1,415 30 1,130 35 Total

gegenüber
1885

gegenüber
1885

mehr.
weniger. 1,081

7«8
01

358 83 1,110 74 1,470 57 184 05 mehr,

weniger.
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c. ®uvc(;|'d}nitt£*@vgetmiffe.

Jöcfvtcbeuc Sört()»läuflf 8 Kilometer.

tPerfonentvanêport.
©innatjmebetreffuifj per SReifenbeit

„ ltiib Äitometcr

3at)l ber tperfonenfilometer
Stuf jeben s.ßerfonenroageuact)feu=ftiloiueter fommoit
Stuf 100 beroegte ©itsptä^e fommctt

(Scpâdtranêport.
©innatjmebetreffniß per Sonne

„ „ SRcifenbeu

„ „ nub fiüometer

3at)l ber Souiteufilometer
Stuf jebeu Sîeifeiibcn fommeu

®ief)tronêport.
©umatjiuebetreffniB per ©tiic!
3aljt ber Souneufilometer

©iitcrlranbport.
©innafjmebetreffnifj per Sonne

„ „ Sonnen-Äilonieter
3af)t ber Sounemfiilometer (epct. ©epäct uub Biet;)
Stuf jebeu @üterroagenac£)fen=Äitoiueter (inet, ©epeid uub Stiel)) fommeu

Stuf 100 Sonnen Sragfraft fommeu

Seutime®

Sîeifeitbe

grauten
©eutimeS

Äitogramm

(SeutimeS

grauten
SeutimeS

Sonnen

1887 1886

4-4.11 41.51

0.68 *0.31

109,862 178,352
8.74 1 .06

22.94 24.85

5.31 5.42

2.53 2.42

0.33 0.31

882 816
4.76 4.47

72.82 61.41

059 810

2.05 1.89

25.00 23.58

84,050 38,272
0.5G 0.62

10.76 11.97

d. S3crfe^v und) SBaarengattuugeu.

1887 1886
' ©enenüber 1886

1887 1886

tueljr roeniger

Sonnen Scmieit Sonnen Sonnen 7« 7«

A. Sebent uub ©enujjmittet 057 770 — 113 15.27 10.09

B. Brennmaterialien 256 218 38 — 5.91 4.55

G. Baumaterialien 909 1,118 — 209 20.98 23.36

D. tDfetatt'Subuftrie 235 199 36 — 5.42 1.15

E. SeptiOgnbuftrie 1,000 1,072 — 00 23.22 22.40

E. ©erberei 00 82 — 22 1.39 1.71

G. ®!al= uub Sfjoufabricatiou 29 43 — 14 0.67 0.89

H. fßapierfabrication 00 99 — 33 1.44 2.06

I. ©trot)=3ubuftrie 125 101 24 — 2.88 2.11

K. §oIj=3nbuftrie 333 504 — 171 7.69 10.53

L. |niIf3ftoffe für Sanbmirtbfdjaft uub gubuftrie 402 386 70 — 10.06 8.10

M. §titfêmittet gum Sranâpovt 120 111 9 — 2.77 2.31

N. ^Uubtuiareu 4 4 — — 0.09 0.08

0. Sddjt rubric irte SBaareu 70 77 — 7 1.61 1.00

4,332 4,784 — 452 100.— 100.—
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e. Dnrchschnitts-Ergàisse,

Betriebene Bahnlängt 8 Kilometer,

Pcrsoncntransport.
Einnahmebetrefsniß per Reisenden

„ und Kilometer

Zahl der Persoueukilometer

Ans jeden Personenwagenachsen-Kilometer kommen

Auf 100 bewegte Sitzplätze kommen

Gepäcktransport.
Einnahmebctreffniß per Tonne

„ „ Reisenden

„ „ und Kilometer

Zahl der Tonnenkilometer

Auf jeden Reisenden kommen

Viehtransport.
Einnahmebetrefsniß per Stück

Zahl der Tonnenkilometer

Gütertransport.
Einnahmebctreffniß per Tonne

„ „ Tonnen Kilometer

Zahl der Tonnen-Kilometer fexcl, Gepäck und Vieh)
Ans jeden Gllterwagenachfen Kilometer (incl. Gepäck und Vieh) kommen

Auf 100 Tonnen Tragkraft kommen

Centimes

Reisende

Franken
Centimes

Kilogramm

Centimes

Franken
Centimes

Tonnen

1887 188«

4-k,i i 41,31

9,3s 11,31

109,8«!2 178,4,4.4

0,74 4 ,03

22,34 44,33

9,31 4,«s

2,33 4,4s

<>,30 0,31

802 816
4,73 4,47

74,ss «i'l.41

«!,9!> 810

2,03 1,3g

29,3« 24,38

04,0.90 ,48,474
>>,33 0,32

1t>,?3 11,g?

ä, Brrkehr nach Waarengattungcn.

1887 188«
Geacnüber 188«

1887 188«

mehr weniger

Tonnen Tonnen Tonne» Tonnen V«

Lebens- und Genußmittel 097 770 — 110 1.9.S? 10,og

ö. Brennmaterialien 29<> 418 08 — 9,gi 4,33

Ll. Baumaterialien 909 1,118 — 209 20,gz 44,33

I), Metall-Industrie 209 199 00 — 9,42 4,13

14. Textil-Jndustrie 1,00t! 1,074 — 00 20.ZS 44,40
14. Gerberei 00 84 — 22 1 ,ss 1.71

(4. Glas- und Thonfabrication 29 48 — 14 0,07 0,89

14. Papierfabrication 0«! 99 — 00 1,44 4,03

I, Stroh-Industrie 129 101 24 — 2,ss 4,1.
15, Holz-Industrie 900 ,404 — 171 7,ss 10,33

1^, Hülfsstoffe für Landwirthjchast und Industrie 402 ,480 70 —, 10,33 8,13
IV1. Hülfsmittel zuni Transport 120 111 9 — 2,77 4,3.
14. Zllndwaaren 4 4 — — 0,0!) 0,os

t). Nicht rnbrieirte Waaren 70 77 — 7 1,3l 1,00

4,002 4,784 — 492 100,— 100,—
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2. Sluêgntcn unb ©tntiftif bcë fcdjnifdjcu ©ctvic6è.

Die 23al;u 3\>ol)Ieit 33remgavteu tourbe bout 1. $aituar bis 31. Dejeutber täglid) boit 3 regelmäßigen

giigeit itt jeber Ûîidftttug befaßten. Ueberbkte gelaugte ait <©onit= ititb SDÎarïttageu jetbeileit xtod; ein bierter 3ttg jur
2lttefiif)ritttg.

(Sä tbuvbett ntrtiiïqeleqt:
1887. 1886.

mit regelmäßigen ttitb ©oitutagë- ttitb DJÎarftjiigcu ^ugbtiloineter L8,496 18,490

mit ©ftvajiigeit „ — —

Dotal ^ugêfiloittetcr 18,496 18,496

tut 33ovfpattubieuft „ — —

gufamnteu Voco111o 1 it>fi 1 o111etev, bejto. Hiußfilometer 18,496 18,496.

Stn ÜBagenacßfenfilometeru luuvbeu jitrittfgelegt:
1887. 1886.

t|krfonetitoagcu. ©epäet* u. ©ittenrageit. SCotat. Xotat.

mit regelmäßigen ttttb ©onntagê* ttitb ÛJÎarftjiigett 45,368 64,512 109,880 108,120

mit Gcçtvajiigeu — — — —

gufcuuuteu 45,368 64,512 109,880 108,120.

Stuf einen Socomotibliloiueter fallen 2Sageitadjfenïilometer :

1887. 1886.

ißerfoueittoageu 2.45 2.38

©epäcl- ttttb ©iitertoageu 3.« 3.47

$m ©attjett 5.94 5.85.

Da3 93etrieb3ntaterial bev So£}lem$remgartemS3a£m ift feit 1. $ttttt 1882 bott bet ©dftoeijerifdjett ©entrai-

baßit iit üKietße genommen ttttb befteßt atte:

2 Socomotiben,

6 jtoeiadjfigeit ißerfottentoagen,

1 „ (Sefmd'toageit,

5 gebeerten @iitertoageit,

8 offenen ©iitertoagen.

3. Çinanjetgefinifi.

'Die Heilte 33enneljvung, toelcße bie ©initaßiiteit atte beut 'ißerfonenberfefit int 35evgleidj mit beut 23ovj.at)ve

ergaben, tourbe meßr ate aufgewogen bttreß bett Sftinberertrag be<§ Dßier* ttttb ©ii tertransportes ttttb bttreß bett Sütefall

auf 'tßadEjtjinfeu uttb zufälligen ©tttnaßutett, fo baß bie ©ittttaßmeit tut ©anjett um 3fr. 187. 70 hinter bettjenigett bott

1886 suritdblteben.
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2. Slnêgnbcn und Statistik des tcchnischcu Betriebs.

Die Bahn Wohlen-Brcmg arten wurde von, l. Januar bis 3l. Dezember täglich von 3 regelmäßigen

Zügen in jeder Richtung befahren. Ueberdies gelangte an Sonn- und Markttagen jcweilcn noch ein vierter Zug zur

Ausführung.

Es wurden zurückgelegt:
1887. I^v.

mit regelmäßigen und Sonntags- und Markizngen ZngSkilometer 18,496 18,496

mit Extrazügeli „ — —

Total Zugskilometer 18,496 18,496

im Vorspanndienst „ — ^
Znsammen vocomolivkilometer, bezw. Nntzkilometer 18,496 18,496.

An Wagenachsenkilometcril wnrden zurückgelegt:
1887. 188V.

Personenwagen. Gepäck-u. Güterwagen. Total. Total,

mit regelmäßigen und Sonntags- und Marktzngeu 45,368 64,512 109,880 108,120

mit Extrazügen — ^ — —

Zusammen 115,368 64,512 109,880 108,120.

Ails einen Locomotivkilometer fallen Wagenachsenkilometer:
1887. 188«!.

Personenwagen 2.<:> 2.ss

Gepäck- und Güterwagen 3.w 3.r?

Im Ganzen 5.sr 5.ss.

Das Betriebsmaterial der Wohlen-Bremgarten-Bahn ist seit 1. Jnni 1882 von der Schweizerischen Centralbahn

in Miethe genommen und besteht aus:

2 Locomotiven,

6 zweiachsigen Personenwagen,

1 „ Gepäckwagen,

5 gedeckten Güterwagen,

8 offenen Güterwagen.

3. Finanzergebniß.

Die kleine Vermehrung, welche die Einnahmen aus dem Personenverkehr im Vergleich mit dem Vorjahre

ergaben, wurde mehr als aufgewogen durch den Minderertrag des Thier- und Gütertransportes und durch den Ausfall

auf Pachtzinsen und zufälligen Einnahmen, so daß die Einnahmen im Ganzen um Fr. 187. 70 hinter denjenigen von

1886 zurückblieben.
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35ie bertragëmâfjige Oergütung au bie ßentralbahn für Oeforgitttg be<§ ^Betriebes ift genau biefelbe geblieben,

bagegen erjeigen gegenüber beut Sorjatjre bie übrigen StuSgaben ber Unternehmung eine Oerminberuug non $r. 2,905. 70

nttb ba§ SBetriebâbeficit eine Ubuabnte bon $r. 2,718. —, meldfe hauptfächlich ben SDiinberauSgabeu für Oberbau»

material, theilmeife auch ber ©rfparuiß auf ©rmffofteu ju üerbattfen ift.

35ie Oberban»@rneuernng erforberte 1887 eine ÜHuSgabe bon 3fr. 7,410. 85, gegenüber fjr. 10,928. 75 im

(fahre 188G. Stuf Anlage eines ©rneucrnngëfoubê mar befanntlid) bergicb)tet morben, toeil leine S3etriebSiiberfchiiffe

jur ©itbitng eines folc^eit borhauben ftnb, unb man eS für richtiger erachtete, bie bon ben Sahueigeuthümeriituen jtt leifteu»

ben 3ufcb)iiffe jemeileit bei 93ebarf gtt beziehen, ba eâ fiebj babet nicht um grope Söeträge haubelu bann. SDiefeS Oer»

fahren bebingt nun allerbingS eine Ungleichheit ber Seiftungen ber einzelnen Oetrieb^jähre. 35a jeboef) bie erftmatige

@chmellen»@rneuernng bemnächft mirb burcb)gefüt)rt fein, mirb nachher eine (Jett taug eine mefeittliche Üiebuction biefeS

2ÏuSgabep>o ftenS fiel) ergeben.

©a3 S3etriebSbeficit beträgt $r. 17,973. 95 (1886: g-r. 20,691. 95) unb bertheilt fiel) auf bie Oetheitigten,
mie folgt:

©chmeijerifche Oiorboftbahn 7"> • • • 7,189. 58

©cf)meijerifcbe Seutralbal)u 75 7,189. 58

©emeiube Oremgarteu (/s „ 3,594. 79

SBauconto uitb SSilaug bleiben unberänbert.

SB a fei, ben 15. SObai 1888.

3)îit bollfommetter Hochachtung

iftr bas 0trector tum ber #d)n)eijert|"d)cn Centraibai)«;

Set Slice»ipräftbent:

pciffcttßatf).
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Die vertragsmäßige Vergütung an die Centralbahn für Besorgung des Betriebes ist genau dieselbe geblieben,

dagegen erzeigen gegenüber dem Vorjahre die übrigen Ausgaben der Unternehmung eine Verminderung von Fr. 2,905. 70

und das Betriebsdeficit eine Abnahme von Fr. 2,718. —, welche hauptsächlich den Mindcransgaben für Oberbanmaterial,

theilweise auch der Ersparnis, auf Druckkosten zu verdanken ist.

Die Oberbau-Erneuerung erforderte 1887 eine Ausgabe von Fr. 7,710. 35, gegenüber Fr. 10,923. 75 im

Jahre 1880. Ans Anlage eines Erneucrungsfonds war bekanntlich verzichtet worden, weil keine Betricbsüberschüsse

zur Bildung eines solchen vorhanden sind, und man es für richtiger erachtete, die von den Bahneigenthümerinnen zu leistenden

Zuschüsse jeweilen bei Bedarf zu beziehen, da es sich dabei nicht um große Beträge handeln kann. Dieses

Verfahren bedingt nun allerdings eine Ungleichheit der Leistungen der einzelnen Betriebsjahre. Da jedoch die erstmalige

Schwellen-Erneuerung demnächst wird durchgeführt sein, wird nachher eine Zeit lang eine wesentliche Reduction dieses

Ansgabepostens sich ergeben.

Das Betriebsdeficit beträgt Fr. 17,973. 95 H1886: Fr. 20,691. 95) und vertheilt sich aus die Betheiligten,
wie folgt:

Schweizerische Nordostbahn F> Fr. 7,189. 58

Schweizerische Centralbahn Zs „ 7,189. 58

Gemeinde Bremgarten h/s „ 3,597. 79

Bauconto und Bilanz bleiben unverändert.

Basel, den 15. Mai 1888.

Mit vollkommener Hochachtung

Für das Direktorium der Schweizerischen Cenlraiiiahin

Der B i c e - P r ä s i d e u t :

Weissenbach.



Rechnung
des

Directoriums der Schweizerischen Gentraibahn

über die

Baliuiiiiterueliiiiimg Wolileii-Bremgarleii

umfassend das Jahr 1887.

I. Betriebsrechnimg.

II. Bilanz.

cìes

Oir6eì()riuni8 clsr 8à^v6Ì^6rÎ3e1i6ii (ûsrl^raldaà

Ük6I' (ìÌ6

O

ûiìlimi»teriiel»»ii»x Nolile» iîreiiixaiìe»

umfA886nc! cjAZ ^3kr 1837.

1. Ilà'isli^i'eàliuiig'.

II. Ilil^u/.



II. Bilanz der Bahnunternehmung* Wohlen-Bremgarten
12 auf 31. December 1887.

Fr. Ct. Fr. Ct.

Activen.

1. Bauconto.

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen 1,054,534 22

b. Rollmaterial 169,194 10

c. Mobiliar und Geräthschaften 8,648 92 1,232,377 24

s 2. Verfügbare Mittel.
Entbehrliche Liegenschaften 1.145 —

Summa • 1,233,522 24

; Passiven.

Einzahlungen :

der Nordostbalm 500,000 —

» Centraibahn 500,000 —

» Gemeinde Bremgarten 233,522 24 1,233.522 24
:>

'

q*

Summa • 1,233,522 24

•

II. Lànn àei' LNliQunteinàiiìinA' olàn-Li'eino^iIsn
12 31. vsLsinIzsr 1887.

13-, Qt. l'r. cit.

^cìiven.

1. Lg-iieonbc».

». LgàgiàZs unà ks8ts Lmi'ieklan^sn 1,051,531 22

H. kollinààì 169,191 10

». Nobilia» uncì (IsrâtkZàaktsn 8,618 92 1,232,377 21

; 2. Vsrl'ÜKlzs.i'S Mittel.
î Lntdàlicds I^ie^ensodattsn 1.115 ^

8umma 1,233,522 21

î k^àssiven.

Din^àlê^sn:
àer ^soi'àostdàn 500,000 —

Lsnti'gibài 300,000 —

» dsmsinâô Li'smAkttsn 203,322 2-1 1,233.522 21

'

-Z»

8umma 1,233,522 21
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