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Sechsundzwanzigster Geschéftshericht und Rechnung

der

Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft

iiber die

Unternehmung der Botzbergbahn.

einschliesslich der Linie Koblenz-Stein,

umfassend das Jahr

1895.






An-das Vorwlbungskonitee der Gemeinschaltsbahnen der Sclweiz, Nordosthabn wnd der Sehweiz, Cenkralhab,

— ¥ ——

Tit.!

Wir beehren uns, Thnen im Folgenden den das Jahr 1895 umfassenden Bericht nebst Rechnungen iiber

die Botzbergbahn einschliesslich der Linie Koblenz-Stein vorzulegen.

I. Allgemeines.

Im Mérz legte die Verwaltung der Schweiz. Centralbahn dem Eisenbahndepartement ein mit Bezug auf den
Personenbahnhof modifiziertes Projekt fiir den Umbau des Bahnhofes Basel vor, welches gegeniiber dem Projekte vom
Oktober 1894 einige Verbesserungen enthélt unter Beibehaltung der urspriinglichen allgemeinen Grundlage. Dem
gegeniiber steht nun zur Zeit kein bestimmtes Gegenprojekt der Regierung von Basel-Stadt, sondern es liegen dem
Eisenbahndepartement von dieser Seite verschiedene Projektskizzen von durch die Regierung berufenen Sachverstindigen
vor, welche aber alle dieselbe Hauptgrundlage, Versenkung des Bahnplanums zur Ermdglichung der Strasseniiber-
fahrten ohne verlorenes Gefill und einen kombinierten Kopf- und Durchgangsbahnhof, aufweisen. Die Riicksicht auf
das stidtische Strassennetz wird seitens der Regicrung fortwiihrend vorangestellt, ohne Riicksicht auf wesentliche
Ubelstiinde, welche diese Einseitigkeit fiir den Bahnbetrieb bedingt, abgesehen von den enormen Kosten, iiber
deren Tragung seitens Basel-Stadt keine beruhigenden Zusicherungen vorhanden sind. Die Vorlage der Schweiz. Central-
bahn, die allen Bediirfnissen des Betriebes Rechnung trégt, ohne die baulichen Interessen der Stadt Basel hintanzusetzen,
diirfte denn auch weit mehr Aussicht auf Erfolg bei der Aufsichtsbehorde haben, als die principiellen Begehren der
Regierung. Selbstverstéindlich setzt auch diese, soweit es sich um die besondere Beriicksichtigung baulicher Interessen
der Stadt handelt, voraus, dass sich diese resp. der Staat angemessen an den Kosten beteilige.

Was den Giiterbahnhof betrifft, so ist man im Princip iiber die Verlegung desselben nach dem Wolf
einig. Uber einige damit zusammenhingende Streitfragen ist hier nicht der Ort besonderer Auseinandersetzung, da
sie die Botzbergbahn nicht néher angehen.

Veranlasst durch die vom Direktorium der Centralbahn auf ihrem Netze eingefiihrte Anderung der Grund-
taxen fiir den Personenverkehr haben Verhandlungen zwischen genanntem Direktorium und uns iiber die
Bestimmung der entsprechenden Taxen auf der Botzbergbahn (einschl. Koblenz-Stein) und der Aargauischen Siid-
bahn stattgefunden. Diese haben dazu gefiihrt, dass fiir beide Gemeinschaftsbahnen die dermaligen Grundtaxen der
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Nordostbahn angenommen wurden, in der Meinung, dass im direkten Verkehr derselben unter sich und mit der

Nordostbahn die Taxen nicht fiir die beiden einzelnen Distanzen separat berechnet und zasammengezihlt, sondern

nach der Gesamtdistanz einheitlich berechnet werden und im internen Verkehr der Botzbergbahn, wie im Verkehr

derselben mit der Nordostbahn das Billetsystem der letztern (Wegfall besonderer Retourbillette fiir Distanzen iiber

12 Kilometer) Anwendung finde.

Darnach betragen kiinftig die Grundtaxen der Botzbergbahn pro Person und Kilometer:

Fiir einfache Fahrt. Fir Hin- und Riickfahrt.

I. KL IL KI. IIL. KL I. Kl IL KI.  TII. KL
Fiir 1—12 Kilometer ... ... ... ... Cts. 10,4 7,3 5,2 16,64 11,68 8,32
, iber 12 Kilometer ... .. ... ... , 10,4 7,3 5,2 15,6 10,4 7,3

Die Taxen fiir einfache Fahrt fiir alle Distanzen und jene fir Hin- und Riickfahrt bis auf 12 Kilometer

sind die gleichen wie bisher; die Hin- und Riickfahrtstaxen vom 13. Kilometer an sind ermissigt.

Die Einfiihrung dieser Taxen konnte auf der Bétzbergbahn auf 1. Januar 1896 erfolgen, hat also das

Ergebnis des vorliegenden Berichtsjahres nicht mehr beeinflusst.

II. Bahnbau.

1. Botzbergbahn.

Die laut Rechnung II ausgewiesenen Verwendungen zu Bauzwecken auf der BGtzbergbahn betreffen

folgende Objekte :
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:

1. Botzenegg : ‘

2. Effingen: ) . . . \

3. Rheinfelden: | Verriegelung der Weichen und Signale s ; . ¢

4. Augst: '

5. idem: Landerwerb zur spéitern Erweiterung der Station . . . .

6. Erstellung der Blocksignalanlage Brugg-Effingen mit Blockstation zwischen Brugg

-3

10.
11,

und Botzenegg . . ‘

. Erstellung der IL Spur Stein-Pratteln

. Verstirkung und bezw. Auswechslung eiserner Briickenkonstruktionen der I. Spur

Stein-Pratteln :

a) Neue Miihlebachbriicke bei Mumpf, 59 m lang . . . Fr. 41,835. 89 Cts.
b) Neue Ergolzbriicke bei Augst, 136 m lang . . Ce 99,528, —
¢) Verstirkung von 13 kleinern Briicken . . 3 ., 23,185.12

. Erstellung einer Stiitzmauer zur Sicherung des rechtseitigen Widerlagers an der

Miihlebachbriicke bei Mumpf s . : : . A
Erstellung einer Wasserleitung zum Wirterwohnhaus bei Kil. 78.5 bei Augst .
Erstellung der Einfriedigung zwischen Eiken und Stein, Kil. 56.8 bis 57.4

ﬁbertrag

9,076.
17,166.
10,020.

7,031.
407.

11,696.
819,681

164,544,

3,318.
771.

. 1,045,364, 52 Cts.

20 Cts.

71
82
65
60

47

11

01

n

»
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Ubertrag . Fr. 1,045,364. 52 Cts.
III. Mobiliar und Gerdtschaften.

12. Abgabe eines Stationsumladwagens an die Station Mumpf . ! . . S 1,064. 65

Fr. 1,046,429. 17 Cts.
Abziiglich folgende Einnahmen:

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

13. Ubertragung der vom schweizerischen Eisenbahndepartement be-

anstandeten Bauausgaben pro 1894 fiir Erstellung einer Ver-

kleidungsmauer bei Kil. 42 bei Effingen auf Betriebsrechnung Fr. 3,649. 82 Cts.
14. Frlose fiir verkauftes Land . . . . . . . 220, —
15. Abschreibung des infolge Erstellung der Centralanlage auf Station

Brugg ausgefallenen elektr. Signalscheibe gegen Botzenegg . ,  2,355. —
16. Abschreibung ausgefallener Aufzugs- und Riickstellvorrichtungen

samt Drahtleitungen fiir mechanische Signalscheiben, sowie

Weichenbicke infolge Erstellung von Centralanlagen auf den

Stationen Botzenegg . . . . Fr. 790. — Cts.
Effingen . . . ‘ s 190, —
Rheinfelden . : s . » 810, —
Augst . 3 . ; » 50, —
o ' s B140.— 4
17. Abschreibung des infolge Anlage der II. Spur Stein-Pratteln
um 70 m verkiirzten Stumpengeleises auf Station Augst . 1,227.56

18. Abschreibung der infolge Erstellung neuer Konstruktionen be-
seitigten Briicken der I. Spur Stein-Pratteln:

a) Miihlebachbriicke bei Mumpf Fr. 32,924. 15 Cts.

b) Ergolzbriicke bei Augst . n 17,589, —

, 110,463.15

Fr. 121,055. 53 Cts.

III. Mobiliar und Gerdtschaften.

19. Gutschrift fiir an die Station Miillheim abgegebene Viehverlad-
briicke der Station Hornussen . . . ; : . Fr. 250, — Cts.

. 121,305.53

Netto-Ausgaben Fr. 925,123, 64 Cts.

Die Arbeiten fiir Anlage des II. Geleises Stein-Pratteln waren auf Anfang des Berichtsjahres soweit vor-
geschritten, dass die Befahrung der neuen Anlage mit fahrplanmissigen Ziigen bereits mit 24. Mirz erfolgen und
nunmehr auch die Verstirkung der bestehenden Briicken begonnen werden konnte. Da die angestellten Berech-
nungen nur unwesentliche Mehrkosten bei Beschaffung neuer Konstruktionen gegeniiber der blossen Verstarkung der
bisherigen Miihlebachbriicke bei Mumpf und der BErgolzbriicke bei Augst ergaben und zudem noch

andere wichtige Griinde fiir die totale Auswechslung dieser Konstruktionen sprachen, wurden fiir die genannten
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beiden grisseren Briicken der I. Spur neue Eisenkonstruktionen beschafft und dagegen die bisherigen zu Lasten
der gemeinschaftlichen Betriebsrechnung vom Baukonto abgeschrieben. Nach Abzug des Altmaterialerloses und
zuziiglich der Abbruchskosten betriigt der Verlust fiir beide Briicken Fr. 110,437. 83 Cts., welcher mit Zustimmung des
Schweiz. Eisenbahndepartements von den beiden beteiligten Verwaltungen mit ihrem hilftigen Anteil von je
Fr. 55,218. 91 Cts. auf den Konto ,Zu amortisierende Verwendungen® getragen wird.

Unter Ziffer 13 ist die bereits im vorjihrigen Bericht erwidhnte, vom Schweiz. Eisenbahndepartement
beanstandete Ausgabe aus dem Jahre 1894 fiir Erstellung einer Verkleidungsmauer bei km 42 Effingen vom Bau-
konto abgesetzt und auf die gemeinschaftliche Betriebsrechnung der Biotzbergbahn getragen worden.

Durch die definitive Verbuchung der vorstehend unter Ziffer 1—11 aufgefithrten Bauobjekte ist der Konto
»Unvollendete Bauobjekte“ von Fr. 724,926. 11 Cts. per Ende 1894 auf wenige Fr. 107. 05 Cts. auf Ende des Berichtsjahres
zuriickgegangen. Letzterer Betrag reprisentiert Ausgaben fiir die im Jahre 1896 zur Ausfithrung gelangende Ver-
riegelung der Weichen und Signale auf den Stationen Frick und Mohlin.

Zur Bestreitung der Baubediirfnisse war auf 1. Juni 1895 eine Einzahlung der beiden beteiligten Ver-
waltungen von Fr. 100,000 und auf 1. Juli eine weitere solche von Fr. 150,000 auf das Baukapital der Botzberg-
bahn erforderlich, wodurch letzteres auf Ende 1895 auf Fr. 24,600,000 angewachsen ist.

2. Linie Koblenz-Stein.
Die fiir diese Linie in Rechnung gestellten Bauverwendungen betreffen :
I. Bahnanlage und feste Einrichtungen:

1. Mehrbedarf an Land infolge Katasterbereinigung . : . Fr. 468.25 Cts.
Verldngerung des Stumpengeleises auf Station Felsenau um 36 m | 1,741.92
Beitrag an die Aarekorrektion im Gebiete der Gemeinden Koblenz

und Leuggern » 1,827.50

Fr. 4,032. 67 Cts.
III. Mobiliar- und Geridtschaften.

4. Abgabe von zwei neuen Rollwagen ins Inventar des Bahnmeisters Fr. 1,406. 75 Cts.
5. Zuteilung eines Stationsumladewagens an die Station Leibstatt , 1,064.65

. 2,471.40
Fr. 6,504. 07 Cts.
Abziiglich:
Einnahmen fiir Minderbedarf an Land infolge Katasterbereinigung . . . . » 1,066.60

Netto-Ausgaben: Fr. 5,437. 47 Cts.

Das zu Ende 1894 mit Fr. 4,570,000 ausgewiesene Baukapital ist im Berichtsjahr unveréindert geblieben,
dagegen ist infolge der vorstehend ausgewiesenen Bauausgaben der disponible Saldo von Fr. 20,847. 46 Cts. auf
Fr. 15,409. 99 Cts. per Ende 1895 zuriickgegangen.
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[II. Einnahmen und Statistik des Verkehrs.
1. Einnahmen.

1894 1895 Mehreinnahme ' Mindereinnahme
(84 Kilometer) (84 Kilometer) gegeniiber 1894.
Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. | Prozente Fr. Cts. Fr. Cts.
966,473 | 83 | 29.43 I ErtragdesPersonentransportes| 1,009,224 | 49 | 28.99 || 42,750 | 66 — —
II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und ‘
Giitertransportes: i
91,541 | 54 2.19 1. Vom Gepiick . . . .|| 100,416 | 60 2.88 8,875 | 06 — | —
51,973 | 18 1.58 ) 2. Von Tieren . s ; . ; 52,689 | 69 1.51 716 | 51 — | =
2,155,322 | 54 65.62 3. Von Giitern . v - . .1 2,300,641 | 40 66.08 | 145,318 | 86 — | —
2,298,837 | 26 | 69.99 2,453,747 | 69 | 70.47 (154,910 | 43 — | —
3,265,311 | 09 | 99.42 3,462,972 | 18 | 99.46 /197,661 | 09 - | =
19,002 | 11 058 || III. Verschiedene Einnahmen . : 18,910 23 |  O.4 — — 91 ’ 88
3,284,313 | 20 | 100 Total der Einnahmen . . 1/3,481,882 | 41 | 100 197,569 | 21 — J —

Die Einnahmen sind aus allen Verkehrsgattungen héher ausgefallen, als im Vorjahre, ohne dass eine
ungewdhnliche Verkehrshewegung zu verzeichnen wire. Den weitaus grossten Teil der Vermehrung — nicht bloss
absolut, sondern auch relativ — erzeigt die #ltere Botzberglinie; die Ertréignisse der Linie Koblenz-Stein haben sich
recht wenig gebessert und decken die Betriebskosten noch nicht. Charakteristisch war bei der Botzbergbahn von
jeher die verhdltnisméssig hohe Quote der Einnahmen aus dem Personenverkehr in I. und IL. Klasse (46,310/0
gegen 29,139/0 bei der Nordostbahn). Doch ist auch hierin im Laufe der letaten fiinf Jahre cine erhebliche Ande-
rung zu Ungunsten dieser Quote eingetreten; 1889 betrug sie noch 55,49 0/o. Insbesondere ist die Bedeutung
der II. Klasse herabgegangen, und im Berichtsjahre hat dieselbe zur Einnahmenvermehrung fast nichts beigetragen.
Die Giiterverkehrsergebnisse zeichnen sich mehr durch qualitative Verbesserung (7,13 Cts. pro Tonnenkilometer
gegen 6,83 Cts. im Jahre 1894) als durch quantitative Vermehrung der Transporte aus; es ergiebt sich das aus
der verhaltnisméssig etwas stirkern Vermehrung der Eil- und Stiickgiiter und der allgemeinen Wagenladungsklasse A.
An derselben participieren iibrigens fast alle Warengattungen, in besonders grossem Masse aber die Baumaterialien,
sodann auch die Lebensmittel und die Produkte der Textilindustrie, der Glas- und Thonwarenfabrikation, wihrend
die Metall-, Papier- und Holzindustrie Riickgéinge aufweisen; doch beziehen sich die erstgenannten mehr auf die
Schienenbeziige der eigenen Verwaltung, und in letzterer driickt sich der Riickgang der Holztransporte nach Frank-
reich aus — eine Erscheinung, die weniger in einer Abnahme des Bedarfs oder der Bezugsquellen, als in der
intensiven Konkurrenz des Seewegs ihre Erklirung findet. Die starke Abnahme der Giiterverkehrsziffern fiir Basel
und Brugg in der nachfolgenden Tabelle 5 riihrt von der Verminderung der Schienen- und Kohlenbeziige der Nordostbahn

und von der Verlegung eines Teils der letztern auf andere Bezugsplitze her.
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2. Verkehr und Einnahmen nach den einzelnen Rechnungsrubriken.

I. Personentransport.
a. Zur gewohnlichen Fahrtaxe:

Einfache Fahrt . . L Klasse
” ” - - II‘ "
. N R i | A

b. Zu ermiigsigten Fahrtaxen:

Mit Giiterziigen . CIL
19 k2] . * III' ”
Hin- und Riickfahrt L
” ” ” E II' "
29 " bkl - III' ”
Abonnementsbillette s IE-
N 1§ P

Militdr-w. Polizeitransporte IIL. .,
Gtesellschafts-u.SchulfahrtenI. |

b II' M
i m. .
L,
Lust- und Rundfahrten L.
oL
Coupons fiir kombinierbare IlI[. 3
Rundreise-Billette . oo
m, 5 . .
Total
Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse
) I K
Im. ’ .
Total
IT. 1. Gepdcktransport .
2. Viehtransport.
Klasse 1I.
5 11 .
» I
” Iv « . .
Total

3. Giitertransport.
Eilgut . :
Stiickgutklasse 1
2 .
Wagegladungﬂklasse A
B

Spezial-T;rif Ia

. Ib
55 IIa
% IIb
35 IIIa
- IIIb

Lokalspesen (Wag-, Lad-, Lager-, Zu- und
Abfuhrgebiihren, Nachnahmeprovision u. dgl.)

Total

I1I. Verschiedene Einnahmen . : :
Gesamttotal

Transportquantititen Einnahmen
1892 | 1895 1894 | 1895
Personen zPel;xot:: Personen ::;;lot; Fr. ‘Cts. ;‘;ﬁ; Fr. Cts. ZI;;ot-e
9,487 1.58 10,530 | 1.4 | 58,398 |78 | 6.04 64,778/ 26 | 6.1
44012 | T3 44,089 | 6.8 | 175,126 |55 | 18.12| 176,686/ 50 | 17.51
133,662 | 22.20 140,416 | 21.90 | 215,683 | 81 | 22.32 || 228,849| 76 | 22.63
229 | O.04 137 | 0O.02 16160 | O.02 103/ 70 | 0.01
4,448 | 0.4 3,762 | 0.59 2,062 |10 | 0.1 1,759/95 | 0.7
3,996 | 0O.66 4570 | 01| 2043413 | 2.1 22,905|56 | 2.27
44,906 T.46 45910 | T.ae| 108,519 |12 | 11.25| 109,954| 12 | 10.s9
241,706 |40.14 263,364 |41.08 | 208,230 | 13 | 21.55 | 228,697|96 | 22.66
3,228 | 0.54 3,160 | 0.49 2,037 103 | 0.2 2,099/85 | 0.21
36,366 | 6.04 48,484 | T.s6 1,451 (43 | 0.7 8,377(55 | 0.ss
3,074 | 0.5 3,345 | 0.52 3,927 124 | 0.11 3,045/ 65 | 0O.30
28 | 0.00 12 | 0.0 90190 | 0O.o01 42!37 | 0.00
1,834 | 0O.30 402 | 0.06 3,332 |58 | 0.3 627/00 | 0O.06
29,008 | 4.s2 22,757 | 3.5 | 32,013|96 | 3.36 26,004({91 | 2.8
746 | 0.2 1,022 | 0.16 4,327 198 | 0.15 4,981162 | 0.49
5,067 | 0.s4 4,844 | 06| 15,485 120 | 1.60 14,298/ 60 | 1.42
7,193 1.19 7,605 | l.e0| 13,951 |82 | T.a 14,189{40 | 1.1
2,632 | 0.4 3,011 | 047 138,647 97 | 1. 15,258 76 | 1.51
. 16,506 | 2.74 17,245 | 269 | 53,923 |52 | bH.ss 55,667 HT | bH.oe
14,008 | 23| 16,419 | 256 | 27,167 ‘%‘ 2.81 30,895/ 40 | 3B.05
602,136 (100 641,134 (100 966,473}83 1100 1,009,224 49 {100
16,889 | 2.s0 19,145 | 2.09 96,899 [ 76 | 10.03 | 107,966 | 57 | 10.70
115,782 | 19.23 115,787 | 18.06 | 358,585 | 60. | 37.10 || 359,437 | 34 | 35.;1
774769,465 1T 506,2027_ 8.9 510,9887 4? | 52.87 || 541,820 5§ 53.69
602,136 [100 641,134 {100 | 966,473 |83 |100 1,009,224|49 {100
Tonnen Tonnen
3,731 4,128 91,541 | 54 100,416 | 60
Stiick Stiick
867 | 0.s3 1,272 0.89
4503 | 1.3 5,51 2.7
. 4,351 L7 3,427 | 1.4 RS | J A |
J51’032, 96.07 | 211,774 | 95.10 B
260,753 |100 222,691 |100 51,973 | 18 52,689 | 69
Tonnen Tonnen
20,616 | 3.39 21,217 | 3.36
21,375 | 3.1 22,686 | 3.60
24218 3.99 27,069 | 4.29
24518 | 4.03 30,045 | 4.76
25,291 | 4.6 24,634 | 3.1
8,442 1.39 8,645 | 1.37 12,121,752| 44 | 98.44 (2,263,646| 41 | 98.39
64,414 | 10.50 64,294 | 10.20
3,801 | 0O.62 3,646 | 0O.s8
53,855 8.85 52,746 | 8.37
7,529 | l.s 8,809 | 1.0
354,203 | 58.23 366,686 | 58.16
5 . . 33,570 | 10 156 36,994 ﬂ La
608,322 {100 630,477 100 |2,155,322| b4 (100 |?2,300,641| 40 {100
19,002| 11 18,910| 23
3,284,313| 20 3,481,882| 41
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3. Durchschnittsergebnisse.

9

Bahnldnge: 1894: 84 Kilometer. — 1895: 84 Kilometer.

Personentransport,

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
" » Reisenden " .

5 % % und Bahnkilometer

Zahl der Personenkilometer

Zahl der Achskilometer

Jeder Reisende hat befahren im Durchschmtt allel Kl’\ssen

Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen im Total

Auf jeden Bahnkilometer kommen s

% » Personen-Wagenachskilometer kommen

100 bewegte Sitzplitze kommen

”

Gepécktransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
3 5 Tonne . .
» » Tonnenkilometer.
Reigenden

” 1
Zahl der Tonnenkilometer

Jede Tonne hat befahren 5
Auf die ganze Bahnldnge bezogen, kommeu
Auf jeden Bahnkilometer kommen .
5 ,» Reisenden -
Viehtransport.

Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer
» Stiick

5 5, Tonnenkilometer.

Zahl der Tonnenkilometer

”

Giitertransport.
Einnahmebetreffnis per Bahnkilometer (inkl._Lokalspesen)
’ ,, Tonne. . . . . .
- » Tonnenkilometer (exkl. Lokalspesen).
Zahl der Tonnenkilometer
Zahl der Achskilometer (inkl, Gepack- Vleh- und Guterwagen)
Jede Tonne hat befahren. . . . . .
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen
,, jeden Bahnkilometer kommen

o ,, Giiter-Wagenachskilometer (Gepiick und Vieh 1nbegriffeu) kommen

Transport-Einnahmen.
Total per Bahnkilometer .

Verschiedene Einnahmen.
Betreffnis per Bahnkilometer .

Totaleinnahme per Bahnkilometer . . . . .

Franken

”
Centimes

Kilometer
Reisende

Franken

”
Centimes

”

Kilometer
Tonnen

”»

Kilogr.

Franken

”
Centimes

Franken

”
Centimes

Kilometer
Tonnen

”

”

Franken

1894 18935
11,505.64 12,014.58
1.61 1.57
5.08 H.07
19,011,654 19,918,832
4,087,901 4,401,976
3157 31.07
226,329 237,129
7,168 7,633
4.65 4.5
25.62 24.93
1,089.78 1,195.43
24.54 24.33
53.06 52.92
15.20 15.66
172,509 189,743
46.24 45.96
2,054 2,259
44 49
6.20 6.44
618.73 627.26
0.20 0.24
11.14 11.84
466,611 444,940
25,658.60 27,388.59
3.54 3.65
6.83 Tas
31,068,937 31,727,202
14,961,973 15,245,346
51.07 50.32
369,368 377,705
7,242 7,506
2.12 2.12
38,872.15 41,225.86
226.22 225.12
39,098.97 41,450.98
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4. Verkehr und Einnahmen nach den Monaten.

Transportquantititen
Per- | Ge- : 5
gonen | péck Vieh Ui
S ckgut- [Stiiekgut-  [Spezial-| Spezial- [Spezial.| Spezial- | Spezial- | Spezial-
Anzahl ’I;lm:; Stiick Eilgut St‘(‘x“:“’g“t Stk“‘k“g““t Klasse | Klasse gx'i‘earifl Sl')l‘?r?fl Sl’}‘eazrl;l s".)l‘eazlriafI Sr’i‘cnril;] S}'i‘:ril:"l Total
walll T = 2 CIa | T | T | b | e I1Ib )
Tonnen| Tonnen | Tonnen | Tonnen | Tonnen |Tonnen| Tonnen |Tonnen| Tonnen | Tonnen Tonnen Tonnen
Januar 35,0681 2231 30,337 1,388 1,703 | 1,094 | 1,989 1,560 | 692| 5,465 | 210| 3,400 | 612 23,504 | 42,117
IFebruar . 31,682 206| 30,713 | 1,376| 1,622 | 1,508 | 1,920 | 1,455 | 495| 5,352 | 199 | 2,631 | 572 26,992 | 44,022
Mirz . 43,088 | 248| 26,743 1,634| 1,970 | 2,216 | 2,244 | 2,199 | 667 | 5,657 | 362 | 4,863 | 923 | 28,185 | 50,920
April . 50,156 | 283 | 32,832 1,366 1,792 | 2,254 | 2,537 | 2,008 | 703 | 4,858 | 249 | 6,763 | 722 27,805 51,557
Mai 62,306 | 332 13,181 1,935| 1,968 | 2,431 | 2,814 | 2,120 715| 5287 | 338 | 5,952 | 988 | 34,096 | 53,644
Juni 62,792 | 358| 5,356 1,835 1,690 | 2,071 | 2,452 | 2,193 | 560 | 3,787 | 199 | 3,971| 8534| 26,219 | 45,831
Juli 73,608 | 532| 6,329 2,173| 1,901 | 2,418 3,078 | 2,211 | 779 | 5,078 | 468| 7,636 | 692 34,033 | 60,467
August . 71,799 | H64| 6,448 1,971 1,900 | 2,196 | 2,793 | 1,995 | 757 | 4,780 | 270 | 3,547 | 451 31,333 | 51,993
September 69,071 465| 10,217 1,886| 1,937 | 2,757 | 2915 | 2,382 | 704 | 5,250 | 241 3,868 | 562| 31,415| 53,917
Oktober . 55,146 | 381 20,368 1,799| 2,312 | 3,112| 2,482 | 2,214 | 849| 6,200 | 442 3,447| 918 37,550 | 61,325
November 44,567 | 2771 13,969 | 1,699 2,089 | 2,492 | 2,392 | 2,336 | 970 | 6,353 | 350 | 3,406 | 826| 37,848| 60,661
Dezember . | 41,851 | 259 | 25,698 | 1,75] 1,802 | 2,020 | 2,420| 1961 | 54| 6,227 | 818| 3,362 | 689 | 27,706 | 49,023
Total |641,134 |4,128 [222,691 |21,217|22,686 27,069 30,045 (24,634 8,645 64,294 3,646 52,746 | 8,809 |366,686 |630,477
gegeniiber 1894 :
mehr . 38,998 397 — 601| 1,311 2,791 5,527 — 203| — — — 1,280 | 12,483 | 22,155
weniger . — — | 38,062 — — — — 657 — 120| 155| 1,109 | — i~ —
Einnahmen
. ) VVerschiede ;]e ) Bruttoeinnrul‘lme
i iite . Kilometer
Personen Gepick Vieh Giiter o Total 18?)6; i Ombt;ls94% -
¥r. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. ! Cts. Fri Cts Fr. Cts. I'r. Cts.
Januar 46,968 06| 5,277 96| 5,265 | b1 167,018 | 05 224,529 58| 2,672 | 97| 2,703 | 20
Februar . 41,976 12| 4,904] 29| 5,522 | 63 164,755 | 06 217,158 10| 2,585 | 22| 2,649 | 94
Miérz . 60,265 15| 6,111 04| 5,687 ! 53 196,972 | 28 269,036/ 00| 3,202 | 81| 3,231 | 96
April . 78,134 57| 6,868 76| 5,341 | 43| 183,297 | 40 273,642| 16| 3,257 | 64| 3,122 | 06
Mai 89,365 09| 7,905 33| 4,361 | 46 199,586 | 09 301,217 97| 3,585 | 93| 3,384 | 84
Juni 100,985 54| 8,676 46| 3,233 | 01| 165,006 | 11 277,901| 12| 3,308 | 35| 3,142 | 96
Juli 132,772| 14| 13,164] 31| 3,942 | 91| 211,889 | 66 361,769 02| 4,306 | 77| 3,872 | 41
August 134,026/ 41| 13,966 08| 2,128 | 20| 185,453 | 00 335,073| 69| 3,994 | 93| 3,773 | 62
September 113,956! 69| 11,795 10| 2,650 | 81| 201,734 | 76 330,137 36| 3,930 | 21| 3,589 | 07
Oktober . 88,1201 39| 9,133| 45| 5,580 | TT| 224,227 | 88 327,062| 49] 3,893 | 60| 3,561 | 93
November 62,296| 90| 6,389| 46| 3,603 | 05| 215,344 | 02 287,683 43| 3424 | 80| 3,021 | 06
Dezember 60,357) 43| 6,224| 36| 5,322 | 38| 185,357 | 09 ° .| 257,261] 26| 3,062 | 63| 2,819 | 70
Jan.—Dez. . 18,910 | 23| 18,910 23 225 | 12 226 | 22
Total | 1,009,224 49 | 100,416} 6O [ 52,689 | 69| 2,300,641 | 40| 18,910| 23 3,481,882‘ 41141,450 | 98] 39,098 | 97
gegeniiber 1894 : }
mehr . 42,750, 66| 8,875| 06 716 | 51| 145,318 | 86| — 197,569, 21| 2,352 | 01 - =
weniger . — — — — — = — — 91| 88 — ‘ — — — s
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5. Frequenz nach den Stationen.

Rang-
Giiter BB ordnuni‘ der
gegeniiber 1894 .
* * ® Stationen
Per- Ge- . —
Vieh nach
sonen pick
Versand | Empfang Total Personen Giiter Per- | Giiter-
sonen-| ge-
zahl | wicht
Anzahl | Tonnen Stiick Tonnen Tonnen Tonnen Anzahl Tonnen
1. Augst . . . . . 26,937 26 76 9,720 12,339 22,069 + 835+ 750 4 B)
2. Basel . : . : S| 124150 1 990 2,737 162,758 | 58,426 | 221,184 + 2,018 | - 21,045 ] 1
3. Bitzenegg . . ; . 5,606 17 112 181 450 631 + 82| - 134} 17} 1Y
4. Brugg . . . . . 12,674 46 698 2,638 49,505 | 52,143| - 124| - 20,942 10 2
5. Effingen . . s : 12,537 59 306 784 1,530 23141 + 955 | + 365 11| 12
6. Eiken . . . . . 6,304 10 31 902 1,073 1,975+ 166 + 965 15| 15
7. Etzgen . : : . . 25,074 17 97 1,436 636 2,072] + 9,161 + 431 5| 18
8. Felsenau ; : : ; 2,121 6 151 4,334 536 4870 - 3+ 930 22 8
9. Frick . . . . . 22,6881 102 1,058 9,329 4,042 13,371] + 1,602 | + 2,398 6 6
10. Hornussen . . . . 5,652 16 23| 331 377 708 - 85+ 190| 16| 18
11. Koblenz : . ; . 2,804 6 56 170 7,518 7,688 + 9|+ 2517 20 7
12. Laufenburg . . . . 22,4241 109 279 1,765 2,796 4561 + 146| + 1,232 7 9
13. Leibstatt : . 3 . 13,082 17 159 1,159 496 1,655 + 3,879| + 561 91 16
14. Mohlin . . . . . 19,805 36 193 24951 11,946 36,897] + 1,199 + 2,420 8 4
15. Mumpf . ; . . . 11,006 24 65 1,036 973 2,009 + 489| - 1,670 12| 14
16. Muttenz s ; . ; 2,361 5 25 631 327 958 - 94| + 111 21 17
17. Pratteln . . . . 7,904 10 58 2,856 854 3710 + 290 - 510| 13| 10
18. Rheinfelden . . . : 64,831 209 493 22578| 18/432| 41,010| + 4,198 + 7,847 2 3
19. Schwaderloch : : : 6,556 19 51 124 281 405 + 1,952 - 187 14 | 20
20. Sisseln . . . . 5,101 11 + — — — + 1,474 — 19| —
21. Stein-Siickingen . . 5 30,799 51 332 1,606 2,024 3,630 + 1,179 - 3832 3| 1
22. Sulz . . . : . 5,210 22 10 — — — + 834 — 18| —
Nordostbahn und fremde Bahnen | 100,769 | 1,279 | 3,764 89,729 | 164,467 | 254,186| + 6,620 | + 11,873
Rundfahrten . . . . . 50,196 | — — — — — + 4,044 —
TFahrpoststiicke iiber 5 Kilogr. . — —_ — 1,517 1,517 3,034 — + 284
Transitverkehr . . . . 54,538 | 1,041 (211,913 289,942 | 289,942 | 579,884 | ~ 1,828 |+ 56,256
Total | 641,134 4,128 (222,691 | 630,477 | 630,477
|

* Die Angaben iiber den Personen-, Gepiick- und Vieh-Verkehr beziehen sich sowoh! bei den cinzelnen Stationen als bei dem Total von
fremden Bahnen nur auf den Versand; die Personenzahl ergibt sich aus den ausgegebenen Billetten, mit Verdopplung der Retourbillette.
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6. Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.

Transport-Quantititen i Ertrag
Verkehre Personen Giiter 1 von
Personen Giitern
g‘;‘r"iee; k‘:r‘;gr:;n Total || Versand | Empfang | Total | .4 Gapiick | und Tieren
B Anznl;l 771:1;‘; i Anzahilm 7'1;o;men V’i‘orn;mn Tonnen B Fr. o Cts. | 7 Fr. h(‘,ts.
1. Interner Verkehr. 317,633 317,633 34,520 84,520 1 192,461 | 67 | 173,537 | 03
II. Direkter Verkehr. ; |
Nordostbahn . 76,2971 75,884 | 152,181 109,790 | 34,043 | 143,833 391,819 40 741,348 | 19
Vereinigte Schweizerbahnen . 8,000 9,246 | 17,246| 21,272 12,187 33,459/ 66,209 | 77| 213,228 10
Rhitische Bahnen 772 413 1,185 — — | 8,175 | 70 —] e
Rorschach-Heiden-Bahn 79 72 151 61 11 72| 45| 17 613 | 66
Appenzellerbahn 2717 290 567 - — — 2,146 | 41 3111
Appenzeller Strassenbahn 31 40 71 - == = 305 | 23 —| -
Frauenfeld-Wyl-Bahn — — . — — — 15| 18 ==| 13
Tossthalbahn . 36 36 122 1,105 678 1,783 343 | H4 9,028 | —
Siidostbahn 6,574 501 7,075 2,367 95 2,462 13,731 €0 9,983 | 39
Gotthardbahn 119 47 166 1,649 381 2,030 220 11 8,605 | 06
Sihlthalbahn . - — — 6,502 260 6,762 —_ - 21,884 | 41
Schweiz. Centralbahn 8,145 5,339 | 13,484 9,315 2,756 | 12,071 9,031 |85 21,717 | 77
Aargauische Siidbahn 1,507 1,383 2,890 1,302 810 2,112 5,169 | 72 8,438 | 09
Schweiz. Seethalbahn ; 34 121 155 647 91 738 | 221 | 71 3,030 | 17
Langenthal-Huttwyl-Wolhusen - Bahn - — — 104 23 127 2|71 241 | 62
Emmenthalbahn — — — 1,477 114 1,591 | 6|25 1,832 | 14
Jura-Simplonbahn . 706 388 1,094 5,784 2,594 8,378 1,388 | 19 17,173 1 02
Jura-Neuchételois . — 1 1 84 26 110 5|07 3721 62
Italienische Bahnen — - — 23 373 396 || — | — 1,487 | 08
Grossh. bad. Staatsbahnen 319 4 323 1,222 7,854 9,076 429 | 93 16,106 ' 50
Elsass-Lothringische Bahnen 223 237 460 434 4,989 5,423 ‘ 637 | 43 9,057 | 03
Siidwestdeutsche Bahnen — - — 11 5,065 5,076 | — | — 8,884 | 23
Kgl. Sichsische Staatsbahnen — — — 5 224 229 i — | = 1,242 | 26
»  Wiirttemberg. 45 s 45 200 118 318 114 | 26 910 | 98
» Bayerische i 389 250 639 423 1,341 1,764 2,266 | 30 7,212 | 65
Osterreichisch-Ungarische Bahnen. 1,969 1,729 3,698 685 8,448 9,133 15,278 | 88 ‘ 33,734 | 26
Norddeutsche Bahnen — — — 10 945 955 ‘ — | — 3,382 | 83
Belgische Bahnen . * . * 2 1,283 1,285 | —| = 3,863 | 59
Franzosische Bahnen * " * — 35 35 } — | — 202 | —
Saargr. Kohlenverkehr . — — — — 5,280 5,280 | —| - 10,695 | 30
Gotthardgemeinschaftsverkehr B 6,307 6,307 . = —| 2523383 — | —
Ubertrag 525,493 339,018f 736,460 | 51 |[1,327,715| 82

* Unter ,Elsass-Lothringen* enthalten.
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Frequenz und Einnahmen nach Verkehren.
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Verkehre

Ubertrag

III. Transit-Verkehr

Central- und Westschweiz, sowie
Siidwestdeutschland, Belgien und
Frankreich mit:

Nordostbahn .

Ostschweizerische Bahnen

Aarg. Siidbahn, Gotthardb. u. Italien
Baden und Wiirttemberg

Bayern und Sachsen

Osterl'eicll-Ungarische Bahnen

IV. Verschiedenes.
Coupons fiir kombinierbare Rund-
fahrt-Billette

Militar - Transporte
rechnete

direkt ver-
Beamten-Billette

Abonnements fiir halbe Billette
Schlafwagen-Transporte

Entschidigung aus dem Lokal-
Verkehr Pratteln-Basel

Tahrpost-Stiicke iiber 5 Kg.

Total

* In den einzelnen Verkehren enthalten.

Transport-Quantititen Ertrag
Personen Giiter von
Ab;; O Tn;e_ fﬁ' - O Personen Giitern
gagen Kb heh Total Versand Empfang Total und Gep%ick und Tieren
Anzahl A“Z;ﬂﬂ | 7Anz;h1 - il‘()n;on ’]‘onineni 7’1'70117116: - ;r'.fi 7Ctsf - Fr a ‘7(?15‘.
525,493 339,018 736,460 | 51 || 1,327,715, 82
‘ |
; 1
‘ |
| |
|
18,5101 14,8291 33,339 204,121 | 17,996 | 222,117| 124,510! 35 || 744,701 30
17,528 3,063 20,091 44,004 8,749 | 52,753 68,354 | 16 | 187,491 | 63
284 1,629 1,913 124 1 125 4,913 | 22 221 | 18
655 | — 655 279 318 973 | 92 1,634 76
- - — 280| 1,045 1,325 —|—| 2647 80
b79 7,949 8,028 1,734 ‘ 11,570 | 13,304 37,923 | 52 67,965 | 49
i
36,675 36,675 101,821 73 : | .
|
1.151 1,151 #* * ¥ 1,437 | 37 1,589 | 29
12,789 12,789 4,329 | 28 |
8,961 | 42
1,343 | 24
§ . 8 18,612 | 37 ‘ ’
1,517 1,517 19,363 | 82
641,134 630,477 (11,109,641 | 09 ‘2,353,33] 09
i
|
i
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7. Verkehr nach Entfernungen.

Distanz Personen 1 Giiter Distanz Personen Giiter
::1;; } Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km. mKeii:; Anzahl Personen-Km. Tonnen Tonnen-Km.
2 2,050 4,100 4,562 9,124 f]hertrag 364,534 4,734,461 87,806 1,312,944
3 5,744 17,232 — — 31 2,023 62,713 581 18,011
4 33,418 133,672 3,881 15,524 32 216 6,912 53 1,696
5 25,458 127,290 8 390 33 350 11,550 45 1,485
6 22,597 135,582 1,370 8,220 34 1,049 35,666 339 11,526
7 10,643 74,501 1,248 8,736 35 88 3,080 29 1,015
8 14,552 116,416 34 272 36 60 2,160 7391 266,076
9 34,017 306,153 8,786 79,074 37 7,288 269,656 3,346 123,802
10 9,657 96,570 398 3,980 38 1,406 53,428 11,207 425,866
39 4,397 171,483 6,058 236,262
I 11,747 129,217 359 3,949
12 36,348 436,176 19,964 239,568 41 11,052 103,132 10,061 412,501
13 8,822 114,686 1,829 23,177 42 1,373 57,666 116 4872
14 1,080 15,180 4 56 43 3 129 | 31 1,333
15 772 11,580 11 165 44 1,151 50,644 ‘ 309 13,596
16 8,734 139,744 854 13,664 45 39 1,165 782 35,190
17 69,695 1,184,815 15,381 261,477 46 989 45,494 l 1,232 56,672
18 6,059 109,062 2,034 36,612 47 451 21,197 | 304 14,288
19 2,556 48,564 604 11,476 48 888 42,624 I 2,107 101,136
20 2,449 48,980 606 12,120 49 3,012 147,588 ! 2,137 104,713
' 50 557 27,850 119 5,950
21 18,634 391,314 18,753 393,813 ‘
22 3,066 67,452 773 17,006 51 12 612 i 232 11,832
23 266 6,118 72 1,656 53 284 15,062 | 560 29,680
24 94 2,256 67 1,608 54 — — ‘ — —
25 2,807 70,175 1,354 33,850 55 289 15,895 ‘ 163 8,965
26 404 10,504 154 4,004 56 9,019 505,064 99,469 5.570,264
27 8,034 216,918 582 15,714 58 223,474 12,961,492 ‘ 394,484 22,880,072
28 11,588 324,464 1,480 41,440 Beamten- ;
29 1,550 44,950 1,371 39,759 | Bilite 7,130 220529 || — -
30 | 11,693 350,790 1,197 sp910 | ek — 156 71,455
ﬂbcrtrag 364,534 4,734,461 87,806 1,312,944 Total | 641,134 19,918,832 ’ 630,477 31,727,202
1‘
|
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8. Verkehr nach Warengattungen.
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A. Lebens- und Genussmittel:

a) Verbrauchsmittel.

I. In festem Zustande
1. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte
2. Mehl und Miihlenfabrikate .
3. Kartoffeln . . .
4. Feld- und Gartenhuchte Gemiise
5. Baumfriichte
6. Weintrauben zur V\’Lmbereltung
7. Fleisch, Fleischwaren, Schweinefett, ()(,ﬂué,t,l Wlldbu,t
8. Milchprodukte (Butter, Kiise, Zieger)
9. Eier . . . .
10. Kaffee
11. Kaffee- Surrogate

12.
13.

14.

Zucker, raffiniert
Rohzucker . .
Tabak, roh und fubuuext

II. In fliissigem Zustande

15.
16.
17.
18.
19.

Mileh, einschliesslich kondensierte
Wein und Most, Spclscubsxg

Bier . s s
Branntwein und quuem
Mineralwasser

b) Gebrauchsmittel.

20.
21.

Hausrat und Effekten
Biicher, Kunstgegenstinde .

B. Brennmaterialien:

22.
()3
24.

Brennholz und Holzkohlen.
Torf s
Steinkohlen, Bmunkohlt,n Bnquet% Loaks

C. Baumaterialien:

25.
26.

27.
28.

29.
30.
31.
32.
33.

3.

Bausteine, Pflastersteine, Marmor, roh

Backsteine, Ziegel

Dachschiefer

Kalksteine, Gipssteine

Kalk und Gips .

Cement, Trass

Cement-Platten, -Rohren, -Steme

Asphalt

Steine,behauene, qtemhauerarbcxt Marmoraxbe]ten 1ohe
Bauholz, Sigewaren, Schwellen, Telegraphenstangen .

Ubertrag

Gogenubu‘ 1894
1894 1895 . -
meln | Wemgel
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
22,256 24,229 1,973 —_
7,648 8,641 993 -
4,972 4,790 — 182
1,039 1,117 8 —
2,199 1,915 —_— 284
146 187 41 —
2,305 2,614 209 —
3,156 3,214 58 —
1,339 1,317 s 22
1,759 1,896 137 —
1,621 1,309 S 312
5,062 4,160 — 1,402
137 185 48 —
635 702 6? —
54,774 56,176 1,402 —
2,857 2,106 —_ 751
6,104 6,752 648 —
17,192 21,436 4,244 -
507 489 - 18
1,588 1,187 — 401
28,248 31,970 3,722 —
3,368 3,580 212 —
391 411 20 -
3,759 3,991 232 —
86,781 92,1379 5,356 —
1,599 1,686 87 —
645 491 — 154
242177 242,586 409 —
234,421 | 214,963 342 —
9,297 11,221 1,924 =
5,764 9,579 3,815 —
1,878 2,170 292 -
2,433 3,134 701 —
9.290 11,092 1,802 -
13,5635 13,608 73 —
1,162 1,128 — 34
2,052 589 — 1,463
1,181 1,477 296 =
13,638 17,487 3,849 —
60,230 71.485 11,255 —
391,432 | 408,385 16,953 —
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Verkehr

nach Warengattungen.

Gegeniiber 1894

|
\
| 1894 1895 i
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Ubertrag . 391,432 | 408,385 16,953 —
D. Metallindustrie: ‘
35. Eisen, roh und alt, Erze ‘ 11,910 11,669 — 241
36. Hisen, fabriziert (Art. des Sp.-Tarifs H) 28,210 28,459 249 -
37. Eisenbahnschienen, neue; Riider, Schwellen u. Zubehor | 15,723 18.216 - 2,507
38. Eisenwaren (Art. des Sp.-Tarifs I) 4,435 5,553 1,118 —_
39. Zink, Blei, Kupfer, Zinn, in allen Formen ; | 2,781 3,352 571 .
40. Maschinen, zusammengesetzte 1,536 1,353 — 183
41. Maschinenteile 5,950 5,291 — 659
I. Textilindustrie: 30.545 | 68.893 - 1.652
a) in Baumwolle.
42. Baumwolle, roh . . 6,462 5,446 — 1,016
43. Baumwoll-Garn und -Tiicher, roh 4,711 5,724 1,013 —
44. Baumwoll-Stoffe und -Waren 5,509 7,134 1,625 —
45. Baumwollabfille . 904 953 S 49 -
b) in Leinen, Hanf, etc. 17,586 19,257 1,671 -
46. Flachs, Hanf, Werg Jute, Manillahanf . 3 Al 265 396 131 —
47. Garne, Stoffe und Waren von Flachs, Hanf, ete. 1 966 12671 301 -
¢) in Seide. 1,231 1,663 432 —
48. Seidenabfiille, Cocons 205 184 — 21
49. Seide, roh und gezwirnt, (*lmppe Stoﬂc 3,589 4,192 603 |  —
d) in Wolle. ‘ 3,794 4,376 582 —
50. Wolle, roh und Wollabfiille ; ; : : 3 ! 969 918 — 51
51. Wollgarne, Wollstoffe, Wollwaren ol 1,130 | 1,231 Sl —
j 2,099 2,149 50 -
F. Gerberei: 21310 | 23445 | 2.335 -
H2. Felle und Hilute S “ 1,741 1,599 — 142
53. Rinde . . . ; : . 3 5 . 2,028 1,687 = 341
54. Gerbstoffe . J 224 174 — 50
55. Leder und Ledcl\vmcn | 1,372 1,535 163 —
G. Glas- und Thonwarenfabrikation: 5.365 4.995 - 330
56. Glas, Fenster- und Tafelglas (Sp.-Tarif I) . : ‘ 2,396 2,621 225 —
57. , , Hohlglaswaren (Sp.-Tarif II) | 815 1,023 208 —
58. Thonwaren (Sp.-Tarif 1I) 843 1,147 304 —
59. Thonrthren aller Art . : : . . 1,261 1,429 168 —
. Papierfabrikation: 5.315 6.220 905 -
60. Hadern, Papiermasse (Holzstofl, Strohstofl), Pztpicr—‘
spiine ’ 11,163 10,704 — 459
61. Papier und I\alton (A u. B) . -l 939 1,253 314 —
62. Packpapier, Packpappe (Sp.-Tarif I) . 2 5 . 712 679 — 33
L. Strohindustrie: 15800 Lol - Lk
63. Strohwaren aller Art . : 155 156 1 -
Ubertrag . 510,336 | 528,730 | 18,394 —
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Verkehr nach Warengattungen.
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K. Holzindustrie:

64.

65.
66.

L. Hiilfsstoffe

67.
68.
69.
70.

71.
72.
73.
4.
75.
76.
1.
78.
79.
80.
81.

83.
84.
85.
86.
87.

88.
89.

M. Hiilfsmittel zum Transport:

90.
91.

N. Nicht rubrizierte Waren:
92.

94.

1894 18935 S
mehr weniger
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen
Ubertrag 510,336 | 528,930 | 18,394 —
Nutzholz, einheimisches und aussereuropiiisches, Fass-
dauben 6,223 4,568 — 1,655
Parquetterie und Bauqchremerarbelt, grobe 264 249 — 15
Holzwaren . 977 1,093 116 —
7.464 5,910 — 1,554
fir Landwirtschaft und Industrie:
Farben und Farbwaren 1,997 2,197 200 —
Farbholz 483 511 28 —
Farberden . 633 562 — 71
Salze (Kali und Natronsalze), Vltrlole, Chlorpraparate,
Erdsalze u. dergl. . 3 . ; : 2,481 2,812 331 —
Soda . 939 780 — 159
Salz (Koch- und Vlehsalz) 21,418 21,924 506 —
Séuren, Laugen, Beizen 1,250 1,227 — 23
‘Weinstein und Weinhefe i 38 67 29 —
Fett und Fettwaren, Seifen, Kerzen . 2,293 2,417 124 —
Polstermaterialien, Seegras, Pferdehaar, etec. 364 444 80 —
Stiirke, Stirkemehl 710 688 — 22
Chinarinde 1 2 1 —
Mineraldle (Petroleum) 6,147 4,689 — 1,458
Vegetabilische Ole i 2,233 1,884 — 349
Harz, Teer, Harz- und Teerprodukte 1,993 2,351 358 —
82a. Schwefel . 325 300 — 25
82b. (95) Ziindwaren 94 39 — 55
Sprit . 3,091 2,813 = 278
Erden aller Art (Sand uud Kles), ausschl Farbenerden 6,317 9,005 2,688 -
Eis . . . 130 299 169 —
Heu und Stroh 3 : 2,825 2,491 - 334
Futtermittel: Griinfutter, Riiben, Kmftfuttermlttel aller :
Art . . . 247 441 194 —
Sémereien aller Art (ausschliesslich Getreide) 679 313 — 366
Diingmittel aller Art . 12,761 11,946 = 815
69,249 70,202 53 =
Fahrzeuge . 1,286 1,377 91 -
Leere Gebinde und Emballagen 7,037 8,619 1,582 —
8,323 9,996 1,693 —
Einzelsendungen 1,313 1,378 65 —
93. Sammelladungen 1,555 1,057 — 498
Ubrige Wagenladungen 593 741 148 —
3,461 3,176 — 285
Differenz gegeniiber der Giiter-Statistile nach Klassen 9,289 12,463 3,174 —
12,950 15,639 2.889 —
Gesamttotal 608,322 | 630,477 2,155 —

Gegeniiber 1894
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9. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895

Durch-
schnittl.
Bahnlénge

Kilometer
24.9
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
58
69
84
84

84

Anzahl

Auf die ganze Bahnléinge |
bezogen, kommen

Personen

198,323
179,861
176,075
167,187
168,958
168,031
173,777
187,370
253,163
194,570
201,110
920,446
215,065
995,173
275,502
262,799
268,328
236,598
924,207
226,329
237,129

Bruttobetrag der Transport-Einnahmen

Verschiedene
Einnahmen per

j E'W é = 7per Brajhxikriilzlrleteri
Gepick Giiter ’ E §. & 2 Personen Gepiick Vieh Giiter Total
Tonnen Tonnenﬁ Fr, Cts. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
1,241 | 290,808 ||4.34| 15.30 10,535 642 256 24,432 35,865
1,249 | 312,385 |[4.43| 16.3 9,352 640 179 25,341 35,512
1,310 | 296,112 ||5.20| 17.10 8,896 648 287 23,699 33,530
1,388 | 265,612 ||5.41| 18.38 9,020 709 339 22,135 32,203
1,353 | 274,051 ||5.51| 19.64 8,980 700 302 22,586 32,568
1,495 | 334,389 ||5.67| 18.s 9,113 e 365 25,644 35,901
1,587 | 268,596 ||5.56 | 19.85 9,398 831 294 22,838 33,361
1,702 | 345,949 115.64 | 19.43 10,300 883 428 27,818 39,429
1,964 | 333,857 ||5.62| 19.11 13,213 | 1,015 373 26,301 40,902
1,932 | 355,932 [|5.22 | 18.23 10,610 | 1,004 564 26,374 38,552
2,053 | 344,380 ||5.38| 18.29 11,133 | 1,059 1,640 26,065 39,897
2,077 | 350,697 ||5.23| 18.03 11,473 | 1,113 1,392 26,571 40,549
2,041 | 375,886 ||5.10| 17.1 11,350 | 1,112 876 28,002 41,340
2,050 | 428,241 |5.16| 17.40 11,861 | 1,089 742 30,905 44,597
2,481 | 458,733 5.49| 185 14,907 | 1,297 613 32,851 49,668
2,359 | 494,187 [|5.41| 1715 14,073 | 1,250 422 34,749 50,494
2,468 | 508,741 |5.44| 17.s3 14,097 | 1,287 351 35,024 50,759
2,225 | 391,547 |5.16| 1T.20 12,287 | 1,161 539 28,084 42,071
1,992 | 354,283 || 4.82| 16.74 11,216 | 1,021 551 24,726 37,514
2,054 | 369,868 ||4.61| 16.53 11,506 | 1,090 619 25,658 38,873
2,259 | 377,705 |4 66| 17.03 12,015 | 1,195 627 27,389 41,226

Bahnkilometer

146
428
454
479
166
192
155
148
154
142
230
247
119

96

95

96

79
103
231
226
225
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IV. Ausgaben und Statistik des Betriebes.

1. Fahrleistungen.

Die Fahrleistungen haben betragen:

1894 1895
Kilometer

Fahrplanméssige Schnell- und Personenziige . . 356,991 358,161

Fahrplanmigsige gemischte Ziige . . . ’ 75,288 72,461

Fahrplanmissige Giiterziige . . : ; . 203,194 240,694

Total der fahrplanmissigen Ziige _ 635,473 671,316

Extra-Schnell- und Personenziige . 3 s " 1,871 5,629

Fakultativ-Giiterztige . . . . . . 71,287 66,091

Total der Extraziige S 73,158 71,720

Total aller Ziige . . . : ; " : 708,631 743,036

Vorspann- und Leerfahrten-Lokomotivkilometer . 2 47,957 42,400

Total der Lokomotivkilometer . 3 . 5 . 756,588 785,436

1891 4 a 1895
B;r. Cts. Fr. Cts.
1,956,464 | — | A. Vertragsgemiisse Entschidigung fiir Besorgung des Betricbsdienstes . ! 2,044,356 | 69
597 | 30 “ B. I Allgemeine Verwaltung . i ® s« ®m @ 4 I 617 | 85
II. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen: ‘
24,390 | 92 @) Unterhalt der Bahnanlagen . : ; ; ’ : . 28,530 | 44
76,657 | 05 b) Erneuerung des Oberbaues . . . . . . . . ‘ 62,425 | 47
811 | 27 ’ ¢) Sonstige Ausgaben . . . . . . . ... . 7 | 20
1713 | 42 III. Expeditionsdienst . . . . . . . . . . . 184 | —
IV. Verschiedene Ausgaben:

164,968 | 97 @) Pacht- und Mietzinse (Passivzinse) . . . . . . . 165,493 | 93
4687 | 69 b) Sonstige Ausgaben . ; . : : ; : : . . 123,449 | 93
2,228,750 ’ 62 . . . . . Total der Ausgaben . . . . . . . 2,425,135 | 51

Von der Mehrvergiitung an die Nordostbahn fiir die Besorgung des Betriebsdienstes pro 1895 im Total-
betrage von Fr. 87,892, 69 Cts. entfallen Fr. 69,361. 26 Cts. auf die Botzbergbahn und Fr. 18,531. 43 Cts. auf

die Linie Koblenz-Stein. Die Gesamtvergiitung setzt sich folgendermassen zusammen :

Regelméssige und Extraziige:  Vorspann- und Leerfahrten: Total:
Lokom.-Kilom. Fr. Cts.  Lokom.-Kilom. Fr. Cts. Lokom.-Kilom. Fr. Cts.
a4 Fr. 2. 70 Cts. a Fr. —. 90 Cts.
Botzbergbahn . . . . 631,147.09 1,704,097. 13 41,511.77 37,360. 6(_) 672,658.86 1,741,457. 73
Linie Koblenz-Stein . . 111,888.66 302,099. 38 888.42 799. 58 371‘27,777_7.70{ 73072,8287.779(_3

74303515  2,006,196.51  42,400.19  38,160.18  785,435.08  2,044,356. 69
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Die Ausgaben unter Ziffer B IT und B IV 4 der Rechnung setzen sich im wesentlichen folgendermassen

Zusammen :

A. Unterhalt der Bahnanlagen.
Bﬁtzbergbahn.'
Unterbau.

1. Rekonstruktion der verschobenen Boschungskegel bei km 33.378
und 35.444 Brugg-Botzenegg . . o : : . Fr. 625.30 Cts.
2. Erstellen der Verkleidungsmauer bei Am 42

Brugg-Effingen:
Ubertragung aus dem Baukonto pro 1894 Fr. 3,649. 82 Cts.
Weitere Ausgaben hiefiir pro 1895 - 1,33}1 2{:)77,,7 498507
3. Entwasserung und Wiederherstellung der abgerutsehten Boschung
im Zeiher Einschnitt, &m 43.128/43.245 . : : g i 312.16
Vorkehren zur Verhiitung von Waldbrinden . . § @ B 441.05
5. Kiesabgabe an Gemeinde Rheinfelden fiir den von ihr erstellten
Parallelweg . . ; ; . . " i . B 383.92
6. Abgrabung des zu hoch angefiillten Bahndammes zwischen Eiken
und Stein, &m 55.610 bis 56.170 . ; ; ¥ . « 5 1,002,19
7. Beschotterung der II. Spur Stein-Pratteln wihrend der ersten
sechs Betriebsmonate . . : . . . . ., 4667.89

8. Wiederherstellen des Belages auf den neuen und bezw. ver-
stirkten Briicken der I. Spur Stein-Pratteln . . . ., 1,823.23
9. Verschiedenes 660-12 | pr. 14,400. 93 Cts.

B3
IE]

Oberbau, (Legen des Oberbaues).

Geleiseverlegungen bei Briickenverstirkungen Stein-Pratteln IL.Spur ~ Fr. 2,727. — Cts.
2. Geleiseunterhalt II. Spur Stein-Pratteln wéhrend der ersten sechs
Betriebsmonate 8 : ; 5 : i 3 i © 7,241. 04_,{ ., 9,968.04 ,
Hochbau.

1. Vertifeln der Wohnzimmer in den Stationsgebduden Frick,
Eiken und Mumpf . . , . . ‘ . ¢ . Fr. 249.55 Cts.
2. Versetzen der Kopframpe auf Station Botzenegg wegen Central-
anlage . . ’ . : . ; ’ : 3 i 5 74.90
3. Versetzen einer Wiirterbude auf Station Mohlin wegen IL. Spur
Stein-Pratteln, Anbringen von Steilvorrichtungen an den Roll-
thoren der Lokomotiv- und Wagenremise Stein-Séckingen und
Verschiedenes . . . . . . . . . L, 109.65 , 434.10

Ubertrag  Fr. 24,803. 07 Cts.
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Ubertrag  Fr. 24,803. 07 Cts.

Mechanische Stationseinrichtungen.

Versetzen der Briickenwage Station Mumpf . . . Fr. 343,23 Cts.
Reparatur der Privatwasserleitung in Mumpf Zm 61.5 bis 61.680 18.98

Telegraphenleitungen, Signale und Verschiedenes.

Versetzen der Stationssignale Botzenegg und Effingen wegen

Centralanlage ! . p ‘ . ) : . . Fr. 92.64 Cts.
Auswechseln von Signalscheiben wegen Centralanlagen Frick,

Mohlin, Rheinfelden und Augst 5 . 2 . ; . » 238.60
Andern, bezw. Versetzen der Signalvorrichtungen auf der Strecke

Stein-Pratteln wegen II. Spur . . . . . , 1,116.63
Beitrag an den Staat Aargau fiir Erhéhung und Verstirkung

der Einfriedigung zwischen Bahn und Landstrasse km 59.14 bis

59.67.  Stein-Mumpf s ’ : 3 ‘ 5 , s g . 600.—

Verschiedenes . o g . 3 3 g : : B 44.54

Linie Koblenz-Stein.
Unterbau.

Eindecken des Bahngrabens auf Station Felsenau . . . Fr. 380.35 Cts.
Entwiisserung des Bahnkdrpers auf den Stationen Etzgen

und Sulz v . " ’ . : : ‘ . ., 268.15

Ergiinzen des Uferschutzes zwischen Schwaderloch und Etzgen 65.20

Abtragen des vom Bau her zu stark iiberhohten Bahndammes

bei km 67.800 Laufenburg-Sisseln . . . . . .y 264.45

Verschiedenes . . . . . . . . oy 70.55

Hochbau.

Erstellen einer Dachwasserableitung Station Leibstatt

Telegraphenleitungen, Signale und Verschiedenes.

Anbringen von Héngegittern an den Zugbarrieren £m 56.820 und
57.486 Schwaderloch

Zusammen

B. Sonstige Ausgaben.

Botzberghahn.

, 86221 ,

2,092, 41 ,

Fr. 27,257. 69 Cts.

, 1,048.70

. 29.80

. 194,25

Fr. 1,272.75 Cts.

Fr. 28,530. 44 Cts.

Abschreibung des Verlustes auf den beseitigten alten Eisenkonstruktionen nachbezeichneter zwei grosseren
Briicken der I. Spur Stein-Pratteln infolge deren Ersetzung durch neue verstirkte Konstruktionen:
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a) Miihlebachbriicke bei Mumpf . . . . . Fr. 30,976. 85 Cts.

b) Ergolzbriicke bei Augst . . . . . ., 68,788.30

¢) Abbruchkosten fiir beide Briicken . s . -5 10,722.68 , Lo 110.437. 83 Cts
) C o Fr.110,437. :

2. Abschreibung des Minderwerts ausgefallener Aufzug- und Riick-
stellvorrichtungen samt Drahtleitungen mechanischer Signal-
scheiben, sowie Weichenbicke infolge Erstellung von Central-
anlagen auf den Stationen Botzenegg, Effingen, Rheinfelden
und Augst . . ’ : . : s " . . . . s »  2,943.28

3. Anteile der Bétzbergbahn an Ergénzungsbauten auf der Gemein-
schaftsstrecke Basel-Pratteln und Bahnhof Basel :
@) I. Rate des Betriebsanteils fiir Stationserweiterung Pratteln  Fr. 3,633. 59 Cts.
b) Abschreibung’ der Differenz zwischen dem Wert des zum
Anbringen von Leitschienen auf der Birsbriicke verwen-
deten alten und neuen Materials : s s « 5 191102

¢) Erneuerung der Fundation der Ufermauer an der Birs-

briicke . . . . . . . . ., 1,333.37
d) Diverse kleinere Ergénzungsbauten . . ‘ . 171,315. 06 . 8193.74
4. Verschiedenes : . ] : we : : 3 ; ; : # 116.66

Fr. 121,691. 51 Cts.
Linie Koblenz-Stein.
1. Anteil an der Abschreibung des im Jahre 1894 auf Station
Koblenz beseitigten Brunnenhauses . . . . . Fr 96. 89 Cts.

iverses % v33 92 , , 130.81

Zusammen Fr.121,822.32 Cts.

Die Ausgaben fiir die Erneuerung des Oberbaues (Ziffer II &) verlegen sich auf:

@) Strecke Brugg-Pratteln

fiir streckenweisen Geleiseumbau ¢ ; : . Fr. 22,677, 65 Cts.

» Einzelauswechslung . . . : : .y 24,470.17 Fr. 47,147, 82 Cts.
b) Bahnhof Brugg . . . . . . . » 1,250.09
¢) Bahnhof Basel und Strecke Basel-Pratteln} Anteile der Botzbergbahn ’ s 13,715.36
d) Linie Koblenz-Stein . : . . ¢ 5 . . . . ‘ g 312.20

Zusammen Fr. 62,425, 47 Cts.

Diese Anfwendungen sind Fr. 14,231. 58 Cts. geringer als diejenigen des Vorjahres und zwar entfallen
hievon Fr. 11,369. 76 Cts. auf die Strecke Brugg-Pratteln und Fr. 3,175. 05 Cts. auf den Bahnhof Basel und die
Strecke Basel-Pratteln, wéhrend fiir den Bahnhof Brugg und die Linie Koblenz-Stein Fr. 313. 23 Cts. mehr ver-
ausgabt worden sind.
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Streckenweise wurde das Geleise umgebaut:

@)

b)

Auf den Stationen Frick, Eiken und Augst von Eisenschienen Profil V mit Holzsehwellen
auf Stahlschienen Profil V mit Eisenschwellen, einschliesslich Erneuerung von zwei Weichen-
verbindungen auf eine Linge von . . . . . . . . . .
Auf der Station Augst von Kisenschienen Profil V auf mittelgute Stahlschienen Profil V
mit Belassung der Holzschwellen . . . .
Auf den Stationen Frick, Eiken und Augst von Stahlschienen mit Holzsehwellen auf Stahl-
schienen mit Eisenschwellen .
Auf der offenen Bahn zwischen Botzenegg und Iffingen von mittelguten Stahlschienen
Profil V' mit Holzschwellen auf neue Stahlschienen Profil V mit neuen Holzschwellen auf
eine Linge von
Auf Station Frick und zwischen Hornussen und Frick von Molz- auf Eisenschwellen mit
Belassung der mittelguten Stahlschienen

Zusammen

Im Vorjahre betrug der streckenweise Geleiseumbau 1,461 Meter mit 6 Weichenverbindungen.

3. Chronologische Vergleichung der Betriebs-Ausgaben.

23

106 Meter
T,
55
. 804
1T

989 Meter

Dusch- Ausgaben-Betreffnis per Bahnkilometer Betreffnis der eigentl. Betriehs-
Bo;ri}ebs- S]C;\I]litﬂ. Eigentliche Verschiedene Ausgaben s e

<AL ahn- Betriebs- | o - 1 o . | Im ganzen (— | |

Liinge Ausgaben Pl\:?:t:h::;d : :::;1?; Total ¢ Zugskm. Nutzkm. | Achskm.

Km. j‘ Fr. } Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Cts.

1875 24.2 ‘: 22,933 2,133 8 2,141 25,074 3.03 3.03 10.70
1876 58 [ 21,790 2,293 145 2,438 24,228 2.98 2.98 11.01
1877 58 | 18,918 2,384 12 2,396 21,314 2.93 2.93 9.69
1878 58 ‘ 17,030 2,465 33 2,498 19,528 2.86 2. 86 9.72
1879 58 | 16,388 2,325 63 2,388 18,776 2.77 2.76 9.88
1880 58 1 18,056 2,505 17 2,522 20,578 2. 85 2.85 9.12
1881 58 ‘ 17,890 2,334 7 2,411 20,301 2. 98 2. 98 10.64
1882 58 21,203 2,404 8 2,412 23,615 3.03 . 3.03 10.44
1883 58 22,600 2,177 8 2,185 24,785 3.11 3.02 10.89
1884 58 22,153 2,258 55 2,313 24,466 2.99 2. 98 10.44
1885 58 22,273 2,298 129 2,427 24,700 3. — 2.99 10.21
1886 58 1 23,259 2,307 61 2,368 25,627 3. — 2. 96 10.35
1887 58 } 24,461 2,187 92 2,279 26,740 3.54 2. 96 10.48
1888 58 ‘ 25,570 2,329 118 2,447 28,017 3.54 2.91 9.97
1889 58 26,887 2,342 237 2,579 29,466 3.76 2. 85 9.82
1890 58 27,086 2,437 172 2,609 29,695 2.90 2.76 9.52
1891 58 27,795 2,426 127 2,553 30,348 2.98 2.68 9.49
1892 69 24,910 2,043 112 2,155 27,065 3.06 2.74 10.19
1893 84 22,995 1,939 68 - 2,007 25,002 2.96 2. 68 10.26
1894 84 24,513 1,964 56 2,020 26,533 2.91 2.73 10.42
1895 84 25,431 1,970 1,470 3,440 28,871 2. 87 2.72 10.50
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V. Finanzergebnis.

1894 1895
Fr. 3,265,311. 09 Cts. . Ertrag des Personen-, Gepick-, Tier- und Giitertransportes . Fr. 3,462,/972. 18 Cits.
” 19,002. 11 , . : . . Verschiedene Einnahmen 5 18,910. 28
Fr. 3,284,313. 20 Cts. Fr. 3,481,882, 41 Cts.
s 2,228,750. 62 , . Betricbsausgaben, einschliesslich Oberbauerneuerung ., 2,425,185. 51 ,
Fr. 1,055,562, 58 Cts. . s : . . Reinertrag . s . . . Fr. 1,056,746. 90 Cts.
Der Uberschuss der Betriebseinnahmen beziehungsweise Reinertrag betrigt:
1894 1895
0/o 32.18 . . . . in Prozenten der Bruttoeinnahmen . . . . 0/0 30.35
Fr. 12,566, — Cts. . : . . . per Bahnkilometer : : ‘ 3 . Fr. 12,580. — Cits.
. 1. 49 » Zugskilometer % 1. 42
# 1. 40 » Nutzkilometer 5 1. 30
3 0. 05.3¢, . : ) ) . » Wagenachskilometer . . 2 -y, 0. 05.19,,

Dieser Reinertrag ist gegeniiber demjenigen des Jahres 1894 um wenige Fr. 1,184. 32 Cts. grosser und

wurde je hilftig mit Fr. 528,373, 45 Cts. den beiden Bahneigentiimerinnen zugeschieden. Derselbe verzinste das
auf die Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein per Ende 1895 aufgewendete Anlagekapital von Fr. 29,170,000 zu
3.62 O/o gegen 3.65 9/0 im Vorjahre.

Wird die prozentuale Rendite auf Grund der Beilage zu den Jahresrechnungen fiir jede der beiden Sektionen

getrennt berechnet, so ergiebt sich folgendes Resultat:

a) fiir die Botzbergbahn:
4.35 /0 bei Fr. 24,600,000 Anlagekapital und Fr. 1,071,581, 45 Cts. Reinertrag, gegen 4.40%/0 im
Vorjahr;
b) fiir die Linie Koblenz-Stein:

0.32 9/0 Riickschlag von Fr. 4,570,000 Anlagekapital und Fr. 14,834. 55 Cts. Betriebsdefizit gegen
0.66 9/0 Riickschlag im Jahr 1894.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Ziirich, den 8. Juni 1896.

Namens der Direktion der Schweizerischen Nordostbahngesellschaft :

Der Prisident:

Birchmeier.



Rechnungen

der

Direktion der Schweizerischen Nordosthahngesellschaft

iiber die

Botzbergbahn

einschliesslich der Linie Koblenz-Stein

nmfassend das Jahr 1895.

Beilage:

Ausscheidung der Betriebsrechnung auf die beiden Sektionen

Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.



I. Betriebsrechnung der Bé&tzbergbahn

Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
Einnahmen.
I. Ertrag des Personentransportes. . . . . : || 1,009,224 | 49
II. Ertrag des Gepiick-, Tier- und Giitertransportes.
1. Yom Gepick . : . : : . 5 . 100,416 | 60
2. Von Tieren . ; 3 : : : ; i 52,689 | 69
3. Von Giitern . s ; g ; : : 5 2,300,641 | 40

2,453,747 | 69
| 3,462,972 | 18

III. Verschiedene Einnahmen.

1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse).

a. TFiir Bahnhofe und Bahnstrecken.

Station Stein . ; e : g § . 15,540 | 40
b. TFiir sonstige Objekte, wie Gebiude, Landabschnitte
u. dergl. . . . . . . . . 3,269 | 83
18,810 | 23
2. Ertrag von Hiilfsgeschiften . . . . . . S .
3. Sonstige Binnahmen . . . . . . : . 100 | —
S | S 18,910 | 23
Summe . . . : . 3,481,882 | 41
Rechnungs-Abschluss.
Betriebseinnahmen . . 2 5 : . ; 3 s . .|| 3,481,882 | 41
Betriebsausgaben . . . . . . . . . . .| 2,425,135 | 51
Uberschuss der Betriebseinnahmen . : : 3 ; 1,056,746 | 90
Hievon: \
Schweizerische Centralbahn, 1/2 Anteil . . . 528,373 | 45 !
Schweizerische Nordostbahn, !/2 Anteil . . . 528,373 | 45
|
Summe wie oben . 1,056,746 90 l
-




einschl. Linie Koblenz-Stein

vom dJahr 1895.

Ausgaben.

A. Vertragsgemiisse Entschidigung an die Nordostbahn-

gesellschaft fiir die Besorgung des Betriebsdienstes . p

B. Ubrige Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.
A. Personal . .
B. Sonstige Ausgaben (Drucksachen und Inserate)

II. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen.

A. Unterhalt der Bahnanlagen.
1. Unterbau

2. Oberbau:
@) Schienen und deren Be-
festigungsmittel ete. . Fr.21,290. 95

b) Bahn-, Weichen- und
Briickenschwellen . .y 29,356. 34

¢) Weichen, Kreuzungen und
Drehscheiben ete. . ., 1177818
d) Legen des Oberbaues ete. . 9,968.04

. Hochbau

. Mech. Stationseinrichtungen einschl. Fundation

> W

. Telegraphenleitungen, Signale u.Verschiedenes

(&)

B. Sonstige Ausgaben
111. Expeditionsdienst, Inventar-Iirgiinzungen

IV. Verschiedene Ausgaben.
A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse).
1. Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken.
a) Bahnhof Basel u. Bahnstrecke Basel-Pratteln
b) Station Stein
¢) Bahnhof Brugg . 3
d) Station Koblenz . . . .
2. Fiir sonstige Objekte (Gebdude ete.)

B. Sonstige Ausgaben.

1. Gerichts- und Prozesskosten Fr. 3.90
2. Feuerversicherungen . S 1,482. 21
3. Steuern und Abgaben . - 141. 50

4. Verschiedenes . 121,822.32

Summe

617

15,449

72,393
463
362

2,286

90,955

'

120,764
15,540
20,708

8,376
104

165,493

123,449

Cts.

Fr.

617

63

51
90
21
66

91
20

25
40
69
59

93

93

91,033
184

288,943

Cts.

85

1

86

Fr.

2,044,356

380,778
2,425,135

Cts.

69

82

51




II. Rechnung uber die Verwendungen zu Bauzwecken

yom
—— Linie - Tots 17
Botzbergbahn ’ Zusammenziige ota
Koblenz-Stein
o der Netto-
Riicker- Bauver- Riicker- Bauver- Riicker- Bauver- Ausgaben
stattungen wendungen  ||stattungen || wendungen || stattungen wendungen wsgabe

Fr. |[Ct.| Fr. |ct| v Ot] Fr. [Ct| Pr.

Ct. Fr. | Ct. Fr. |Ct

[. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Organisations- und Verwaltungskosten ein-
schliesslich technische Bauleitung.
1. Gehalte, Taggelder und Reiseauslagen | 3,404| 40 11,632
2. Bureaukosten . — | - —

3. Mobiliar, Instrumente und Messuerat-
schaften ; . . — | — — - - |—=| = |— —_ | — - —_

oo
ot
|
|
I
|

3,404| 40 11,632 | 25

4. Miete, Heizung, Beleuc htung und Rum“-
ung der Bureaux . : : — | - — = = fe=lff — — | = . .

5. Allgemeine Rechtskosten . . . — | — wm el m= f—pl — == S (. = _
6. Verschiedenes . . : . . — | — —_ = = =1 = [|= N _— .
99 297 | 8

B. Verzinsung des Baukapitals. *-3—‘404 10 ﬂ“—%} 8,227 8
1. Aktienkapital ; . s s . — |- = =t = =l — = o - s

2. Obligationen . . — s — = | =1 = |= N .

3. Verschiedene Zinsen und Unkosten ; — | =] 50,864{80)| — |—| — |— — | — 50,864 | 80

50,864 | 80 50,864 | &0

<t

C. Expropriation. o

1. Gehalte, Reiseauslagen und Lohne . S P = [l = =i == }= R _ .

2. Entschiidigungen 3 ’ ' 220 — 2,628 35 || 1,066| 60 18| — | 1,286, 60 2,546 | 35
3. Schiitzungs- und Gerlchtskost(n . . — |— — = = = — |- — | — — -
4. Herstellung der Katmterplmm und Ver-
markung . . — — [l P = fe= N o o
5. Verschiedenes . : ; : : —|— 40[60|| — | —|{ 44525 — | — 485 | 85
D. Bahnbau. 12861601 3082120 1,745 60
1. Unterbau. y
@) Frdarbeiten und Mauern ete. . . 3,649/82| 27,600)191| — !—| 474 |75\ 3,649 82 28,075 | 66
b) Tunnels . . . . — | — — = = = = |- — | — — —
¢) Briicken und Dmchhsse , . 107,058 75| 336,256/10 — |— ! — | —| 107,058/ 75| 336,256 |10
d) Beschotterung . .| — | — 71,959{88|| — |—| 331|10 — | = 72,290 | 98
¢) Chaussierung von Stmqqon Wegon ‘
und Vorplitzen . . . . — |— 801|118} — |[—|| — |— — | — 801118
f) Fluss- und Uferbauten . . . — | — — |—=| — |—] 1,827|50 — | — 1,827 | 50
¢) Verschiedenes . . . . — |— — = = 1= = |— — | — —
9, Oberbau: | 110,708/ 57 || 439,251 | 42| 328,542 |85
a) Schienenunterlagen (Schwellen) . 530{ 40| 208,590{41| — |—| 37631 530 40| 208,966 | 72
b) Schienen und deren Befestigungs- I
mittel . : | 613/16| 222,150{ 25| — |-—| 48906 613 16| 222,639 |31
¢) Weichen, Kreunmuen Dlehschezben '
u. Schiebebiihuen einschl. Fundierung | 80| —| 48199 79| — |—| — |— 80, — 48,199 | 719
d) Legen des Oberbaues . : i 84| —| 30,418/ 72| — |— 70|70 84| — 30,489 | 42
e) Verschiedenes . . . == — | == 11— = [— — |- — —
f - 1,307| 56 | - 510,295 | 24 | 508,987 | 68
[

Ubertrag . 115,640/ 53 |1,011,043( 24 | 1,066| 60 | 4,082 67 116,707 13 1,015,075 91| 898,38 78
i | | | |




der Boétzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein

Jahr 1895.

Ubertrag

3. Hochbau und mechanische Sta-
tionseinrichtungen.
a) Verwaltungsgebiude

b) Gebidude fiir den Dienst der Relsen-
den und Giiter einschl. Emstelghullen,
Trottoirs und Rampen

¢) Werkstéatten und feste Einr 1chtungen
derselben, Remisen und Magazine .

d) Wasserstationen und Brunnen ein-
schliesslich Wasserbeschaffung

e) Hebevorrichtungen u. Briickenwagen
f) Wiirterhduser

9) Beleuchtungsemrlchtungen und Gas-
leitungen .

h) Verschiedenes

4. Telegraph, Signale und Ver-
schiedenes.
a) Telegraphenleitungen

b) Signaleinrichtungen und zurr(,honge
Leitungen

¢) Orientierungs- und Ordnuncrszelchen
d) Einfriedigungen und Barrieren
e) Verschiedenes

II. Rollmaterial .

[II. Mobiliar und Geriitschaften.

[y

. Fiir dieallgemeine Verwaltung

. Fiir den Bahnaufsichts-
Unterhaltungsdienst .

[3]

und

. Fiir den Stationsdienst
Fiir den Transportdienst .
. Fiir die Werkstidtten .

o Ol W

. Telegraphenapparate

Total

Linie
4 . : . 71 Total
Botzbergbahn Koblenz-Stein Zusammenziige
. A R der Netto-
Riicker- B r- | Riicker- Bauver- Riicker- Ba - .
sta:t;xl?grell \\'Cl?::il:sgell “Stilt‘:(l;ﬂgell wen(;ungen Stil&(llll(:.;(‘,ll __\V(‘.ll‘dul;?{,l"ell AuSgabcn
Fr. |[ct) Fr. |Ct| Fr. [Ck|| Fr.  |Ct et 1r. |oe|  Fr. et
. |115,640| 53 [1,011,043 24‘ 1,066/ 60 4,032 | 67(116,707 13] 1,015,075 | 91| 898,368 |78
|-l mlw — || — || —|- 71|70
e = === m_— = == = = - =
.y - 76180 — |— e 761 |80
— |- 187114 — |—| — |—| —|— 187 |14
— =] nr20l64] 1,720 |64
5415 — | 30,8155 — | —|l — |—| 5415 —| 30,181|55
— =l 2419000 — |—| — |—=| —1|—| 2419/09
] B 5,415 —| 32,600 | 64| 27,185 |64
121,055| 53 [[1,045,364| 52 | 1,066| 60| 4,032 | 67 [[122,122] 13{ 1,049,397 | 19| 927,275 | 06
A — B e L
i — =l = |—=| 1408 || —|—| 1,406|75
20| —| 106465 — |—| 1,064 |65 250/—| 212930
s P A _._‘ P ——— — — [ — — e
- [N Y R N AR DU N D I
gl Il Ml el Il e el Ol
250 —|  1.064l65] — |—| 2471 [40]| 250—| 353605 3,286 |05
R ] 3 |
121,305 53 |1,046,429) 17| 1,066 60 6,504  07|1223372) 3] 1,052,933 |24 930561 | I
| I 1 | l




[II. Rechnung tiber den Kapitalverkehr

der Botzberghahn einschliesslich Linie Koblenz-Stein vom Jahr 1895.

L.

4

Einnahmen.

Aktivsaldo vom Jahr 1894,

@) Konto Entbehrliche Liegenschaften
b) Konto-Korrent-Guthaben an die Schweiz. deostbahn

. Kapitaleinzahlungen der beiden beteiligten Bahn-

gesellschaften.

Fiir die Botzbergbahn:
XXVII. Einzahlung vom 1. Juni 1895
XXVIIL . o LoJulio,

. Erlose und Riickerstattungen zu Gunsten des Baukonto.

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen
IIT Mobiliar und Geriitschaften

Zuwendungen zu Gunsten des Konto ,,Unvollendete

Batiobjekte der Botzbergbahn‘,

@) Aus dem Baukonto: Ubertrag der Verwendungen fiiv zu
Ende 1894 unvoliendet gebliebene und pro 1895 definitiv
verbuchte Bauten auf Baurechnung

) Aus der Betriehsrechnung: Ubertrag der dem Konto ,,Un
vollendete Bauobjekte* Ende 1894 belasteten Ausguben
fiir Briickenbelag 1. Spur Stein-Pratteln auf Betriebsrechnung

Summe

Ausgaben.

. Verwendungen zu Bauzwecken.

I. Bahnanlage und feste Binrichtungen
I1I. Mobiliar und Geritschaften

Unvollendete Bauobjekte

. Aktivsaldo-Vortrag auf das Jahr 1896.

a) Konto Entbehrliche Liegenschaften
b) Konto Korrent-Guthaben an die Schweizerische Nordoqtbnhn

Summe

.. Linie

Botzbergbahn Koblenz Stem Total

Fr. Cts Fr. Cts. Fr.
13483 | — - - 13,483
3,763 | 82| 20,847 | 46 24,611
17,246 | 82 20,347 | 46 38,094
100,000 | — — — 100,000
150,000 | — - — | 150,00
250,000 | — — = 250,000
121,055 | 53 1,066 | 60 122,122
%0 | — - | = 230
121,305 | 53 1,066 | 60 122,372
724,653 | 81 724,653
=R I 2712
724 926 | 11 — — 724,926
1,113,478 | 46| 21,914 | 06| 1,135,392
1,045,364 | 52 4,032 | 67 1,049,397
1,064 | 65 | 2471 | 40 | 3536
1 ()4(; 429 | 17 6,504 | 07 1,052,933
07 |05  — - 107
1 04(),536 22 6,604 | 07 1 ,053,040
13,353 - — — 13,353
53,589 [ 24 | 15409 [ 99 68999
| 66,942 | 24 15,409 | 99 82,352
1,113,478 | 46| 21,914 | 06| 1,135,392

81

30
11
52

19
05

24
05
29

23
23

52




[V. Bilanz der Bo6tzbergbahn einschl. Linie Koblenz-Stein
auf 31. Dezember [895.

Linie

Bitzbergbahn | goyjonz Stein Total
. Fr. Cts. Fr. } Cts. Fr. Cts.
Aktiven. - , B
1. Baukento.
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
Nettoausgaben laut vorjihriger Bilanz . . . ; 23,526,834 | 72 4,521,270 | 50 28,048,105 | 22
Nettoausgaben im Jahr 1895 . . . . . 924,308 | 99 2,966 07| 927,275 06

24,451,143 | 71 | 4,524.236| 57 | 28,975,380 | 28

II. Rollmaterial . . . . . . . . . — s — —

ITI. Mobiliar und Gerétschaften.

Nettoausgaben laut vorjiihriger Bilanz ; . . 80,992 | 35 © 27,8821 04 108,874 | 39
Nettoausgaben im Jahr 1895 . . . . s - 814 65 2471140 ) 3286|065
BI80T| — | 30353 44| 112,160 | 44

24,532,950 | 71 | 4,554,590 | 01 | 29,087,540 | 72
2. Unvollendete Bauobjekte.

Nettoausgaben per 31. Dezember 1895 . : : 5 107 | 05 — — 107 05

3. Verfiighare Mittel.

a) Entbehrliche Liegenschaften,

laut vorjihriger Bilanz . : . Fr.13,483. —
ab: Verkiufe im Jahre 1895, Inventar-

wert . ; S ; - 130.— 13,353 | — o - 13,353 | —

b) Konto-Korrent-Guthaben an die Schweizerische Nordost-
bahn . . . . . . . . : . 53,589 | 24 | 15,409 99 | 68,999 23
66,942 | 24 15,409 | 99 82,362 | 23
. - | e -
Summe der Aktiven . |24 600,000 — 4,570,000 — 29,170,000 —

Passiven.

Kapitaleinzahlungen der beiden beteiligten Bahnge-

sellschaften.
a) Beteiligung der Schweiz. Centralbahn . . ; ; 12,300,000 | — 2,285,000 |- — 14,585,000 | —
b) Beteiligung der Schweiz. Nordostbahn . : s - 12,300,000 | — 2,285,000 | — 14,585,000 | —

Summe der Passiven . |‘24,600,000 — || 4,570,000 — |/29,170,000| —

|







Beilage zu den Jahresrechnungen

der Botzbergbahn.

Betriebsrechnung

der

Botzbergbahn

einschliesslich der Linie Koblenz-Stein

umfassend das Jahr 1895,

ausgeschieden nach den beiden Sektionen

Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein.



Betriebsrechnung der Bétzbergbahn

I1.

I11.

Kinnahmen.

Ertrag des Personentransportes

Ertrag des Gepick-, Tier- und Gittertransportes.
1. Vom Gepick
2. V(;n Tieren

3. Von Giitern

Verschiedene Einnahmen,

1. Pacht- und Mietzinse (Aktivzinse).

@) Fiir Bahnhdfe und Bahnstrecken.

Station Stein

b) Fiir sonstige Objekte, wie Gebiude, Land-
abschnitte u. dergl.
2. Ertrag von Hiilfsgeschiften
3. Sonstige Kinnahmen
Summe

Rechnungs-Abschluss.

Betrigbseinnahmen

Betriehsausgaben

Uberschuss der Betriebseinnahmen

Bitzbergbahn uinhi Tota
g Koblenz-Stein Al
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
|
959,162 | 38 || 50,062 1 1,009,224 | 49
94,113 | 30 6,303 | 30 100,416 | 60
50.234 | 53 2455 | 16 52,689 | 69
2,070,742 | 04 | 229,899 36| 2,300,641 | 40
2,915,080 | 87| 238,657 82| 2,483,747 | 69
8174252 | 25| 288,719 | 93| 3462972 | 18
|
3,154 | 88| 1238 52 15,540 | 40
2247 | 63 1,022 | 20 8,269 | 83
S - |- B
i
9% | — 4 | — 100 | —
5498 | 51| 13411 | T2 18,910 | 23
3179750 | 76| 302131 65 3481882 | 41
|
‘ |
|
3,179,750 | 76| 802,181 | 65| 3,481,882 izu
2,108,169 31| 316,966 | 20| 2425135 | 51
1,071,581 | 45 | - 14,834 | 55 1,056,746 | 90




einschl. Linie Koblenz-Stein vom dJdahr 1895.

Ausgaben.

A. Vertragsgemisse Entschidigung an die Nordostbahn-
gesellsthaft fiir die Besorgung des Betriebsdienstes

B. Ubrige Ausgaben.

I. Allgemeine Verwaltung.
A. Persomnal

B. Sonstige Ausgaben (Drucksachen und Inserate)

II. Unterhalt und Erneuerung der Bahnanlagen.
A. Unterhalt der Bahnanlagen.

1. Unterbau

2. Oberbau
@) Schienen und deren Befestigungsmittel
b) Bahn-, Weichen- und Briickenschwellen
¢) Weichen, Kreuzungen, Drehscheiben ete. .
d) Legen des Oberbaues

. Hochbau

= w

. Mech. Stationseinrichtungen einschl. Fundation

(&}

. Telegraphenleitungen, Signale und Verschiedenes .

wm

onstige Ausgaben

IIT. Expeditionsdienst, Inventar-Ergiinzungen

IV. Verschiedene Ausgaben.
A. Pacht- und Mietzinse (Passivzinse).

1. Fiir Bahnhofe und Bahnstrecken.
a) Bahnhof Basel und Bahnstrecke Basel-Pratteln
b) Station Stein
¢) Bahnhof Brugg .
d) Station Koblenz . . ”

2. Fiir sonstige Objekte (Gebiude ete.)

B. Sonstige Ausgaben.

1. Gerichts- und Prozesskosten .
2. Feuerversicherungen
3. Steuern und Abgaben

4. Verschiedenes

Summe

Botzbergbahn Linie Total
7 g Koblenz-Sth B
Fr. Cts. Fr. Cts. Fr. Cts.
1,741,457 | 73 | 302,898 | 96 2,044,356 | 69
426 | 60 191 | 25 617 | 85
426 60 191 | 2 617 | 85
14,400 | 93 1,048 | 70 15,449 | 63
72,081 | 31 312 | 20 72,393 | 51
21,194 | 27 96 | 68 21,290 | 95
29,276 94 79 40 29,356 34
11,642 06 136 12 11,778 18
9,965 | 04 — | = 9,968 | 04
434 | 10 99 | 80 463 | 90
362 | 21 |- 362 | 21
2,092 | 41 194 | 25 2,986 | 66
57 | 75 19 | 45 77 | 20
89,428 | 71 1,604 | 40 91,033 | 11
184 | - = | ==l 184
120,764 | 25 - 120764 | 25
12,385 | 52 3,154 | 88 15,540 | 40
20,708 | 69 SR 920,708 | 69
— |~ 8,376 | 59 8,376 | 59
104 | — | o= 164 | —
N - 3 |90 3190
943 | 20 539 | 01 1,482 | 21
7% | 10 66 | 40 141 | 50
121,691 | 51 130 | 81 121,822 | 32
276,672 | 27 12,271 | 59 288,943 | 86
2,108,169 | 31 | 316,966 | 20 2,425,135 | 51
{
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