50 Jahre Velo-Moor Olten

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Oltner Neujahrsblatter

Band (Jahr): 14 (1956)

PDF erstellt am: 29.06.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-659741

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-659741

50 JAHRE VELO-MOOR OLTEN

Als vor 30 Jahren das Aarequai und die neue
Unterfithrungsstrafle gebaut wurden, muflte der
beschauliche alte «Winkel», ein idyllischer Teil
alt Oltens zwischen Bahnhofstrale und Aare,
verschwinden. Die damals gut frequentierte
Aarauerstralle mit dem Teilstiick der Bahnhof-
strafle zwischen Schiebe-Barriere und Zollhaus,
wurde sozusagen plotzlich und vollig lahmge-
legt. Die Bahnhofstrale verlor ihre Bedeutung
als Hauptdurchgangsstrale Ost-West: Ziirich—
Bern, Ziirich—Solothurn und wurde zusammen
mit den anliegenden Geschiften ein Opfer des
Molochs Verkehr.
Den Geschiftsinhabern der beiden StrafBenteile,
die sich in ihrer Existenz erschiittert und zum
Ruin verurteilt sahen, wurde nicht der gering-
ste Realersatz geboten, wihrenddem andere, die
Bahnhofstrafle mit Schiebebarriere und links 2. und Land abtreten muBten, angemessene Entsché-
3. Haus die Liegenschaft Moor digungen erhielten. Ganz besonders empfindlich
war der Schlag fiir die fiinf an der Bahnhof-
straBe gelegenen Geschafte unterhalb der Barriere. Was tut man in solcher Situation? Hoéren wir
aus einem Gedicht von Carl Spitteler: «Was tut ein Baum, den man vergifit? — Er bliiht!s Einer
der betroffenen Geschiftsinhaber sagte sich: «Sein oder nicht sein» und vermochte sich dank seiner
Initiative und seinem ausgesprochenen Durchhaltewillen zu behaupten. Nicht nur das, nein, tiich-
tigem Gewerbefleil gelang es, das Geschift entgegen allen diesen Widerwirtigkeiten zu einer an-
sehnlichen Bliite zu bringen. Es ist wohl am Platze, wenn zum
Anlaf3 des 50. Jahres seines Bestehens diesem Geschéft in un-
seren Neujahrsblittern einige Worte verdienter Anerkennung
gewidmet werden. :
Es ist die in der ganzen deutschen Schweiz bekannte Velohand-
lung MOOR, die im Jahre 1904 von Herrn Walter Moor, dem
Vater des heutigen Inhabers Max Moor, gegriindet und in jahr-
zehntelangem Kampf um den Platz an der Sonne ausgebaut
wurde.
Viele Unternehmen dokumentieren ihren Aufstieg durch du-
Bere GroBle und imposante Bauten. Daf3 aber auch hinter be-
scheidener Fassade angesehene und leistungsfihige Betriebe
von respektabler Bedeutung bestehen, dafiir ist die Firma Moor
wohl ein markantes Beispiel.
Horen wir, was aus den Aufzeichnungen der fritheren und heu-
tigen Inhaber zu lesen ist:
Herr Walter Moor iibernahm 1904 die Zweigniederlassung der
damals in der Fahrradbranche fithrenden Firma Kinsberger
& Réber in Burgdorf auf eigene Rechnung. Er brachte die Velo-
handlung dank tatiger Mitarbeit seiner Gattin Agnes geb.
Stampfli, in kurzer Zeit auf eine ansehnliche Hohe. Bald wurde
auch eine Engros-Abteilung fiir Fahrrider angegliedert. Der schonen Entwicklung setzte dann die
bereits erwdhnte Abschniirung seines im Jahre 1855 (dem Jahre des Bahnbaues) neben dem damals
erstrangigen Hotel St. Gotthard erbauten Hauses dermallen zu, daB auch ihm der Untergang drohte.
Vater Moor kdmpfte aber mit der Devise «Arbeiten und nicht verzweifelns temperamentvoll und
ideenreich und baute die Engros-Abteilung aus, indem voriibergehend auch der Nihmaschinenhan-
del angegliedert wurde. Damals (1925) iibernahm er die Generalvertretung der Triumph-Fahrrader
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der TWN Niirnberg und der englischen Triumph-Werke in Coventry. Pneumatiks und Bestandteile
kamen dazu und zu Beginn der dreifliger Jahre auch die Produktion der bewihrten Fahrradmarken
MOOR und OLTENIA in eigener Regie.

1940 iibergab Vater Moor sein in Fachkreisen als
eines der fithrenden bekanntes Geschaft gesund-
heitshalber seinem Sohne Max. Der junge Nach-
folger besall nach abgeschlossener Handelsschul-
bildung, Besuch der Metallarbeiterschule Win-
terthur und weiterer Ausbildung in Lausanne
und in deutschen Betrieben der Fahrradbranche
das notige Riistzeug. Er hat, ebenfalls unter-
stiitzt von seiner tiichtigen und arbeitsfreudigen
Gemahlin und mit bewéhrten langjahrigen Mit-
arbeitern, die gute Familientradition erfolgreich
fortgefiihrt.

Riickblicke anldBlich vonJubilden pflegen gerne
die Erfolge herauszustreichen, ohne der unge-
zdhlten Sorgen und Schwierigkeiten zu geden-
ken, die sich der Entwicklung entgegenstellen.
Auch wir wollen die vielen weiteren Hinder-
nisse, die neben dem Abgeschnittenwerden vom
Durchgangsverkehr zu iiberwinden waren, iiber-
gehen. Immer wieder sehen wir, dal3 es starkem Bestandteile-Magazin
Durchhaltewillen gelingt, sich allen Widerwir-

tigkeiten und Schwierigkeiten zum Trotz durchzusetzen. Es macht uns Freude, einen gut organisier-
ten, erfolgreich arbeitenden Mittelbetrieb, nicht zuletzt zur Aufmunterung aller Wagemutigen, als
Beispiel vorzustellen. '

Nicht unerwihnt lassen mochten wir die Tatigkeit des Griinders Herrn W. Moor sen. in den Fach-
verbianden, als Kantonalprasident, als Zentralprasident des Schweiz. Velohéndlerverbandes und spé-
ter in den Lieferanten-Verbanden. Herr Walter
Moor hat wihrend vielen Jahren der Offent-
lichkeit als Gemeinderat und Mitglied verschie-
dener Kommissionen, wie auch der evangelisch-
reformierten Kirchgemeinde, grofle und unver-
geBliche Dienste geleistet. Sein geselliges Gemiit
fand Abwechslung im Kreise seiner Stadtschiit-
zen- und Jagdkameraden. Die Bastiansfeier
1952, fiir die er als Bastiansvater bestimmt war,
erlebte er nicht mehr. Diese Ehre wurde ihm
posthum zuteil.

Der heutige Inhaber hat es klugerweise vermie-
den, sein Geschift wahrend der Zeit der Hoch-
konjunktur aufzublihen. Er ist den bewihrten,
soliden Grundsitzen seines Vaters treu geblie-
ben. Wahrend der seither zufolge Motorisierung
eingetretenen Riickbildung auf dem Fahrrad-
markt hat sich die Firma Moor deshalb als lkri-
senfest erwiesen. Vom Ansehen, das Herr Moor
in Fachkreisen genieBt, zeugt u. a. auch seine Montage-Abteilung
Berufung in den Verwaltungsrat der Firma

Alpa in Sirnach, einer der bedeutendsten Fahrrad- und Bestandteilfabriken der Schweiz, welche
sich neuerdings auch mit der Fabrikation des neuartigen Mopeds (Fahrrdder mit Motor) befal3t.
Wir entbieten der Familie Max Moor, deren Sohn Rolf sich als dritte Generation durch tiichtige Aus-
bildung bereits zur Mitarbeit vorbereitet, zum 50jihrigen Bestehen unsere besten Wiinsche fiir eine
weitere gliickliche Prosperitit. ; L.
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«Olten, von der Klos aus gesehen»
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