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Funk- und elektrische Ausriistung eines modernen Militirflugzeuges

Von Fw. Fritz Luchsinger, Diibendorf

Mit der Entwicklung und Modernisierung der Militarflug-
zeuge nahm auch die Erweiterung und Verbesserung der
Elektro- und Funkgerate in vermehrtem Masse zu. Ohne die
heute vielseitig verwendeten Mittel der Elektro- und Hoch-
frequenz-Technik ware es nicht méglich, die erhéhten An-
forderungen und vielseitig gestellten Aufgaben zu erfiillen.

Elektrische Ausriistung

Einer der wichtigsten elektrischen Teile des Flugzeuges
bildet die Ziindanlage. Als ein fester Bestandteil des Flug-
motors hat diese die Aufgabe, im Zylinder ein verdichtetes
Kraftstoff-Luftgemisch in einem bestimmten Augenblick
durch einen elektrischen Funken zur Explosion zu bringen.
Die Erzeugung des hochgespannten Stromes zur Erzie-
lung dieses Funkens an der Ziindkerze geschieht durch
einen Zindmagneten in Form eines Generators, der vom
Flugmotor selbst angetrieben wird.

Die Erzeugung der Bordenergie geschieht durch einen
vom Flugmotor angetriebenen Generator, dem ein Akkumu-
lator parallel geschaltet ist. Im Flug liefert der Gleich-
stromgenerator den notwendigen Strom fiir die Verbrau-
cher und ladt gleichzeitig den Akkumulator auf. Der. Akku-
mulator tibernimmt die Stromversorgung bei stillstehendem
Motor oder bei Leerlauf des Motors und hat eventuell
kurzzeitig auftretende Belastungsspitzen, sofern die
Generatorleistung Uberschritten wird, zu decken. Die Be-
triebsspannung, die sich aus den Daten des verwendeten
Akkumulators ergibt, betragt heute normalerweise 24 Volt.

In immer grosserem Umfang wird der Elektromotor als
Energiequelle fur die Auslésung mechanischer Arbeiten
wéhrend des Fluges herangezogen. So werden heute Motor-
anlasser, Fahrwerk, Verstell-Luftschrauben, Kihl-, Lande-
und Trimm-Klappen sowie Pumpanlagen elektromotorisch
angetrieben. Der grosse Vorteil des elektromotorischen
Antriebes liegt im Fortfall von oftmals sehr verwickelten
Gestangen oder Seilziligen, ferner in der Genauigkeit, mit
der die Vorgange ferngesteuert, automatisiert, liberwacht
und riickgemeldet werden kénnen.

Fir das Fliegen bei Nacht ist das Flugzeug mit einer
Beleuchtungsanlage ausgeriustet, welche Instrumenten-
beleuchtung, Raumbeleuchtung, Kennlichter (Positions-
lichter) zur Kennzeichnung des Flugzeuges und Schein-
werfer zur Beleuchtung der Landeflache umfasst.

Der Instrumentenbeleuchtung wird besondere Aufmerk-
samkeit geschenkt. Da die Augen der Besatzung sich beim
Nachtflug durch das standige Beobachten in der Dunkel-
heit auf das'Dunkelsehen einstellen, diirfen sie durch die
Geréatebeleuchtung nicht ‘geblendet werden. Alle wich-
tigen Skalen, Zeiger und Betatigungsorgane sind deshalb
mit Leuchtfarbe ausgelegt und werden durch Bestrahlen
mit unsichtbarem, ultraviolettem Licht zu genligend hellem
Leuchten gebracht. Als Uliraviolett-Lichtquelle dient eine
Quecksilberdampf-Niederdrucklampe.

Damit das Flugzeug bei Nacht erkannt und auch seine
Lage bestimmt werden kann, ist es mit Kennlichtern aus-
gerlistet. Gemass internationaler Norm befindet sich am
Heck ein weisses, am linken Fliigelende ein rotes und am
rechten Flliigelende ein griines Licht. Der oder die fur die
Nachtlandungen notwendigen Scheinwerfer kénnen auf
elektrischem Wege ein- oder ausgefahren werden.

Als wichtige Uberwachungsanzeige gilt die des Fahr-
werkes. Durch verschiedenfarbige Signallampen wird dem
Piloten angezeigt, ob beide Fahrgestelle entsprechend der
Bedienung die gewiinschte Lage eingenommen haben,
d. h. ob sie eingezogen oder ausgefahren und ob sie ver-
riegelt sind.

Da es moglich ist, alle Grossen, wie Umdrehungszahl
pro Zeiteinheit einer Welle, Temperatur, Druck, Menge
usw., in eine elektrische Grosse umzuwandeln und diese
an einer beliebig fern gelegenen Stelle anzuzeigen, arbei-
ten die meisten Triebwerkiiberwachungsgerate auf diesem
Prinzip. Unter Triebwerkiiberwachungsgerate fallen alle
jene, welche die Besatzung liber den Gang des Triebwer-
kes orientieren. Es sind dies zur Hauptsache Drehzahl-
messer, Kraft- und Schmierstoff-Druckmesser, Kithl- und
Schmierstoff-Thermometer, Kraftstoff-Vorratsanzeige mit
Restwarnung, Ladedruckmesser und Steigungsanzeige von
Verstell-Luftschrauben.

Die Vorteile der elektrischen Fernmessung gegentiber
andern Ubertragungsarten sind hohe Messgenauigkeit
bei grosser Betriebssicherheit, geringes Gewicht und klei-
ner Raumbedarf, Freizligigkeit in der Verlegung der Lei-
tungen, Temperaturunabhéngigkeit sowie der bequemen
Wartung.

Die Auslosung der Schusswaffen, Bomben, Raketen
und Filmkameras auf elektrischem Wege vervollstéandigen
den Rahmen der mit Erfolg angewendeten elektrischen Ein-
richtungen im Militarflugzeug.

Funkausriistung

Zur Sicherstellung der Verbindung zwischen Flugzeug
und Boden sowie zwischen Flugzeug und Flugzeug sind
die Flugzeuge mit einer Kurzwellen- (KW) oder Ultra-
kurzwellen-Anlage (UKW) ausgeriistet. Die Leistungen die-
ser Anlagen sind trotz geringem Gewicht und kleinen Ab-
messungen relativ hoch und gewahrleisten im Rahmen
bedingter Grenzen einwandfreie Funkverbindungen. Be-
kanntlich kdnnen die gestellten Anforderungen im Gebiete
der Ultrakurzwellen infolge deren Ausbreitungsbedingun-
gen mit wesentlich kleineren Leistungen erfillt werden.
Dementsprechend kénnen die Geratebauteile klein gehal-
ten werden, wodurch sich Abmessungen und Gewicht der
Anlage reduzieren.

KW- und UKW-Anlage setzen sich aus Sender, Emp-
fanger, Umformer und Bedienungsgerat zusammen. Die
fiir Sender und Empfanger notwendigen Betriebsspannun-
gen werden einem Einankerumformer entnommen, der
seine Primarenergie aus dem Bordnetz bezieht.

Als Antennenanlage wird fiir KW eine am Flugzeug ver-
spannte Drahtantenne verwendet, die durch ein Anpas-
sungsgerat liber den ganzen Frequenzbereich abstimmbar
ist. Da der UKW-Frequenzbereich in relativ engen Gren-
zen liegt und die Kleinheit der Wellenlange ausserdem
Antennen zulasst, deren Abmessungen in der Gréssen-
anordnung der Wellenldnge liegen, wird fir die UKW-
Anlage eine Breitband-Stabantenne benitzt, wobei die
Flugzeugmasse als Gegengewicht verwendet wird. Um die
Forderungen der heute notwendigen Flugsicherung und die
damit bedingte Funkfiihrung zu erfillen, sind an beiden
Anlagen mehrere Frequenzen voreingestellt. Die Wahl
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einer der vorabgestimmten Frequenzen erfolgt durch Fern-
steuerung, wobei in den meisten Fallen eine elektrische
Steuerung angewendet wird.

Da die Besatzung in zunehmendem Masse, einmal durch
die Erhohung der Geschwindigkeit und sodann durch die
Erweiterung der Bewaffnung, starker beansprucht ist, stellt
sich die Forderung nach Vereinfachung in der Bedienung
der Funkgerate. Fiir die KW-Anlage beschrankt sich die
Bedienung auf Frequenzwahl, Lautstarkeregulierung und
Empfangsnachstimmung. Durch die Anwendung der Quarz-
steuerung bei den UKW-Geraten ist die Bedienung weiter
vereinfacht, indem eine Frequenznachstimmung dadurch
ausser Betracht fallt. Ausserdem ist in diesem Gerat die

Lautstarke automatisch auf den gewiinschten Pegel regu-
liert.

Um einerseits die Verstandlichkeit durch Elimination des
Motorenlarms zu verbessern und anderseits die Handha-
bung des Mikrophons zu vereinfachen, wird die Sprache
durch ein Kehlkopf- oder durch ein in die Sauerstoffmaske
eingebautes Mikrophon mit ausgesprochener Richtcharak-
teristik aufgenommen. Fir den Empfang ist das Telephon
in eine Lederhaube eingebaut oder es wird ein Kopfhorer
mit larmdampfenden Gummimuscheln verwendet.

Da die Elektro- und auch die Funkgerate des Flugzeuges
den verschiedenartigsten schadigenden Einflissen unter-
worfen sind, wird auf die fiir die Flugsicherheit notwendige
Wartung und Instandhaltung besonderer Wert gelegt.

Unsere Ju=52
Von Wm. Max Lithi, Diibendorf

Wer hat sie nicht schon irgendwo liber unserer Heimat
dahinfliegen sehen, unsere gute alte Ju?

In ihrem griinen Kleid, ihren drei Motoren und mit ihrer
Wellblechhaut wirkt sie nicht mehr gerade neuzeitlich.
Doch wenn sie auch an Eleganz und Geschwindigkeit nicht
mit ihren silberglanzenden Schwestern aus der Zivilluft-
fahrt konkurrieren kann, in einem Punkte steht sie ihnen

gleich: in ihrer Zuverlassigkeit und ihrer ungebrochenen
Treue.

Man glaubt es ihr anzusehen, wenn sie in der Halle steht
und sich von ihren Fahrten ausruht. Breit und sicher steht
sie auf ihren Fiissen, nur wirkt sie vielleicht etwas melan-
cholisch, als ob sie eine Seele hatte und sich zuriicksehnte
nach der Zeit, wo sie noch jung und begehrt war.

GEBHART

Die Zeitschrift, die iiber die Entwicklung des militérischen
Flugwesens. die neuesten Flugzeugtypen und die Bedeutung
der Flugwaffe im Krieg der Zukunft Auskunft gibt. Regel-
massiger Flugzeug-Erkennungswettbewerb.
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