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Auf dem meist feuchten Boden der Landbriicken in dem seenreichen
Finnland leistet der Schlitten auch im Sommer so gute Dienste wie an
unseren steilen Berghdngen.

LANDLICHE TRANSPORTMITTEL
IN ALLER WELT

Vom Altertum bis ins Mittelalter und in die Neuzeit hinein
wickelte sich der griosste Teil des Verkehrs auf dem Wasser ab.
Abseits der schiffbaren Gewdasser beschriankte er sich sozusa-
gen ganz auf den Giteraustausch zwischen Stadt und Land.
Nur wertvollere, seltene und wenig Raum beanspruchende
Giiter wurden auch zu Lande tiber weite Strecken, zum Bei-
spiel iiber die grossen Alpenpasse hinweg, befordert. So soll
der Grosse St. Bernhard schon in der Bronzezeit, als ein gros-
ser Teil der Bewohner der heutigen Schweiz noch auf schwan-
ken Pfahlen an den flachen Seeufern des Mittellandes hauste,
ein regelmaéssig beniitzter Handelsweg gewesen sein. Den
Transport mogen im flachen Lande primitive Gespanne und
im Gebirge Saumtiere und Trager besorgt haben.
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Primitive Ochsenkarren in Nicaragua (Mittelamerika).

Schon fiir die jiingere Steinzeit weisen Kulturhistoriker ver-
einzelt das Vorhandensein von einfachen Wagen nach. In der
Bronzezeit soll es von Pferden gezogene zweirddrige Kampf-
wagen und daneben vierrddrige Lastwagen fiir Ochsenzug ge-
geben haben. Die Gelehrten nehmen an, dass der Vorldufer
des Wagenrades die einfache Rolle (Rundholzunterlage) ge-
wesen sei, die heute noch zum Befdrdern schwerer Lasten auf
kurzen Strecken dient. Bei vielen Urvilkern hatte das Rad
als Sonnensymbol ausserdem eine gewisse religiose Bedeutung.

Die urzeitlichen Wagenrdder waren mit der Achse fest ver-
bundene Holzscheiben, wie sie heute noch gelegentlich in we-
nig erschlossenen Gebieten wirmerer Erdteile und an Spiel-
zeugen zu finden sind. Die bronze- und namentlich die eisen-
zeitlichen Wagen standen schon auf einer wesentlich hoheren
Stufe, indem die Rédder nicht nur gespeicht, sondern auch be-
reift und entsprechend widerstandsfdhig gebaut waren. Die
Agypter und Assyrer hatten Wagenrider mit sechs, die Grie-
chen solche mit vier Speichen. Auch Kelten und Romer be-
fuhren das teilweise gut ausgebaute Strassennetz mit leichten
Kampf- und schwerfdlligeren Transportwagen. In den Kamp-
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Diese mit Strohgeflecht {iberdachten Karren auf Ceylon (Insel siidlich
Indiens) bringen kostbare Bodenerzeugnisse aus dem Landesinnern nach
dem Hafen der Hauptstadt Colombo.

fen jener Zeit spielten die Wagenburgen eine nicht geringe
Rolle. Ebenso brachten die Germanen auf ihren Ziigen nach
dem Siiden landliche Gefdhrte mit, die sich zwar wahrend des
Mittelalters noch etwas weiterentwickelten, aber in wichtigen
Teilen doch in den Leiterwagen auf den Bauernhofen unserer
Urgrosseltern wiederzuerkennen waren.

Erst in den letzten hundert Jahren machten auch die Bauern-
fuhrwerke unter dem Einfluss der fortschreitenden Technik
eine Entwicklung im Sinne der Materialersparnis und Arbeits-
erleichterung durch. In den Flachlandbetrieben ist schon lan-
ge der leistungsfdhigere Briickenwagen, oft bereits mit Gum-
mibereifung, Kugellagerachsen und automatischer Schmie-
rung ausgeriistet, an die Stelle des unpraktischen Leiterwa-
gens getreten. Es brauchte einen jahrtausendelangen miih-
samen Weg von der Erfindung des primitiven Zweirdderkar-
rens bis zum modernen Transportwagen.
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Verladung von Holz aus dem Auto ins Schiff an einer der breiten Was-
serstrassen von Paraguay (Siidamerika).

Und doch ist der Wagen als ldndliches Transportmittel eines
der konservativsten Gerdte geblieben, dessen zahllose Ent-
wicklungsstufen heute noch jeder Weltreisende und Bergwan-
derer im tédglichen Gebrauch studieren kann. Bis zur Entdek-
kung Amerikas gab es im neuen Erdteil weder Wagen noch
Zugtiere. Diese wurden erst durch die europdischen Einwan-
derer eingefiihrt. Aber wir brauchen gar nicht so weit zu ge-
hen, um solche Zustdnde zu finden. Selbst in unserem kleinen
Lande gibt es in manchem Bergtal noch entlegene Hangbe-
triebe, die ausser einfachen Schlitten und Traggeraten fiir den
Heu- und Holztransport keine Transportmittel kennen und
in denen der Mensch wie vor Zeiten immer noch die einzige
Arbeits-, Trag- und Zugkraft darstellt. Ahnliche Verhilt-
nisse treffen wir in den Bauernbetrieben des hochsten Nor-
dens an. Eine in den Bergbetrieben des Emmentals hdufige
und zweckmadssige Zwischenform ist der «Schnegg», ein mit
zwei Riddern ausgeriisteter Zugschlitten fiir Steilhdnge.
Solche Transportmittel sind durch die drtlichen Verhaltnisse
bedingt. A.B.
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