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Die ausgedehnten Krananlagen haben die Dockarbeiter noch nicht arbeitslos
gemacht. Hier werden Getreidesicke noch immer von Hand ausgeladen.

DER HAFEN VON LONDON

Fiir uns Bewohner eines Binnenlandes gibt es nichts Spannende-
res, als dem Leben und Treiben in einem grossen Welthafen zuzu-
schauen. Betrachten wir einmal den Hafen von London. Er ist ei-
ner der grossten der ganzen Welt. Dank der Gunst der Gezeiten
auf dem 111 km langen Unterlauf von der Miindung bis Tedding-
ton und der betrichtlichen Tiefe wurde der Fluss Themse, eng-
lisch « The Thames» geschrieben, zu einem der verkehrsreichsten
Wasserwege der Welt. Wohl kaum ein anderes Gewadsser kann
sich einer dhnlichen wirtschaftlichen Bedeutung rithmen.

Die Gesamtflache der funf grossen Hafenbeckensysteme zwischen
Tilbury und der London Bridge betrdagt 1718 Hektaren. Davon
sind ein Sechstel, nimlich 292 Hektaren,Wasser. Die Quaianlagen
des Hafens haben eine Gesamtldnge von 71 km. Die Uferstrecke
ist also so gross wie die des Ziirichsees mit Obersee. In diesen rie-
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Diese schwim-
mende, pneuma-
tische Getreide-
saugmaschine
vermag in der
Stunde 300 Ton-
nen Getreide vom
Schiff ins Lager-
haus zu befor-
dern.

sigen Quai- und Dockanlagen wird jihrlich iiber ein Fiinftel des
britischen Welthandels umgeschlagen.

Dank zahlreichen Schleusen sind die Londoner Hafenanlagen von
Ebbe und Flut unabhidngig. Die Gezeiten, das heisst, die durch die
Anziehung von Mond und Sonne erzeugten, alle 12 bis 12 % Stun-
den sich wiederholenden Flutwellen, bewirken auf der Themse bel
London grosse Hohenunterschiede des Wasserspiegels. Sie kon-
nen bis sieben Meter betragen. Bei Ebbe ist die Themse bei der
London Bridge 240 m breit, bei den Docks 200-400 m, an der
Miindung 730 m.

Der Hafen ist ein Werk von Menschenhand. Die einzelnen Docks
wurden im Laufe des 19.Jahrhunderts erbaut. Die mit den mo-
dernsten Lade- und Loscheinrichtungen ausgestatteten Dockan-
lagen werden nach ihrer Lage und den umgeschlagenen Waren-
gattungen in finf Hauptgruppen aufgeteilt. So werden auf den
London und St. Katharine Docks als Hauptgiiter vor allem Wolle,
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Ein besonders konstruierter Bananenlift befor-
dert die Bananen-Biischel aus dem Schiffsrumpf
ins Lagerhaus.

Gewiirze, Tee, Gum-
mi, Wein, Haute und
Parfiim verschifft. Auf
den Royal Victoria
und Albert sowie
King George V Docks
wird Gefrierfleisch,
Getreide und Tabak
umgeschlagen.  Die

- Tilbury Docks bilden

den Hauptumschlag-
platz fiir Importe aus
Australien, Neusee-
land, Indien und Chi-
na. Bis Tilbury, der
untersten Hafenanla-
ge, fahren auch die
grossen  Passagier-
Uberseedampfer. Die
gesamte Hafenanlage
kann iiber 800 Schif-
fe aufnehmen. Jedes
Schiff muss tdglich ei-
ne nicht unbetricht-
liche Hafengebiihr be-
zahlen. So verstehen
wir, dass der Um-
schlag unter Einsatz

von Maschinen und ganzer Arbeiterheere schnell vor sich gehen
muss. Daher herrscht im Hafengebiet stets geschéftiges Leben.
7000 « Lighters», kleine Transportboote, fahren den Fluss auf und
ab.250«teigs», Ziehboote, manoverieren sorgsam die Ozeanriesen
in die Docks. An den Ufern erheben sich diistere, mehrstockige
Lagerhduser, die ungeheure Warenmengen aufnehmen konnen.

Neben den Umschlaghédfen finden wir die Trockendocks. Hier
werden die Schiffe notwendigen Reparaturen unterzogen. Auf
mdchtigen Unterlagen ruhend, ragen die Meerdampfer trocken-
gelegt auf. 3040 Maler streichen in ein bis zwei Tagen das Unter-
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Sorgfiltig wird der Deckel eines Tabakbehilters gehoben, um das angekom-
mene Gut zu priifen.

schiff, das heisst den Teil des Schiffes, der ins Wasser ragt, neu an,
nachdem vorher mit einem Sandstrahlgebldse die Muscheln und
Algen entfernt worden sind.

Leider sind die Dockanlagen fiir Besucher nicht zugianglich. Man
will eben arbeiten und hat keine Zeit, auf Besucher aufzupassen.
Von den Themseschiffen aus aber geniesst man einen guten Blick
auf die gewaltigen Anlagen, in denen jedes Jahr iiber 50 Millionen
Tonnen Giiter umgeschlagen werden. Die Bewohner von London
sind denn auch berechtigterweise stolz auf ihren Hafen. W.K.

JAPANISCHE PUPPEN

Jedes Jahr feiern die Japaner am 3. Méarz das traditionelle Fest der
Maidchen. An diesem Tage wird in den Hédusern an einer Zimmer-
wand eine Art Tribiine aufgebaut. Die Stufen der Tribiine werden
mit einer roten Decke belegt und auf der obersten Stufe zwei Pup-
pen, ein Prinz und eine Prinzessin, in Festkleidung aufgestellt.
Dann finden auf den unteren Stufen die Hofdamzn, Musikanten,

81



	Der Hafen von London

