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Die Diskussion entbrennt um den
Usbau einer Erschliessungsstras-
Se in ein kleineres Quartier von ca.
25 Wohneinheiten. Das Projekt
Weist eine Strassenbreite von 5 m,
2uzlglich 2 m Trottoir, auf. Es
€ntspricnt somit der géngigen
N‘Orm. Pech flir das Projekt ist aber
die  «missliche» landschaftliche
Und topographische Situation des
Zufahrtsweges. Das bestehende, 3
fT} breite Strasschen windet sich
€inem Hang entlang und grenzt an
€ine schiitzenswerte Bachland-
SF:haft. Davon steht in der Norm
Nichts. Vor wenigen Jahren hitte
Man die neue Erschliessungs-
SFrasse auch ohne lange Diskus-
Sion gebaut. Jetzt aber tritt eine
Starke Opposition auf den Plan und
Macht geltend, dass aus land-
Schaftlichen Griinden auf den Aus-
AU zu verzichten sei.
D.iese Situation kdnnen wir immer
h&ufiger beobachten. Verkehrssi-
Cherheit und géngiger Standard ei-
Ner Zufahrtsstrasse verlangen ei-
Nerseits eine gewisse, normierte
Ausbaubreite, anderseits stehen
landschaftliche ~ Aspekte einem
“Normalen» Ausbau im Wege.
Wurden bisher die bekannten Nor-
"_‘eﬂ verschiedener Ingenieurver-
€inigungen in den Gemeinderegle-
rT‘]enten verankert, insbesondere
fir Parkplitze und Strassenaus-
Auten, so muss ich feststellen,
dass immer haufiger gegen diese
Absicht opponiert wird. Man will
Sich nicht mehr an Normen binden
assen, deren Durchsetzung pro-
ib|tematisch und heikel geworden
St
“Fach»-Normen werden heute mit
Recht kritisch beurteilt. Was heute
not tut, sind interdisziplinar abge-
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stltzte Richtlinien, die nicht mehr
einseitig nur einer bestimmten
Fachrichtung Rechnung tragen.
Sie sind richtig, soweit eben «nor-
male» Verhdltnisse herrschen und
keine weiteren, ebenso wichtigen
Interessen entgegenstehen. Dann
ist es an Behorden, oder wie im
angefiihrten Beispiel an spontaner
Opposition, die Normen den spe-
ziellen  Verhaltnissen  «anzu-
passens».

Die Normentreue muss durch eine
kritische, den verschiedenen Ge-
staltungsanforderungen besser
gerecht werdende, flexible Hand-
lungsweise abgelost werden. Bis-
her war nur wichtig, dass zwei
Lastwagen kreuzen konnten. Ob
dieses Mandver im flachen Land,
in einem Hang oder an schiitzens-
wertem Bachufer stattfinden muss-
te, war sekundar. Diese einseitig
verkehrsorientierte Betrachtungs-
weise wird heute abgelOst durch
ein Abwégen verschiedener Ge-
sichtspunkte und durch ein Su-
chen der besten Losung flr den
gegebenen Ort, unabhéngig der
Verkehrsnorm. Die Umgebung und
Gestaltung der Strasse wird
ebenso wichtig wie ihre Breite und
ihre Radien.

Die Gemeinden sind heute ge-
zwungen, Normen als Grundlagen
zu verwenden, die nach Situation
und Anforderungen zurechtgebo-
gen und -geriickt werden missen,
ehe sie brauchbar sind. Die Aus-
einandersetzung mit der Umwelt
steht einer Norm stets noch bevor.
Dass die Gemeinden verunsichert
sind, ist mehr als zu begreifen. Sie
werden in den meisten Fallen im-
mer noch von Fachleuten beraten,

die sich hinter den Normen ver-
stecken und nicht gelernt haben,
sich mit der landschaftlichen Situa-
tion auseinanderzusetzen. Die
Auseinandersetzung bleibt dann
den Behodrden (berlassen. Nor-
men waren wertvoll, solange unse-
re Gesellschaft ohne Riicksicht auf
individuelle Verhaltnisse den «Ein-
heitsfortschritt» fir die ganze
Schweiz anstrebte, solange diesel-
ben Strassen gebaut wurden, ob in
der Grossstadt, auf dem Lande
oder in den Bergen. Was wir heute
aber brauchen, sind Anleitungen,
Hinweise und Beispiele, wie sich
der Ingenieur und die Gemeinde-
behdrde in einer bestimmten Si-
tuation zu verhalten haben. Richtli-
nien sind nétig, die zeigen, wie die
verschiedenen Anforderungen aus
Verkehr, Landschaft und Besied-
lung aufeinander abgestimmt wer-
den konnen. Nebst neuen Richtli-
nien braucht es dazu aber vor
allem eine starkere interdisziplina-
re Arbeit der Fachleute. Strassen-
bau ist ebenso eine Sache der
Landschaftsgestaltung wie des In-
genieurwesens. Es ist nicht ober-
stes Ziel des Strassenbaus, nor-
mengerecht zu bauen, sondern die
Normen den ortlichen Verhaltnis-
sen anzupassen. Normen sind ge-
féhrlich, weil sie verleiten, wenig zu
denken, kritiklos zu bernehmen,
sich hinter bequemen Zahlen zu
verstecken. Heute aber ist der
Strassenbau anspruchsvoller ge-
worden. Diese verdnderte Aufgabe
braucht neue Grundlagen und die
Bereitschaft der Fachleute zu ei-
nem veranderten Planungsver-
fahren.

Hansueli Remund
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