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Rapport de gestion et comptes
presentes par la

Direction generale des Chemins de fer federaux suisses

1950

Rapport de gestion

Partie generale

A. Trafic et recettes de transport

L'exercice de 1950 a ete caracterise par le rearmement et le sfockage, qui ontexerce une influence favorable

sur les resultats d'exploitation des Chemins de fer federaux, en trafic des marchandises tout au moins.

En service des voyageurs, la regression constatee ces deux dernieres annees s'est maintenue. Le nombre
des voyageurs transportes, 193,9 millions, a ete de 7,7 millions, ou 3,8%, moins eleve qu'en 1949. Par rapport
au chiffre record de 1947, 213,0 millions, la diminution est de 19,1 millions, ou 9,0%. Le nouveau recul est

du principalement au flechissement des trafics internes et etrangers de tourisme et de vacances, ainsi que des

transports par abonnements generaux et ä parcours determines. Relevons au surplus que la frequentation des

trains a flechi plus fortement dans les classes superieures qu'en troisieme classe, ce qui s'explique par l'augmen-
tation toujours croissante du trafic automobile prive. Dans le mouvement des etrangers, il y a eu 850 000 nuitees

de moins pendant les trois premiers trimestres. Le quatrieme trimestre a enregistre en revanche une legere
amelioration de l'ordre de 50 000 nuitees. Au total, le nombre des nuitees d'etrangers, 6,97 millions, a ete de

800 000 moins eleve qu'en 1949. Dans le mouvement interne suisse de vacances, le nombre des nuitees a recule
de 920 000. L'essor enorme qu'a pris le tourisme automobile etranger depuis la fin de la guerre n'a marque
aucun ralentissement. Environ 650 000 automobiles et autocars ont penetre en Suisse pour un sejour tem-

poraire, ce qui fait 160 000 de plus qu'une annee plus tot. Les importations de vehicules ä moteur ont, elles

aussi, de nouveau considerablement augmente. II a en effet ete importe 28 800 automobiles, 3020 camions et

voitures de livraison, ainsi que 19 250 motocyclettes, ce qui represente un total de 51 070 vehicules et une
valeur globale de 192 millions de francs. En meme temps, le pare suisse des vehicules ä moteur a pris une
nouvelle extension. Le 30 septembre 1950, il y avait environ 149 000 automobiles et autobus en circulation, c'est-

ä-dire pres de deux fois plus que la derniere annee d'avant-guerre. L'effectif des camions et des voitures de

livraison a augmente de 3000 unites en l'espace d'une annee.

Les recettes du service des voyageurs se sont elevees ä 263,8 millions de francs, ce qui fait 14,5 millions
de francs, ou 5,2%, de moins que l'annee pr6cedente.
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En Irafic des merchandises, le recul constate encore pendant les premiers mois de l'exercice a fait place

ä une reprise, qui a commence ä se manifester au deuxieme trimestre et qui s'est accentuee vers la fin de l'annee.
Avec un volume de 18,0 millions de tonnes, les quantites transportees dans le trafic des bagages, de la poste,
des animaux vivants et des marchandises depassent de 2,0 millions de tonnes, ou 12,4%, celles de 1949. La forte

augmentation des importations due ä la situation politique mondiale a beaucoup contribue ä cette amelioration.
Tout comme l'annee precedente, le trafic international des marchandises en transit a de nouveau marque une

sensible reprise. Les quantities transportees en transit, 2,0 millions de tonnes, atteignent ä peu pres le niveau

de 1938.

Les receties du trafic des marchandises se sont montees ä 325,9 millions de francs, ce qui represente une

amelioration de 21,7 millions, ou 7,1%, par rapport au chiffre de 1949.

En depit de la forte augmentation du trafic des marchandises, les recettes totales de transport, 589,7
millions de francs, ne se sont accrues que de 7,2 millions, ou 1,2%, par rapport au resultat de 1949, ce qu'explique
le recul des transports de voyageurs.

Les parcours de trains ont ete les suivants: En service des voyageurs, les kilometres-trains se sont eleves

ä 48,15 millions (augmentation: 2,09 millions, ou 4,5%) et les kilometres-tonnes brutes ä 10,06 milliards (accrois-
sement: 460 millions, ou 4,8%). En trafic des marchandises, les kilometres-trains ont passe ä 14,39 millions

(augmentation: 629 000, ou 4,6%) et les kilometres-tonnes brutes ä 6,27 milliards (accroissement: 721 millions,

ou 13,0%).

B. Chemin de fer et automobile

II est interessant de relever que, dans ses grandes lignes, le degre d'occupation du chemin de fer et de

I'automobile a suivi une courbe parallele ces dernieres annees. Lorsque les chemins de fer avaient fort ä faire,
il en allait de meme des transporteurs professionnels routiers, et quand les chemins de fer souffraient d'un
ralentissement d'activite, les entreprises automobiles se plaignaient aussi d'un manque d'occupation. Le meme

phenomene s'est produit cette annee. Le recul enregistre l'annee derniere tant par les transporteurs routiers

que par les chemins de fer a fait place ä une rejouissante reprise dans la seconde moitiede l'exercice. L'ame-
lioration de la situation economique et la stabilisation de l'effectif des vehicules ä moteuren trafic routier pro-
fessionnel — laquelle etait due au Statut des transports automobiles expirant definitivement ä fin mars 1951

— permettaient d'esperer que, ces temps prochains tout au moins, les conditions d'existence du chemin de fer
et de I'automobile ne s'aggraveraient pas.

Mais le Statut des transports automobiles a ete repousse dans la votation populaire du 25 fevrier 1951.

En consequence, chacun est de nouveau autcrise ä transporter par la route. L'offre de moyens de transport
en trafic routier va certainement s'accroitre, alors que celle des chemins de fer demeurera ä peu pres la meme.
Le camion et I'autocar etrangers soustrairont eux aussi dans une mesure accrue du trafic aux transporteurs
suisses. L'effectif des vehicules ä moteur, qui a dejä atteint 264 487 unites en 1950, c'est-a-dire 45 253 vehicules
de plus qu'en 1949, ira encore en augmentant. Or, tout accroissement du nombre des vehicules routiers enleve

forcement aux chemins de fer une partie de leur trafic. L'enlevement des marchandises dans les ports du Rhin

en est un exemple: en 1949, 6,5%, mais en 1950, 11,7% du trafic total etait emmene par camion. Lorsque les

affaires sont en pleine reprise, des decalages de cet ordre de grandeur sont faciles ä supporter, mais qu'une
crise survienne, et les consequences defavorables ne tarderont pas ä se faire sentir pour le chemin de fer et

pour I'automobile.
En trafic international egalement, la concurrence de la route va s'intensifiant. Pendant la saison des voyages

notamment, la Suisse est veritablement inondee d'autocars etrangers. II n'y aurait rien d'etonnant ä ce que
l'afflux de vehicules ä moteur etrangers augmente encore, puisque le Conseil federal a decide le 29 septembre
1950 d'adherer pour 1951 aux accords internationaux relatifs ä la suppression des restrictions ä la liberte de

la circulation routiere, conclus sous les auspices de comite des transports interieurs de la commission1 economique

pour l'Europe des Nations Unies. Aux termes de ces accords, tout transporteur routier est autorise, dans

le cadre des prescriptions sur la police routiere, ä executer des transports de marchandises en transit par la Suisse,

ainsi qu'en provenance et ä destination d'un point situ6 en Suisse; de plus, le trafic touristique international par
route a ete declare libre, notamment les voyages circulaires. II est evident que les chemins de fer europeens
ne peuvent pas assister passivement ä l'exode du trafic touristique international vers la route. Aussi se sont-ils

reunis a plusieurs reprises afin d'envisager diverses mesures de defense pour la saison touristique 1951: pour
la premiere fois en trafic international, ils offriront d'interessantes possibilites de voyages combines par chemin

de fer et autocar.
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C. Chemins de fer federaux et opinion publique

Les memes importants problemes ferroviaires que ces dernieres annees ont continue ä preoccuper
l'opinion publique. Aucun d'eux n'a trouve de solution jusqu'ici. Parmi eux figurent comme toujours la situation

financiere defavorable des Chemins de fer federaux et les mesures ä prendre pour y remedier. II y a aussi

et surtout la question de la coordination des moyens de transport et de leur perequation juridique et financiere.
Les discussions publiques ont enfin principalement porte sur les augmentations de taxes, la reforme des tarifs
de marchandises et la reunion des fonds n£cessaires au d6veloppement technique du reseau.

Dans son ensemble, la presse fait heureusement preuve d'objectivite et de comprehension ä l'6gard de

ces problemes ferroviaires qui reviennent sans cesse sur le tapis. C'est en grande partie grace ä eile que l'opinion
publique se persuade toujours plus que l'assainissement, ä lui seul, ne sufFit pas ä r£soudre les problemes qui
se posent. Les grands quotidiens et la presse technique sont de plus en plus portes ä considerer que, tant que
le probleme de la coordination reste en suspens, on ne peut plus attendre des Chemins de fer federaux qu'ils
remplissent leur mission publique ä la satisfaction de l'economie nationale et de l'armee. Mais il est une autre

preuve de cette comprehension croissante de la situation: de nombreux dirigeants du monde des affaires et

de la politique estiment qu'une entreprise de transports aussi oberee par les charges publiques que les Chemins
de fer federaux se trouve par trop dösavantagee dans sa lutte contre les autres moyens de transport et qu'elle
a ainsi droit a un dddommagement d'ordre financier. Le debat public sur les questions fondamentales de

l'economie des transports a done sensiblement gagne en objectivity et en consistance. Mieux meme, on peut dire

que le grand public commence a se preoccuper de l'avenir des Chemins de fer federaux et ä saisir la

complexity du probleme des transports. Petit ä petit, l'idee fait son chemin que si l'on ne tire pas tout le parti possible
du rail, c'est finalement le contribuable qui fera les frais d'une concurrence abusive, du desordre qui en resulte

et de la surabondance des moyens de transport.

Pour resoudre les importants problemes que souleve le chemin de fer, il faut de part et d'autre faire

preuve de beaucoup de comprehension et continuer une vaste campagne d'informations. Aussi sera-ce ces

prochaines annees une des täches principals de I'entreprise que de renseigner systematiquement la collectivity

sur les prestations qu'accomplissent les Chemins de fer federaux en faveur de l'economie nationale. II

s'agira en premier lieu de renseigner objectivement et franchement l'opinion publique, par le truchement
de la presse et de la radio, sur les devoirs et les täches que les Chemins de fer federaux assument jour pour
jour en faveur de la nation.

Pour l'instruction du personnel, un ancien wagon-restaurant a ete transforme en une voiture-cinema,

qui offre la possibility de presenter des films de 16 mm et des diapositives. Ce vehicule peut aussi etre utilise

pour des courses d'inspection et des conferences. Notre film instructif «Le petit cheminot», un dessin anime

en couleurs, a ete designe comme le meilleur film du genre pour 1950 lors d'une reunion de specialistes des

chemins de fer europeens qui s'est tenue ä Paris en 1950. En collaboration avec diverses organisations de la

branche, de nombreuses copies de nos films documentalres ont de nouveau pu etre presentees en Suisse et

ä l'etranger.
Nos relations avec les ecoles ont ete intenses. Les Conferenciers scolaires ont donne pres de 700 heures

d'enseignement sur un sujet fqrroviaire choisi par le mattre, devant environ 26 000 6coliers des classes finales.
De plus, quelque 5000 personnes ont pris part ä 75 visites d'installations ferroviaires.

Une seconde edition du manuel scolaire bien connu: «Nos chemins de fer au service du pays» a paru,
en allemand, chez H. R. Sauerländer & Cie, ä Aarau. Parmi les nouvelles publications concernant les Chemins
de fer federaux, mentionnons une brochure d'orientation (L'informateur du rail, ed. Orell Füssli, Zurich),
ainsi qu'un opuscule pour la jeunesse (Meine eigene SBB, ed. Schweizerisches Jugendschriftenwerk, Zurich).

Les editeurs, les redactions et les comites d'organisation d'expositions utilisent toujours plus frequemment
nos archives de negatifs photographiques.

La presse illustree suisse et etrangere a pubiie de nombreux reportages sur des innovations ou des faits
interessants relatifs aux Chemins de fer federaux. En outre, ä la suite de quelques manifestations organisees
pour la presse, de nombreux articles sur des actualites d'ordre technique ou de service ont paru dans la presse
quotidienne.

Les studios de Geneve, Berne, Zurich et Lugano ont donne des emissions consacrees au chemin de fer.
Mentionnons tout particulierement remission du mercredi apr6s midi: Le rail, la route, les ailes, si goütee en
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Suisse romande du fait de son impartiality. L'emission du samedi ä midi du studio de Lugano: Informations sur
le trafic, est aussi bien accueillie des auditeurs de langue italienne.

La bibliotheque a intensifle tout specialement sa collaboration avec les services de l'administration et les

prets avec les bibliotheques de chemin de fer de I'etranger. Grace ä de nouvelles acquisitions et ä des donations,
la bibliotheque compte environ 45 750 volumes, c'est-a-dire 750 de plus.

D. Direction de l'entreprise et divisions

La Direction generale a tenu 49 seances et discute 429 affaires.

Au cours de 12 conferences des directeurs, les membres de la Direction generale et des Directions d'arron-
dissement ont discute notamment les questions ci-apres: Mesures ä prendre en vue d'ameliorer la situation
financiere et le trafic, etablissement du budget, embranchements industriels, developpement de l'activity com-
merciale dans les arrondissements, protection anti-aerienne du chemin de fer, financement des travaux,
construction et acquisition de vehicules, radiotelephonie. dans les trains, concurrence, modernisation des moyens
de chargement et de transport, relevement des loyers, revision de la loi sur les chemins de fer, installations
modernes de security, introduction de caisses individuelles dans les recettes aux voyageurs, revision du rygle-
ment des fonctionnaires II, revision de la classification des fonctions, indemnites pour voyages de service et

autres allocations supplementaires, affaires touchant le personnel. Les conferences des directeurs servent aussi

d'une fagon toute generale ä orienter la Direction generale sur ce qui se passe dans les arrondissements et ä

coordonner les travaux entre les differentes Directions et dans les trois arrondissements.

M. Walter Berchtold, docteur en droit, s'est demis de ses fonctions de directeur du III' arrondissement pour le

30 avril 1950; il a ete charge de la direction superieure de la Swissair. Le Conseil federal a designy pour lui

succeder ä la tete du III" arrondissement, avec entree en fonctions le 1er mai 1950, M. Walter Fischer, docteur £s

sc. pol., de Zurich, jusqu'alors chef du service commercial des voyageurs ä la Direction generale. Le Conseil

d'administration a nomme le nouveau chef du service commercial des voyageurs en la personne de M. Edouard

Fallet, docteur es sc. yc., de Dombresson (Neuchätel), jusqu'alors adjoint au chef de cette division.

E. Conseil d'administration

Le Conseil d'administration a tenu 10 seances et traite 44 affaires. Le public a ete regulierement tenu au

courant de ses dycisions. Quatre seances ont ete completees par des visites. Des delegues de la commission
de vyrification des comptes ont fait en outre quatre inspections, dont ils ont consigne les rysultats par ycrit.

A la suite de son election au Conseil federal, M.Joseph Escher, docteur h. c., a quitte le Conseil d'administration,

dont il avait fait partie pendant pres de trois ans. Son successeur sera designe dans le courant du prysent

exercice, lors du renouvellement du Conseil d'administration pour la nouvelle periode administrative.

F. Organisations internationales

1. L'Union internationale des chemins de fer (UIC) a conclu avec les autres organisations ferroviaires non

gouvernementales interessees: Union internationale des wagons, Union internationale des voitures etfourgons,
Confyrence internationale des horaires de trains de marchandises, Comite international des transports, un

accord donnant ä l'UIC des pouvoirs nouveaux et en particulier une mission coordinatrice, tout en sauve-

gardant l'autonomie de fonctionnement des autres organisations. Les relations de l'UIC avec la Conference

europeenne des horaires de trains de voyageurs ont ete reglees par un protocole prevoyant notamment le droit

pour chacune de ces organisations de se faire representer aux seances de l'autre et d'y faire des suggestions.

L'UIC a decide la creation de plusieurs organismes qui ont d'ores et deja inaugure leur activity. Ce sont

— I'o/fice de recherches ef d'essais (ORE), dont le siege est ä Utrecht et qui s'occupe activement de pousser
les recherches et les essais en vue de la standardisation du matyriel roulant a marchandises en Europe;

— le centre d'information des chemins de fer europeens (CICE) qui a pour objet de cryeret de developper une

atmosphere de confiance et de Sympathie en faveur du chemin de fer; ce centre, dont le siege est a Rome,

edite, entre autres publications, un bulletin d'information destine ä la presse;



— le bureau international de documentation des chemins de fer (BDC), dont le siege est ä Paris et qui a pour
täche principale de publier le bulletin de documentation renseignant sur tout ce qui paratt en matiere de

transports ferroviaires.

Les commissions permanentes de l'UIC se sont r6unies ä fin mai et au debut de juin en session annuelle.

Elles ont traite de nombreuses questions touchant en particulier l'arrtelioratiön des transports internationaux
de voyageurs et de marchandises (notamment de denrees perissables), l'etude des prix de revient, I'amelioration

des horaires et de la vitesse des trains internationaux, du confort des voitures, etc. Des projets de conventions

douanieres en service des voyageurs et des marchandises ont ete elabores ä l'intention de la commission eco-

nomique pour I'Europe.

Le Comite de görance de l'UIC, ainsi que l'Assemblee generale, se sont r^unis exceptionnellement
en novembre a Berne pour traiter les affaires susmentionnees.

La commission des affaires generates de l'UIC, puis son comite de gerance, ont mis au point un important

rapport sur la situation des chemins de fer en Europe. Ce rapport a ete transmis par l'UIC ä la commission

6conomique pour I'Europe, et par chaque administration membre ä son propre gouvernement. En outre,
la plus large diffusion lui a ete donnee dans les differents pays.

2. Le Congres international des chemins de fer a eu lieu ä Rome du 25 septembre au 4 octobre. II a examine
nombre de problemes actuels, notamment: les tendances modernes dans la construction des ouvrages d'art;
les techniques nouvelles adoptees pour la construction des grandes gares de triage et de formation; le confort
des voyageurs dans les voitures, les autorails et les automotrices; les ameliorations introduces dans les constructions

de materiel roulant; les methodes d'organisation ä appliquer dans les grandes gares de triage et de formation

pour röduire au minimum le coüt du wagon manoeuvre; differentes questions en rapport avec la

concurrence routiere, principalement les tarifs applicables aux transports par charges completes; I'etablissement
des bilans financiers des services de voyageurs et de marchandises; les conditions de trafic qui doivent exister

pour justifier la construction ou le maintien d'une voie ferree.

3. L'Union internationale des wagons (RIV), geree par notre administration, s'est reunie en assemblee

g6n6rale extraordinaire ä Berne, le 14 novembre. Elle a adopte l'accord avec l'Union internationale des chemins
de fer dont il a 6t6 question plus haut.

k. La Conference europeenne des horaires et des services directs s'est tenue ä Amsterdam du 11 au 21 octobre,
sous la presence de notre administration. A la meme date s'est reuni le comite de I 'Union internationale des

voitures et fourgons (RIC), egalement preside par notre administration. II a ratifie l'accord avec l'UIC.

5. Notre administration a pris part aux Conferences internationales des horaires et des trains de marchandises

qui ont eu lieu ä Dubrovnik et ä Brissago.

6. Le Comite international des transports (CIT), dont la gestion est confiee ä notre administration, a tenu

son assemblee pteniere ä Oslo. II a approuve en particulier l'accord elabore par l'UIC entre les organisations
ferroviaires non gouvernementales, s'est occupe de la revision des dispositions complementaires uniformes
de la CIV, ainsi que de la convention uniforme entre les administrations relative au transport international
des marchandises par chemins de fer (CTM); enfin, il a elabore des prescriptions communes d'execution pour
le transport international de colis express par chemins de fer (PEX). Ces deux derniers documents doivent
entrer en vigueur le 1er avril 1951. La convention relative ä la repartition des indemnites et des detaxes dans

le transport international des voyageurs etdes bagages par chemins de fer (CRV), ainsi quele recueil desmodeles
des billets internationaux (MBI), sont entres en vigueur durant I'annee.

7. La Delegation internationale du Simplon s'est reunie ä Berne et y a traite les questions habituelles, ainsi

que le probleme du transport des automobiles par le tunnel du Simplon.

8. La commission mixte pour les affaires du chemin de fer allemand en Suisse s'est egalement reunie ä deux

reprises, pour traiter des questions de comptes, de budget et de personnel.

9. Le comite des transports interieurs de la commission economique pour I'Europe s'est reuni ä Geneve.
Son sous-comite des transports par chemins de fer a vote differentes resolutions concernant la reforme des organisations

ferroviaires non gouvernementales, la revision des conventions de Berne, la simplification des for-
malites aux frontieres, I'amelioration de l'utilisation du materiel roulant, la modernisation des relations de

grands parcours, etc. Notre administration s'etait fait representer ä certaines de ces reunions.
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Partie speciale

Finances et comptabilite

A. Caisse principale et service des titres

1. Le 15 janvier, ä l'aide de fonds mis ä notre disposition par le Departement federal des finances, nous

avons remboursE le pret PTT ä 2Z2% de 1945, au montant de 15 millions de francs, qui Etait arrivE äEchEance.

Le 28 fEvrier, en contre-valeur de liquidites, nous avons cEdE ä la caisse de pensions et de secours pour
50 millions de francs de bons de depot ä 31/2% de notre administration.

A la fin de I'annEe, notre dette consolidee se montait ä 1 494 346 750 francs, dont 226 951 000 francs

Etaient inscrits dans le livre de la dette de la Confederation.

2. L'Usine de Wassen S.A. a decide la lib6ration totale de son capital-actions pour le 30 juin. Notre
participation, dEsormais intEgralement versEe, se monte ä 2 millions de francs.

3. Nous avons accord6, sur les fonds de la caisse de pensions et de secours, 250 prets hypothecaires
en l*r et II* rang, pour un total de 4 060 000 francs, ä des agents des Chemins de fer fEdEraux, et 10 prets
hypothecaires en Ier et II" rang, pour un total de 3 990 000 francs, ä des cooperatives de construction des cheminots.

B. Confrole des finances et comptabilite generale

1. En 1950, nous avons revise ä fond les comptes de divers services (division des travaux I, bureaux

d'ingEnieur de la voie des trois arrondissements, ateliers, division de I'exploitation I, depots de locomotives).
De meme, nous avons vErifiE les rentes AVS de la division du personnel, ainsi que l'encaisse de la caisse

principale.

Nous avons controlE un certain nombre de caisses d'avances de services de la Direction generale et des

arrondissements I et III, et participE a quatre inventaires du matEriel de superstructure.

Nous avons constats l'exactitude de l'encaisse et des stocks, ainsl que leur concordance avec les livres

Nous avons ensuite vErifiE sur place les comptes de deux gares communes, ainsi que le decompte de la

ligne genevoise de raccordement. Nous avons examine la comptabilitE de 4 librairies de gare, d'une compagnie
de distributeurs automatiques, de 23 buffets, de 10 kiosques, de 3 debits de tabac, de 3 salons de coiffure, d'un

magasin, du buffet et de la cantine de la gare badoise et d'une gare frigorifique. Au surplus, nous avons vErifiE
les recettes brutes de 76 buffets de gare, de 20 kiosques, d'un Etablissement de toilettes et de bains payants et d'un
salon de coiffure. Nous avons enfin examine la comptabilitE de nombreuses entreprises privees des genres
les plus divers, aux fins de controler leurs demandes de majoration de prix, leur calcul des frais de revient, etc.

2. Les organes des Chemins de fer fEdEraux autrichiens ont examine les comptes des gares communes
de Buchs et St-Margrethen que nous leur avons prEsentEs; de son cotE, la DEIEgation du Simplon a vErifiE
les comptes du parcours Brigue—Iselle pour 1949.

3. Avec effet au 1er janvier, nous~avons rEorganisE la comptabilitE des gares communes; le nouveau

Systeme permet non seulement des simplifications et une Economie de personnel, mais encore une meilleure
dEfense de nos intErets face aux chemins de fer cojouissants.

Participation ä d'autres entreprises

1. La Societe de gares frigorifiques, ports-francs et glacieres de Geneve ne pourra pas distribuer de dividende

en 1950 non plus. Alors que la vente de glace et le service de ramassage par wagons frigorifiques se sont

maintenus ä un niveau satisfaisant, l'occupation des locaux a laissE de plus en plus ä dEsirer, en sorte que, comme
l'an passE, l'exercice sera dEficitaire. II en ira sans doute ainsi aussi longtemps que la clientele ne recommen-
cera pas ä stocker d'importants approvisionnements. Au surplus, la concurrence des nombreux entrepots
frigorifiques construits pendant la seconde guerre mondiale et des installations frigorifiques privEes, en nombre

toujour? croissant, se fait toujours plus sentir.
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2. Aux Entrepots frigorifiques de la gare de Bale S.A., les entreposages ont ete assez reguliers, bien que
sensiblement plus faibles que I'annee prec£dente. La fabrication de glace a pu etre fögerement accrue. Le

benefice net a permis de faire des versements ä la reserve legale et ä la reserve speciale. Comme en 1949, le

dividende s'est 6lev6 ä 7%.

3. Usine de I'Etzel S. A. D'entente avec notre partenaire, les Forces motrices du nord-est suisse, nous

avons porfö les versements au fonds de renouvellement — appefös desormais «provisions pour renouvellement
d'installations» —, avec effet retroactif ä l'annöe de l'ouverture ä I'exploitation (1937), au niveau determinant

pour les usines eiectriques des Chemins de fer federaux; de ce fait, nous avons dQ verser un montant de 2,35

millions de francs. Le capital-actions n'a subi aucun changement. Le 1er avril 1950, la 3* tranche, de 2 millions
de francs, a ete rembours£e sur I'emprunt obligatoire 3/2% de 1937, au montant de 20 millions. Un dividende
de 4% a de nouveau ete verse pour I'exercice 1948/49, arrete au 30 septembre 1950.

4. Le capital-actions et le capital-obligations de l'Uslne de Rupperswil-Auenstein S. A. n'ont subi aucune
modification. Dans les crediteurs, les avances ä interet fixe pour frais de construction ont pu etre ramenees
de 2 870 000 ä 2 030 000 francs. Un dividende de 4% a de nouveau ete verse pour I'exercice 1949/50, arrete
au 30 septembre.

5. L'lnterfrigo, Socieie ferroviaire internationale de transports frigorifiques, fondle le 24 octobre 1949,

dont le siege est a Bruxelles et la Direction generale ä Bale, a commence son exploitation le 30 octobre 1950.

Cette socföfö, qui se propose d'encourager et de rationaliser les transports frigorifiques sur le reseau ferroviaire

europeen, comprend, en plus des Chemins de fer federaux, les chemins de fer d'Etat d'Allemagne occi-
dentale, de Belgique, de France, de Grande-Bretagne et des Pays-Bas. Intertrigo a commande durant I'exercice

une premiere serie de 525 wagons frigorifiques. L'industrie suisse des wagons participe pour un tiers
ä la construction de ces wagons.

Personnel

A. Questions generales

1. La loi föderale du 24 juin 1949 modifiant le Statut des fonctionnaires, ainsi que les prescriptions duplication

döcreföes par le Conseil federal le 19 decembre 1949, sont entrees en vigueur le 1" janvier 1950. Les

modifications comprennent surtout Petablissement d'une nouvelle echelle de traitements, avec 25 classes

au lieu de 26 comme jusqu'ici, ('incorporation des allocations de rencherissement dans les traitements, la reduction

de 15 ä 12 ans de la dur6e prevue pour le passage du minimum au maximum de traitement et un leger
refövement des augmentations pour avancement. En meme temps, le nombre des zones d'indemnites de
residence a 6fö porfö de cinq ä huit et l'allocation par enfant de moins de 20 ans, de 210 ä 240 francs. L'allocation
de mariage a ete inscrite dans la loi et porföe de 400 ä 500 francs. Chaque agent a maintenant droit ä une
allocation de naissance de 100 francs.

Les montants correspondant ä la nouvelle echelle doivent etre reduits de '/11- Sur ces montants ainsi

reduits, il est accorde des allocations de rencherissement qui, pour les annees 1950,1951 et 1952, ont ete fixees

pour la premiere fois a 10%.

2. Le 3 octobre 1950, dans l'införet de la securifö de I'exploitation, l'office föderal des transports a admis

que le r6glement pour le personnel des locomotives des chemins de fer ä voie normale interdise la consom-
mation de boissons alcooliques non seulement, comme jusqu'ici, pendant les heures de service, mais aussi

pendant les trois heures qui precedent chaque reprise du service.

3. Le 30 novembre 1950, d'entente avec le Conseil d'administration, la Direction generale a propose
au Conseil föderal de proceder ä la revision de la classification des fonctions en deux etapes. Par arrefö du

9 fövrier 1951, le Conseil föderal a apporfö retroactivement au 1er janvier 1950 les modifications ä la classification
des fonctions qu'implique necessairement la revision du Statut des fonctionnaires, en d'autres termes la

suppression de la 26* classe. De la sorte, quelque 4400 des 11 000 fonctionnaires ranges en 25' et en 24' classe

ont pu passer dans la classe superieure.

4. Les representants du personnel ont dü etre designes ä nouveau pour la periode administrative de 1951 ä

1953. Depuis 1941, les elections avaient toujours lieu tacitement, du fait que les associations du personnel se

mettaient d'accord en se basant sur la situation existante. En revanche, pour la nouvelle periode administrative,



I'Union federative du personnel des administrations publiques ou la F6d6ration suisse des cheminots, ainsi

que la Federation chretienne du personnel des transports de la Suisse ont chacune presente des propositions
pour la constitution de la commission paritaire chargee des questions de personnel (circonscription des Chemins
de fer federaux), des quatre commissions de la caisse de pensions et de secours, ainsi que des commissions
de la caisse d'assurance en cas de maladie des lle et III" arrondissements et des ateliers de Zurich et Coire. Les

elections ont eu lieu du 5 au 12 decembre 1950, d'apres le Systeme de la proportionnelle. Pour les commissions
speciales I ä V, les commissions disciplinaires, ainsi que les commissions de la caisse d'assurance en cas de maladie
du Ier arrondissement, des ateliers d'Yverdon, Bienne, Ölten et Bellinzone, il n'a 6te pr6sent6 qu'une seule

proposition. Aussi les candidats proposes ont-ils 6te declares elus.

B. Assurances du personnel

1. Caisse de pensions et de secours

a) Dans sa stance du 1er mars 1950, le Conseil d'administration a edicte les Statuts de la caisse de

pensions et de secours adapts ä la loi, modifiee, sur le Statut des fonctionnaires f£d6raux. Moyennant quelques

reserves, les Chambres les ont ratifies dans leur session d'automne 1950. Le Conseil d'administration a tenu

compte de ces reserves et, le 9 octobre 1950, il a definitivement edicte les Statuts, qui sont entres retroactivement

en vigueur le 1,r janvier 1950. De la sorte, l'assurance du personnel s'est trouvee adapt6e au Statut revis6 du

24 juin 1949.

Cette nouvelle r£glementation a eu pour effet de d6charger au 1er janvier 1950 la reserve mathematique
de 6,6 millions de francs par rapport ä ce qu'elle etait en 1949. Ce degrevement provient principalement de

la reduction du gain assure jusqu'ici. En consequence, le surcrott de charge de la reserve mathematique resultant

de l'adaptation de la caisse de pensions et de secours ä l'assurance-vieillesse et survivants et au Statut revise

des fonctionnaires n'a plus ete que de 45,4 millions de francs.

Cette charge supplementaire doit etre support6e ä raison d'un % par les assures et des J/3 par les Chemins

de fer tederaux, les gains techniques eventuels realises ä partir du 1,r janvier 1949 devant etre cr6dit6s tout
d'abord sur la partie ä arhortir par les assures, puis sur celle qu'amortiront les Chemins de fer fed£raux. Les

retenues speciales operees par les Chemins de fer federaux en 1946/1947 en vue d'amortir le deficit de la CPS

serviront ä abaisser la part des Chemins de fer federaux ä ce surcrott de charge.

Grace aux gains techniques enregistres en 1949, la part des assures a dejä 6te amortie le 1er janvier 1950.

b) Les pensions des assures ayant quitt6 le service avant 1er juillet 1941 et de leurs survivants ont
continue ä etre reduites en 1950 de 15%, moyennant une exoneration de

2400 fr. sur les pensions d'invaliditd et de vieillesse,

1500 fr. sur les pensions de veuve.

Toutes les pensions d'orphelin ont et6 exoner6s de la reduction. Aucune pension ne devait etre

r6duite de plus de 10%.

Par suite de la reduction de ces pensions, les depenses ont diminue de 2006412 fr. (en 1949: 2 120135 sfr.)

c) L'arrete federal du 15 septembre 1950 a determine ä nouveau pour 1950,1951 et 1952 les allocations de

rencherissement versees aux pensionn6s des caisses d'assurance du personnel de la Confederation dont les

droits sont fixes par les Statuts de mai 1942 ou des prescriptions anterieures.

Ces allocations se composent:

a) d'un supplement de 20% de la rente et

b) d'un montant annuel de

700 francs pour les invalides maries,
440 » » » » c6libataires et les veuves, avec un minimum total de

1150 » » » » maries et

720 » » » » celibataires et les veuves.

L'allocation de rencherissement des orphelins est de 300 francs.
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c) Aux termes de I'art. 48, al. 2, des Statuts d'octobre 1950, une allocation de 10% des pensions d6termin6es

en pour-cent du gain assure est versee pour les ann6es de 1950 ä 1952 aux agents pensionnes d'apres ces Statuts.

2. Assurance-vieillesse et survivants

Nous avons accompli sans aucune difficult^ les operations que I'AVS nous a confines. II n'y a pas eu de

modification touchant ä I'organisation.

A fin 1950, notre succursale avait verse 404 rentes de vieillesse simples, 600 rentes de vieillesse pour
couple, 246 rentes de veuve, 129 rentes d'orphelin simples et 6 rentes d'orphelin doubles. La somme totale

versee en 1950 s'est 6levee ä 945 636 fr. 60.

3. Assurance-accidents

En 1950, I'assurance contre les accidents non professionnels a ete etendue:des le 29 juin 1950, en effet,

I'utilisation d'un velo-moteur n'est plus censee representer un danger extraordinaire. Desormais, la caisse

nationale suisse d'assurance en cas d'accidents verse les prestations legales pour les accidents qui decoulent

de I'utilisation de ces vehicules.

Le nombre des accidents professionnels a continue ä diminuer tant en nombre absolu qu'en proportion
des transports; en revanche, les accidents non professionnels sont legerement plus nombreux.

4. Caisse-maladie

En raison des nouveaux relevements de tarif des medecins, des höpitaux, etc., la depense pour les soins

m6dicaux et pharmaceutiques a continue ä s'accroitre. N6anmoins, en raison du recul de la morbidite, il n'a

pas 6te necessaire d'augmenter les cotisations.

C. Service medical

1. Au cours de I'exercice, 15 032 cas de maladie (16 875 en 1949) et 5718 accidents (5927, courtes absences

non comprises) ont 6te annonces. Le total des jours de maladie et d'accident (absences de courte duree
comprises) a et6 de 542 437 (607 385 en 1949), ce qui, pour un effectif moyen de 35233 agents, fait 15,39jours par
agent, au lieu de 16,97 en 1949 et 16,22 en 1948.

Ces jours d'absence se repartissent comme il suit : 1948
Jours
1949 1950

Maladie 12,02 12,60 11,22

Accident 3,35 3,49 3,40

Absences de courte dur6e 0,85 0,88 0,77

Par rapport aux differentes activites, la morbidite a ete la suivante :

Service de bureau 8,58 9,71 7,61

Service en plein air 21,31 21,50 20,15

Service de bureau et en plein air 14,52 15,37 13,39

Service sur les locomotives 14,24 14,43 13,97

Service dans les trains 16,68 17,33 16,67

Service dans les ateliers principaux (ouvriers) 16,99 19,07 17,35

En moyenne, la guerison a exige :

Dans les cas de maladie 26,84 26,73 26,30

Dans les cas d'accident 19,79 21,09 20,98

Dans les cas d'absence de courte duree 1,82 1,81 1,87
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2. Nous avons fait

1948 1949 1950

3544 1512 1018 examens d'admission
421 548 495 examens de mise ä la retraite
957 873 859 examens de controle de maladie

61 44 59 examens de controle de victimes d'accident (agence CNAL)
151 107 123 radioscopies dans l'entourage de malades (agents CFF)

3. Pour ('administration generale de la Confederation (administration centrale, PTT, douane et militaire),
nous avons fait en:
1948 1949 1950

4486 3986 2580 examens d'admission
209 220 237 examens de mise ä la retraite
556 654 624 examens de controle
368 502 690 radioscopies dans l'entourage de malades (agents de l'administration generale

de la Confederation)

Contentieux

1. Le nombre des accidents est indique dans I'annuaire statistique (tableau 38).

2. Les Directions d'arrondissement ont regie 230 cos de responsabilite civile (191 en 1949).

3. Reclamations et pfoces pour pertes totales ou partielles, avaries et retards dans le service des voyageurs,
des bagages, des colis express et des marchandises

a) Reclamations : 1949 1950

Non regimes 1 458 1 191

Regues 27 675 27 665

Reg lees 27 942 27 863

b) Proces :

Pendants 8 5

Intentes 2 1

Termines 5 3
fr. fr.

c) Charge nette des CFF ä la suite des reclamations et proces susmentionnes 645113 534 929

Tarifs et publicite

A. Generalites

1. L'Union internationale des chemins de fer(UIC) a poursuivi ses travaux dans les differentes commissions.

La commission pour le trafic des marchandises, qui est presidee par les CFF, s'est occupee notamment
de propositions qui doivent encore etre soumises ä la prochaine conference de revision de la convention
internationale (CIM) concernant le transport international des marchandises par chemins de fer. Elle a en outre
fixe les bases necessaires pour la preparation d'une note au comite des transports, ä Geneve, sur les transports

de marchandises combines par rail, par route, par eau et par avion. Mentionnons encore, parmi les questions

essentielles dont la commission s'est occupee:

— Etablissement d'un modele de tarif pour le transport des colis express (d'entente avec le CIT);

— Reapprovisionnement en glace des wagons frigorifiques en trafic international;

— Etat de la concurrence automobile dans le service international des voyageurs et des marchandises.
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B. Service des voyageurs et des bagages

1. Les prescriptions concernant le service general des voyageurs, des bagages et des colis express, qui,
auparavant, faisaient l'objet de nombreux tarifs, reglements, etc., et qui etaient en partie surannees, ont ete

r^unies dans un nouveau tarif general pour le transport des voyageurs, des bagages et des colis express; ce

tarif est entr6 en vigueur le 1er fövrier. Les prescriptions concernant les facilitds de voyage dans le service
des voyageurs et les reductions de taxe dans le service des bagages ont ete remaniees dans le meme sens. Ces

trois nouveaux tarifs nous ont permis de supprimer 28 reglements et tarifs du service interne et du service

direct.

2. Les billets du dimanche ont ete emis jusqu'au 2 avril et des le 23 decembre. Nous avons accorde des

billets de simple course donnant droit au voyage de retour aux visiteurs de cinq expositions et foires nationales,

ainsi qu'ä l'occasion de la fete ouvriere suisse de gymnastique ä Lausanne, de la fete ouvriere suisse de musique
ä Winterthour, de la fete föderale de lutte suisse et de jeux nationaux ä Granges (Soleure) et de la fete federale
de hornuss ä Utzensdorf.

3. La facility de voyage consentie en faveur des participants ä des services volontaires de travail a ete

remani6e le 1,r juin et assimilee a celle qui est prevue pour le placement d'ouvriers et d'apprentis. Une reduction

de 50% est accordöe sur les billets de 3' classe pour se rendre au lieu de travail.

Voyageurs
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4. Le service direct a 6t6 introduit avec la ligne d'automobiles Wetzikon —Oetwil—Männedorf, qui a

remplac6 le chemin de fer Wetzikon—Meilen, ainsi qu'avec le telepherique Klosters-Gotschnagrat-Parsenn.
et avec la ligne d'automobiles Aubonne—Marchissy—Biere.

5. Pendant I'exercice, nous avons poursuivi la normalisation du trafic avec le Chemin de fer federal alle-

mand. Un tarif des voyageurs, des bagages et des colis express, qui adapte les conditions de transport sur les

lignes du Chemin de fer federal allemand situdes dans le canton de Schaffhouse ä Celles du trafic suisse, est

entr6 en vigueur le 1" mars.

6. Les tarifs internationaux ont encore 6te deyeloppes et ameliores en 1950. Ont ete introduits le trafic
des voyageurs en groupe avec l'Allemagne et la Finlande, le trafic des voyageurs, des bagages et des colis

express entre la Tchöcoslovaquie et I'ltalie en transit par la Suisse, le trafic des colis express avec la Pologne,
ainsi que des pays scandinaves pour I'ltalie en transit par la Suisse. Des mesures tarifaires speciales ont aussi

6t6 introduites pour le trafic de transit ä destination de I'ltalie ä l'occasion de l'annee sainte.

Les prix de transport des voyageurs ont 6te, en 1950, relev6s de 20 a 30 % en France, de 10% en Bel-

gique et de 5% aux Pays-Bas. La modification du cours du schilling a entrain^ une augmentation de 20% des

prix des voyages ä destination de l'Autriche.

C. Service des marchandises et des animaux

1. Les tarifs internationaux des marchandises ont ete completes. En service Italie—Scandinavie, unevoie
d'acheminement a 6t6 ouverte au trafic ä travers la zone russe d'Allemagne.

Voyageurs transports par jour en 1949 et 1950

1949 1950

/ \ \
1

\
w \

1

1 \ / / \ %

N

\ ' 1 \

\
1 s''

" 1 / \ \ /
\ \ / \ \\ \

\
\



- 12 - 1

2. Pour faciliter les transports de denrees alimentaires de l'ltalie sur l'Angleterre, des tarifs ont ete intro-
duits pour les envois de pommes fraiches, de citrons, d'oranges et de mandarines depuis la frontiere italienne
ä destination des ports beiges, neerlandais etfrangais de la Manche.

De plus, un tarif direct est entre en vigueur pour le transport de citrons depuis la frontiere italienne ä

destination de gares anglaises.

3. 3 500 417 tonnes de marchandises ont ete transbordees dans les ports du Rhin des deux Bale, contre
2 252 000 tonnes I'annee precedente.

Tonnage des marchandises transport£es par jour ouvrable en 1949 et 1950

Tonnes 1949 1950
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4. Le trafic de transit a continue ä augmenter d'une maniere generale; les transports de denrees alimentaires

d'ltalie pour l'Angleterre, la Belgique, les Pays-Bas et la France ont ete aussi importants que I'annee

precedente. La Suisse a reussi ä s'inserer ä nouveau dans le trafic des denrees alimentaires Italie —Allemagne.

D. Publicite

1. Durant I'annee, le service de publicite a publie les imprimes suivants: 125 000 prospectus speciaux

pour les pelerinages de I'annee sainte; 100 000 brochures «Vers le Saint-Gothard par le sud et par le nord»;
100 000 prospectus «Au restaurant roulant», 178 000 feuilles intercalaires pour le prospectus de la Foire d'echan-

tillons de Bale de 1951, de petits horaires pour les sports d'hiver, les «Correspondances internationales»,
ainsi que des depliants pour certains trains internationaux (178 000 exemplaires en tout), des prospectus pour
les abonnements de parcours (50 000 exemplaires), pour les abonnements generaux de vacances (150 000),

pour les abonnements pour voyages d'affaires (5000), pour les reductions accordees aux families, pour les

billets ciculaires de 10 jours, pour les prix de transport au depart des gares suisses, pour les vacances horlogeres,
etc. Nous avons en outre publie une brochure intitulee «A notre frontiere nord-est».

2. Pour stimuler le trafic d'hiver, nous avons publie une nouvelle affiche intitulee «Par le chemin de fer

aux sports d'hiver», qui a ete placardee en Suisse et ä I'etranger. Tirage: 3800 exemplaires format universel,
3000 exemplaires format touristique et 1800 exemplaires petit format destines ä etre suspendus dans les voitures.

3. Nous avons amenage un bureau de renseignements aux quatre foires suisses. Nous avons en outre

participe ä la 2° exposition italo-suisse ä Domodossola.

4. Nous avons publie dans quelque 80 journaux huit annonces differentes comme propagande d'ete,
d'automne et de Noel. Nous avons en outre fait regulierement de la reclame dans 23 journaux en faveur du

trafic des sports d'hiver en fin de semaine.

5. Notre service de conference a donne 331 conferences auxquelles il a presente ä 150 000 personnes
des films de propagande et des diapositives en couleur.
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Contröle du trafic

1. Nous avons poursuivi les essais entrepris avec des appareils pour /'emission des billets en vue de determiner

les recetles provenant des billets vendus par cbacun des agents d'une caisse, et nous avons, ä la fin de l'annee,

entrepris des essais avec un second Systeme.

2. Nous avons reedite les prescriptions concernant I'assurance des risques d'accident de route et des dommages

aux bagages et aux colis express, et prescrit en meme temps la fagon de proceder ä l'assurance des envois de

grande et de petite vitesse nouvellement introduite.

3. Nous avons reedite les prescriptions pour I'application du mode d'expedition simplifie des petits envois

du service interne des CFF.

4. La comptabilisation mecanique a ete 6tendue au trafic des expeditions du bureau de la grande vitesse

de Bienne et des services des marchandises d'Altorf, Bienne, Fribourg, Rapperswil et Zoug, ainsi qu'aux envois
du trafic interne des bureaux des bagages de Brougg (Aargovie), Coire, Locarno, Rapperswil, Saint-Gall g. p.,
Zürich-Altstetten et Zurich-Oerlikon.

Pour le trafic des expeditions, la gare de Liestal fait maintenant usage de machines comptables.

5. Les compagnies suivantes: Chemin de fer Bienne—Täuffelen—Anet, Chemin de fer Lugano—Ponte
Tresa, Chemin de fer Lugano—Tesserete, Chemin de fer Pont—Brassus, Chemin de fer du Sihltal et Chemin
de fer Soleure—Niederbipp ont charge notre administration de leurs travaux de contröle et de decompte.

6. Nous avons procede ä la verification des caisses et des livres de 733 services.

7. Les prescriptions sur le contröle, le decompte et la liquidation des soldes dans le service des marchandises

Pologne—Suisse et Pays scandinaves—Italie ont ete reeditees.

8. Un nouveau mode d'expedition et de decompte des trafics-marchandises internationaux avec application
des tarifs interieurs est entre en vigueur le 1" mars.

9. Au cours de l'exercice, 586 credits pour frais de transport ont ete ouverts et 257 supprimes. Le 31

ddcembre 1950, le nombre des credits pour frais de transport etait de 9912.

10. L'imprimerie des billets a imprime 39 200 000 billets Edmonson, contre 46100 000 en 1949.

Economat

Pendant les six premiers mois de l'exercice, le degre d'emploi de la main-d'oeuvre dans I'industrie a

continue de reculer. Le flechissement des prix des marchandises s'est encore accentue. Les stocks de mate-

riaux perdirent successivement de leur valeur; ä divers endroits, ils furent reduitsou liquides et, dans I'attente
de nouvelles baisses de prix, n'ont ete remplaces que partiellement. L'ouverture du conflit de Coree, vers le

milieu de l'annee, incita immediatement les entreprises ä accroitre leurs stocks et arreta la chute des prix.
Partant de nos analyses regulieres des prix, nous avons, ä cette epoque, estime le niveau des prix extremement

favorable et, contrairement ä la tendance generale, place de grosses commandes ä I'etranger. Peu apres que
le conflit de Coree eüt eclate, nous avons encore augmente dans la mesure du possible nos commandes aux
memes prix.

Des que les credits votes aux Etats-Unis pour le rearmement furent connus, ce fut une ruee generale
vers les marchandises, ce qui fit monter les prix en fleche. Ce phenomene, qui se concentra specialement sur les

matieres premieres d'importance strategique et dont la rarefaction etait ä prevoir, a ete d'autant plus forte que
I'industrie et le commerce voulaient reconstituer leurs stocks. Grace ä nos reserves, qui etaient süffisantes pour
couvrir les besoins d'un ä deux ans, nous avons pu, pour la plupart des marchandises, rester ä l'ecart de ce

mouvement, ce qui nous a permis d'epargner des depenses supplementaires considerables.

Exploitations affermees

1. En 1950, le nombre des buffets de gare est reste le meme, c'est-ä-dire de 66. Nous avons change de

buffetier ä Airolo, Saint-Ursanne, Ziegelbrücke, Glaris, Herzogenbuchsee, Vallorbe, Yverdon, Lausanne,

Langnau et Payerne. Les buffets de Morges, Porrentruy et Aarau ont ete agrandis ou transformes. Certains
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prix ayant baiss6, et la situation 6conomique g6n6rale aidant, le chiffre d'affaires a 6t6 I6gerement plus faible

qu'en 1949.

2. A la fin de I'exercice, 281 gares et stations avaient 295 kiosques ä journaux, appartenant ä de grands
ou de petits gerants, pour la vente de journaux, p6riodiques, livres, tabac, chocolat et d'autres articles. 13

kiosques ont 6t6 ouverts pendant I'exercice et 2, fermes. Des kiosques demod6s ont 6te transform^ et modernises.
Les chiffres d'affaires ont pu etre maintenus. Sur recommandation de la commission des p6riodiques, nous

avons interdit la vente ou l'etalage de differentes publications.
3. La Sociefe fermiere a opere une hausse de prix sur la moitie environ de tous les controls concernant

la reclame dans les gares; la hausse moyenne a ete de 20% en nombre rond. Cette mesure s'est repercut£e
favorablement sur nos recettes annuelles, d'autant plus que le chiffre d'affaires a pu etre une foisde plus
augments.

4. Nous avons continue ä remplacer par des modeles modernes des distributeurs aufomafiques dSmodSs

de chocolat, de confiserie, de cigarettes et d'autres articles. Nous avons installe dans les gares divers types
nouveaux de distributeurs automatiques pour en verifier la possibility d'emploi. Le chiffre d'affaires a legerement
recule.

5. Le service des wagons-restaurants et des wagons-lifs a StS assure par la Compagnie suisse des wagons-
restaurants (CWR) et par la Compagnie internationale des wagons-lits (CIW). A fin 1950, la CWR disposait
de 2 wagons-restaurants lui appartenant en propre, de 25 (15 nouveaux et 10 anciens) wagons-restaurants des

CFF et de 5 voitures-buffets des CFF. La CIW exploite ses propres wagons-restaurants et wagons-lits. Les kilo-
metres-voitures et les chiffres d'affaires ont augments, les premiers, toutefois, plus fortement que les seconds.

Le chiffre d'affaires par kilometre-voiture a par consequent recule dans le service des wagons-restaurants et

des wagons-lits.
6. Parmi les autres exploitations affermees, citons de nombreux magasins de provisions de voyage, de

fruits, de tabac, de fleurs et d'autres articles, 15 salons de coiffure, les garages des gares de Geneve, de Zurich
et, depuis 1950, de Lausanne, ainsi que les restaurants des bateaux du lac de Constance.

Gares et trains
A. Generalites

1. AprSs de longs essais, nous avons decide de remettre aux agents des gares et des trains, a partir du

printemps 1950, des vareuses de drap bleu fonce ä col ä revers au lieu du col droit. Ces agents regoivent en

outre une chemise et une cravate uniformes.

Sur demande, les agents des gares et des trains obtiennent en outre, pour se protSger contre la pluie, un

manteau de loden en lieu et place d'un manteau d'hiver ou d'ete.

2. Nous avons mis 14 anciennes voitures et un wagon ä la disposition de ('Association suisse des dStaillants

en denrees alimentaires pour la mise en marche d'un train-exposition. Celui-ci a parcouru toute la Suisse du

10 juin au 14 aoOt et s'est arrete dans 48 localites. Ce faisant, les organisateurs de cette exposition itinSrante

s'etaient propose de montrer a la population la collaboration qui existe entre les importateurs, les fournisseurs,
les fabricants, les detaillants et les entreprises de transport dans le domaine du ravitaillement en denies
alimentaires.

3. Nous avons conclu avec le Chemin de fer föderal allemand de nouvelles conventions sur la remise

et l'acceptation des wagons ä Bale, Waldshut, Schaffhouse, Singen et Constance.

4. Les Chemins de fer fSderaux ont signe des contrats avec un certain nombre de clients du chemin de fer

pour la mise en service de 3 nouveaux grands cadres (containers) et de 49 petits, ainsi que de 25 wagons de parti-
culier. De plus, nous avons mis en service 14 petits containers nous appartenant en propre et, en raison des

gros besoins auxquels nous devons faire face, 28 petits containers de particulier que nous avons pris en location

pour quelques mois. A fin decembre 1950, nous avions en service 234 petits containers et 77 grands nous appartenant

en propre, ainsi que 1381 petits containers et 107 grands appartenant ä des particuliers.

B. Recrutement et instruction du personnel

1. Pour completer les effectifs de personnel du service des gares et des trains, nous avons engagS 144

apprentis de gare et 69 apprentis pour le service des trains.
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2. Les apprentis de gare de la classe 1948 ont subi les examens de capacite.

3. Les cours d'instruction presents pour les fonctionnaires du service de l'exploitation ont 6te organises
conformäment au programme.

4. Afin que, dans les trains comme dans les gares, le service de la clientele puisse etre assure par du

personnel bien forme, nous avons decide d'ameliorer l'instruction des apprentis du service des trains en pro-
longeant la duräe de l'apprentissage de 9 ä 12 mois.

C. Classement des gares, stations, bureaux de marchandises et entrepots

Conformement ä l'art. 15 du reglement des fonctionnaires II, nous avons reclasse les gares, stations,

bureaux de marchandises et entrepots pour la periode administrative 1951 ä 1953. 50 services ont ameliore
leur classement par suite d'augmentation du trafic, tandis que 31 ont ete declasses.

D. Transport des voyageurs

1. Le nombre des personnes transportees, 193,9 millions, est inferieur de 3,8% ä celui de 1949, mais

encore de quelque 71% plus eleve qu'en 1938. Le recul est du notamment au recul du trafic international,
ainsi qu'ä l'exode vers la route. Cette carence a ete compensee dans une certaine mesure par les importants
transports de pelerins ä destination de Rome (annee sainte).

2. La liberte de voyager ä l'etranger a ete en grande partie rendue aux Allemands au debut de septembre,
de sorte que le trafic touristique germano-suisse s'est anime. Le service des voyageurs a repris le 1er septembre

par les points frontieres de Coblence-Waldshut et Kreuzlingen-Constance. II avait ete inaugure le 15 mai1949,
mais les trains de voyageurs, insuffisamment frequentes, avaient du etre supprimäs par la suite.

E. Transport des marchandises

1. En 1950, les Chemins de fer federaux ont transports 18,0 millions de tonnes (marchandises, bagages

et animaux), c'est-ä-dire 2,0 millions de tonnes, ou 12,4%, de plus qu'en 1949, et 4,13 millions de tonnes, ou

29,8%, de plus qu'en 1938.

L'augmentation provient tant du trafic interne que du trafic international de transit. Le trafic interne

(colis de detail et chargements complets) a ete anime principalement par le volume plus grand des

importations, lesquelles, par rapport ä 1949, ont augmente de 1,48 million de tonnes, ou 19,8%.
2. 3 500 417 tonnes de marchandises ont ete transbordees en 1950 dans les ports du Rhin des deux Bäle;

c'est lä le chiffre le plus SlevS depuis l'ouverture de ces ports.

F. Horaires

1. Au cours de la procedure d'approbation de l'horaire entre en vigueur le 14 mai 1950, 515 (annSe

prScedente 480) requetes ont ete presentees, dont 375 (339) concernaient les Chemins de fer federaux. II y a

lieu de mentionner en particulier 151 (134) requetes tendant ä ('introduction de nouveaux trains ou au prolon-
gement de parcours de trains existants, 64 (59) visant ä obtenir de nouveaux arrets de trains directs et acceläres,

ainsi que 30 (33) ayant pour but une meilleure desserte de stations et de haltes par des trains de voyageurs.
175 (153) de ces revendications ont etä totalement ou partiellement prises en consideration. Les gouvernements
cantonaux, de leur cötä, en ont repousse 191 (177). Le departement federal des postes et des chemins de fer,
enfin, appele a se prononcer sur 9 (9) demandes, en a repousse 5 et a donne apres coup partiellement suite
ä 4 d'entre elles.

L'horaire annuel 1950/51 a augmente de quelque 4500 km par jour les parcours de trains, c'est-ä-dire

d'environ 3%%. L'amelioration concerne surtout les trains directs.

3. Une conference des horaires a reuni ä Stresa, les 19 et 20 mai, les repräsentants des chemins de fer
anglais, frangais et italiens, ainsi que de la compagnie internationale des wagons-lits. Elle s'est occupee des

modifications resultant, pour l'horaire d'hiver 1950/51, de ['electrification complete de la ligne Paris —Dijon.
Elle a en outre fix6 definitivement les correspondances Angleterre—Suisse pour la saison d'hiver 1950/51.

4. Une conference des horaires a reuni ä Innsbruck, du 12 au 15 decembre, les representants des chemins
de fer anglais, frangais, beiges, allemands, hollandais, autrichiens et suisses, de la compagnie internationale
des wagons-lits et des agences de voyage d'Angleterre, d'Autriche, des Pays-Bas et de Suisse. Elle a mis au
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point les communications entre l'Angleterre et la Suisse en 6te 1951 et fix6 les trains spdciaux Angleterre—
Suisse—Autriche commandos par les agences de voyage pour cette saison.

5. Notre administration a preside ä Wengen, les 18 et 19 decembre, une sous-commission de la

Conference europeenne des horaires chargSe d'etablir definitivement le programme des nouveaux trains-croisiere
a mettre en marche l'ete prochain. Des 21 trains actuellement prdvus, 13 toucheront la Suisse.

G. Contrats d'exploitation, de jonction et de cojouissance

1. Apres des negociations ardues, nous avons pu conclure un nouveau contrat avec le Chemin de fer

Bremgarten —Dietikon au sujet de l'affermage de notre ligne Wohlen — Bremgarten West, et un autre au sujet
de la co-utilisation de la gare de Wohlen.

2. Nous avons conclu avec la SNCF un avenant au contrat du 17 juillet/11 aoüt 1914 concernant I'ex-

ploitation de la ligne Pontarlier—Les Verrieres et Putilisation commune de la gare de Pontarlier. Cet avenant,

qui est entre en vigueur avec effet retroactif au 1*r janvier 1948, tient compte de la situation nouvelle cr6ee
ä la suite de la reprise, par la SNCF, du service de la traction et de l'accompagnement des trains sur la ligne
Pontarlier—Les Verrieres et du transfert de la douane suisse des Verrieres ä Pontarlier.

H. Etablissement et ouverture de haltes

Le 22 octobre, nous avons ouvert ä Sexploitation la nouvelle halte non desservie de Mols.

Traction et ateliers
A. Achat et transformation de materiel roulant

1. Au cours de l'exercice, nous avons m/s en service le materiel roulant ci-apres :

Voie normale

14 locomotives electriques de ligne de la serie Re 4/4,

6 tracteurs electriques de la serie Te,
2 tracteurs electro-thermiques de la serie Tem,
1 voiture de type leger de la serie B4Ü,

1 voiture sur pneus de type leger de la serie Bp4a

17 voitures (trafic de banlieue) de la serie BC4,

78 voitures de type leger de la serie C4ü,

1 voiture sur pneus de type leger de la serie Cp40,

17 voitures (trafic de banlieue) de la serie C4,

4 wagons-restaurants de type leger de la serie Dr4a,
1 wagon-restaurant de la serie Dr4ü, repris de la CWR,

37 fourgons de type leger de la serie F4Ü,

100 wagons couverts de la serie K3,

187 wagons ouverts de la serie L6,

18 wagons speciaux de la serie 01 pour grands containers,
2 wagons speciaux de la serie 0,
1 ballastiere de la serie S4t,
1 ballastiere de la serie Sm, modele «Ochsner»,
1 wagon-grue de 10 tonnes avec wagon de choc de la sdrie X,
6 diplories modeles (10 t.).

Voie 6troite
8 fourgons de type leger de la serie F4D.

2. Nous avons commande le materiel roulant suivant:

Voie normale

6 tracteurs electro-thermiques de la serie Tem,
11 tracteurs thermiques de la s£rie Tm,
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4 wagons speciaux de la serie 0,

15 voitures de type leger de la serie AB"40,

10 » » » » » » B4Ü.

40 » » » » » » C4a.

6 voitures de commande de la serie BCMÜ,

41 wagons speciaux pour grands containers de la serie 0a,

60 ballastteres de la serie S4t,

1 wagon-grue de la serie X,
4 draisines ä moteur,
4 tracteurs pour remorquer les trues transporteurs routiers,
6 trues transporteurs routiers,
7 tracteurs de semi-remorques,
7 semi-remorques,
6 tracteurs electriques et remorques.

Voie etroite

2 locomotives electriques de ligne pour la ligne du Brunig de la serie HGe 4/4.

3. Nous avons transforme le materiel roulant suivant :

Voie normale

50 vehicules desaffect6s, en wagons de service (wagon-cin6ma compris) de la s£rie X.

Voie etroite

2 vehicules desaffect6s, en wagons de service de la serie X.

lt. La Soci6t6 industrielle suisse ä Neuhausen et la Fabrique suisse de wagons et d'ascenseurs S.A., ä

Schlieren, nous ont Iivre en ete 1950 les deux voitures legeres sur pneus que nous leur avions commandees

ä fin 1947. Ces voitures, dont la construction represente une performance, ont ete tres remarquees tant en

France que chez nous.

5. Nous avons mis en service, en 1950, 6 grands containers ferm6s et 6 ouverts, ainsi que 14 petits
containers.

B. Traction

1. Pour couvrir nos besoins en personnel de locomotive, nous avons engage 71 ajusteurs-mecaniciens,
ajusteurs-electriciens et mecaniciens.

2. Par suite de penurie de vehicules moteurs electriques, les trains ont encore du, en 1950, parcourir
a la vapeur 1 070 000 km en nombre rond sur des lignes electrifiees. C'est lä, approximativement, la moitie
du chiffre de 1949. Malgre une sensible augmentation de trafic, le recul s'explique par l'accroissement du nombre
des vehicules moteurs electriques (locomotives Re */4), et notamment par le fait que nous n'avons pas connu
cette annee de p6nurie d'energie electrique. Les depenses supplementaires occasionnees par ('utilisation de

ces locomotives ä vapeur se sont elev6es a 2 millions de francs en nombre rond.

3. Pendant I'exercice, nous avons mis au rebut six locomotives ä vapeur dont la remise en etat eüt 6t6

trop onereuse. Notre pare de locomotives ä vapeur se trouve de ce fait ramene ä 273 machines.

4. Afin de rationaliser les conditions d'exploitation sur la ligne du Brunig, la charge maximum remor-

quee par des trains ä trois vehicules moteurs a ete portee de 160 ä 170 tonnes.

5. Des bancs d'essai de freins pour I'instruction, qui sont egalement ä la disposition des visiteurs et des

agents de train, ont 6te installes dans les gares d'Olten et de Winterthour.

6. Pour economiser des vehicules et du personnel de locomotive, nous avons mis en service ä la gare
de Saint-Gall une installation de chauffage prealable des trains.

7. Nous avons lou6 la locomotive ä turbine a gaz au Chemin de fer allemand du 20 juin au 2 novembre.
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C. Ateliers

a) Enfretien du materiel roulant

Les ateliers principaux ont execute les travaux d'entretien suivants:

Vehicules moteurs

Reparations courantes 1011

Reparations intermediates 148

Revisions 211

Total 1370

En outre, les petits vehicules ä moteur ont fait l'objet de 84 reparations courantes, 27 revisions
intermediates et 196 revisions.

Autres vehicules des CFF

Voitures Fourgons Wagons Wagons de service

Reparations courantes 5159 833 10 757 744

Revisions 1945 312 4 586 454

Reparations intermediates 176 2 — —

Reparations principales 45 12 786 —

Avaries graves 6 - 41 2

Total 7331 1159 16170 1200

Les ateliers principaux ont remplace en 1950, ä l'occasion des reparations principales, la caisse de bois

de 31 voitures ä quatre essieux par une caisse en acier. En vertu d'un arrangement avec le Departement
militate federal, nous avons entrepris I'amenagement du premier train sanitaire compose de voitures ä quatre
essieux. Nous avons remplace la toiture en toile imperiale de 1503 wagons couverts, par des toitures en

aluminium, ce qui a permis de restreindre encore les dommages causes aux marchandises par I'humidite.

Vehicules d'aulres proprietaires (wagons de particulier compris)

Voi,ures Hants' Wagons

Reparations courantes 17 8 1465

Revisions — — 820

Total 17 8 2285

De plus, des wagons-poste ont fait l'objet de 267 reparations courantes et de 187 revisions.

b) Installations et appareils d'atelier

Nous avons, au mois d'aout, commence la construction du nouvel atelier de reparation des wagons des

ateliers d'Yverdon.

En vue d'augmenter, aux ateliers d'Olfen, le nombre des postes de travail pour l'entretien des voitures

I6geres en acier dont le pare s'accroit rapidement, nous avons elargi le pont roulant de la division des voitures I.

Pour ce faire, il nous a fallu construire une nouvelle toiture de 25 m de portee avec une meilleure verriere.

Nous avons pu achever pendant I'exercice la transformation et l'agrandissement de la division des

locomotives des ateliers de Bellinzone que nous poursuivions par etapes depuis 1947.

Nous avons mis en service le tour pour essieux de wagons des ateliers de Zurich transforme en vue du

fraisage rapide des bandages. A part I'amelioration ainsi obtenue dans le travail, nous 6conomisons de ce fait

de 40 ä 50 % de materiel de bandages.

D. Service des bateaux sur le lac de Constance

1. Afin d'assurer la s6curite des bateaux, nous avons determine et fixe ä nouveau, d'entente avec les

organes du Chemin de fer federal allemand, les limnimetres qui avaient ete detruits pendant la guerre ou
fauss6s pour d'autres raisons.
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2. D'entente avec la Direction de Karlsruhe du Chemin de fer federal allemand, la convention internationale

des pavilions pour la navigation sur le lac de Constance a ete adaptee au nouvel embleme allemand et

fixee ä nouveau.

Travaux

A. Generalites

1. Gare de Berne. En commun avec les autorites du canton et de la commune de Berne et la Direction
generale des PTT, nous avons lance un concours d'idees pour I'am6nagement de la circulation en pleine ville,
notamment sur les places de la Gare et Bubenberg, ainsi qu'un projet general pour de nouveaux bätiments du
chemin de fer et de la poste. Les 64 projets presentes contenaient une foule de propositions et suggestions
constructives, constituant une base tres large pour traiter tous les problemes souleves dans le programme
de concours. II est ä present hors de doute qu'on peut edifier ä I'emplacement actuel un nouveau bätiment

aux voyageurs s'ins6rant avantageusement dans le site et laissant la place necessaire ä une bonne organisation
de la circulation.

2. Agrandissement de la gare de Zurich. Le preavis que le gouvernement du canton de Zurich et le con-
seil municipal de la ville de Zurich, en commun avec les CFF, avaient demande en juin 1949 ä un specialiste
neutre sur le projet general de 1946 pour l'extension de la gare de Zurich, a necessite de plus amples etudes

et n'avait pas encore ete presente ä la fin de l'annee. Dans l'intervalle, des projets detailles ont ete mis au point
pour une premiere etape de travaux. En outre, des projets de caractere general ont ete 6labor6s pour le d6ve-

loppement de lignes d'acces, afin que le terrain eventuellement necessaire puisse etre reserve d'entente avec
les autorit£s cantonales et municipales.

3. Bailment d'adminisfrafion du «Sihlhof» ä Zurich. Etant donne que, faute de locaux bien situes, tant
les PTT que les CFF ont un interet egal ä la construction de ce bätiment d'administration, on peut admettre que
c'est la Confederation qui procedera ä son edification, de sorte que I'Assembiee federale aura encore ä s'occuper
de cette affaire. Entre temps, les deux administrations se sont dejä mises d'accord sur la repartition des locaux.

B. Constructions, transformations et extensions

1. Construction de la ligne de raccordement Geneve-Cornavin—La Praille. A La Praille, nous avons pose
la voie sur deux nouveaux kilometres et instalie 16 aiguilles. La construction du passage inf6rieur de la route
des Jeunes est achev6e. L'extension de la voie d'acces au «pont Rouge» et ä la route du Grand-Lancy est en

voie d'ach6vement.

2. Constructions et agrandissements dans les gares et stations

Nous avons achev6 les grands travaux ci-apres:

Nouveau bätiment aux voyageurs ä La Conversion; transformation du bätiment aux voyageurs ä Morges
et Sierre; construction d'un nouveau bätiment postal et de service ä Aarau; nouveau bätiment de garage et de

bureaux ä Lausanne; remise en etat du chariot transbordeur et transformation des installations ä basse tension
dans le depot des locomotives ä Lausanne; nouveau bätiment accessoire ä Oensingen; transformation des

locaux des bagages et construction d'un nouveau bätiment des douanes sur le quai III ä Geneve; agrandissement
des installations de prise d'essence dans l'entrepöt d'essence et d'huile, ainsi que transformation et agrandissement

du bätiment de service du depot ä Bäle; agrandissement de la remise des locomotives est et des installations
de voies du faisceaux J, ainsi que transformations pour les services de la voie et de l'enclenchement ä Winter-
thour; amelioration au buffet de III" classe et au restaurant sans alcool, ainsi qu'agrandissement et amelioration
de l'approvisionnement en Energie ä Zurich g. p.; transformation de bätiments aux voyageurs de la ligne Winter-
thour—Wald; agrandissement des installations de voies ä Brügg et Vernier-Meyrin; construction d'un passage
inf6rieur ä La Conversion; travaux d'extension ä la gare de Brunnen en correlation avec le doublement de la

voie entre Brunnen et Sisikon.

D'autres travaux importants se trouvaient en cours d'execution:

Nouveau bätiment aux voyageurs ä Nieder- et Oberurnen; transformations dans les bätiments aux
voyageurs de Brigue et Porrentruy; transformation du bätiment aux voyageurs et amelioration de l'approvision-
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nement en energie ä Winterthour; transformation et agrandissement du bätiment aux voyageurs ä Aarau;
transformation des locaux de service dans les bätiments aux voyageurs au Locle-Ville et ä Saint-lmier;
agrandissement du buffet de la gare de Delemont; agrandissement des installations de gare et de depot et construction
de bätiments accessoires pour l'EBT ä Berthoud; agrandissement du bureau de renseignements et transfert

d'un logement de service, ainsi qu'amenagement de locaux de service pour le buffet au sous-sol du bätiment

aux voyageurs ä Bale; nouvelle gare aux marchandises ä Lausanne-Sebeillon; construction d'un magasin ä

fourrages ä Chiasso; installation d'un transporteur de dossiers dans la halle d'expedition de ['administration

aux marchandises ä Zurich; construction d'un bätiment de service avec voie et pont d'acces pour l'entretien
des lignes de contact ä Zurich; transformation de locaux dans le bätiment de la grande vitesse en vue d'installer

un atelier et un magasin pour la section des installations electriques ä Zurich; construction d'un nouveau
bätiment de service et annexe, ainsi que d'une nouvelle marquise ä Zoug; etablissement du quai II avec toiture
et d'un deuxieme passage pour pietons au Locle-Ville; construction de quais intermediates ä Sursee et Giubiasco;

pose des voies 8 et 9, amenagement de la place de debord et construction d'un bätiment pour le service de

la voie ä Sion; amelioration des voies d'entree est ä Langnau; extension de voies de diverses gares en vue de

l'electrification de la ligne Winterthour—Wald; developpement des voies d'entree nord et agrandissement
de la place de debord ä Nieder- et Oberurnen.

3. Doubles voies. Nous avons poursuivi le doublement de la voie sur les tron5ons Boudry—Auvernier,
Romont—Chenens, Olten-Hammer—Oensingen, Wallenstadt—Unterterzen et Lachen —Ziegelbrücke et entre-

pris la pose de la deuxieme voie sur le trongon Giubiasco —Cadenazzo. L'exploitation en double voie a ete

inauguree sur les tron$ons suivants: Romont—Villaz-Saint-Pierre le 14 mai, Oensingen —Oberbuchsiten le

25 aoüt et Oberbuchsiten —Egerkingen le 12 decembre.

k. Ponls. Nous avons acheve la transformation du pont de la Molina, km 166,420, entre Cadenazzo et

Magadino, ainsi que du viaduc du Wildbach pres d'Embras. Nous avons poursuivi les travaux de transformation

du pont de l'Aar «Tannwald» entre Läufelfingen et Ölten. Les piles et les culees sont achevees, et la

construction metallique est en cours d'execution chez le fournisseur.

5. Signaux el installations de securite. En 1950, nous avons mis en service 15 nouveaux enclenchements

electriques, 384 signaux lumineux et 27 barrieres ä commande 6lectrique.
Le block de ligne a ete pose sur les parcours Salquenen—Viege, Romont—Villaz-Saint-Pierre, Cottens—

Matran, Brügg — Lyss, Moutier—Choindez, Zwingen—Aesch, Giswil—Meiringen, Hasle—Wolhusen,

Rotkreuz—Zoug, Zoug—Walchwil, Aarau — Suhr, Wettingen —Otelfingen, Niederglatt—Oberglatt et Winter-

thour-Grüze—Winterthour-Seen.

Nous avons poursuivi la pose d'aimants de voie pour l'arret automatique des trains. A la fin de l'exercice,

des 2839 km de lignes ä voie normale de notre reseau, 2253 km, c'est-ä-dire 79,5%, etaient munis de ces dispo-

sitifs aux signaux avances, de passage et de sortie. Sur 409 autres kilometres, des aimants de voie ont ete pour
le moment poses aux signaux avances d'entree.

6. Passages ä niveau. Nous avons supprime 22 passages ä niveau. Onze d'entre eux ont ete rempac6s

par des passages inferieurs ou superieurs.
7. Installations ä basse tension et ä courant faible. Nous avons installs et mis en service des haut-parleurs

dans les gares de Vallorbe, Brunnen, Winterthour, Saint-Gall et Landquart.

C. Renouvellement des voies

En cours d'exercice, nous avons execute les travaux suivants;

o. Renouvellement de la voie et du bailast.

» » voie avec du materiel neuf, 152,5 km

» » » » » » usage, 39,0 km

» du ballast avec auamentatinn du nnmhre des traverses 1

26,1 km

b. Renouvellement des aiguilles
489 aiguilles avec du materiel neuf
225 » » » » usage

Ainsi, nous avons execute integralemenf le programme de renouvellements prevu dans le budget.
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D. Travaux d'entretien

1. Les travaux d'entretien prevus ont ete executes integralement.

2. Les essais entrepris en automne 1948 avec l'execution des reglages de voies d'apres le Systeme du

soufflage ont ete poursuivis pendant l'exercice et ont ete etendus ä 14% des cantons de voie. Les essais et resul-
tats de cette annee sont egalement bons au point de vue technique et economique.

E. Electrification

A la gare de triage de Bale, la ligne de contact a ete installee au-dessus des voies A8—11.

Par suite dq penurie de vehicules moteurs electriques, il nous a paru indique de continuer ä observer

une certaine refenue dans les travaux d'electrification des lignes encore exploitees ä la vapeur.

F. Perturbations dues ä des phenomenes naturels et ä des evenements extraordinaires

1. Le 15 juillet, ä 7 h. 52, pres du km 110,742 de la ligne Faido—Lavorgo, un gros bloc de rocher d'en-

viron 1 m3 est tombe sur la voie cote vallee. Les trains 2540 et 2549 ont pu etre arretes ä temps. II a fallu organiser

le service ä voie unique. Le meme jour, ä 14 h. 30, un deuxieme bloc tombait sur la voie cote montagne.
Les gardes speciales ont pu avertir ä temps les gares voisines. Les voies ont ete quelque peu endommagees.

2. Dans la nuit du 17 au 18 juillet, pres du km 50,529 de la ligne Hornussen —Frick, le pont de

protection du telepherique des usines Juraberg S. A., ä Herznach, a pris feu et est tombe sur la voie. II a

fallu interrompre la circulation des trains sur les deux voies du 17 juillet ä 23 h. 30 au lendemain ä 19 h.

Les trains directs entre Brougg et Bale ont ete detournes par Olten. Le service des voyageurs entre les deux

gares a ete assure par des cars postaux. La circulation des trains sur les deux voies a pu etre retablie ä 19 h.

3. Le 26 novembre, ä la suite de pluies persistantes, le terrain s'est mis äglisser lentement sur une longueur
de 600 m et une largeur de 150 m au-dessus de la ligne de chemin de fer, ä la Cornallaz, entre les gares
de Grandvaux et de Puidoux-Chexbres. La coulee de terre s'est approchee ensuite du talus de la voie. Elle

a atteint toute son intensite le 5 decembre, puis s'est immobilisee le 12 decembre, la pluie ayant cesse de

tomber depuis quelques jours. Toutes les dispositions ont ete immediatement prises pour proteger la voie

et pour detourner le trafic au cas oil c'eut ete necessaire. Les mesures techniques des CFF ont consiste pro-
visoirement ä enlever ä la pelle mecanique la masse de terre qui etait venue buter contre le talus, ä canaliser

les eaux de surface, ä consolider par un solide radier en beton le passage inferieur menace, au km 10,854,

et ä en colmater I'ouverture avec de la chaille. La fixation du terrain sera un travail de longue haleine, dont

le canton de Vaud assume les projets et l'execution.

Usines electriques

A. Economie electrique

1. A l'usine de Gösgen, appartenant ä la S. A. d'electricite Aar—Tessin, un nouveau groupe de 8000 kW/
12 000 kVA a ete installe et mis en service le 1er octobre 1950, conformement au contrat de fourniture d'energie
du 15 aoQt 1947. Nous disposons des lors d'une nouvelle source de courant ä un endroit propice de notre
r6seau.

2. Durant l'exercice 1949/50 (d'octobre 1949 ä septembre 1950), nous avons produit et regu:

Dans nos propres usines 588 308 000 kWh
Dans des usines communes 184467 000 »
D'autres usines privees 171 508 000 »

Total de l'energie produite et regue 944 283 000 kWh
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Cette Energie a 6t6 utilisde comme il suit:

Traction CFF (ä la sortie des sous-stations) 748 669 000 kWh
Autres usages propres 10 583 000 »
Livraisons ä des chemins de fer prives 25161 000 »
Pertes de transmission, de transformation et de conversion 114 001 000 »

Total pour l'exploitation du chemin de fer 898 414 000 kWh

Livraisons a d'autres consommateurs (servitudes) 10 942 000 kWh
Livraison d'6nergie en excedent 19104 000 »
Consommation pour le pompage d'eau a l'usine de I'Etzel 15 823 000 » 45 869 000 kWh

Consommation totale 944 283 000 kWh

Pendant I'exercice 1949/50, la consommation d'energie a augmente par rapport a I'ann6e precedente
de 34 761 000 kWh: d'une part, de 20 millions de kWh par suite de ('augmentation des parcours des trains

et, d'autre part, du fait que nous n'avons pas eu ä prendre les mesures d'6conomie qui avaient 6te necessaires

durant I'exercice precedent.

3. Au debut de la periode d'hiver 1949/50, il nous manquait, dans nos bassins d'accumulation, 61 millions
de kWh. De plus, dans la premiere moitie de la periode, les debits dans nos usines se trouverent reduits ä

un minimum, lis augmenterent au debut de novembre tout en restant au-dessous de la moyenne. Durant la

periode d'ete 1950, les debits resterent egalement inferieurs a la moyenne annuelle. Le lac de Barberine et

le lac de la Sihl ne s'en remplirent pas moins completement, alors que le lac Ritom, a la fin de la periode
d'ete, accusait encore un manque de 2,5 millions de m3. Nos propres usines ont produit, durant l'hiver de

1949/50, 41 220 000 kWh de moins, et, en ete, 4 040 000 kWh de plus que I'annee precedente. L'un dans

I'autre, celafait une diminution de production de 37180 000 kWh. La production des usines communes, en

revanche, a ete superieure de 27 475 000 kWh ä celle de I'annee precedente: cette amelioration est due,

pour l'usine Rupperswil—Auenstein au plus fort debit de I'Aar durant I'ete 1950, et pour l'usine de I'Etzel

au pompage d'eau dans le lac de la Sihl.

4. Les 61 millions de kWh qui manquaient dans nos bassins d'accumulation au debut de la periode
d'hiver 1949/50 nous ont mis dans une situation difficile. Bien que I'approvisionnement en energie pour
l'ensemble du pays se fut quelque peu ameliore par rapport ä I'annee precedente du fait des nouvelles usines

construites et des echanges d'energie avec I'etranger, les entreprises d'electricite n'ont pu mettre ä notre

disposition qu'un supplement de 17 millions de kWh en plus de leurs fournitures contractuelles. Pour que
nos reserves d'energie dans les lacs d'accumulation ne s'epuisent pas prematurement, nous avons immediate-

ment pris les mesures d'economie possibles: restrictions dans le chauffage des trains, reduction des compositions

et utilisation des locomotives ä vapeur encore disponibles. Ces mesures devaient nous permettre d'econo-

miser environ 27,5 millions de kWh. Envisageant le pire, pour le casou la situation ne s'ameliorerait pas durant

l'hiver, nous avions prevu, d'avance, pour etre appliquee a partir du 3 janvier 1950, une reduction de 25%
de l'horaire des trains de voyageurs, laquelle nous aurait permis d'economiser 31 millions de kWh. A la

suite des fortes chutes de pluie du debut de novembre 1949, les debits dans nos usines, qui etaient tombes ä

un minimum, augmenterent legerement. En meme temps, les entreprises d'electricite purent augmenter peu
ä peu leur aide jusqu' ä epuisement de nos possibilites techniques d'echange d'energie et nous fournir encore
23,5 millions de kWh en plus du supplement de 17 millions de kWh. A partir de la mi-janvier jusqu'ä fin

fevrier, nous avons pu progressivement renoncer ä cette energie de secours.

B. Usines electriques

1. Barberine. Le 28 octobre 1950 eut lieu le percement de la galerie d'adduction de 3,82 km, du Triege
dans le lac de Barberine: Pour le lot d'Emaney, les travaux d'achevement ont ete interrompus au debut de

decembre; cot6 Barberine, les travaux seront vraisemblablement termines fin janvier 1951. La prise d'eau

principal, la prise d'eau du Blantsin et les canaux d'amenee sont termines.

Le 31 decembre 1950, le lac de Barberine avait un volume d'eau utilisable de 30,2 (annee precedente 17,9)
millions de m3, ce qui fait, pour les usines de Barberine et de Vernayaz ensemble, une quantite d'energie de
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85,4 (50,7) millions de kWh. Plein, le lac contient 39,0 millions de m3. Niveau le plus bas: le 30 avril (13 avril),

avec un volume d'eau utilisable de 1,3 (8,1) million de m3.

2. Massaboden. La nouvelle prise d'eau de Morel et la galerie d'amen£e de 2,9 km ont 6t6 mises en

service le 17 mai 1950.

3. Amsteg. Une partie du radier du canal de derivation de la prise d'eau du Pfaffensprung a 6te reconstruite

en moellons de granib Au printemps, une verification du bassin d'accumulation de Pfaffensprung, de la conduite

forc£e, du canal d'amen£e du Kestelenbach, du chateau d'eau et de la salle d'appareils a permis de constater

que ces installations 6taient en bon etat.

k. Rifom. Nous avons continue ä percer la galerie d'adduction de la Garegna dans le lac Ritom. Cote

Piora, dans la zone aquifere et mouvante des dolomites, nous avions atteint, le 31 decembre 1950, une profon-
deur de 748 m. Au total, ä fin decembre, l'avancement de la galerie atteignait 1552 m, c'est-ä-dire 62,5% de

la longueur totale. Du cote du val Canaria, il a fallu, le 9 aoOt, arreter les travaux d'avancement au km 0,804

par suite de fortes irruptions d'eau. Les canalisations ä flanc de cöteau des deux cot£s de la vall6e sont achev6es.

Au debut d'octobre, nous avons sign6 avec la communaute de travail Ed. Züblin & Cie S. A. ä Zurich

et Fratelli Merlini & Cie ä Minusio la convention relative ä l'execution des travaux du nouveau barrage de

Piora. En depit des difficultes causees par les fortes chutes de neige, les installations pr6vues selon le

programme pour Piora et Piotta ont pu etre terminees pour fin decembre.

Les cinq transformateurs, de 8500 kVA, ont ete pourvus d'appareils de protection Buchholz (protection

gazometrique).

Le 31 decembre 1950, le volume d'eau utilisable du lac Ritom etait de 18,3 (12,9) millions de m3, ce qui

represente une quantite d'energie de 30,1 (21,2) millions de kWh. Plein, le lac contient 27,5 millions de m3

d'eau utilisable. Niveau le plus bas: le 29 avril (13 avril), avec un volume d'eau utilisable de 0,5 (3,1) million

de m3.

5. Etzel. Le 31 d6cembre 1950, le volume d'eau utilisable du lac de la Sihl s'elevait ä 61,7 (49,7) millions

de m3. La part des CFF, 32,2 (29,6) millions de m3, correspond ä une quantity d'energie de 32,2 (29,6) millions

de kWh. Plein, le lac contient 91,8 millions de m3. Niveau le plus bas: le 18 mars (27 mars), avec un volume

d'eau utilisable de 14,1 (5,3) millions de m3.

6. Rupperswil-Auenstein. A l'usine de Rupperswil-Auenstein, des recherches ont 6te entreprises pou.r

trouver la cause des vibrations qui se produisaient ä l'alternateur ä courant monophas6. Les fissures qu'on a

d6couvertes dans les fondements de l'alternateur nous ont contraints ä poser des crampons sp6ciaux.

7. Lungern. A la centrale d'Unteraa de l'usine de Lungern des Forces motrices de la Suisse centrale, nous

avons proc6de aux essais de reception du groupe convertisseur de frequence installs pour l'alimentation de

la ligne du Brünig.

C. Lignes de transport

Le doublement de la voie de Thalwil ä Sargans nous a contraints ä d6placer partiellement la ligne de

transport de 66 kV de l'usine de l'Etzel ä Sargans, entre Reichenburg et Ziegelbrücke.

Le 1er octobre 1950 a ete mis en service l'alternateur de traction de l'usine de Gösgen de la S.A. Aar-
Tessin. L'6nergie monophas6e qui y est produite est amen6e sur nos lignes de transport de 66 kV par un nouveau
raccordement de 1,1 km.

D. Sous-stations

Nous avons acheve la pose d'interrupteurs rapides ä 15 kV au point d'alimentation des sous-stations de

Brougg et de Gossau et continud la pose d'installations du meme genre dans les sous-stations de Giornico,
Giubiasco, Melide et Grüze. Nous avons 6quip6 avec le nouvel appareil automatique de controle et de r6en-
clenchement tous les points d'alimentation des sous-stations de Brougg et de Grüze.

Les transformateurs du chemin de fer, de 5000 kVA, des sous-stations de Giornico, Giubiasco et Melide
ont 6te pourvus d'appareils de protection gasom6trique Buchholz; nous avons commence l'installation de ces

appareils de protection dans les sous-stations d'Olten et Emmenbrücke.
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Comptes

Aper£U general

Dans I'apergu g6n6ral qui suit, la charge totale des Chemins de fer f6deraux resultant du compte de construction,

du compte d'exploitation et du compte de profits et pertes a 6t6 groupie d'apr&s le genre des depenses et

comptee au prodult total et aux dipenses actives du compte de construction. Nous donnons cet aper$u g£n6ral
avant de commenter les divers comptes.

La charge totale des Chemins de fer f6d6raux pour 1'administration, l'exploitation et I'entretien, ainsi que

pour les acquisitions et les constructions et pour l'exploitation des ports du Rhin, a Bale, se decompose comme
il suit:

Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

fr. fr. fr.

Charges pour le personnel 354 985 472 355 003 800 355 905 686

D6penses de choses. 240 414 246 229 813 900 226 095 498

Amortissements 105 579 678 97 831 000 79 386 496

Frais de capitaux 48102 313 50 436 000 50 597 441

Autres charges1) 46 860 009 45 800 000 47 226 969

Charge totale 795 941 718 778 884 700 759 212 090

A cette charge s'opposent les montants suivants:

Produit d'exploitation .' 633 969 569 622 300 700 639 429 290

Autres produits 16 439173 9 576 600 9 804 052

D6penses de construction actives 105 766 232 108 300 000 109 978 748

Produit total et d£penses actives 756174 974 740177 300 759 212 090

La difference correspond au solde mentionn6 dans le compte de

profits et pertes
solde passif 39 766 744 38 707 400

') Ces charges comprennent principalement les inferets du deficit de la reserve mattfematique de la CPS (21 millions de
francs), la difference entre l'inferet effectif et I'inferSt garanti au faux de 4% des vaieurs de cette caisse (2,3 millions de francs),
ainsi que les allocations de renctferissement aux penslonnalres (22 millions de francs).
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Les charges pour le personnel, qui constituent la plus importante catögorie de charges, ont subl Involution

sulvante:
Compte de

1949

fr.

Budget de
1950

fr.

Compte de
1950

fr.

275 773600 272 984 315

5 378 5002) 9 062 342

5 589 6002) 6 874 233

Traltements, appointements et salaires 169 302 498 170 212 400 248167 559

Allocations de renchörissement 105 359 938 105 561 200 24 816 756

274662 436

Indemnity de residence 5 415 955 *)

Allocations pour enfants 5 570 721 2)

Autres ölöments des traitements et salaires (allocations de

mariage, allocations de naissance, gratifications pour ancien-
netö de service, jouissance du traitement apres döces, etc.) 2 278 987 1 680 100 2 398 827

Total des traitements, appointements, salaires et ölöments de

meme nature 287 928 099 288 421 800 291 319 717

Allocations supplömentaires et indemnitös diverses 17 312162s) 17 459100 3) 17182 392

Uniformes 4 055 021 3 460 400 3 803 982

Contributions ä la caisse de pensions et de secours 4) 27 341 916 27 605 200 26190 891

Contributions ä l'AVS 5 664 279 5 738100 5 740 095

Assurance-accidents 6 670197 7 050 300 6 816 457

Autres döpenses pour le personnel (primes et recompenses,
contributions ä la caisse-maladie pour le personnel CFF,

remise de boissons sans alcool, etc.) 516 040 418100 825 331

349 487 714 350153 000 351 878 865

moins: Participations de tiers aux döpenses pour le personnel - 3 373 294 - 3 217 600 - 3 235 025

Charges pour le propre personnel 346114 420 346 935 400 348 643 840

Döpenses pour main-d'ceuvre ötrangere ä ['administration

(ouvriers d'entrepreneurs, nettoyeuses, etc.) 8 871 052 8 068 400 7 261 846

354 985 472 355 003 800 355 905 686

Dans l'ensemble, les charges pour le personnel, qui ont augmente de 0,9 million de francs, restent ä

peu pres dans les limites du budget et de l'annee pröcedente. Mais les divers articles accusent de notables

fluctuations dues ä l'entree en vigueur du nouveau Statut des fonctionnaires et au nouveau regime de la caisse

de pensions et de secours.

On avait calcule que, pour 1950, l'introduction au 1" janvier 1950 du nouveau Statut des fonctionnaires

entrainerait pour le premier exercice une charge supplementaire de 7 millions environ (voir le message du

Conseil föderal concernant la revision du Statut des fonctionnaires du 20 decembre 1948). Comme ce surcroTt de

charge n'avait pas pu etre porte au budget, il fallait s'attendre a une augmentation sensible des depenses aussi

bien par rapport au budget que par rapport ä l'annee pröcödente. Effectivement, par rapport ä l'annöe precö-
dente et calculöes sur les effectifs du personnel de 1949, les depenses supplementaires sont d'environ 9,6
millions de francs. Ce surcroit de depenses provient de ce que les augmentations de traitement et de salaire

octroyees au 1" janvier 1950 en vertu de l'ancien Statut, ont öte extraordinairement nombreuses par suite du

rajeunissement du personnel, — ce qui a releve le niveau moyen de la remuneration — et, en outre, des

repercussions du nouveau Statut. A ce surcroit de depenses font contre-poids les 7,6 millions d'öconomies fäites

par suite de la compression des effectifs du personnel et de la diminution du nombre des ouvriers d'entre-

preneurs, ainsi que le 1,2 million de contribution en moins ä la caisse de pensions et de secours sous Pempire
du nouveau rögime.

') Y compris les supplements d'indemnit6s de residence
-) Y compris les supplements pour enfants
3) Y compris les supplements de rench6rissement
J) Sans les versements complementaires ä la caisse de pensions et de secours
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Comme les nouveaux Statuts de la caisse, du 9 octobre 1950, ont et6 appliques avec effet retroactif au

1" janvier 1950, les contributions ä la caisse de pensions et de secours ont diminu6. Le montant des
contributions comprend les 22,2 millions de contributions periodiques (annee precedente 23,9 millions) et les 4
millions (ann6e pr6c6dente 3,4 millions) ä verser par I'administration pour compenser l'augmentation du deficit

technique ä la suite de l'accroissement du gain assure.

Le soulagement que les nouveaux Statuts doivent apporter n'apparatt pas encore completement dans

les comptes de 1950, parce que, pour cet exercice, I'administration a encore dO payer en plein les contributions

speciales de 2% destinies ä amortir la charge supplemental qu'a entrainee l'adaptation de I'assurance CPS

au rench6rissement de la vie et a l'assurance-vieillesse et survivants (statuts modifies du 1" janvier 1949). En

consequence, les contributions periodiques ne sont inf6rieures que de 1,7 million au montant de I'ann6e
precedente. Pour les versements uniques se rapportant aux augmentations de gain, nous avons mis en compte
2 millions de francs, le versement que nous devrons faire par suite de la reclassification des fonctions (arrete
du Conseil federal du 9 fevrier 1951) entrant en vigueur r£troactivement au 1" janvier 1950.

L'article assurance-accidents renferme les d£penses ci-apres

Dour le personnel des CFF: Compte de Budget de Compte de
v v 1949 1950 1950
Primes ä la CNAL fr. fr. fr-

pour les accidents professionnels 4169 594 4 393600 4189 726

pour les accidents non professionnels 1 782 350 1 811 500 1 789144

Divers (valeurs capitalisdes des supplements de rente, abandon de

rentes, etc.) 718 253 845 200 837 587

6 670197 7 050 300 6 816 457

Ensuite de l'augmentation des valeurs capitalisees des supplements de rente, le montant de l'article « Divers»
s'est accru par rapport äTann6e precedente.

L'augmentation du montant de l'article «Autres depenses pour le personnel» par rapport ä I'annee

precedente et au budget est due au versement unique de 300 000 fr. fait au fonds de secours des agents des

CFF n'ayant pas droit ä la pension.

Les participations de tiers aux depenses de personnel se repar-
tissent en Compte de Budget de Compte de

1949 1950 1950

fr. fr. fr.

Indemnity de chomage de la CNAL 1 715 395 1 667 900 1 674 905

Rentes de la CNAL et de I'assurance militaire 433 455 413100 417327

Allocations pour perte de salaire en cas de service militaire 707 298 672 200 655 817

Participation du personnel ä I'assurance contre les accidents non

professionnels 356 001 362 300 360 263

Autres participations 161 145 102100 126 713

3 373 294 3 217600 3 235 025

Les charges pour le propre personnel sont bas6es sur l'effectif du personnel indique ci-apres:
Compte de Budget de Compte de

1949 1950 1950

Personnel occup6 en permanence et ä journ6e entiere (fonctionnaires,
employes, ouvriers d'exploitation et autres agents occupes en permanence
et ä journöe entiere) 34 739 34 664 34 475

Personnel non occupe en permanence et ä journee entiere (ouvriers auxi-

liaires, gardes auxiliaires du service des barrieres et des gares, et autres

personnes non occupies en permanence) 2 013 1 756 1 722

Apprentis de gare 560 529 404

Apprentis de train 112 107 53

Apprentis professionnels 242 260 250

Total du propre personnel (sans ouvriers etrangers ä I'administration) 37 666 37 316 36 904
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La diminution du nombre des agents a 6t6 de 762 unites par rapport ä l'annee precedente et de 412 par

rapport au budget. Ces chiffres ne tiennent pas compte de la diminution du nombre des ouvriers d'entre-

preneurs. On a pu r6duire les depenses pour les ouvriers d'entrepreneurs de 1,6 million par rapport ä Pannee

precedente et de 0,9 million par rapport au budget. Ces chiffres repr6sentent une diminution de 300 et 150

agents. La suppression globale de 1062 agents par rapport ä 1949 est d'autant plus remarquable que les par-
cours ont augments.

Les d6penses de choses ont diminue de 14,3 millions par rapport a I'annee precedente. Participent princi-
palement ä cette reduction: les materiaux de consommation (—4,8 millions), et les fournitures et prestations

pour la construction, l'entretien et la reparation (—7,7 millions).
Le commentaire relatif aux amortissemenfs, aux frais de capiiaux et aux autres charges figure au chapitre

du compte de profits et pertes.

Le produit d'exploitation comprend les recettes de transport et les divers produits du compte d'exploitation,
mais non pas les credits decoulant des relations internes entre les comptes des services. C'est ce qui explique

que le produit d'exploitation de l'aper$u general ne soit pas egal ä celui qui figure au compte d'exploitation.

Les «Autres produits» comprennent les produits figurant au compte de profits et pertes et le coQt des

fournitures et prestations" mis ä la charge de divers comptes de bilan et de resultats.

Pour ce qui est des depenses de construction actives, nous renvoyons au compte de construction.

Compte de construction

Par rapport au budget et au compte de 1949, les depenses de construction se presentent comme il suit:

Immobilisations du chemin de fer
Compte de

1949
Budget de

1950
Compte de

1950

Immeubles et installations
fr. fr. fr.

Transformation et extension de gares et de bätiments de

service 21 292 333 19 393 000 18 519 219

Perfectionnement general de lignes et d'installations de

la pleine voie 3 398 975 6 374 500 5 766 309

Construction de nouvelles lignes et doublements de voies 15 748140 12 920 000 13 402 595

Electrification de lignes 1 308 521 1 840 000 2 681 941

Renouvellement de voies et d'installations de la ligne de

contact 41 247 880 40 339 900 36 037 014

Achat de mobilier, machines et ustensiles 3 626 591 3 247 600 4 027 044

Vehicules ' 40 970179 38 820 000 48 432 717

Immobilisations des usines eiectriques 7 290 501 9153 000 6 006 051

Immobilisations des ateliers 2 256102 2 712 000 2 009 752

137139 222 134 800 000 136 882 642

Reserve generale pour impr6vu — 2 000 000 —

137139 222 136 800 000 136 882 642

Sur le total de 136,9 millions de francs de depenses, 110 millions sont des depenses actives qui ont ete

port6es en augmentation des immobilisations. Les 26,9 millions restants grevent le compte d'exploitation,
ä titre de depenses non actives.

Au debut de 1950 dejä, au moment meme ou se dessinait un flechissement de I'activite 6conomique, il
s'est r£v6l6 que les vehicules faisant l'objet des commandes en cours seraient livres sensiblement plus vite

qu'on ne pouvait le prevoir lors de l'etablissement du budget. Par consequent, nous avons dO faire face ä de

plus grosses ech6ances que ne le prevoyait le budget. Pour parer au surcroit de depenses du chapitre des

v6hicules et etre ä meme de rester dans les limites du budget de construction, nous avons dü limiter les depenses
dans les autres chapitres. Nous citons ci-apres, par chapitre, les ecarts les plus importants par rapport au budget.



- 28 -
Pour le detail, nous renvoyons ä l'appendice au compte de construction (pages 55—71) ou sont 6num6res tous

les objets de plus de 100 000francs figurant au budget, avec les montants budg6t6s et les depenses effectives.

Transformation et extension de gares et de bätiments de service. Les depenses de ce chapitre sont inferieures
de 0,9 million de francs aux previsions budgetaires. Nous relevons ci-apres les ecarts d'une certaine importance

par rapport au budget:

Alors qu'on prevoyait 0,5 million de francs pour l'extension de la gare de Berne, seul un tres petit montant
a ete porte en compte pour l'etablissement des projets. Les travaux de construction proprement dits ne pour-
ront commencer que lorsque les questions du financement auront ete tirees au clair. Le programme de

construction de la gare aux marchandises de Lausanne-Sebeillon n'a pas pu etre completement observe, de sorte

que les depenses effectives sont restees inferieures de 0,8 million de francs aux depenses budgetees. Le montant
de 0,3 million de francs prevu pour l'extension de la gare de Buchs (Saint-Gall) n'a pas ete utilise, une nou-
velle etude du projet d'extension s'etant averee necessaire. Le nouveau projet, au montant de 10,4 millions
de francs, a ete soumis pour approbation, en novembre 1950, ä l'administration coexploitante de cette gare
frontiere, c'est-ä-dire aux Chemins de fer federaux autrichiens.

Perfecfionnement general de lignes et d'installations de la pleine voie. Les depenses de ce chapitre sont

inferieures de 0,6 million de francs aux chiffres du budget. En rapport avec le projet d'electrification de la

ligne Oberglatt— Niederweningen, un montant de 0,4 million de francs a ete prevu pour l'extension des voies

dans diverses gares de ce trongon, mais seul un montant insignifiant a ete porte en compte, une enquete etant

encore en cours pour determiner si ('electrification de cette ligne secondaire se justifie du point de vue eco-

nomique.
Construction de nouvelles lignes et doublements de voies. Ce chapitre enregistre un depassement du budget

de 0,5 million de francs. Les doublements de voies ont ete favorises par le beau temps et, par rapport au

programme pr6vu, certains travaux ont pu etre considerablement avances; c'est ce qui explique que les montants

budgetes pour cette annee aient ete depasses. En sens inverse, mais pour des raisons purement comptables,
les depenses pour la ligne de raccordement Geneve-Cornavin — Eaux-Vives sont sensiblement inferieures

aux chiffres du budget. En effet, la participation de la Confederation et du canton de Geneve, pour les annees

1949 et 1950, a ete comptabilisee en faveur de I'exercice 1950 qui, de plus, a ete credits d'une importante
bonification provenant de la vente de terrains non utilises.

Electrification de lignes. Dans ce chapitre, le depassement de 0,8 million de francs est dü, d'une part,
a divers complements pour les travaux d'electrification qui ont eu lieu au cours des annees anterieures et qui
n'ont plus ete pris en consideration dans le budget de 1950, et d'autre part, ä I'avance realis6e par rapport au

programme de construction pour ^electrification de la ligne Winterthour—Wald, ce qui a entraine un surcroit
de depenses de 0,3 million de francs.

Renouvellements de voies et d'installations de la ligne de contact. Le programme des renouvellements a pu

etre execute entierement, bien que les depenses eussent ete inferieures de 4,3 millions de francs aux previsions.
Cette economie provient de la baisse assez considerable des prix du materiel de voie par rapport aux prix
budgetes.

Nous donnons ci-apres, selon la quantite et la valeur, un apergu des renouvellements de voies et de

branchements executes au cours de I'exercice:
Compte de Budget de Compte de

1949 1950 1950

km de voies ') fr. km de voies ') fr. km de voies ') fr.
Renouvellements de voies

par du materiel neuf 157,9 28 451 266 151,4 27 439 400 152,5 24499 316

par du materiel usage 44,1 3 688 795 42,3 4 605 000 39,0 3 293 843

Renouvellements de ballast et augmentation

du nombre des traverses seuls 44,4 2117 559 17,1 1 037 700 26,1 1 142 065

Renouvellements de branchements unites unites unites

par du materiel neuf 397 4 650 589. 410 5 331 500 489 5 270 645

par du materiel usage 247 2133 569 213 1 606 400 225 1 546149

41 041 778 40 020 000 35 752 018

J) Km de renouvellement total (rails et traverses); les renouvellements de rails ou de traverses seuls sont compfes pour la

moifte de la longueur.
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Achat de mobiller, machines et ustensiles. Le depassement de 0,8 million de francs est dü ä l'acquisition
de vehicules routiers pour le transport des marchandises par grands containers et trues transporteurs. A la

suite des essais entrepris en 1949 avec du materiel achete aux Chemins de fer neerlandais, le Conseil d'admi-
nistration a alloue, au debut de 1950, un credit de 2,4 millions de francs, ä la charge de l'article «Reservegene-
rale pour imprevu», pour l'acquisition de grands containers, de tracteurs speciaux et de trues transporteurs
routiers. Les depenses pour les vehicules ferroviaires proprement dits (wagons speciaux et containers) figurent
sous le chapitre des vehicules. Seules les depenses pour les vehicules routiers (tracteurs semi-remorques,
remorques, tracteurs routiers et trues transporteurs) sont comprises dans ce chapitre; elles se sont elevees,

en 1950, ä 0,9 million de francs.
Les depenses totales pour l'acquisition de mobilier, machines et ustensiles se repartissent comme il suit:

Articles de Machines et

bureau ustensiles

Fr. Fr.

Service de I'administration 188 976 —

Service des travaux 73 257 1 325 286

Service des gares et des trains. 458 511 1 805 823

Service de la traction 18 776 156 415

739 520 3 287 524

Parmi les depenses pour machines et ustensiles, mentionnons en particulier: l'acquisition de tracteurs

pour le service des travaux (903 000 fr.); l'achat de chariots et d'el6vateurs ä commande electrique, ainsi que
d'autres engins destines ä la mecanisation du transbordement des marchandises dans les services d'expedition
et les entrepots (247 900 fr.); l'acquisition de tracteurs routiers pour le service de trues transporteurs routiers
(231 000 fr.), ainsi que les tracteurs semi-remorques, les remorques, les tracteurs routiers et les trues

transporteurs dejä mentionnes, pour le transport par grands containers (926 000 fr.). Parmi les depenses pour l'achat

d'articles de bureau destines au service des gares et des trains, 255 000 francs concernent l'acquisition de

composteurs enregistreurs permettant de determiner les recettes provenant des billets vendus par chacun des

agents d'une recette aux vo/ageurs.
Vehicules. Pour I'exercice 1950, le surcroit de depenses, de 9,6 millions de francs par rapport au budget,

provient de ('acceleration des livraisons de vehicules commandes ces dernieres annees, ce qui a entraine plus
de paiements que le budget ne le prevoyait. II s'agit done uniquement d'un decalage dans la repartition des

credits accordes pour l'acquisition de vehicules ou des sommes budgetees pour les commandes. Le montant
des nouvelles commandes de vehicules de 1950 est meme reste inferieur aux previsions, car les commandes

ont dü etre reduites afin de prevenir un depassement de l'ensemble du budget:

Commandes de 1950

Budget Compte
Montant des commandes en

millions de fr.

Vehicules moteurs 5,6 3,7

Voitures 25,0 16,5

Wagons et wagons de service 1,3 2,71)

31,9 22,9

') Dont 1,2 million de francs en vue de l'acquisition de wagons speciaux et de grands containers. Cette somme ne reprdsente
que la part des vehicules ferroviaires au credit de 2,4 millions de francs alloue par le Conseil d'administration pour ['acquisition
de grands containers, de tracteurs speciaux et de trues transporteurs routiers (voir le commentaire du chapitre «Achat de mobilier,
machines et ustensiles»).

Le montant de 8 millions prevu dans le budget de 1951 pour les commandes de voitures de 1951 est

compris dans les 16,5 millions de francs destines ä l'acquisition de voitures, car les commandes de voitures de

1950 et de 1951, d'un volume reduit, ont ete reunies afin d'obtenir des prix plus favorables et eu egard ä la

hausse des prix du materiel qui se fait dejä sentir ou ä laquelle on peut s'attendre.

Usines electriques. Les depenses sont restees inferieures de 3,1 millions de francs aux previsions budge-
taires. De cette somme, 1,7 million concerne la construction du barrage au Vieux Emosson (usine de Barberine).
Les travaux de construction de ce barrage ne pourront commencer qu'en 1951, car diverses questions devront



1

- 30 -
etre eclaircies au prealable. Les conditions favorables dans lesquelles se sont deroules les travaux d'adduction
du Triege dans le lac de Barberine ont permis de maintenir les depenses au-dessous du budget et de r6aliser

ainsi une reelle economie.

Ateliers. Les depenses ont ete inferieures de 0,7 million de francs aux previsions budgetaires. Cette

difference provient du fait que les travaux pour le prolongement de la halle de montage II des ateliers de Zurich
ont ete renvoyes ä 1951.

Compte d'exploitation

Compare ä l'annee precedente et au budget, le compte d'exploitation se presente comme il suit:

Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

fr. % fr. % fr. %

Produits d'exploitation 635 528 825 100 624130 700 100 641 868 714 100

Charges d'exploitation 503 546191 79,2 489 492 800 78,4 487 036400 75,9

Excedent d'exploitation 131 982634 20,8 134637900 21,6 154832314 24,1

Par rapport ä l'annee pr£cedente, l'excedent d'exploitation a augmente de 22,8 millions de francs. Le

produit d'exploitation participe ä cette amelioration pour 6,3 et la charge d'exploitation pour 16,5 millions.
Le produit d'exploitation a augmente de 1 %. La charge d'exploitation a pu etre reduite de 3,3%. Par rapport
au budget, le produit d'exploitation a depasse les previsions de 17,7 millions, alors que lacharge d'exploitation
est restee inferieure de 2,5 millions de francs aux chiffres prevus au budget. L'excedent d'exploitation est

sup6rieur de 20,2 millions de francs ä celui que nous avions porte dans le budget.

Charges d'exploitation Produits d'exploitation

Charges d'exploitation

En ce qui concerne les depenses pour le personnel et les depenses de choses, nous nous permettons
de renvoyer aux commentaires contenus dans I'apergu general.

Dans I'apergu ci-apres, les charges d'exploitation sont comparees ä Celles de l'annee precedente et aux
provisions budgOtaires.

Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

fr. % fr. % fr. %
Administration 30327 165 6,0 27841 600 5,7 29 660549 6,1

Exploitation -. 460159 031 91A 452 133 300 92,4 446 866 195 91,7
Direction et charges generales 14334 375 2,9 14843 000 3,0 15 937 262 3,3
Prestations d'exploitation 288181 390 57,2 286117 300 58,5 285 727 728 58,6

Entretien 157 643 266 31,3 151 173 000 30,9 145 201 205 29,8
Divers 13059 995 2,6 9 517 900 1,9 10 509 656 2,2

503546 191 100 489 492 800 100 487036 400 100

Les charges de l'administration comprennent les frais du conseil d'administration, de la direction, de

toutes les divisions de la direction generale, ainsi que des divisions administratives des arrondissements.
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Le recul de 0,7 million de francs par rapport ä l'annee precedente enregistre au chapitre des frais d'ad-

ministration est dü principalement ä une diminution des frais d'impression. Si, sur ce point, le budget a ete

depasse de 1,8 million, c'est que nous y avions porte des montants trop faibles pour les interets et les amor-
tissements internes concernant les frais de magasinage, du service de l'economat (+1,3 million), pour les

provisions sur la vente de titres de transport par les bureaux de voyage (+ 1,4 million) et pour les frais de

publicite (+ 0,4 million). En revanche, les frais des services administratifs (— 0,4 million) et d'impression
(— 1 million) sont restes inferieurs au budget.

Les frais de Direction et charges generates se decomposent en: Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

Directionduservicedestravaux(Divisionsdestravauxdesarron- fr. fr. fr.

dissements, bureaux des ingenieurs de section, bureaux de

construction) 5 663 979 6 428 500 6 239178
Direction du service des gares et d'accompagnement des trains

(Divisions de l'exploitation des arrondissements, service de

repartition du materiel roulant, bureau de recherches). 3 906 983 3 841 100 4 060 259

Direction du service de la traction (Divisions de la traction des

arrondissements) 902 624 920 000 878 402

Fermages etlocations (pourdes sections de lignes.vehicules, etc.) 1 718790 1 593700 2249794
Service assure par des compagnies de chemins de fer etrangeres

ou d'autres tiers (communautes, service des trains et de

traction) 2 141 999 2 059 700 2 509 629

14 334 375 14 843 000 15 937 262

L'augmentation des frais de direction du service des travaux par rapport ä l'annee precedente est due

principalement ä ce que, en 1950, par suite de la diminution des depenses de construction pour immeubles
et installations, les credits pour frais d'etablissement des plans et de direction des travaux ä la charge du compte
de construction, ont recule. Du fait de la reprise des echanges de marchandises, on a utilise dans une plus

grande mesure les wagons etrangers, de sorte que les frais d'affermage et de location ont augmente.

Les frais des prestations Sexploitation se repartissent comme il suit entre les diverses branches d'exploitation:
Compte de Budget de Compte de

1949 1950 1950

fr. fr. fr.
Surveillance de la voie 8939322 8928100 8 711 993

Service des gares 156 780 855 156 774 400 156 999 093

Accompagnement des trains 35 779 037 35 211 100 35 954 353

Traction 86 367 588 84 833 700 83 452174
Service des bateaux sur le lac de Constance 314 588 370 000 610115

288 181 390 286117 300 285 727 728

Mise ä part la diminution des frais du service de la traction, laquelle est due exclusivement au recul des

frais de combustible, les frais pour prestations d'exploitation sont restes dans les limites du budget et des montants

de l'exercice precedent. Pour les raisons que nous avons mentionnees au chapitre consacre aux charges

pour le personnel, les effets de la compression des effectifs du personnel n'apparaissent malheureusement pas

dans les comptes.

Les frais de la traction se decomposent comme il suit: C°i949 ^ BU1950de C°1950 ^
fr. fr. fr.

Personnel des locomotives 38 596 971 39178100 39 365 518

Courant de traction 29 307139 28 600 600 29 202 994

Carburants solides et liquides 10 613 548 8 890 000 7125 780

Matieres de graissage pour vehicules moteurs 440 978 401 000 371 308

Autres frais du service des locomotives 87188 75 000 77 776

Service de depot 4 713 749 5 004 000 4 568 763

Service des visiteurs 2 608 015 2 685 000 2 740 035

86 367 588 84 833 700 83 452 174
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La diminution des frais pour carburants solides et liquides, qui est de 3,5 millions de francs par rapport

ä l'exercice precedent et de 1,8 million par rapport au budget, est due au fait que les prix du charbon ont
baisse et que les locomotives ä vapeur ont efe moins mises ä contribution.

Les parcours des vehicules moteurs ont ete les suivants:

Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

km. % km. % km. %
Vehicules moteurs electriques 63 357 442 88,3 64 000 000 90,1 67 415 919 90,1

Locomotives ä vapeur et autres vehicules
moteurs thermiques 5 882 072 8,2 4 850 000 6,8 4 857 321 6,5

Tracteurs 2 492 234 3,5 2150 000 3,1 2 585 446 3,4

71 731 748 100 71 000 000 100 74 858 686 100

Une fois de plus, les parcours des vehicules moteurs ont augmente, au total, de 3126 938 km, ou de

4,36%, par rapport ä I'annee precedente. Les parcours des vehicules moteurs electriques et des tracteurs ont

augmente de 4151 689 km, tandis que ceux des locomotives ä vapeur ont pu etre reduits de 1 024 751 km.
Le nouvel accroissement des parcours est dü ä la reprise inattendue du trafic des marchandises dans le second

semestre.

Les charges pour l'enfretien renferment les frais pour I'entretien ordinaire des installations du chemin de

fer, des vehicules et des installations du service des bateaux sur le lac de Constance, ainsi que les d6penses de

construction non actives. Elles se repartissent comme il suit entre les divers groupes d'immobilisations.

Immeubles et installations

Vehicules

entretien ordinaire
depenses de construction non actives

Installations et vehicules du service des bateaux sur le lac de

Constance

entretien

Compte de
1949

fr.
61 110 992

28 902 211

Budget de
1950

fr.
59 269100
25 610 000

Compte de
1950

fr.
57132 095

24 677 000

90 013 203 84 879100 81 809 095

66 003190
1 393 536

64 353 900
1 680 000

61 925 706
1 182 985

67 396 726 66 033 900 63108 691

233 337 260 000 283 419

157 643 266 151 173 000 145 201 205

Par rapport au compte de I'annee 1949, les frais d'entretien ont recule de 12,4 millions de francs (8 millions
d'entretien ordinaire et 4,4 millions de depenses non actives). Les immeubles et installations participent ä cette

amelioration pour 8,2 et les vehicules pour 4,2 millions de francs. La diminution par rapport au budget est de

6 millions, qui se repartissent ä parts egales sur les immeubles et installations et sur les vehicules.

Pour une part, la diminution des frais de I'entretien ordinaire des immeubles et installations de 4 millions

par rapport ä I'annee precedente provient de ce que les prix de certains materiaux, par exemple pour le materiel

de voie, avaient baisse. Pour une autre part, ce resultat est dü ä l'amelioration des methodes d'entretien de la voie

et ä ce qu'on a reduit au strict necessaire les travaux d'entretien, notamment dans les bätiments. Les depenses

non actives sont inferieures de 4,2 millions ä Celles de I'annee precedente parce que, dans I'ensemble, les

depenses de construction pour les immeubles et installations ont diminue, et parce que cette reduction concerne

principalement les voies et branchements, oü la part des depenses non actives est relativement elevee.
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Les frais de l'entretien ordinaire des vehicules ont baisse surtout parce que nous n'avons pas eu besoin,
comme cela avait ete le cas encore en 1949, de confier ä des tiers la reparation de voitures de deux et trois
essieux. En outre, les frais de materiaux et les prix payes ä des tiers pour les transformations et les ameliorations

aux v6hicules (equipement des voitures avec des boites d'essieux avec roulements ä rouleaux et
installation de la commande par tringle ä cardan sur les dynamos d'eclairage, et autres travaux speciaux), qui
avaient ete extraordinairement eleves en 1949, ont sensiblement diminue.

Les charges du sous-titre Divers comprennent surtout les livraisons et prestations ä la charge de tiers,
ensuite les frais consecutifs ä des evenements ayant cause des dommages (incendies, deraillements, etc.) et les

dommages responsabilite civile, ainsi que les valeurs capitalisees des supplements de rente. La diminution par
rapport ä I'annee precedente porte principalement sur les dommages responsabilite civile et les livraisons et

prestations ä la charge de tiers.

Produifs d'exploitation

Les receiies de transport ont evolue comme il suit:

Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

fr. % fr. % fr. %

Trafic des voyageurs 278 250 472 47,8 272 000 000 47,4 263 788 911 44,7
Trafic des bagages et des colis express. 19 458 705 3,3 19 000 000 3,3 19 830 860 3,4
Trafic postal 16 600 721 2,8 16 000 000 2,8 17 034 635 2,9
Trafic des animaux 6 290198 1,1 6 000 000 1,0 5 851 983 1,0
Trafic des marchandises 261 847 581 45,0 261 000 000 45,5 283 188 248 48,0

582 447 677 100 574 000 000 100 589 694 637 100

Les recettes du trafic des marchandises (y compris le trafic des bagages, des colis express, de la poste
et des animaux vivants), lequel, par suite de l'augmentation des reserves et des conjonctures favorables dues

ä la situation politique, a enregistre pendant le deuxieme semestreune reprise remarquable mais probablement
temporaire, ont augmente de 21,7 millions de francs, ou 7,1%, par rapport ä I'annee precedente et sont

superieures de 23,9 millions aux chiffres du budget. La reprise des affaires n'a cependant pas influence le service
des voyageurs, oü les recettes sont allees en diminuant aussi bien durant le premier que durant le deuxieme
semestre. Par rapport ä I'annee precedente, oil on avait enregistre des recettes-record, elles ont recule de

14,5 millions, ou 5,2%, et restent inferieures de 8,2 millions aux previsions du budget.

Les produits divers se decomposent en:

Indemnites pour prestations d'exploitation ä des chemins de fer

etrangers et d'autres tiers
Recettes pour fermages et locations

Produits divers

Compte de
1949

fr.

16 920 229

19 928 233

16 232 686

Budget de
1950

fr.

16 893 800

19127 400

14109 500

Compte de
1950

fr.

17 431 298

20 300 301

14 442 478

53 081 148 50 130 700 52174 077

L'augmentation des indemnites pour prestations d'exploitation fournies ä des chemins de fer etrangers
et ä d'autres tiers est due principalement ä la post-comptabilisation d'indemnites pour la cojouissance de gares
de communaute en 1949 et aux indemnites, majorees avec effet retroactif au 1er janvier 1948 (conformement ä

la Convention signee avec les PTT le 15 mai 1950) pour le graissage, le nettoyage, le chauffage et l'eclairage des

ambulants postaux. L'augmentation des recettes de fermage et de location par rapport ä I'annee precedente

provient essentiellement des locations de wagons ainsi que des loyers encaisses pour les appartements et d'autres
locaux. Les recettes des exploitations afferm6es ont legerement diminue. Nous avons execute moins de travaux

pour des tiers, ce qui a reduit de 1,8 million de francs les differentes recettes encaissees dans ce secteur.
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Compte de profits et pertes

Compart au compte de l'annee precedente et au budget, l'exercice 1950 se presente comme il suit:

Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

en millions de francs

Excedent d'exploitation 132,0 134,6 154,8

Produits du compte de profits et pertes 28,7 20,8 22,4

160,7 155,4 177,2

Charges du compte de profits et pertes 200,5 194,1 177,2

Solde passif 39,8 38,7 —

[.'amelioration du resultat, par rapport ä l'annee precedente et au budget, se presente comme il suit:

Amelioration par
rapport

au compte au budget
de 1949 de 1950

Char9es en millions de francs

Reduction de la quote-part destinee ä combler I'insuffisance d'amortissement sur les groupes
d'immobilisations «frais generaux» et «infrastructure» 18,3 18,3

Amortissement moins eleve sur les approvisionnements 9,6 0,5

Economies effectuees sur les autres articles des charges du compte d'exploitation et du

compte de profits et pertes 11,9 0,5

Total de la diminution des charges 39,8 19,3

Produits

Augmentation des recettes de transport 7,2 15,7

Augmentation des autres articles des produits du compte d'exploitation et du compte de

profits et pertes — 3,7

Diminution des autres articles des produits du compte d'exploitation et du compte de

profits et pertes —7,2 —

Total de ['augmentation des produits — 19,4

Toto! de Tamelioration 39,8 38,7

Pres de la moitie de Tamelioration provient, autant par rapport ä l'annee precedente qu'au budget, de

la reduction de la quote-part destinee ä combler progressivement I'insuffisance d'amortissement sur les

groupes d'immobilisations «frais generaux» et «infrastructure». Elle ne represente, en realite, qu'une
amelioration comptable.

Les articles suivants des charges et des produits du compte de profits et pertes donnent lieu ä des

observations:

Charges

L'article le plus important des charges, les amortissements, s'est modifie comme il suit par rapport au

compte de l'annee precedente et au budget:
Compte de Budget de Compte de

1949 1950 1950

fr. fr. fr.
Amortissements des immobilisations:

Amortissements ordinaires 73 619 081 75 070 000 74 424 082

Amortissements extraordinaires — — 1 000 000

Amortissement de soldes de valeurs comptables 1 095 442 1 000 000 1 059 432

d reporter 74 714 523 76 070 000 76 483 514
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Compte de Budget de Compte de
1949 1950 1950

fr. fr. fr.

Report 74 714 523 76 070 000 76 483 514

Amortissements des valeurs realisables et disponibles:

Amortissement d'approvisionnements de materiel 10162 496 1 045 000 550 542

Amortissement de creances 41 659 55 000 22 039

10 204155 1 100 000 572 581

Amortissements des autres articles de I'actif:

Amortissement de frais d'emprunts 661 000 661 000 661 000

Couverture de I'insuffisance d'amortissement sur les groupes
d'immobilisations «frais generaux» et «infrastructure» 20 000 000 20 000 000 1 669 401

20 661 000 20 661 000 2 330 401

105 579 678 97 831 000 79 386 496

Les amortissements ordinaires des immobilisations sont calcules conformement au reglement des amor-
tissements du 27 juin 1946 approuve par le Conseil federal, lis s'elevent au total ä 2,5% de la valeur des

immobilisations soumises ä I'amortissement (toutes les installations sans les terrains). Par suite de l'accroissement de

la valeur des immobilisations, les amortissements ont augmente par rapport ä I'annee precedente.

L'amortissement extraordinaire de 1 million de francs est destine ä regulariser le montant d'amortisse-
ment n£cessaire sur les installations de telecommunications. Une partie de ces installations (en premier lieu
les centraux telephoniques et les installations de haut-parleurs) figurait jusqu'ä present dans le groupe d'im-
mobilisations « bätiments». Conformement ä la nouvelle ordonnance sur la comptabilite des chemins de fer
et avec l'assentiment de I'ofTice federal des transports, ces installations ont ete reportees sur le groupe d'immo-
bilisations « installations telephoniques et telegraphiques» et sont, de ce fait, soumises au taux d'amortisse-

ment plus eleve de ces installations. L'amortissement extraordinaire de 1 million de francs compensera I'in-
sufFisance des amortissements des annees precedentes.

Sur les approvisionnements de materiel, un amortissement de 0,55 million de francs ou 0,5% de 110,8

millions de francs, a ete opere pour le materiel usage.

Conformement aux instructions du Departement federal des postes et des chemins de fer, le montant
de la quote-part destinee ä combler progressivement I'insufTisance d'amortissement sur les groupes d'immo-
bilisations «frais generaux » et «infrastructure» a ete I i mite äTexcedent du compte de profits et pertes.

Les frais de capifaux sont les suivants:
Compte de Budget de Compte de

1949 1950 1950

fr. fr. fr.

Interets des engagements ä longue echeance 43 421 852 42 620 000 47 219 522

Int6rets des engagements ä courte echeance 4 347124 7 666 000 3 125 296

47 768 976 50 286 000 50 344 818

Frais de finance 333 337 150 000 252 623

48102 313 50 436 000 50 597 441

Par rapport ä I'annee precedente, les frais de capitaux ont augmente de 2,5 millions de francs. Le taux
nominal mo/en des interets des engagements ä longue echeance de I'exercice 1950 a ete de 3,16% (annee

pr6c6dente 3,15%).

Les versements complementaires ä la caisse de pensions et de secours ont diminue de 0,8 million de francs

par rapport ä I'ann6e precedente. Jusqu'en 1949, conformement aux Statuts de cette caisse du 19 mai 1942,

une quote-part annuelle constante de 22 millions de francs avait ete versee en couverture des interets du deficit
de la reserve math6matique; depuis 1950, en vertu des nouveaux Statuts du 9 octobre 1950, seul le deficit effectif
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porte interet. Pour 1950, ce deficit est de 525 millions de francs') et la contribution de 21 millions de francs

c'est-a-dire 1 million de francs de moins que I'annee precedente. La difference entre I'interet effectif et I'interet
de 4% garanti par les Statuts sur les avoirs de la caisse geres par les CFF, a, en revanche, augmente de 2,1 ä

2,3 millions de francs.

Les allocations de rencherissement aux pensionnaires ont augmente de 1 million de francs par rapport
ä I'annee precedente et de 2,2 millions de francs par rapport au budget. Cet accroissement provient, d'une

part, en vertu de l'arrete du Conseil federal du 15 septembre 1950, de l'augmentation des allocations de

rencherissement aux pensionnaires d'avant le 1er janvier 1949, dont les montants sont fixes par les Statuts de la

caisse de mai 1942 ou par d'autres dispositions precedentes. D'autre part, il est dO aux nouvelles allocations

de rencherissement aux agents pensionnes des le 1er janvier 1949, conformement aux Statuts de la CPS du

9 octobre 1950. Les allocations de rencherissement versees en vertu de l'arrete federal du 15 septembre 1950

s'elevent ä 21,2 millions de francs et celles qui ont ete octroyees en application des Statuts de la CPS du

9 octobre 1950, ä 0,8 million de francs. Selon la regle en vigueur jusqu'ä fin 1952, les premieres dimi-
nueront annuellement d'un million de francs en nombre rond, alors que les secondes augmenteront annuelle-

ment de 0,4 million de francs.

Comme I'annee precedente, la reserve pour la couverfure de gros dommages a ete alimentee par un verse-
ment de 500 000 francs, conformement au reglement.

Le montant de 155 199 francs figurant dans les autres charges, sous « subventions », represente le deficit
du service automobile de la vallee de la Surb, supporte par les CFF (depuis 1922, les CFF ont dü supporter
2,7 millions de francs de deficits). Des 1 250 985 francs de la rubrique «divers», 1 080 945 francs concernent
la participation des CFF au deficit d'exploitation des ports du Rhin, ä Bale.

L'excedent d'exploitation a dejä ete commente au chapitre du compte d'exploitation.

Les amortissements, interets et provisions internes correspondent aux amortissements, interets et provisions

que certains services (ateliers, 6conomat, usines electriques, service des bateaux sur le lac de Constance) ont

compris dans le coüt de leurs fournitures et prestations. Comme tous les amortissements, frais de capitaux et

provisions figurent sans exception parmi les charges du compte de profits et pertes, il est indispensable de

comprendre dans les produits les montants dejä portes dans les charges d'exploitation.

Le produit des terrains et immeubles acquis en vue d'extension future et le produit des participations ont peu

change par rapport ä I'annee precedente. Le produit des valeurs realisables et disponibles a diminuä de 5

millions de francs. Cette diminution est due essentiellement ä l'absence de differences de cours.

Les autres produits ont diminue de 2,8 millions de francs par rapport ä l'annäe precedente. Cela provient
principalement de ce que, en 1949, la provision pour coupons et obligations prescrits a et6 supprimäe en faveur

du compte de profits et pertes et de ce que des montants comptabilises extraordinairement en 1949 ne figurent
plus dans les comptes de 1950.

Produits

Bilan

Les principaux articles du bilan sont les suivants:

Actif
Immobilisations

1949 1950

millions de francs Passif

Capital propre
Capital de tiers
Provisions
Autres articles du passif.

1949 1950

millions de francs

Valeurs räalisables et disponibles 181,7 184,3

Autres articles de l'actif 191,2 183,7

1 766,1 1 796,8 441,3 415,0
1 712,2 1 732,3

13,4 3,0

Solde passif

2178,8 2164,8

39,8 11,9 14,5

2178,8 2164,8

J) Rapport complementaire du Conseil federal du 16 juin 1950 concernant l'approbation des Statuts des deux caisses
d'assurance du personnel de la Confederation.
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Immobilisations

Les immobilisations se composent des immeubles, installations et vehicules, des ouvrages inacheves,
des terrains et immeubles acquis en vue d'extension future, ainsi que des participations.

Par rapport ä l'annee precedente et ä la situation apres I'assainissement (31 decembre 1945), les

immobilisations (a fin 1950) ont subi les modifications suivantes:

Valeur immobilisee Valeur au bilan 1

Augmentation (+) ou diminution (—) en millions de francs
Chemin de fer par rapport ä

Immeubles ef installations 1949 1945 1949 1945

Frais generaux — 1,0 — 4,0 — 3,9 — 118,8!)
Terrains et droits 0,1 — 1,3 — 0,1 — 1,3
Infrastructure • + 5,8 + 32,9 — 2,7 152,9!)
Voie de fer • + 24,6 + 93,4 + 8,7 — 52,0 2)

Bätiments et installations fixes • + 9,8 + 20,7 + 6,8 + 6,9
Installations de la ligne de contact • • + 3,5 + 19,3 — 0,1 + 2,4
Telecommunications et installations de securite + 5,6 + 39,7 + 0,4 + 12,6
Mobilier et ustensiles • + 2,7 + 8,4 + 1,5 + 3,9

+ 50,9 + 209,1 + 10,6 — 299,2

Vehicules

Vfehicules moteurs • + 12,0 + 31,7 + 1,3 — 31,0 3)

Voitures et fourgons • + 28,8 + 62,8 + 24,2 + 30,4 3)

Wagons et wagons de service + 7,6 + 32,2 + 4,2 + 15,6

+ 48,4 + 126,7 + 29,7 + 15,0

Chemin de fer, total + 99,3 + 335,8 + 40,3 — 284,2

Usines electriques • + 5,3 + 7,8 — — 18,7
Ateliers • + 1,0 + 4,9 + o To + 1,0
Service des bateaux sur le lac de Constance — — — + 0,1

Total des immeubles, installations et vehicules + 105,6 + 348,5 + 40,5 — 301,8

Ouvrages inacheves - 11,6 + 25,0
Terrains et immeubles acquis en vue d'extension future. + 0,2 + 4,9

Participations + 1,6 + 2,0

Pour l'ensemble des immobilisations + 30,7 — 269,9

plus: Insuffisance d'amortissement sur les groupes d'immobilisations «frais generaux» et « infras¬

tructure» non encore combine (montant primitif, 245 millions de francs; voir remarque x) + 158,3

Difference en moins par rapport ä la valeur determinate inscrite au bilan d'assainissement
ä fin 1945 (2067 millions de francs), qui ne peut etre d6passee sans qu'un arrete federal

I'autorise — 111,6

*) De la reduction de la valeur au bilan, 100 millions de francs sur les «frais generaux» et 145 millions de francs sur I'«
infrastructure» ont servi ä r6tablir le montant n6cessaire de I'amortissement tel qu'il est impose par l'arrefe du Conseil federal du 7 avril
1948. Le montant total de 245 millions de francs a ete reporte au compte « Insuffisance d'amortissement sur les groupes
d'immobilisations : frais generaux et infrastructure »; de cette somme, 86,7 millions ont ete amortis jusqu'ä maintenant ä la charge
du compte de profits et pertes.

2) Y compris 60,8 millions de francs d'amortissement extraordinaire par report au compte des amortissements des retenues
op6r6es pendant les ann6es de guerre pour les refections de voies arrierees, ainsi que 57,2 millions de francs d'amortissement
suppl6mentaire, conforme au röglement, destine ä adapter les amortissements au coüt de remplacement plus eleve.

3) Y compris les amortissements uniques ä la charge du compte de 1946, pour l'adaptation du montant d'amortissement
n6cessaire aux nouveaux taux d'amortissement r6glementaires: 13,4 millions de francs pour les vehicules et 7,5 millions de francs
pour les voitures et les fourgons.
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Immeubles, installations et vehicules. [.'augmentation de la valeur immobilisee, de 348,5 millions de francs,

ou 11,9% par rapport ä la situation apres I'assainissement, fait ressortir avant tout l'accroissement des frais

d'immobilisation dü au rencherissement. Lors du remplacement d'installations, la valeur immobilisee n'est

reduite que du faible montant des depenses primitives de construction ou d'acquisition, alors qu'elle augmente
du montant beaucoup plus eleve des frais de remplacement. Ce serait done une erreur de deduire de I'augmen-
tation de la valeur immobilisee un important accroissement des installations memes. Les quelques exemples

qui suivent sont lä pour le demontrer: de 1945 ä 1950, la valeur immobilisee de la voie de fer (installations
de voie) a augmente de 93,4 millions de francs, ou 36,4%. Durant la meme periode, la longueur effective des

voies n'a augmente que de 106 556 metres de voies, ou 1,7%. De 1945 ä 1950, la valeur immobilisee des voi-
tures a augmente de 52,7 millions de francs, ou 28,8%. Cependant, durant la meme periode, le nombre des

vehicules a diminue de 50 voitures, ou1,4%, et le nombre des places assises de 1625, ou 0,8%. Pour les wagons,
l'augmentation de la valeur immobilisee est de 31,1 millions de francs, ou 21,5%, tandis que I'augmentation
du nombre des vehicules est de 3, ou 0,02%.

S'il a ete possible d'abaisser la valeur au bilan, qui est maintenant inferieure de 111,6 millions de francs
ä la valeur des immobilisations apres I'assainissement, e'est grace, d'une part, aux amortissements extraordinaires

(voir remarques 1—3 ci-dessus), et d'autre part, ä la forte reduction des renouvellements, dictee par la situation

economique, durant les premieres annees qui ont suivi I'assainissement.

Le volume actuel des budgets de construction et des amortissements est tel que I'augmentation annuelle
de la valeur immobilisee de l'ensemble des immobilisations depasse les amortissements d'une annee d'environ
30 millions de francs (cette annee 30,7 millions de francs). Sans une autre quote-part annuelle affectee ä la

couverture de l'insuffisance d'amortissement des groupes «frais generaux» et «infrastructure», la valeur
des immobilisations inscrite au bilan d'assainissement, qui ne peut etre depassee sans qu'un arrete federal

I'autorise, sera atteinte au plus tard en 1953/1954.
La valeur des ouvrages inacheves a diminue de 11,6 millions de francs par rapport ä I'annee precedente

et atteint, ä la fin de I'exercice, 73,4 millions de francs. Pour le detail, le re/eve des travaux et acquisitions les

plus imporfants (pages 55—71 renseigne sur les ouvrages en cours d'execution.
La valeur des terrains et immeubles acquis en vue d'extension future n'a que peu change.

Les participations se repartissent comme il suit: fr.
Usines electriques 19 600 000

Chemins de fer prives 184 896

Gares frigorifiques 36142

Participations diverses de moindre importance 318 004

20139 042

Les participations ä des usines electriques ont augmente de 1,6 million de francs par suite du paiement ulte-

rieur de la participation ä l'usine electrique de Wassen S. A., non encore versee jusqu'ä present. Les autres

participations n'ont que peu change.

Valeurs realisables et disponibles

La valeur des approvisionnements de materiel comprend: Etat au Etat au
31.12.49 31.12.50

Materiel pour l'entretien et le renouvellementdes immeubles et installations f fr
Voie de fer 50 956 578 49 783 342

Signaux et appareils de protection 4 521 670 4 916 761

Installations electriques 11 847 630 11 230 057

Materiel de construction divers 2 616 888 2 632 128

Materiel pour l'entretien et la construction de vehicules 30 815 475 26 926 520

Materiel divers
Combustible 9100 328 7 833 348

Uniformes 4 880 490 5 049 809

Objets d'inventaire 1 283 866 993 821

Matieres d'eclairage, de nettoyage, de graissage, etc 1 210 858 1 230 814

Divers 205127 189 661

117 438 910 110 786 261
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Les approvisionnements sont evaluds conformSment aux prescriptions du code des obligations (art. 666);
nous avons dO op6rer des amortissements pour un montant de 0,5 million de francs au debit du compte de

profits et pertes.

Les reserves de materiel pour l'entretien et la construction de vehicules ont diminue surtout par suite
de l'emploi de ce materiel pour la construction de nouveaux v6hicules (livraisons contractuelles des CFF aux
maisons de construction). La diminution des approvisionnements de combustible provient de l'adaptation des

stocks ä la baisse de la consommation du charbon.

L'etat des litres en porlefeuille a augments de 0,1 million de francs par rapport ä l'ann£e precddente; il
se compose des montants suivants: fr_

Obligations et cr6ances diverses 767 738
Prets hypothecates 677 368

Actions 57 534

I 502 640

Les principaux montants des debiteurs qui, par rapport ä I'ann6e pr6c6dente, ont diminue de 3 millions
de francs, sont: fr-

Cr6ances courantes envers les debiteurs 26 554 219

Chemins de fer allemands 6 005 622

Chemins de fer italiens de I'Etat 3 689 201

Divers 5 977 376

42 226 418

Les aclifs fransitoires se composent des montants suivants:
fr.

Avances aux gares pour le paiement de pensions et allocations
de rench6rissement 5 842 202

Primes anticipdes ä la CNAL 5 820 891

Divers 335 561

II 998 654

Autres articles de I'acfif

Par rapport ä I'annee prec6dente, les comples d'ordre sont moins eleves de 5,1 millions de francs. Cette

diminution provient de ce que, conform6ment ä I'ordonnance sur la comptabilite des chemins de fer, I'encaisse

des gares, stations et offices de change ne figure plus dans les comptes d'ordre mais dans les valeurs realisables

et disponibles (caisse, compte de cheques postaux, banques). Les comptes d'ordre sont les suivants:

fr.
Contröle du trafic 15 512 568

Travaux non acheves 936 999

Divers 486 525

16 936 092

Les frais d'emission el de conversion des emprunts ont diminue de 661 000 francs, ce qui represente I'amor-
tissement de I'ann6e.

L'insuffisance d'amorlissement sur les groupes d'immobilisations « frais generaux » el « infrastructure »
se trouve röduite de l'annuite de 1,7 million de francs port6e au debit du compte de profits et pertes.

Capital propre

Le capital de dotation de la Confederation est reste inchange ä 400 millions de francs, alors que la reserve

ligale a 6t6 utilisee pour la couverture partielle du solde passif de 1949. La reserve pour la couverture de gros
dommages s'est accrue d'un montant de 514 870 francs, dont 500 000 francs au debit du compte de profits et

pertes et 14 870 francs au debit des ports du Rhin, ä Bale.
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Capital de tiers

Les engagements ä tongue echeance ont augmente, par rapport ä l'annee precedente, de 17,6 millions de

francs. Iis comprennent ä la fin de l'annee les emprunts suivants:

4%
27"%
3%
3%
3%
3%%
3y2%
3%
2/%
2%
3y2%
3%%
3%%
3%
3y2%

Central-Suisse 1880

Franco-Suisse 1868

Jougne-Eclepens 1869

Rente des chemins de fer 1890

CFF 1903, differe
1932

1935

1938

1939, rescriptions
1939 »
1941, CNAL
1946, Confederation suisse

1947, » »
1949, » »

Bons de depots des CFF en faveur de la CPS

Remboursement

1883-1957
1869-1958
1869-1968

- 7
1913-1962 2)

1938-1962
1936-1960
1949-1973 2)

renouvelable
jusqu'en 1963

1951

1966

1977

1974

en tout temps

fr.

4 704 000

4127 750

3 553 500

69 333 000

63 732 500

90 627 000

61 429 000

341 840 000

25 000 000

20 000 000

20 000 000

450 000 000

100 000 000

150 000 000

90 000 000

1 494 346 750

J) L'emprunt peut etre denonce en tout temps moyennanf un prSavis de 12 mois
2) Peut etre denonce prematurement

Les engagements ä courfe echeance ont augmente de 2,4 millions de francs par rapport ä l'annee pr6c6-
dente. L'article le plus important, les creanciers divers, se compose des montants suivants:

fr.

Factures courantes des fournisseurs » 42 324 772

Chemin de fer federal allemand 8 940 633

Societe nationale des chemins de fer frangais 4 011 401

Chemins de fer federaux autrichiens 1 573713
Divers 57191 581

114042100

Provisions et autres articles du passif

La provision pour titres et coupons prescrits a ete utilisee pour le paiement de creances diverses. La

provision pour subventions au canton d'Argovie en vue de la construction d'une route dans la vallee de la Surb

a et£ payee ä la direction des travaux de ce canton. Enfin, la provision pour l'assainissement de la caisse de

pensions et de secours a ete transferee ä cette institution.

A la fin de l'annee, les provisions sont les suivantes:
fr.

Provision pour I'amenagement d'un mus£e des transports

300 000

Provision pour la reorganisation de la comptabilite. 166 657

Provision pour creances etrangeres en souffrance 2 500 000

2 966 657

Les autres articles du passif ne donnent lieu ä aucune observation speciale. L'article principal concerne
les decomptes en suspens du controle du trafic (9,2 millions de francs).
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Remarques finales et propositions

Tous les engagements (amortissements r6glementaires compris) ayant ete tenus, l'exercice se solde par
un excedent de produit de 1 669 400 fr. 65. Suivant les instructions du Departement des postes et des chemins
de fer et conformiment a l'arrete du Conseil federal du 7 avril 1948, nous avons port6cet excedent au compte
de profits et pertes comme part annuelle ä la diminution de l'insuffisance d'amortissement (inscrite au bilan)
sur les groupes d'immobilisations «frais generaux» et «infrastructure» (les annees precedentes et dans le

budget, cette part avait ete fixee ä 20 millions). De cette fagon, le compte de profits et pertes se trouve equi-
Iibr6 et boucle sans benefice ni deficit.

Ce resultat ne donne de l'exercice qu'une image incomplete parce que, d'une part, le compte de profits

et pertes est grev6 de charges qui n'ont rien ä voir avec l'exercice (service des interets du deficit de la caisse

de pensions et de secours, allocations de rencherissement aux pensionnaires, part annuelle ä la diminution
de l'insuffisance d'amortissement), et que, d'autre part, les amortissements reglementaires sur les immobilisations

— surtout si nous les mesurons au coüt actuel du remplacement des installations — sont calcules trop
bas (nous soumettrons cette annee encore au Conseil d'administration, ä l'intention du Conseil federal, nos

propositions de revision du reglement des amortissements).

Nous appuyant sur le rapport de gestion et les comptes, nous avons l'honneur de vous faire les propositions

suivantes:

1. Les comptes des Chemins de fer federaux suisses pour 1950 sont approuves.
2. La gestion des Chemins de fer federaux suisses en 1950 est approuvee.

Berne, le 12 avril 1951 Pour la Direction generale
des Chemins de fer federaux suisses

Le president

Lucchini
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Tableaux

Compte de construction

Compte d'exploitation

Compte de profits et pertes

Bilan

Detail de l'article du bilan «Immeubles, installations et vehicules»

Cloture du compte d'exploitation et du compte de profits et pertes 1903—1950

Recettes de transport 1903—1950



— 44 —

Compte de construction

Depenses de construction

fr.

pour:

Immobilisations du chemin de fer 128 866 838.33

Immeubles et installations

Transformation et extension de gares et de bätiments de service

Perfectionnement g6n6ral de lignes et d'installations de la pleine voie

Construction de nouvelles lignes et doublements de voies

Electrification de lignes

Renouvellements de voies et d'installations de la ligne de contact

Renouvellements de voies et de branchements

Renouvellements d'installations de la ligne de contact

Achat de mobilier, machines et ustensiles

Vehicules

V6hicules moteurs

Voitures et fourgons

Wagons et wagons de service

Bateaux

Immobilisations des usines electriques

Usines electriques

Lignes de transport

Sous-stations

Immobilisations des ateliers

80 434 121.93

18519 218.52

5 766 309.43

13 402 595.34

2 681 940.85

35 752 018.07

284 995.55

4 027 044.17

48 432 716.40

13 445 328.30

27 888150.15

7 099 237.95

6 006 050.95

5 188 550.86

171 191.60

646 308.49

2 009 752.30

136 882 641.58



our l'annee 1950

— 45 —

fr.

Comptabilisation des depenses de construction

ä la charge de:

Compte des immobilisations (Depenses de construction actives).

Chemln de fer
Immeubles et installations

V6hicules

Uslnes 6lectriques

Ateliers

Service des bateaux sur le lac de Constance

Compte d'exploitation (Depenses de construction non actives)

Chemin de fer

Immeubles et installations

Whicules

Uslnes 6lectrlques

Ateliers

109 978 747.81

102 997 475.26

55 747 744.06

47 249 731.20

5 398 356.85

1 573 537.45

9 378.25

26 903 893.77

25859 984.82

24 676 999.62

1 182 985.20

607 694.10

436 214.85

136 882 641.58



ion

83

33

09

08

82

31

96

04

95

,16

53

18

45

72

88

95

83

Compte d'

Charges

Administration

Exploitation

Direction et charges generates

Prestations d'exploitation

Surveillance de la voie

Service des gares

Accompagnement des trains

Traction

Service des bateaux sur le lac de Constance

Entretien '

Immeubles et installations

V6hicules

Installations et v6hicules du service des bateaux sur le lac de Constance

Divers

Total des charges

Excedent d'exploitation
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Produits

Recettes de transport

Transport des voyageurs

Transport des bagages et envois express

Transports posfaux.

Transport des animaux.

Transport des marchandises.

Produits divers

otal des produits

fr.

589 694 636.43

263 788 911.30

19 830 859.80

17 034 634.85

5 851 982.31

283 188 248.17

52174 077.40

641 868 713.83
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Compte de profits et perte

Charges

Amortissements
fr.

des immobilisations 76 483 514.13

des valeurs realisables et disponibles 572 580.75

des frais d'emprunts 661 000.—

couverture de l'insuffisance d'amortissement sur les groupes d'immobili-
sations «frais generaux» et «infrastructure» 1 669 400.65

Frais de capitaux

interets des engagements ä longue echeance 47 219 522.20

interets des engagements ä courte echeance 3125 295.73

frais de finance 252 622.76

Versements complementaires ä la caisse de pensions et de secours

Allocations de rencherissement aux pensionnaires

Reserve pour la couverture de gros dommages

Autres charges

Subventions 155199.47

Divers 1 250 984.83

Total des charges

fr.

79 386 495.53

50 597 440.69

23 355 964.30

21 964 821.15

500 000.-

1 406184.30

177 210 905.97
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Produits

Excedent d'exploitation

Amortissements, interets et provisions internes.

Produit de terrains et d'immeubles achetes en vue d'extension future

Produit des participations

Produit des valeurs realisables et disponibles

Autres produits.

Total des produits

fr.

154 832 313.95

19 680 615.72

523 427.75

735110.65

561 866.90

877 571. -

177 210 905.97



Bilan a

fr.

Act if

Immobilisations 1 796 836 972.20

Immeubles, installations et v6hicules') 1 694120 614.48

Ouvrage; inachev6s 73 350 417.97

Terrains et immeubles acquis en vue d'extension future 9 226 897.35

Participations 20139 042.40

Valeurs realisables et disponibles 184 290 466.75

Approvisionnements de materiel 110 786 260.70

Titres en portefeuille 1 502 639.60

D6biteurs 42 226 417.91

Caisse, compte de cheques postaux, banques 17 776 494.64

Actifs transitoires 11 998 653.90

Autres articles de I'actif 183 685 910 .37

Comptes d'ordre 16 936 092.22

Frais d'emission et de conversion des emprunts 8 419 218.80

InsufFisance d'amortissement sur les groupes d'immobilisations «frais gen6raux»
et « infrastructure » 158 330 599.35

2164 813 349.32

') voir page 52



1 decembre1950

fr.

Passif

Capital propre 415 036129.42

Capital de dotation 400 000 000.-
Reserve legale —

Reserve pour la couverture de gros dommages 15 036129.42

Capital de tiers 1 732 273 717.86

Engagements ä longue echeance 1 494 346 750.-

Emprunts consolides 684 346 750.-
Prets du Departement federal des finances. 700 000 000.-
Pret de la Caisse nationale suisse d'assurance 20 000 000.-
Bons de depot en faveur de la Caisse de pensions et de secours des CFF 90 000 000.-

Engagements ä courte echeance 237 926 967.86

Creance du Departement federal des finances, compte courant 53163 333.19

Creance des caisses de secours des CFF 34 300 223.31

Titres et coupons echus 4 577 434.60

Prorata d'interets non echus 8183190.95

Obligations derivant des rentes-responsabilite civile et des supplements de rente
en cours 12 787 778.20

Depots en especes, retenues de garantie d'entrepreneurs, etc 7 079 975.05

Creanciers divers 114 042 099.67

Banques 3 487 051.09

Passifs transitoires 305 881.80

Provisions 2 966 657.40

Autres articles du passif 14 536 844.64

Comptes d'ordre 14 536 844.64

2164 813 349.32
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Detail de Particle du bilan «Immeubles, installations et vehicules»

Groupe d'immobilisations
1

Valeur immobilis6e
2

Amortissements
3

Valeur au bilan
4

fr. fr. fr. en'i
de Ii

col.l

Chemin defer 2 992 936 557.07 1 668 915 068.39 1 526 021 688.68 51

Immeubles el installations 2 159 093 775.16 986 729 095.76 1 172 366 679.62 54

Frais gen6raux (projets et direction des travaux, inte rets

de construction) 195157 855.83 116 991 655.- 80166 200.83 61

Terrains et droits 200 920 623.31 - 200 920 623.31 100

Infrastructure 751 261 826.61 259 696666.15 691 767 380.26 65

Voie de fer 369 888 381.65 306 665 851.10 63 622 530.35 12

Bätiments et installations fixes 271 569 021.56 109 267171 162 301 850.56 60

Installations de la ligne de contact 151 878199.06 73 325 860.- 78 552 359.06 52

Telecommunications et installations de security 192 579 625.76 96 625 068.- 95 956 577.76 50

Mobilier et ustensiles 65 858 661.80 26 579 086.69 19 279 357.31 62

V6hicules 833 862 781.91 682 185 972.65 351 656 809.26 62

Vehicules moteurs 386 666 282.77 269 570 790.- 135 075 692.77 35

Voifures et fourgons 261 865 656 137 767 215.- 126 098 639 67

Wagons et wagons de service 187 330 865.16 96 867 967.65 92 682 877.69 69

Usines dlectriques 250187109.76 98166 766.12 152060 363.62 61

Usines 158 638 806.90 57 899 051.95 100 739 752.95 66

Lignes de transport 66 131 369.56 19 062 826.87 25 088 526.69 57

Sous-stations 67 616 955.28 21 206 889.30 26 212 065.98 55

Ateliers 60 333 570.58 22 660 360.— 17 673 230.58 66

Service des bateaux sur le lac de Constance 3 366 578.52 2 961 026.92 385 551.60 12

Installations et machines 967 227.16 901 892.59 65 336.55 5

Bateaux 2 399 351.38 2 059136.33 360 217.05 16

3 286 803 815.91 1 592 683 201.63 1 696120 616.68 52

•
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Clotures du compte d'exploitation et du compte de profits et pertes 1903—1950

Compte d'exploitation Compte de profits et pertes

Annde
Recettes

d'exploitation
Ddpenses

d'exploitation

Excedcnt des
recettes

d'exploitation
Recettes Ddpenses Solde actif Solde passif

Annee

fr. fr. fr. fr. fr. fr. fr.
1903 111 162 317 72 843 405 38 318 912 52 733 897 52 818 046 — 84149 1903

1904 114 631 785 77 587 053 37 044 732 53163 791 53 606 926 — 443 135 1904
1905 120 677 369 80156 945 40 520 424 55 484 628 54 893 629 590 999 — 1905

1906 132 837 573 87 407 906 45 429 667 58 212 022 53 435 232 4 776 790 — 1906

1907 142 934 991 96 450 388 46 484 603 57 615 928 55 680 543 1 935 385 — 1907

1908 142129 314 100 958 946 41 170 368 52 668 511 55 952 398 — 3 283 887 1908

1909 165 540 622 111 550171 53 990 451 64 662 073 71 292 372 — 6 630 299 1909
1910 187 604 055 117130 672 70 473 383 83 078 335 75129 577 7 948 758 — 1910

1911 196 511 857 124 647 775 71 864 082 85195 477 78 084 593 7110 884 — 1911

1912 206 056 419 136 883 959 69172 460 84 342 944 75116 349 9 226 595 — 1912

1913 212 721 315 142 405 716 70 315 599 85 800 944 84187 587 1 613 357 1913

1914 183 538 680 135194 538 48 344142 60 873 607 78108 858 — 17 235 251 1914
1915 176 271 286 125 529 063 50 742 223 62 260 685 78 890 805 — 16 630120 1915

1916 192 597 561 138 762 930 53 834 631 66 614 352 85 321 179 — 18 706 827 1916

1917 201 441 792 158 907 063 42 534 729 53 460 460 82 698 855 — 29 238 395 1917

1918 239 288 579 217 714 510 21 574 069 33 610 554 88 459 481 — 54 848 927 1918

1919 341 746 756 290 892 080 50 854 676 65 573 214 96 417 278 — 30 844 064 1919

1920 394 030 776 358 327 883 35 702 893 63 737 612 95 438 926 — 31 701 314 1920

1921 353 972187 341 918 002 12 054185 34 339 857 106 845 698 — 72 505 841 1921

1922 344 215 450 313 712 867 30 502 583 75 955 833 121 469 512 — 45 513 679 1922

1923 367 694186 260 246 837 107 447 349 124186 520 120 495 532 3 690 988 — 1923

1924 404 510 301 272 031 489 132 478 812 148 793 341 133 639 807 15 153 534 — 1924
1925 385 942 258 276 071 357 109 870 901 137 803 196 136 318 255 1 484 941 — 1925

1926 376 079 223 266152 873 109 926 350 128 950 489 138 529 830 — 9 579 341 1926

1927 395 525 415 267 050 533 128 474 882 150138 417 146 987 261 3151 156 — 1927

1928 420167 809 268 560 075 151 607 734 173 256 621 166160 338 ' 7 096 283 — 1928

1929 431 357 872 280 382 031 150 975 841 208 612 358 193 578194 15 034164 — 1929

1930 420 546 375 291 419 950 129126 425 154 831 536 153 236 698 1 594 838 — 1930

1931 389 449 9041) 283 282 101 106 167 803 139 314 407 149 388 067 — 10 073 660 1931

1932 342 953 3262) 273 301 767 69 651 559 108 770 302 158 593 506 — 49 823 204 1932

1933 336 615 946 259 924 815 76 691 131 105 055 217 153 873 822 — 48 818 605 1933

1934 333 586 857 247 572 243 86 014 614 114 506 954 157 476 061 — 42 969107 1934

1935 314 775 834 240 337 181 74 438 653 100 925 775 159 648 635 — 58 722 860 1935

1936 291 366 033 224 727 854 66 638 179 95 348108 163 028 483 — 67 680 375 1936

1937 338 312 023 224 628 513 113 683 510 141 765 903 156 322 681 — 14 556 778 1937

1938 323 141 000 229 484 644 93 656 356 121 119 786 156 357 837 — 35 238 051 1938

1939 361 168 8403) 223 895145 137 273 695 165 504 070 158 025 918 7 478152 — 1939

1940 397 795 443 238 767 329 159 028114 191 321 928 177 916 995 13 404 933 — 1940

1941 454 993 471 260 611 890 194 381 581 232 628 709 214162 905 18 465 804 — 1941

1942 468 327 091 288 397 820 179 929 271 224 067 725 221 568135 2 499 590 — 1942

1943 479 202 331 315 573 659 163 628 672 194 691 084 194 299 677 391 407 — 1943

1944 504 677 007 345 239 218 159 437 789 223126120 223102 702 23 418 — 19U
1945 511 591 028 365157 930 146 433 098 160 881 542 186 477 669 — 25 596 127 1945

1946 586 510 263 387 415 4301) 199 094 833 227 043 396 201 678 216 25 365 1 805) — 1946

1947 634 787142 437 222 967 197 564175 219 927 267 194 518 954 25 408 313 — 1947

Produits
d'exploitation

Charges
d'exploitation

Excddent
d'exploitation

Produits Charges Solde actif Solde |Sassif

1948») 677 329 740 495 620 935 181 708 805 205 349 535 190 338 723 15 010 812 — 1948«)

1949 635 528 825 503 546191 131 982 634 160 775 256 200 542 000 — 39 766 744 1949

1950 641 868 714 487 036 400 154 832 314 177 210 906 177 210 906 ~ 7) 1950

*) i partir de 1931, sans le produit brut des usines ölectriques.
1 ö partir de 1932, sans le produit brut des ateliers.
*) ö partir de 1939, sans le produit brut de l'öconomat.
4) Sans les frais pour le remplacement d'immeubles et d'installations qui figurent dans le compte de construction i partir du 1er Janvier 1946.
l) Montant portö ö 25 365 180 fr. par l'arr&tö du Conseil föderal du 12 juin 1947 sur ('approbation des comptes et du rapport de gestion des CFF pour l'annöe 1946-
*) A partir du 1er Janvier 1948, un nouveau systöme comptable a etö introduit; dös cette date, les rösultats ne sont pas comparables ö ceux des .annees antörieures.
T) L'exödent des produits de fr. 1 669 400,65 a 6t6 portö, selon decision du Departement des postes et chemins de fer, au compte de profit et pertes pour amortir

l'insuffisance d'amortissement.
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Recettes de transport 1903—1950

Ann6e
Transport des voyageurs

Transport des bagages,
animaux et marchandises Transports postaux

Total Annee

fr. % fr. % fr. % fr.

1903 43 909 319 41,40 61 226 977 57,73 917 046 0,87 106 053 342 1903

1904 45 427 823 41,61 62 716 318 57,45 1 021 227 0,94 109165 368 1904

1905 48154 781 41,89 65 7U 469 57,19 1 063 915 0,92 114 963165 1905

1906 53 516 096 42,17 72 235 881 56,91 1 169 517 0,92 126 921 494 1906

1907 56 283 797 41,18 79156 691 57,92 1 233 355 0,90 136 673 843 1907

1908 58 046 388 42,78 76 377 584 56,28 1 279 025 0,94 135 702 997 1908

1909 66 457 152 41,86 90 652 214 57,11 1 635 818 1,03 158 745184 1909

1910 75 598155 42,03 102 378 861 56,92 1 884 736 1,05 179 861 752 1910

1911 77 855 305 41,31 108 602135 57,62 2 011 177 1,07 188 468 617 1911

1912 79 741 480 40,33 115 789 503 58,57 2 166191 1,10 197 697174 1912

1913 84 589152 41,51 116 985 400 57,40 2 214 711 1,09 203 789 263 1913

1914 72133 759 41,18 101 200 404 57,77 1 833 897 1,05 175 168 060 1914

1915 56116 761 33,59 109 206 815 65,38 1 721 506 1,03 167 045 082 1915

1916 63 028 485 34,80 116 704138 64,43 1 396 750 0,77 181 129 373 1916

1917 69 688 729 37,01 116 800 929 62,02 1 822 648 0,97 188 312 306 1917

1918 74 016 223 32,83 149 075 283 66,13 2 333 247 1,04 225 424 753 1918

1919 99 726 666 30,31 226 ai 552 68,82 2 881 095 0,87 329 049 313 1919

1920 123 252 769 32,34 254 723 277 66,84 3131 359 0,82 381 107 405 1920

1921 124 806120 37,60 201 929111 60,83 5 210 683 1,57 331 945 914 1921

1922 121 130 924 37,23 199117 541 61,20 5114 351 1,57 325 362 816 1922

1923 127163161 36,52 214 472 581 61,60 6 530 811 1,88 348166 553 1923

1924 132 450 507 34,74 242197 584 63,54 6 543 692 1,72 381 191 783 1924

1925 139 564 246 38,56 215 545 496 59,56 6 794 880 COCOX- 361 904 622 1925

1926 137 397163 38,98 207 954 938 59,00 7 103 473 2,02 352 455 574 1926

1927 142 821 280 38,60 219 471 693 59,32 7 704 755 2,08 369 997 728 1927

1928 151 367138 38,65 231 603 831 59,13 8 692 994 2,22 391 663 963 1928

1929 156 241 518 38,87 236 592 537 58,86 9111 198 2,27 401 945 253 1929

1930 159120 836 40,68 222 976 383 57,00 9 080 093 2,32 391 177 312 1930

1931 150722 568 40,36 213 919 834 57,28 8 808 353 2,36 373 450 755 1931

1932 136 755 361 41,35 185 984 621 56,23 8 014 890 2,42 330 754 872 1932

1933 135 213 517 41,71 181 132 330 55,88 7 824175 2,41 324170 022 1933

1934 133 214 665 41,47 .180 a5 260 56,17 7 596 525 2,36 321 256 450 1934

1935 126 344 291 41,69 169 504 256 55,94 7192 081 2,37 303 040 628 1935

1936 120168 760 43,02 152 268 879 54,51 6 883 781 2,47 279 321 420 1936

1937 133 034132 41,11 180 915 622 55,91 9 645 080 2,98 323 594 834 1937

1938 131 906116 42,88 165 849 289 53,91 9 867 589 3,21 307 622 994 1938

1939 133 639 884 38,42 204 600 573 58,83 9 566 861 2,75 347 807 318 1939

1940 136 217 605 35,47 238 4M 624 62,09 9 382 241 2,a 384 0a 470 1940

1941 161 620 250 36,73 268 257 812 60,96 10162 903 2,31 ao 040 965 1941

1942 176 811 536 39,09 264 657 609 58,50 10 900 906 2,41 452 370 051 1942

1943 193 685 406 41,92 256 485 920 55,52 11 834 428 2,56 462 005 754 1943

1944 222 580181 45,84 249 906 471 51,47 13 050 370 2,69 485 537 022 1944

1945 254 254183 51,58 224 048 880 45,45 14 666 461 2,97 492 969 524 1945

1946 258 239 672 45,80 290 276 592 51,48 15 314 482 2,72 563 830 746 1946

1947 269 966 812 44,14 325 410151 53,21 16 211 791 2,65 611 588 754 1947

1948 276 623 663 44,64 326 384 509 52,67 16 647 060 2,69 619 655 232 1948

1949 278 250 472 47,77 287 596 484 49,38 16 600 721 2,85 582 a7 677 1949

1950 263 788 911 44,73 308 871 091 52,38 17 034 635 2,89 589 694 637 1950
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