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CFF en 1992: quelqui
1991

Prestations d'exploitation et de trafic
(en millions d'unites)
- Trafic voyageurs: voyageurs

voyageurs-km
Trafic marchandises: tonnes
tonnes-km

Personnel
Effectif total
dont en formation

271.4

12 383,2

50,2

8108,0

38 419

2 814

Finances
Compte de resultats (en millions de francs)
Produits
dont trafic voyageurs
dont trafic marchandises

5 882,0
1 571,8
1 308,6

Charges
dont personnel
dont contribution pour 1'infrastructure

Resultat

5 910,6

3 277.7

45,0

- 28.6

Prestations de la Confederation
JSp Infrastructure

Indemnite compensatrice

^ Investissements (bruts)
dont couloir ferroutier
dont contributions de tiers

Bilan
dont valeur des immobilisations

j engagements ä long terme
Les commandes des CFF
Montant (en millions de francs)

1 182,8

650,0

2 088,5
267,8

52,9

16 628,9

7 504,0

9 414,7

2 887,4



Les CFF ä rude epreuve.

Comprimer les couts sans reduire

les prestations

En 1992, les repercussions de la stagnation economique n 'ontpas epargne

les CFF; pour la premiere fois depuis plusieurs decennies, le nombre aes

personnes transportees a regresse de 1,1 pour cent. Cette compa.ra.ison

n 'est toutefois pas entierement concluante, dufait que I'anneepreceden-

te, les nombreuses manifestations des 700 ans de la Confederation avaient

permis d'enregistrer les frequences les plus elevees de tous les temps.

Grace ä des relevements tarifaires,
les produits ont pu etre ameliores de

4,6 pour cent. Or, il apparait claire-
ment que, pour un grand nombre de

personnes, les voyages en train font
ä nouveau partie du domaine ou les

depenses sont freinees en periode
difficile.

De leur cote, les CFF s'efforcent
aussi de menager plus encore les

ressources limitees. Ainsi l'annee

est-elle surtout marquee par des

optimisations obtenues au prix d un
considerable travail de detail.

Traf ic regional:
A la recherche de solutions

intelligentes

Depuis 1980, les trains-kilometres
effectues par les CFF en trafic regional

ont augmente de 46 %; les trains

de ce trafic ont done parcouru, en

1992 egalement, une distance qui
correspond ä trois fois le tour de la

Terre. Publie pour la premiere fois,
le compte de resultats par ligne a

presente la «rentabilite» de tous les

tron5ons des CFF. Ainsi, seules huit

lignes du trafic regional couvrent
leurs coüts proportionnels de

production, alors que les produits de 22

autres lignes n'atteignent meme pas

la moitie de ces coüts. II s agit done

de comprimer ces depenses sans

diminuer l'offre pour autant. Un

exemple frappant a ete sans nul dou-

te le remplacement de la ligne regionale

Soleure-Herzogenbuchsee par
un service d'autobus. Bien que cette

mesure ait rencontre une vive oppo¬

sition, l'on y voit une impulsion
creative, confirmee par les reactions

de la population apres six mois

de service routier. Une grande majo-
rite des anciens usagers du rail est

passee ä 1' autobus; eile a ete rejointe

par de nouveaux voyageurs qui se

depla§aient jusque la en automobile.

De fait, la mise en place d'un Systeme

de lignes d'autobus pour rem-

placer des relations ferroviaires
constitue un gain pour beaucoup. En

effet, 1'autobus passe par les villages,

alors que les gares se trouvaient
ä l'ecart. II compte 24 arrets contre
seulement quatre haltes sur la ligne
de chemin de fer dans la meme

region. Enfin, sa frequence de circulation

est doublee aux heures de

pointe. Si les temps de parcours
proprement dits sont un peu plus
longs pour 1'autobus, ils sont dans

1' ensemble ecourtes pour un grand
nombre de voyageurs grace ä la
meilleure situation des arrets. Le

remplacement de la ligne Beinwil-
Beromünster par des cars postaux a

ete accueilli d'une maniere sembla-
ble par la population. Cette ligne
compte parmi les moins rentables
du reseau CFF. En effet, chaque
train mis en marche occasionnait
des pertes, fait qui, compte tenu de

la necessite d'economiser, n'etait
pas justifiable plus longtemps. Le
service sans controleur sur deux

lignes dans la region d'Aarau et

entre Lausanne et Vallorbe fonc-
tionne sans problemes, d'autant
plus que ces lignes ont ete dotees de
materiel roulant moderne.
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