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A ux CFF, la collaboration

r\ internationale a pour objectif
de maintenir, voire d'ameliorer, la
position du Systeme ferroviaire
Suisse dans le reseau international.

Or, cette demarche est tou-
jours plus ardue etant donne que
la Suisse n'adhere pas ä I'Union

europeenne (UE). Consciemment
ou non, les Etats membres et
leurs chemins de feradoptentä
notre egard un comportement
piutöt negatif meme au sein des
organisations internationales.
Nous devons redoubler d'efforts
pour etre acceptes partout com-
me partenaire ä part entiere.

La collaboration des Reseaux
dans les domaines commercial,
technique et operationnel s'exerce
ä l'interieur de I'Union Internationale

des Chemins de fer (UIC),

dont la portee est mondiale et ä

laquelle est rattache I'Institut euro-
peen de recherche ferroviaire. Les
CFF, encore et toujours un reseau
de transit, occupent une position
forte dans cette organisation.
Resultat de l'eclatement de la You-

goslavie et de I'Union sovietique,
ainsi que de la dissociation de cer-
taines entreprises ferroviaires en
deux societes distinctes
(infrastructure et exploitation), le nombre
des membres de I'UIC s'est multi-
pile, ce qui n'allege pas les tra-
vaux. L'elaboration de solutions
et de points de vue communs s'en
trouve piutöt compliquee, raison

pour laquelle les CFF accordent
une importance toujours croissan-
te aux contacts bilateraux avec
les reseaux voisins.

Mise en pratique de
la directive 91/440 de I'UE

La directive 91/440 de I'UE relative
au developpement des chemins
de fer communautaires constitue
le principe regissant I'actuelle re-
structuration des entreprises
ferroviaires europeennes. En Suisse,
cette directive sera mise en pratique

par le biais de la «Reforme du
chemins de fer» au niveau gou-

vernemental et par la «Reforme de
l'entreprise» au sein des CFF.

Outre l'assainissement de la situation

financiere des entreprises de
chemins de fer, le point central
de cette directive est le libre acces
ä I'infrastructure des Reseaux.
L'application de cette disposition
se heurte, toutefois, ä de grosses
difficultes dans tous les pays, de
sorte que I'UE a estime necessaire
de publier deux directives
supplementäres en juin.

Pour leur part, les CFF travaillent
ä un manuel dans le cadre de la
«Communaute des chemins de fer
europeens», dans le but de regier
l'acces ä leur infrastructure. De-
sormais, l'entreprise qui presenters

une demande devra etre en
possession d'une licence pour etre
reconnue entreprise ferroviaire et
d'un certificat de securite pour se
voir attribuer des sillons-horaires.

L'attribution de sillons-horaires ä
des tiers implique une restructu-
ration aussi bien de la Conference

europeenne des horaires des
trains de voyageurs que de celle
des horaires des trains de
merchandises.

Reseau gerant de la premiere et
tres engages dans la seconde, les
CFF dirigeront les travaux neces-
saires pour les mener ä bien ä fin
1996.

Le calcul de la redevance ä ac-
quitter pour l'utilisation de l'infra-
structure pose aussi de gros pro-
blemes. II s'agit avant tout d'eviter
que chaque reseau choisisse un
Systeme propre. La recherche
de normes uniques n'est toutefois
pas aisee car les conditions de
financement de l'infrastructure va-
rientd'un paysäl'autre.

De l'avis de la Commission de
I'UE, la liberalisation du trafic ferroviaire

doit aller plus loin que ce
n'est le cas aujourd'hui. Dans sa
proposition de modification de la
directive 91/440, la Commission
prevoit l'acces de tiers ä toutes les
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Police de securite...
Les patrouilleurs des CFF veillent ä la

securite des clients dans le train et

dans les gares. La police du chemin
de fer, aujourd'hui active dans la

region de Zurich, fera bientöt son apparition

ailleurs aussi.
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prestations du trafic marchandises
(transfrontalier et cabotage) et du
trafic voyageurs international. Bien

que la directive ait dejä quatre ans,
les tiers ne jouent encore pratique-
ment aucun röle sur le reseau fer-
roviaire.

Integration du reseau
ferroviaire suisse au reseau
international

La planification ä long terme de
('infrastructure necessaire aux
exigences d'un reseau transeuropeen
est en principe ['affaire du
Departement federal des transports, des
communications et de l'energie,
qui repond des frais engendres
par les etudes et les projets. Les
CFF participent ä cette planification.

Chaque annee, les directeurs

generaux des CFF et des Reseaux
limitrophes se reunissent pour
definir la position ä adopter vis-a-
vis de leurs gouvernements res-
pectifs.

Dans un document de situation sur
l'amenagement des relations fer-
roviaires avec I'Allemagne, signe
par les CFF, la DB (Deutsche Bahn
AG) et les FS (Chemins de fer ita-
liens de I'Etat), on trouve notam-
ment le quadruplement de la voie
le long du Rhin, ä partir de Bale
vers Karlsruhe. Ce document
comprend aussi une declaration
d'intention visant ä continuer I'axe
de transit alpin dans la region de
Milan en le raccordant aux nou-
velles lignes ä grande vitesse pre-
vues vers Venise, Bologne, Genes
et Turin.

Une premiere rencontre entre les
Ministres des transports frangais
et suisse a conduit, en juin 1994,
ä reactiver le Groupe franco-suisse
pour la planification ä long terme
des connexions ä etablir avec le

reseau frangais des TGV. Le 5 oc-
tobre 1995, la deuxieme reunion a

prepare le terrain en vue de con-
clure un accord bilateral avec la

France d'ici ä 1997. La Suisse
s'appuie sur I'article 7 de la decision

d'octobre 1991 sur le transit
alpin, qui prevoit une cooperation
avec la Suisse occidentale moyen-
nant des liaisons de Geneve ä
Bale.
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Audit de securite...
Vehicules et chargements dangereux
sont contröles en permanence par des

equipes mobiles. Au cours de I'exer-
cice passe en revue, toutes les gares
ont ete examinees quant ä d'eventuel-
les lacunes en matiere de securite.
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