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L'environnement ä l'heure du
ferroutage

Line protection de l'environnement
durable
Dans le domaine du trafic marchandises
aussi, la part du rail sur le marche des

transports se revele la voie la plus effica-

ce pour reduire la pollution en Suisse,
et ainsi appliquer les objectifs que s'est
fixes la SA CFF en matiere d'environne-
ment. Du fait de leurs qualites exception-
nelles pour les transports en masse, les

chemins de fer, ecologiques et peu
gourmands en energie, sont tout simple-
ment predestines au transport de

marchandises. lis entendent d'ailleurs
bien conserver et asseoir cet avantage
ecologique qu'ils possedent sur leurs

concurrents.
Pour rester concurrentiels sur le

marche europeen et conserver le droit
de circuler 24 heures sur 24, les CFF

doivent placer la reduction des nuisances

sonores en tete de leurs priorites. La

division Trafic marchandises s'attache

done ä l'amelioration du materiel roulant
existant et ä la mise en service de

nouveaux wagons marchandises plus
silencieux. L'un des facteurs importants
de la performance ecologique, surtout

pour le transport de produits dangereux,
reside dans la securite, qui est l'un des

atouts de la SA CFF. La certification ISO

9001 pour le trafic marchandises repre-
sente done un argument ecologique de

plus en plus important pour les CFF,

et repond ä une Strategie axee sur la

satisfaction des besoins croissants des
clients en la matiere. Cette certification
atteste de la maTtrise des processus
garantissant un transport sür, performant
et sans incident.

Innover pour conquerir des
parts de marche

La Chaussee roulante
Lötschberg-Simplon
Suite ä un appel d'offres public, la
Confederation a attribue au BLS Chemin de Fer

du Lötschberg SA, ä HUPAC SA et ä CFF

Cargo le mandat de realiser une offre de

transport combine entre Fribourg-en-
Brisgau (Allemagne) et Novara (Italie).

Baptisee «Chaussee roulante», cette offre

permettra, pour la premiere fois, le ferroutage

des camions de 4 m de haut circu-

lant entre l'Allemagne et I'ltalie, pour la

traversee de la Suisse. Le chauffeur, lui,

voyagera confortablement en wagon
couchette, ce qui lui permettra de respecter

ses heures de repos obligatoires. La

chaussee roulante, dont I'inauguration est

prevue pour le debut 2001, constitue un

moyen efficace pour transferer rapidement
le transport des marchandises de la route

au rail puisqu'elle n'exige aucun investis-
sement particulier de la part des transporters

routiers. Elle represente un pilier
de la politique suisse des transports, de la

convention de transit passee en 1992

entre la Suisse et I'UE ainsi que de
Particle sur la protection des Alpes, approuve
par le peuple suisse en 1994. La chaussee

roulante permettra d'eviter le transit
de quelque 100'000 poids lourds par an

sur les routes suisses. Les projets
d'extension jusqu'ä la mise en service du

tunnel de base du Lötschberg en
2006/2007 misent quant ä eux sur une

capacite de plus de 300'000 camions.
La chaussee roulante devrait ainsi

absorber une partie du trafic supplemen-
taire resultant de la levee progressive de
la limite des 28 tonnes, et contribuera
ä proteger notre paysage alpin, unique
en son genre, d'une pollution supplementalre.
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Transport par rail de
materiaux d'excavation

Forte d'un chiffre d'affaires annuel d'environ un milliard de francs,

la division Trafic marchandises est la seconde source

de recettes de la SA CFF par ordre de grandeur et emploie

3'600 personnes.

Elle propose des solutions competitives pour le transport

des marchandises, en Suisse et ä l'etranger,

et collabore avec differents partenaires afin de mettre au point

une offre integree et adaptee aux besoins des clients.
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Optimisation de l'offre en
transports pour compte propre

Optimisation des transports pour
compte propre en Valais
Depuis 1996, le transport pour compte
propre d'Alusuisse, qui represente 7'000

wagons entre Gampel et Chippis, soit
175'000 tonnes de fret par an, est assure
non plus par trois trains reguliere mais

par un train complet axe specialement sur
les besoins de l'entreprise.

Cette offre sur mesure pour le trafic
local de marchandises entraTne une
diminution des transports routiers de 200'000
km par an, soit 3'000'000 tonnes/km,
et contribue ainsi grandement ä reduire la

pollution dans la region montagneuse
concernee.

Le rail pour ies materiaux d'excavation
Depuis quelques annees, le transport des

materiaux d'excavation provenant de

grands chantiers se fait de plus en plus

par le rail plutöt que par la route. Le

chantier de la Transjurane A16, entre 1990

et 1995, a ete ä cet egard exemplaire;
les travaux reprendront de 2004 ä 2014,
et il est prevu de poursuivre la collaboration

avec les chemins de fer pour cette
nouvelle etape.

En 1997 et 1998, le transport par rail

des materiaux d'excavation provenant de
la construction de la galerie d'evacuation

des eaux usees de Glatt ä Zurich
Nord/Limmattal a evite a la ville de Zurich
d'etre envahie par les poids lourds.

Depuis 1998, et jusqu'en 2006 selon
les previsions, les chemins de fer sont
charges d'evacuer les materiaux d'excavation

des chantiers de l'A4 et de l'A20,
ainsi que les materiaux provenant de leurs

propres travaux sur le tunnel Zurich-
Thalwil Si ces transports etaient assures

par la route, lis entraineraient environ
1,5 trajet de poids lourds ä la minute

Pour le chantier de l'A2, aux environs
de Schlund (LU), dont l'evacuation des
materiaux a egalement ete confie ä la SA

CFF, le volume ä transporter represente
jusqu'ä deux trains complets par jour.

II va de soi que la SA CFF assure
aussi l'evacuation des materiaux provenant

de ses propres chantiers, pour

autant que cela soit ä la fois possible et

judicieux sur le plan ecologique Ainsi, du-
rant la construction du S-Bahn de Zurich,
les residus du percement des tunnels
ont ete evacues par chemin de fer entre
1984 et 1989. II en va de meme pour le

tunnel Zurich-Thalwil, deja evoque, et

pour AlpTransit.

Transport de ciment par le rail
Les chemins de fer detiennent 52

pour cent du marche que represente le

transport de ciment suisse ä I'echelon
national CFF Cargo entretient des
relations etroites avec l'industrie suisse
du ciment et garantit la poursuite de cette
collaboration ä moyen et ä long terme.

Comme ä chaque fois que les

chemins de fer gagnent des parts de marche,
le transfert au rail du transport du ciment
deleste le reseau routier et reduit la

pollution atmospherique.

Transport de marchandises
ä travers les Alpes en Suisse

Part de march£ pour le transport de ciment
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A raison de 105'000 poids lourds par an, la Chaussee roulante
permettra des 2001 d'economiser annuellement

queique 10 millions de litres de diesel.
Avec ce carburant, un camion pourrait faire 750 fois le tour de la terre,

voire 2*300 fois ä compter de 2006/2007,

oü le nombre de poids lourds devrait atteindre 315*000.



Respecter I'environnement en
toute securite

Le Systeme certifie de gestion de la qualite

pour le trafic marchandises et les
prestations de logistique sur le reseau de la

SA CFF et de ses partenaires de production

garantit une gestion homogene des

processus, fondement de la qualite et de
la securite. Ce Systeme permet de reduire
les risques et d'augmenter la securite,
notamment pour le transport de produits
dangereux. S'y ajoute l'entretien cible du

materiel roulant, pour eviter ou limiter la

pollution. La certification ISO represente
sur le marche du trafic marchandises un

label de qualite de plus en plus demande,
qui ne manquera pas de renforcer la position

des chemins de fer face ä la concurrence.

Diminuer les nuisances sonores
des trains marchandises

Conscients des nuisances sonores provo-
quees par le passage des trains, les CFF

se sont lances dans un programme de

construction de wagons moins bruyants.
En 1996, 30 wagons ä faces coulissantes,
18 wagons ä rail et 66 wagons destines

au transport de chars ont ete equipes de
freins ä disque et transformes pour etre

plus silencieux. En 1998, 50 wagons
porteurs ACTS et 100 bogies ont benefi-
cie ä leur tour de ces mesures.

Le credit antibruit alloue dans le cadre
de I'arrete federal sur la realisation et le

financement des projets d'infrastructure
des transports publics permet d'equiper
les wagons de roues ä faible contrainte
interne et de freins en matiere synthe-
tique, ce qui represente dejä ä la source
une reduction du bruit de 50%.

L'homologation de ces composants

par l'UIC, ä laquelle les CFF participent
activement, est prevue pour I'automne
2000. A compter de 2001, tous les

wagons marchandises pouvant etre utilises

durant encore au moins 10 ans seront

equipes en consequence. Des que les

freins en matiere synthetique auront ete

homologues, les nouveaux wagons en

seront eux aussi equipes; ils seront done
moins bruyants des leur sortie d'usine.

Le bruit ne connait pas de frontieres
Le bruit cause par les trains est un

Probleme international, qui ne peut etre
resolu par les seules compagnies
nationales. Pour un pays de transit comme la

Suisse, la collaboration avec les autres
societes europeennes de chemins de fer
revet done une importance toute particu-
liere, si Ton entend trouver rapidement
une solution aux nuisances sonores
causees par les wagons, notamment les

wagons marchandises. La SA CFF s'en-

gage tres activement dans ce domaine et,

grace ä sa participation dans les instances

internationales, contribue largement ä

une diminution rapide des nuisances

sonores causees par les trains interna-
tionaux.

Economies d'energie dans le
trafic marchandises

Une ä l'avant, l'autre ä I'arriere
En dotant les trains marchandises de
deux locomotives au Gothard, les CFF

economisent de l'energie. Le principe est
le suivant: deux locomotives pilotees ä

distance et impeccablement coordon-

nees, I'une se situant ä l'avant et l'autre ä

I'arriere du train, reinjectent dans le

reseau de catenaires l'energie de freinage

produite ä la descente.

Equiper les wagons marchandises

de freins en matiere synthetique permet d'obtenir

ä la source une reduction du bruit
de 50 pour cent.
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