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Annexe i.

Lucerne, le 2 Juin 1894.

A l'Assemblee generale des actionnaires du chemin de fer

du Saint-Gothard.

jl/lessiewrs,

•
Le Traite international du 15 octobre 1869 concernant la construction et l'exploitation d'uu

chemin de fer par le Saint-Gothard renferme ä 1'art. 2, alineas 2, 3 et 4, la disposition suivante:

„Le tunnel ä construire entre Gceschenen et Airolo devra etre etabli en ligne droite.

„La ligne de Fluelen ä Biasca sera eonstruite ä double voie. Sur le reste de la ligne
„Goldau-Bellinzone les tunnels seront construits pour une double voie, mais les travaux d'art
„et de terrassements pourront etre executes pour une seule voie.

„Toutes les autres lignes pourront etre etablies pour une simple voie."

La Convention supplementaire du 12 mars 1878 a toutefois restreint ces stipulations; en

effet, son art. 2 comporte aux alineas 6 et 7 la teneur ci-apres:

„Le grand tunnel de Gceschenen ä Airolo sera construit ä double voie. Les lignes
„d'acces d:Erstfeld (ou Silenen) ä Gceschenen et d'Airolo ä Bodio seront prevues pour recevoir

' „la double voie en cas de besoin. En attendant, ces lignes seront construites pour une voie;
„cependant, partout oü plus tard, en cours d'exploitation, l'elargissement de la plate-forme

„ne serait plus possible ou entrainerait un surcroit de depense considerable, par exemple

„dans les longs tunnels, les grands ponts, les murs, terrassements, etc., ces travaux seront

„de prime abord executes pour deux voies.

„Toutes les autres lignes peuvent eitre etablies pour une simple voie. Quant au tunnel

„de Goldau, le Conseil federal appreciera s'il doit etre etabli ä une ou ä deux voies."

Comme on sait, le tunnel de Goldau a ete evite et la ligne eonstruite ä ciel ouvert sur ce point.

Pour le reste, les engagements que le Traite international impose ä la Compagnie du Saint-
Gothard en ce qui touche l'etablissement ä double voie de la ligne ferree, sont presentement remplis
dans toutes leurs parties; et meme, en installant la seconde voie sur le tronQon Bellinzone-Giubiasco

long de 3.15 kilom., la Compagnie a ete au delä de ce qu'elle etfiit tenue de faire en vertu du Traite.



— 2 —

Neanmoins, notre Direction etudie depuis quelque temps la question de savoir s'il n'y aurait

pas convenance ä etablir la seconde voie sur d'autres tronqons encore; dans ce travail elle avait en

vue le tronqon Biasca-Bellinzone, section ä simple voie enclavee actuellement entre des lignes ä
double voie, ainsi que celui de Fluelen ä Erstfeld, qui se raccorde immediatement ä la ligne de

montagne ä deux voies.

Cette etude a ete provoquee par les circonstances que nous allons rappeler.
En 1869, la Commission internationale avait evalue aux chiffres ci-dessous les moyennes du

trafic et de la recette kilometrique pour le reseau entier du Gothard calcule ä raison- de 263 kilometres :

200,000 voyageurs ä 8 cts. fr. 16,000. —
400,000 tonnes de marchandises ä 8 cts. „ 32,000. —

recette brute totale par kilometre fr. 48,000. —

Plus tard, en 1876, MM. Escher et Stoll donnerent un nouveau preavis qui admettait pour
le trafic de la ligne principale Immensee-Pino, ramene au reseau entier,

260,000 voyageurs,
500,000 tonnes de marchandises de toute nature,

et pour la recette brute moyenne de la ligne entiere,
fr. 51,095. — par kilometre.

Ces dernieres valeurs sont considerees comme moyennes des 10 premieres annees.

L'inauguration de la ligne eut lieu, comme on sait, le 1er juin 1882; l'aunee 1893, dernier
excrcice d'exploitation, appartient par consequent dejä ä la periode subsequente. Cet exercice

accuse les resultats kilometriques suivants, ramenes ä la longueur totale du reseau:
259,263 voyageurs ä 7,os cts. fr. 18,360. 13

470,030 tonnes de marchandises de toute nature ä Too cts. par
tonne-kilometre : „ 32,908. 62

2,391 tonnes de bagages ä 72.56 cts. par tonne-kilometre „ 1,735. 04

animaux, par kilometre „ 804. 86

divers, par kilometre „ 2,399. 59

recette totale kilometrique fr. 56,208. 24

Nous pouvons done constater avec satisfaction qu'ä l'expiration de la premiere decade

d'exploitation, le trafic a pris nn developpement qui depasse les estimations primitives.
Neanmoins ce trafic pourrait, meme sur les lignes de plaine, ctre transports longtemps encore

et avec entiere securite ä l'aide de la voie unique.
Sur le troncon Bellinzone-Biasca la circulation comporte actuellement dans cliaque sens 13

trains reguliers, savoir 4 directs, 4 omnibus et 5 de marchandises; au besoin ce chiffre pourrait
etre augmente et meme facilement double, d'oii il resulte que la puissance de trafic de cette ligne
est loin d'etre epuisee.

D autre part, il ne faut pas se dissimuler qu'avec line pareille densite de trafic, toute

irregularite un peu forte dans la marche d'un train a une portee bien autrement grave qu'avec un

mouvement, moins dense. Les retards se transmettront toujours a un grand nombre de trains, aussi

longtemps que ces derniers ne peuvent se croiser qu'aux stations.
En plus, la circulation des voyageurs pendant la saison des voyages necessite la creation

de trains speciaux, ce qui, sur une ligne ä voie unique dejä tres parcourue, est extremement difficile,
voire meme dans certains cas impossible ä realiser pour le moment voulu.



Nos trains rapides se croisent entre les stations de Biasca et de Bellinzone. L'un des deux

trains doit done regulißrement faire halte au point de croisement; s'il se produit le moindre retard,
on est alors oblige d'arreter les deux trains.

Sur le trongon Biasca-Bellinzone, l'execution de la seconde voie supprimerait ces obstacles;
eile serait par consequent de nature ä faeiliter la marche reguliere de l'exploitation et ä relever la
puissance de trafic de la ligne.

Notre autorite de surveillance, le Conseil federal Suisse, desire aussi la construction de cette

seconde voie et la Compagnie s'est en tout temps efforcee de deferer dans la mesure du possible

aux vecux motives des autorites superieures de la Confederation.

Le parachevement de ces trongons une fois termine, nous disposerons d'une ligne continue

ä double voie d'un developpement de 121.7 kilometres.

Au point de vue des travaux memes, nous avons ix vous faire l'expose ci-apres:

I. Biasca-Bellinzone.
Le 20 decembre 1892, notre Ingenieur en cbef fut charge d'elaborer un projet avec devis

pour l'etablissement de la seconde voie sur ce trongon. Ces etudes, aujourd'hui terminees, furent

commencees dans le courant du premier semestre 1893. La longueur totale du trongon est de

18.039 kilorn., stations comprises et de 16.462 kilom. sans les stations. Le devis se presente comme suit:
Direction technique fr. 47,000.

Expropriations „ 7,000. —
Infrastructure:

Terrassements et murs de soutenement fr. 208,000. —
Tunnels et galeries „ 2,500.
Ponts et ponceaux
Routes et chemins

Empierrement

Superstructure
Installations mecaniques

280,000. —

4,500. —

117,000. — „ 612,000. —

„ 627,000. —

„ 30,000. —

Telegraphie de service „ 1,000. —
Clöture et reperage de la ligne „ 2,000. —
Inventaire pour la construction et l'exploitation „ 3,000. —
Secours j, 1,000. —

En tout fr. 1,330,000. —
Plus : 5V2% environ pour frais gdndraux, interets de construction „ 70,000. —

Total fr. 1,400,000. —
soit par kilometre fr. 78,000. — en chiffre rond.

En vertu du Traite international du 15 octobre 1869, les tunnels de ce trougon devaient

§tre perces pour deux voies. L'Administration toutefois, allant plus loin, fit operer la totalite des

expropriations en vue de l'execution d'une ligne ä double voie et eonstruire de prime abord pour



la meme eventualite les ouvrages d'art les plus considerables, dont l'elargissement apres coup eüt

ete fort onereux. Pour l'elargissement des remblais ä voie unique on a utilise en premier lieu les

materiaux superflus et successivement, autant que faire se pouvait, les deblais provenant de l'elar-
g-issement des tranchees ä voie unique; plus tard enfin on a depose le long des remblais ä voie

unique les materiaux de ballastage sortis de la voie au cours des refections de la superstructure,
de fa§on qu'aujourd'hui il n'y a plus que 5.5 kilom. ou la plateforme ne soit pas encore ä deux

voies; il est vrai de dire que ce sont precisement les remblais les plus longs et les plus eleves,

en aval de Biasca et en amont de Bellinzone, qui restent encore ä elargir; la seconde voie sera
etablie ä gauche de la voie actuelle. Le mouvement des terres comprend en total ä peu pres
72,000 m cubes; en avant de la galerie du Crocetto et entre cette derniere et celle de la Giustizia,
oil de nombreux murs de protection contre les chutes de pierres ont ete edities dans les parties

*

superieures du versant de la montagne, il y aura lieu de creuser de larges fosses de retenue bordees
de barrages surmontes de cloisons de blindage; tous ces travaux sont compris dans le devis et de

nature ä augmenter la securite de la circulation des trains.

Les grands ponts de cette section ont une cbarpente metallique; pour ö d'entre eux, la
portee varie de 12.9 ä 15.6 m, tandis que le pont sur la Moesa pres Castione a trois ouvertures de

25, 30 et 25 m dans ceuvre. Pour la seconde voie, nous emploierons des cbarpentes metalliques
entierement neuves et independantes; le poids en est evalue ä environ 350 tonnes pour toute la section.

La superstructure de la seconde voie sera formee du rail lourd de 46 kg par m courant
et de la traverse metallique de 66 kg, d'une part, parce que les conditions de direction, de declivite
et autres de la ligne font prevoir qu'il sera possible d'atteindre des vitesses de marche plus grandes
et d'autre part, parce que l'augmentation du poids des rails a pour consequence une diminution des

frais d'entretien. Au surplus, la Compagnie du Gothard s'est toujours inspiree du principe de creer

pour le transport de son trafic une voie tres süre, resistante et commode. En conformite de ce

principe, nous adopterons egalement un modele renforce de joint des rails.

Dans les stations, il sera necessaire egalement d'apporter aux faisceaux de voies des

modifications en partie considerables. A cette occasion, on refectionnera la superstructure des voies

principales des stations d'Osogna, Claro et Castione, qui date encore du commencement de la decade

de 1870 ä 1880.

Ces travaux dans leur ensemble seront executes en 18 mois ä peu pres, sous la direction
de l'ingenieur de la voie assiste de deux ingenieurs et de deux conducteurs des travaux. L'ingenieur
de la voie a pour täehe principale de veiller avant tout ä la securite du service d'exploitation. En

ce qui concerne l'adjudication des travaux, nous appliquerons le Systeme des adjudications par petits
lots, qui jusqu'ici a donne de bons resultats.

II. Fluelen-Erstfeld.

Pour ce trongon, nous ne possedons encore ni plans ni devis detailles et ne pouvons par
consequent en indiquer le coüt que d'une maniere approximative. La longueur de ce trongon, y
compris la station intermediaire d'Altdorf, est de 8.soi kilom. et de 8.849 kilom. sans la dite station.



Nous donuous ci-apres le devis estimatif des travaux:
Direction technique fr. 22,000. —

Expropriations „ 45,000. —

Infrastructure :

Terrasseraents et niurs de .soutenement fr. 165,000. —

Ponts et ponceaux „ 123,000. —
Routes et chemins „ 2,300. —
Travaux de defense des rives „ 6,700. —
Empierrement „ 66,000. — „ 363,000. —

Superstructure „ 325,000. —

Installations mecaniques „ 22,000. —
Telegraphie de service „ 500. —
Cloture et reperage de la ligne „ 2,000. —
Secours „ 500. —

En tout fr. 790,000. —

Plus': pour frais generaux, interets de construction „ 50,000. —

Total fr. 840,000, —
soit par kilometre fr. 100,000 en cliiffre rond.

La seconde voie sera disposee ii gauclie de la voie actuelle; ä cet egard, nous avons pleine
liherte, attendu que lors de l'etablissement de la ligne primitive, on n'a prevu l'exeeution de la
seconde voie ni par une extension des expropriations, ni en ce qui touche les fondations.

Le mouvement des terres comporte environ 53,000 m cubes; il y aura ii elargir on deplacer
36 ponts et ponceaux dont deux, ceux du Schmchenbach et de la Stille Reuss, ont une portee de

25 m. Le poids des nouvelles charpentes metalliques sera d'ä pen pres 120 tonnes.

Quant ii la superstructure et ii la duree des travaux, les conditions sont identiques ii celles

concernant le trongon Biasca-Bellinzone.

La surveillance des travaux et en particulier le maintien de la sccurite des trains pendant
la construction, seront eonfies ä l'ingenieur de la voie pour la rampe nord, assiste d'un condncteur
des travaux et d'un surveillant special pour la construction.

Til. Cout des deux sections.

Le coilt respcctif des deux sections est:
Biasca-Bellinzone fr. 1,400,000. —
Fluelen-Erstfeld „ 840,000. —

Coilt total fr. 2,240,000. —

Ainsi que nous l'avons dit, le Departement federal des chemins de fer a egalement demande,
dans une lettre datee du 17 fevrier 1894, l'exeeution de la seconde voie sur le troncon Biasca-

Bellinzone.
Dans ce document, il fait observer que lors de son arrete du 2 octobre 1891 qui tendait

ii introduire par voie de negociations, divers'perfectionnements sur les reseaux suisses, le Conseil

federal avait en mains un programme relatif ä l'exeeution de la seconde voie sur certains frontons

13
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et sections de lignes. Des lors ce programme a ete revu par le Departement et prevoit maintenant,

pour le reseau du Gotbard, en premier lieu l'execution ä bref delai de la seconde voie Biasca-

Bellinzone.

D'apres les considerations qui precedent, l'execution de la seconde voie sur ce tron^on n'est

iinposee, selon nous, par aucune obligation decoulant de la loi ou d'une convention.
D'autre part, l'etablissement de la seconde voie sur la ligne entiere de Fluelen ä Bellinzone

est conforme aux intentions de la Commission internationale ä l'epoque de la constitution de la

Compagnie du St-Gothard, de meme qu'aux voeux des Autorites federates suisses.

En plus, cette operation est conforme aux interets de l'Entreprise elle-meme, puisque la
seconde voie aura pour effet d'augmenter la puissance de trafic et de concurrence du reseau pour
les communications internationales, et d'accroitre tant la securite de l'exploitation que la confiance

du public voyageur.
Les sommes ä affecter ä ces constructions sont relativement pen elevees. La formation de

ces capitaux devra, ä notre avis, etre comprise dans l'operation financiere de toute fagon indispensable

pour reunir les ressources destinees a rexecntion soit des lignes d'acces du nord, soit des autres

travau x necessaires.

En consequence, notre proposition est conque en les termes suivants:

L'Assemblee generale du cliemin de fer du Saint-Gothard,

vu un rapport avec proposition du Conseil d'adminislration,

decide:

1. Les troncons de Biasca-Bellinzone et de Fluelen-Erstfeld doivent etre pourvus de la

seconde voie.

2. Le Conseil d'administration est invite ä presenter dans line procbaine Assemblee generale

nn rapport avec proposition sur la formation des capitaux necessaires pour ces travau.x.

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre consideration la plus distinguee.

Au nom du Conseil d'administration,

Le President:

J. J. Schuster-Burckhardt.

Le Secretaire :

Schweizer.
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