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ANNEXES.

Arrét du Tribunal fédéral suisse dans la cause Compagnie du St-
Gothard contre Conseil fédéral, concernant la fixation des régles
pour le calcul du produit net, etc. |

Tableaux statistiques.

Représentation graphique des résultats de I'exploitation.







Traduction.

Annexe.

Arrét
du

Tribunal fédéral suisse

du 25 Juin 1901,
dans la cause

Compagnie du chemin de fer du St-Gothard & Lucerne

contre

Conseil fédéral 'de la Confédération suisse,

concernant

la fixation des régles pour le calonl du produit net, ete.
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Tribunal federal suisse.

; (
 Audience du 25 Juin 190,

Présents: Messieurs les Juges fédéraux Winkler Président, Blaesi, Stamm, Hans Weber,
Clausen, Rott, Lienhard, Leo Weber, Perrier, Favey et Jaeger.

Dans la cause :
Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard a Lucerne, représentée par I'avocat Dr Temme,
de Bile, recourante, ‘
. contre .
Conseil fédéval de la Confédévation suisse, représenté par I'avocat Dr P. Scherer, de Bile,
défendeur au recours,
concernant
la fixation des régles suivant lesquelles seront ccaleulés le produit net du chemin de fer du
Gothard d’aprés les concessions, ainsi que son capital de premier établissement,
il appert en fait des piéces du procés:

A. Par arrété du 16 décembre 1897, le Conseil fédéral, en application de I’art. 20, 3¢ alinéa,
de la loi fédérale du 27 mars 1896 sur la comptabilité des chemins de fer, a déclaré que le calcul -
du produit net du chemin de fer du Gothard d’aprés les concessions, ainsi que de son capital de
premiér établissement, se fera gur les bases suivantes: "
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Capital de premie"r établissement.

,,Le capital de premier établissement comprend, 4 teneur des concessions :
1. Les frais de construction, soit d’acquisition, portés, conformément a la loi, au compte de
construction pour: dul :
a) linfrastructure et les installations fixes, 4 I’exclusion de la superstructure (voie de fer);
b) la superstructure;
¢) le matériel roulant;
d) le mobilier et I'outillage, _
concernant les lignes en exploitation, aussi bien que les lignes et objets en construction.
On ne portera au compte de construction que les dépenses rattachées expressément a
ce compte par les dispositions de la loi sur la comptabilité du 27 mars 1896, articles 4
a 9, sous réserve de Darticle 24, alinéa 3, et I'on en éliminera les dépenses qui n’y
gont pas admises par cette loi. ‘

2. Les approvisionnements

Lors de la remise du chemin de fer & la Confédération, ils devront se trouver en quantité
suffisante pour une exploitation reguhére Ce qui manque sera déduit de la somme de rachat si le
réseau est racheté sur la base du prodult net. '

Ne rentre dans le capltal d’établissement détermind par les concessions aucun des autres postes
portés a l'actif du bilan de la compagnie, tels que: emprunts non encore versés, pertes sur.l’émission
des actions, dépenses.a amortir, dépenses pour entreprises accessoires, ressources disponibles &
I'exclusion des approvisionnements (en caisse, titres, valeurs, débiteurs divers, immeubles disponibles
ne faisant pas pa,rtié de l'entreprise du chemin de fer).

II.

Fonds de renouvellement.

Levcalcul des versements au fonds. de remouvellement se fera en conformité des dispositions
des articles 11 & 14 de la loijsur la comptabilité. Une décision’ spéciale sera prise ulterlemement
pour fixer le montant des versements sur cette base légale.

CTIL
Produit net.
Le produit net d’aprés les concessions ne peut &tre déterminé que par les recettes et les
dépenses portées au compte annuel de la compagnie qui sont des recettes et des dépenses d’exploi-
~ tation, c’est-a-dire les recettes et les dépenses qui se rattachent a I'exploitation du chemin de fer,

a lentreprise de transport. Les postes qui se rapportent & la gestion financiére de la compagnie
n’entrent pas en ligne de ‘compte.
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Le produit net moyen sera calculé comme suit: on additionnera 'excédent des recettes d'ex-
ploitation sur les dépenses d’exploitation de dix anndes et le total de cette addition sera divisé

par dix.

Entrent en ligne de compte pour déterminer le produit net d’aprés les concessions:

(@]

a. Recettes de 'exploitation.

. Les recettes de I'exploitation de la compagnie portées aux comptes annuels, & ’exception des

recettes d’exploitatign provenant des lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-
Immensee.

. Les prélévements sur le fonds de renouvellement, aussi bien ceux fournis conformément &

la comptabilité jusqu’ici suivie par la compagnie que les prélévements supplementalres a

faire en vertu de la nouvelle loi sur la comptabilité.

Les subventions fournies & ’exploitation pour des buts spéciaux.
Toutes les autres recettes provenant de l'entreprise de transport.

b. Dépenses de l’exploitation.

. Les dépenses de l'exploitation portées aux comptes annuels de la compagnie, & ’exception des

dépenses relatives aux lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-Immensee,

mais tout en grevant le compte d’exploitation des dépenses provenant des gares de Lucerne
et de Rothkreuz.

. Les versements au fonds de renouvellement, aussi bien ceux faits conformément a la comp-

tabilité suivie jusqu’ici par la compagnie que les versements supplémentaires & faire en vertu
de la nouvelle loi sur la comptabilité.

Les déductions représentant le produit d’immeubles disponibles, en tant que le produit de
ceux de ces immeubles qui ne sont pas objets de rachat a été porté aux recettes d’exploi-
tation ou qu'il s’agit d’immeubles pour lesquels aucun produit n’a été porté en compte.
Les pertes qui se sont produites pendant la période de dix ans faisant régle pour le rachat
et qui ont été amorties effectivement ou . qui ont été portées au compte des dépenses a
amortir, notamment pour études techniques préparatoires, valeur de constructions et d’instal-
lations disparues, contributions pour des routes, ponts et autres.

. Les dépenses pour buts divers se rapportant & D’exploitation, notamment: contributions

extraordinaires aux caisses de secours, & fournir complémentairement pour la période de dix
ans; dépenses résultant de I'assurance réciproque pour accidents engageant la responsabilité
des compagnies; gratifications au personnel, ainsi que les prestations au dépdt de consom-
mation & Bellinzona et aux écoles privées, paiements complémentaires ct bonifications pour
cojouissance de troncons de lignes et stations.

. La part de produit attribué aux subventions.



— 6 —

Par contre, n’entrent pas en ligne de compte pour la détermination du produit net selon les
concessions: '

a. Recettes.

Le solde de I'année précédant la période de dix ans qui fait regle pour le rachat.
Le produit des eapitaux disponibles, y compris les intéréts de recettes d’exploitation.
Les bénéfices de cours et les provisions. '
Les intéréts pendant la période de construction.

0 e

5. Les sommes prélévées sur les fonds spéciaux, & I'exclusion du fonds de renouvellement.
6. Les sommes prélevées sur les fonds d’amortissement et de constructwn '

7. Les subventions faites 4 I’exploitation pour des buts généraux.

8. Les a,ﬁtres_,recettes,seArapportant au compte financier.

b. Dépenses.

L’intérét des dettes flottantes.

Les pertes dc cours, frais de gestion financiére et provisions.

Les intéréts des cmprunts consolidés.

Les versements a des fonds spéciaux, & I'exclusion du fonds de renouvellement

I

. Les versements aux fonds d’amortissement et de construction.

[or}

. L’amortissement d’anciennes pertes résultant de causes antérieures & la période de dix ans

qui fait régle pour le rachat.

7. Les dépenses pour buts divers se rapportant au compte financier, notamment contributions
extraordinaires aux caisses de secours dans le but de couvrir le déficit des assurances sur-
venu antérieurement a la période de dix ans; dépréciation de ressources disponibles.

‘8. Les dividendes aux actions.

9. Le solde & reporter 4 nouveau.

Iv.
Déductions sur le prix de rachat.

a) 1l y a lieu de déduire du prix de rachat calculé sur la base du capital de premier établis-
sement ou sur celle du produit net:

1. Le fonds de renouvellement tel qu'il devrait &tre & teneur de la nouvelle loi sur la comp-
tabilité (déduction pour moins-value matérielle des objets de rachat entrant en ligne de
compte pour le fonds de remouvellement). '

2. La différence entre la valeur réelle et la valeur que devraient aveir, -s’ils étaient en un
état parfaitement satisfaisant, les objets de rachat n’entrant pas en ligne de compte pour
le fonds de renouvellement (déduction pour la moins-value matérielle de ces objets).
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3. La part des frais de construetion & porter, d’aprés la loi, au compte d’exploitation ou an
) compte des dépenses & amortir et qui sont nécessaires pour mettre les constructions en
. un état parfaitement satisfaisant lors de la remise du chemin de fer & la Confédération,
tels que: agrandissement de gares et stations, établissement de doubles voies, augmen-

tation du matériel roulant, ete.
b) Pour le cas du rachat sur la base du produit net, on déduira en outre du prix de rachat:
4. Le montant des frais de construction, mentionnés & la lettre a, chiffre 3, 4 porter au
~ compte de construction, en ce sens toutefois que le prix de rachat ne peut pas étre in-
férieur au montant caleulé sur la base du capital de premier établissement, i teneur de

la lettre a, chiffres 1, 2 et 3.

Il est entendu, & ce propos, que les sommes dépensées sur ce montant pour les besoins
du trafic futur tombent 4 la charge de la Confédération.“

B. La Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard, se fondant sur I'art. 20, 3e alinéa, de
la loi de 1896 sur la comptabilité, a recouru au Tribunal fédéral contre I'arrété reproduit ci-dessus
et formulé des conclusions tendant & ce que l'arrété du Conseil fédéral, du 16 décembre 1897, soit
déclaré nul et non avenu et que le calcul du produit net du chemin de fer du Saint-Gothard d’aprés

les concessions, ainsi que de son capital de premier établissement, doive se faire sur les bases
suivantes:

1.
Produit net.

,La période décennale, dont le produit net moyen fait régle pour le rachat du chemin de fer
du Gothard au 1°r mai 1909, comprend l'intervalle du 1°" mai 1894 au 30 avril 1904.

A.

Entrent en ligne de compte pour déterminer le produit net de chaque année d’aprés les con-
cessions.

a. Recettes.

1. Les recettes d’exploitation portées anx comptes annuels de la Compagnie, & I'exception:

a) des recettes d’exploitation provenant des trongons pris a ferme Lucerne-Rothkreuz et
Rothkreuz-Iinmensée, pour autant que les recettes des gares de Lucerne et de Rothkreuz
n’auraient pas le caractére de recettes de la ligne-mére Immensee-frontiére meéridionale
(Chiasso-Pino-Locarno); _

b) des ‘recettes provenant des trongons Lucerne-Immensee et Goldau-Zoug inaugurés le
1er juin 1897, pour autant que ces trongons seraient rachetés au prix de construetion;

c) des recettes provenant d’immeubles disponibles.
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Les intéréts des excédents mensuels d’exploitation jusqu’a la fin de 1’année, soit pour la
derniére fraction de la période décennale, jusqu’'au 30 avril 1904.
Les bénéfices de cours réalisés sur recettes d’exploitation ou dépenses d’exploitation.

. Les subventions faites & l'exploitation pour des buts spéciaux.
. Toutes les autres recettes provenant de I'entreprise de transport, y compris celles qui ne

seront comptabilisées qu’aprés coup.

. Eventuellement, c’est-a-dire pour le cas oil

les lignes d'aceés Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau ne seraient pas rachetées au prix
de construction,

un montant & titre de compensation suffisante pour le fait que les lignes Lucerne-
Immensee et Zoug-Goldau ne sont exploitées que depuis le 1er juin 1897.

b. Dépenses.

. Les dépenses d’exploitation portées aux comptes annuels de la Compagnie, 4 1'exception :

a) des dépenses relatives aux trongons pris 4 ferme Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-
Immensee, mais tout en grevant le compte d’exploitation des dépenses provenant des
~gares de Lucerne et de Rothkreuz, pour autant qu’elles n’auraient pas le caractére de
dépenses afférentes a4 la ligne-mére Immensee-frontiére méridionale (Chiasso-Pino-
Locarno) ;

b) des dépenses d'exploitation des lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau inaugurées
le 1¢r juin 1897, pour autant que ces lignes seraient rachetées au prix de construction;

¢) des dépenses afférentes aux immeubles disponibles ;

d) des gratifications aux fonctionnaires et employés, des dons et subsides volontaires, des
prestations au dépot de conmsommation & Béllinzona ainsi qu’aux écoles privées.

2. Les pertes de cours sur recettes d’exploitation ou dépenses d'exploitation.

3. Les amortissements sur constructions disparues au cours de la période décennale faisant

régle pour le rachat, que les sommes respectives aient été amorties par le compte de profits
et pertes ou portées au débit du compte des dépenses 4 amortir.

. Les dépenses pour buts divers se rapportant & Ientreprise de transport, savoir: contribu-

tions extraordinaires aux caisses de prévoyance, & fournir complémentairement pour la
période de dix ans, dépenses résultant de I'assurance réciproque pour accidents engageant
la responsabilité des compagnies, pour autant que les accidents se sont produits pendant
la période décennale, paiements complémentaires et bonifications pour cojouissance de
trongons de lignes et statioms. .

. La part de produit attribué aux subventions, mais seulement si et pour ‘autant qu’a raison

des produits nets tels qu’ils seront fixés définitivement (par le Tribunal fédéral ou par voie
amiable) pour servir de base au rachat, il y avait lieu d’attribuer une part de bénéfice
aux subventions.
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6. Les intéréts des emprunts consolidés, sous déduction d’intéréts éventuels de construction

ainsi que du montant d’intérét afférent au capital engagé dans les immeubles disponibles.

Il demeure entendu qu’en revanche les emprunts consolidés, moins une somme équivalant au
capital engagé dans les immeubles disponibles, seront repris par l'acheteur, sans qu’il en résulte
aucune diminution du prix de rachat. Il va de soi également qu'en admettant ce mode de calcul
du produit net, il faut entendre par ,capital de premier établissement® le capital-actions, conformé-
ment & la conclusion principale sous chiffre II ci-apres.

N’entrent pas en ligne de compte: toutes les rubriques de recettes ou de dépenses mnon
énumérées sous a et b, notamment les versements aux fonds spéciaux et les prélévements sur ces
fonds, les dépenses pour amortissements de capitaux et de pertes antérieures, celles nécessaires &
l'accomplissement d’obligations contractées antérieurement, les contributions extraordinaires aux

caisses de prévoyance dans le but de combler le déficit éventuel des assurances survenu antérieure-
ment & la période décennale. ‘

B.

En supposant que le capital d’établissement n’ait pas varié durant la période décennale &
considérer, le produit net moyen de cette période doit étre calculé en additionnant le produit net
des 10 années et en divisant le total par 10. Si, par contre, le capital d’établissement a augmenté
ou diminué pendant la période déecennale, il faut tout d’abord déterminer le rendement net de
chaque année en pour cent du capital d’établissement de l’année correspondante et ensuite multi-
plier par le chiffre moyen du percentage le capital d’établissement existant &4 la fin de la période
décennale. | ’

IL

Capital de premier établissement.

Par capital de premier établissement au sens des concessions, il faut entendre le capital-actions
au moment donné.
Cette conception est subordonnée & l'acceptation de notre conclusion sous chiffre Ib, 6.
Subsidiairement, c’est-a-dire pour-le cas -ott le caleul du produit net devrait &tre établi sans
défalcation des intéréts des emprunts, nous déposons les conclusions suivantes:
Le capital de premier établissement au sens des conecessions embrasse:
1. la totalité des dépenses provenant de la construction, soit de I'acquisition
a) de Dinfrastructure et des installations fixes, 4 ’exclusion de la superstructure (voie de fer),
b) de la superstructure,
¢) du matériel roulant,
d) du mobilier et de Poutillage,

concernant les lignes en exploitation, aussi bien que les lignes et ouvrages en_construc-
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~tion, y compris les intéréts pendant la période de construction, et les pertes de cours qui
se sont produites durant cette période.

2. La valeur des approvisionnements.

Il faut retrancher, parce qu'elle est superflue, la réserve falte dans Parrété du Conseil fédéral
relativement & la quantité des approvisionnements. Dans le cas ou elle serait maintenue, nous pro-\
posons de la compléter par I'adjonction ci-aprés :

»Oi, lors de la remise du chemin de fer a la Confédération, les approvisionnements se trouvent
en quantité plus considérable que ne I'exige ’exploitation réguliére, la Confédération paiera la valeur
du surplus en sus de la somme de rachat.*

Ne rentrent pas dans le capital d’établissement au sens des concessions: les emprunts non
encore versés, dépenses pour entreprises accessoires, ressources disponibles & I'exclusion des appro-

visionnements, immeubles disponibles, dépenses & amortir & l'exclusion de celles faites durant la
période de construction. '

III.

Fonds de renouvellement.

Nous proposons: que le chapitre II de larrété du Conseil fédéral soit retranché et, par contre
quil soit prononcé:

wLes art. 11 4 14 de la loi du 27 mars 1896 sur la comptabilité ne sont pas apphcables au
caleul du produit net d’aprés les concessions.“

1V.

Déductions sur le prix de rachat.

Nous proposons le retranchement de tout le chapitre IV, vu que le Conseil fédéral n’est pas
compétent pour connaitre de ees déductions au sens de I'art. 20, 3¢ alinéa, de la loi sur la comptabilité.

Eventuellement, nous repoussons au fond et absolument les principes posés ici par le Conseil
tédéral et concluons en revanche & ce que le Tribunal prononce:

a) Au cas ol, entre l'expiration de la période décennale et 1'époque de la remise du chemin
de fer a la Confédération, le coiit de construction augmenterait ou diminuerait, la valeur
de Paugmentation sera ajoutée au prix de rachat, la valeur de la diminution sera défal-
quée par contre du prix de rachat.

b) La Compagnie ne contribue & la part, & porter au compte d’exploitation, des dépenses
pour travaux complémentaires et d’extension exécutés pendant la période intermédiaire
susmentionnée, qu'autant que grice a ces travaux elle aura évité des frais d’entretien ou
de renouvellement ou qu’elle en aura retiré d’autres avantages.

¢) Dans l'appréciation de demaudes de déductions & raison de ’état non parfaitement satis-
faisant des objets de rachat, il faut tenir compte aussi des prestations de la Compagnie
excédant les besoins du moment.
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V.

Relativement aux nouvelles lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, la Compagnie demande
en premier lieu qu’'elles soient distraites des autres objets de rachat et que, si leur rendement
net multiplié par 25 venait 4 étre inférieur au coit de construction, la Confédération ait & payer

ce dernier,

éventuellement, que la Confédération paie une somme & titre de compensation équitable pour

le fait que

la Compagnie n’encaissera le produit de ces lignes que durant 11 ans et 11 mois.

La Compagnie estime que ces deux conclusions ne doivent étre discutées que lors de la pro-
cédure prévue a I'art. 21 de la loi sur la comptabilité pour la fixation de I'indemnité de rachat.

Elle les formule ici toutefois pour le cas ol le Tribunal fédéral trouverait que la discussion
en doit intervenir dans la procédure actuelle.“

C. Dans sa réponse au recours, le Conseil fédéral suisse oppose les conclusions ci-dessous a
celles de la recourante:

,1. L’arrété du Conseil fédéral suisse, du 16 décembre 1897, fixant les régles suivant lesquelles

seront calculés le produitenet du chemin de fer du Gothard d’aprés les concessions, ainsi

que son capital de premier établissement, est maintenu dans sa teneur intégrale, sous réserve

des trois modifications suivantes :

a)

b)

Au chapitre III, Produit net, litt. @, Recettes de l'exploitation, le chiffre 1 est rédigé
comme suit: '

,Les recettes de ’exploitation de la compagnie portées anx comptes annuels, & I'ex-
ception des recettes d’exploitation provenant des lignes prises en location Lucerne-
Rothkreuz et Rothkreuz-Immensee, pour autant que les recettes des gares de Lucerne
et de Rothkreuz n’auraient pas le caractére de recettes de la ligne-mére Immensee-
frontiére méridionale.“ .

Au chapitre III, Produit net, litt. &, Dépenses de I'exploitation, le chiffre 1| recoit la ré-
daction ci-aprés: ;
pLes dépenses d’exploitation portées aux comptes annuels de Ja compagnie, & T'excep-
tion des dépenses relatives aux lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz
Immensee, mais tout en grevant le compte d’exploitation des dépenses provenant des gares
de Lucerne et de Rothkreuz, pour autant qu’elles auraient le caractére de dépenses affé-
rentes & la ligne-mére Immensee-frontiére méridionale.“
Au chapitre III, b, le chiffre 5 est rédigé comme suit:

yLes dépenses pour buts divers se rapportant & ’exploitation, notamment: contribu-
tions extraordinaires aux caisses de secours a fournir complémentairement pour la période
de dix ans; indemnités dérivant de la responsabilité civile et devant &tre alloudes en
suite de l’assurance réciproque pour accidents engageant la responsabilité des compagnies
et survenus pendant la période jdécennale.”
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2. Pour autant qu’elles seraient en contradiction avec l'arrété du Conseil fédéral modifié ainsi
qu’il est dit au chiffre 1, les conclusions du chemin de fer du Gothard sont écartées comme
non fondées. '

3. Les frais de la proeédure sont mis 4 la charge de la recourante.

4. Subsidiairement, si, contre toute attente, tel ou tel point des régles établies par le Conseil
fédéral n’était pas admis, le litige doit étre tranché en conformité des conclusions subsidi-
aires cpntenues pour ce cas dans les développements qui suivent.“

D. Dans sa réplique, la recourante maintient ses conclusions dans toutes leurs parties avee
cette seule modification qu’au chapitre II, Capital de premier établissement, elle ajoute & sa conclu-
sion: ,Par capital de premier établissement au sens des concessions, on entend le capital-actions au
moment donné“ la phrase: ,plus les ressources provenant de bénéfices nets et affectées a la con-
struction du réseau et I'acquisition du matériel.“

E. Comme le Tribunal fédéral avait déja, par ses arréts des 18/21 janvier et 18/19 juillet 1899,
statué sur les recours des chemins de fer Central-Suisse et du Nord-Est Suisse contre les arrétés du
Conseil fédéral fixant les régles suivant lesquelles seront caleulés le produit net d’aprés les conces-

sions et le capital de premier établissement de ces compagnies, le juge d’instruction invita les parties
& déclarer si et dans quelle mesure elles maintenaient leurs conclusions primitives ou si elles les
estimaient préjugées par lesdits arréts. Les pourparlers engagés & ce sujet entre les parties abou-
tirent, quant aux conclusions du recours, & une entente sur les bases suivantes:

I.
Produit net.

La période décennale, dont le produit net moyen fait régle pour le rachat du chemin de fer
du Gothard au 1°* mai 1909, comprend lintervalle du 1°r mai 1894 au 30 avril 1904 (voir page 8
de la réponse). ;

A,

Entrent en ligne de compte pour la détermination du produit net de chaque année d’aprés les
concessions :

a. Recettes.

1. Les recettes d’exploitation portées aux comptes annuels de la compagnie & I'exception:
a) des recettes d’exploitation provenant des tromgons pris & ferme Lucerne-Rothkreuz et
Rothkreuz-Immensee, pour autant que les recettes des gares de Lucerne et de Rothkreux



n’auraient pas le caractere de recettes de la ligne-mére Immensee-frontiére méridionale
(Chiasso-Pino-Locarno) ;
b) des recettes provenant des trongons Lucerne-Immensee et Goldau-Zoug inaugurés le 1¢rjyin -
1897, pour autant que ces trongons seraient rachetés au prix de construction; .
c) des recettes provenant d’immeubles disponibles.

. Les intéréts des excédents mensuels d’exploitation jusqu'a la fin de I'année, soit pour la
~ derniére fraction de la période décennale, jusqu'au 30 avril 1904, sous déduction de I'inté-

rét des avances que le compte de profits et pertes pourrait avoir faites a celui d’exploitation.

. Les bénéfices de cours sur valeurs étrangéres, pour autant qu’ils se rattachent aux recettes

d’exploitation ou anx dépenses d’exploitation.
Les subventions faites & I’exploitation pour des buts spéciaux.

. Toutes les autres recettes provenant de I'entreprise de transport, y compris celles qui ne

seront comptabilisées qu’aprés coup.

. Eventuellement, c’est-a-dire pour le c¢as ou les lignes d’accés Lucerne-Immensee et Zoug-

Goldau ne seraient pas rachetées au prix de construction: un montant & titre de compensa-
tion suffisante pour le fait que les lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau ne sont exploitées
que depuis le 1°r juin 1897 (voir page 20 ad 6 de la réponse). '

b. Dépenses.

. Les dépenses d’exploitation portées aux comptes annuels de la compagnie, 4 l'exception:
P p p p )

a) des dépenses relatives aux trongons pris & ferme Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-
Immensee, mais tout en grevant le compte d’exploitation des dépenses provenant des
gares de Lucerne et de Rothkreuz, pour autant qu’elles ont le caractére de dépenses
afférentes 4 la ligne-mére Immensee-frontiére méridionale (Chiasso-Pino-Locarno);

b) des dfpenses d'exploitation des lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau inaugurées le
1°f juin 1897, pour autant que ces lignes seraient rachetées au prix de construction ;

c) des dépenses aftérentes aux immeubles disponibles; au cas ol des immeubles disponibles
auraient été affectés a un but d’exploitation, il faudra, si on ne I'a déja fait, porter
aprés coup aux dépenses un loyer équivalent;

d) (sur la conclusion du recours figurant. sous cette lettre, une entente n’a pu intervenir

* entre les parties); '

"¢) des faux-frais de nouveaux emprunts, d'une maniére générale aussi des faux-frais inhé-

rents au service des emprunts, p. ex. les publications concernant les tirages au sort
et le paiement des intéréts, I’échange de feuilles de coupons, etc., de méme d'une fraction
équivalente des frais de la gestion financiére (colloquée sous la rubrique ,, Administration
générale“), pour autant que celle-ci est appelée & pourvoir au service des emprunts pour
le paiement des intéréts, le contrdle des coupons détachés, etc.; de méme enfin des
frais analogues relatifs au capital-actions.
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2. Les pertes de cours sur valeurs étrangéres, pour autant qu’elles se rattachent aux recettes
d’exploitation ou aux dépenses d’exploitation.

3. Les pertes devant étre amorties ou inserites au débit du compte des dépenses i amortir,
pour autant que ces pertes se sont produites pendant la période décennale faisant régle pour le
‘rachat, notamment pour études techniques préliminaires, en tant qu’elles ne rentrent pas dans le
capital de premier établissement, valeur de constructions et d'installations disparues qui forment
partie intégrante des objets de rachat selon les concessions et de celles dont la disparition n’est
pas une conséquence de I'exécution de mnouvelles lignes, subventions pour I'entretien de routes,
ponts, ete., pourvu qu’elles aient été. fournies dans l’intérét de I’exploitation du réseau.

4. Les dépenses pour buts divers se rapportant & l'entreprise de transport, notamment: con-
tributions extraordinaires aux caisses de prévoyance, & fournir complémentairement pour la période
de dix ans, dépenses résultant de I'assurance réciproque pour accidents engageant la responsabilité
des compagnies (demeurant entendu que pour la détermination du produit net selon les concessions,
on tiendra compte aussi des indemnités découlant de la responsabilité civile qui ne seront versées
(que postérieurement & l'expiration de la période décennale, mais se rapportent a des accidents kqui
se sont produits au cours de cette période), paiements complémentaires et bonifications pour co-
jou'issance de trongons de lignes et stations. _

5. A l'audience, il a été convenu entre les parties qu’il ne serait pas statué, dans la procédure
actuelle, sur la conclusion du recours énoncée sous ce chiffre.

6. La Compagnie du Gothard a retiré la conclusion formulée sous ce chiffre.

En outre, la Compagnie du Gothard abandonne sa conclusion figurant a la page 3 du recours
et commencant par ces mots: ,N’entrent pas en ligne de compte: toutes les rubriques de recettes
et de dépenses, etc.“ et accepte la temeur de larrété du Conseil fédéral, du 16 décembre 1897,
ayant trait aux rubriques n’entrant pas en ligne de compte pour la détermination du produit net
selon les concessions y compris celles du chiffre 5 des recettes (a) et du chiffre 4 des dépenses (b),
avec les changements résultant de Parrét rendu dans la cause du Nord-Est Suisse, page 41 chiffre IIL

B.

Vu larrét du Tribunal fédéral dans la cause Compagnie du chemin de fer Central-Suisse contre
Conseil fédéral, la’ Compagnie du Gothard retire sa conclusion relative au caleul du produit net
moyen de la période décennale & considérer.

II.

Capital de premier établissement.

Les parties sont d’accord pour qu’il ne soit présentement pas eniré en matiére sur le recours,
pour autant qu’il vise le capital de premier établissement, demeurant entendu que la Compagnie du
Gothard conserve le droit de poser & nouveau ses conclusions contre la partie respective de Parrété
dun Conseil fédéral, aussitot que ladite partie acquerra pour elle une importance pratique.
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Fonds de renouvellement.

Le Conseil fédéral déclare admettre la conclusion formulée sous ce titre, en ce sens que les
principes fixés par le Tribunal fédéral, dans le procés du Central-Suisse, au sujet du fonds de
renouvellement doivent faire régle, point sur lequel la Compagnie du Gothard est d’accord.

Iv.
Déductions sur le prix de rachat.

Il a été convenu entre les parties que la question des déductions sur le prix de rachat ne
serait pas traitée dans la procédure actuelle.

V.

Quant aux conclusions du recours formulées sous chiffre V relativement aux nouvelles lignes
Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, les parties n’ont pas réussi & s’entendre.

F'. Les parties reconnaissent de commun accord que dans la procédure actuelle il ne reste
donc plus & considérer que les points suivants:

1. La conclusion énoncée au recours, page 2, sous A, b. Dépenses 1, d, tendant & ce que
pour le caleul du produit net selon les concessions on élimine des dépenses: les gratifica-
tions aux fonctionnaires et employés, les dons et subsides volontaires, les prestations au
dépdt de consommation 4 Bellinzona ainsi qu'aux écoles privées.

2. La conclusion énoncée au recours, page 5, chiffre V, savoir:

que les lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau soient distraites des autres objets de
rachat et que, si leur rendement net multiplié par 25 venait & @étre inférieur au cofit de
construction, la Confédération ait & payer ce dernier, éventuellement que la Confédération
paie une somme & titre de compensation équitable pour le fait que la Compagnie n’encais-

sera le produit de ces lignes que durant 11 ans et 11 mois, et que la période comptable de

dix ans soit étendue jusqu'au 1°r juin 1907. ‘
Au cours du procés, la recourante a précisé cette derniére conclusion subsidiaire, en ces termes:

a) 11 est bonifié & la Compagnie un montant a titre de compensation suffisante pour le fait
qu'elle n’en pergoit le produit que pendant 11 ans et 11 mois.

b) Etant donné que le trafic de ces lignes n’a pas encore pu du tout se duvelopper pour la
période décennale, le rendement effectif desdites lignes afférent & cette période doit &tre
équitablément majoreé.

c) Ce rendement ainsi majoré sera également comptabilisé pour les 3 ans et 1 mois formant
I'intervalle du 1¢" mai 1894 au 1e" juin 1897.



— 18 —

Subsidiairement, au cas ol les conclusions a, b et c seraient repoussées:

Le calcul du produit net faisant régle pour le rachat doit &tre basé sur les produits nets
que ces lignes ont effectivement donnés du 1er juin 1897 au 1¢* juin 1907.

Suivant la proposition de la Compagnie du Gothard, les conclusions qui précédent, relatives
aux deux lignes d’acees Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau ne devraient étre discutées que lors de
la procédure ordinaire prévue a I'art. 21 de la loi sur la comptabilité pour la fixation de I'indem-
nité de rachat. :

D’autre part, les conclusions de la Confédération ont la teneur ci-apreés:

a) Selon le texte de la page 28 de la duplique:

Le produit total des 7 ''/12 (recte 6 Y/12)fannées doit &tre divisé par 7 /12 (recte 6 ''/12),
le quotient multiplié par 25 et ajouté au produit de l'autre partie du résean.

b) Selon le mémoire du département des chemins de fer, du 5 mars 1901: _

Le calcul du produit net d’aprés les concessions des deux lignes d’accés au nord doit
étre complété en ce sens que la moyenne annuelle du produit net de ces lignes réalisé dans
Pintervalle du 1er juin 1897 au 30 avril 1904 sera ajoutée pro rata au produit net calculé
pour Ja période du 1°r mai 1894 au 31 mai 1897.

Toutes les autres prétentions de la recourante sont repoussées comme non fondées.

. Considérant en droit: - j

1. Aux termes de larrét du Tribunal fédéral dans la cause Compagnie du chemin de fer
Central-Suisse contre Confédération, la fixation de l'indemnité de rachat doit se faire sur la base
du produit net vésultant de Iexploitation conforme & leur but des objets qu'en vertu des concessions
la Confédération reprend au moyen du rachat; pour déterminer le produit net selon les concessions,
il faut donc éliminer de la sphére d’activité de la Compagnie tout ce qui #ne 7entre pas dans I'ex-
ploitation des objets de rachat, c’est-i-dire dans l'exercice du métier de transporteur & l'aide des
lignes et accessoires soumis au rachat. Or la Compagnie du Gothard allégue au regard des gratifi-
cations aux fonctionnaires et employés, des dons et subsides volontaires, des allocations au dépdt de
consommation & Bellinzona et aux écoles privées, figurant aux dépenses d’exploitation dans ses comptes
annuels, qu’il s’agit de prestations, non point motivées par les exigences du métier de transporteur,
mais dues uniquement 4 une résolution toute spontanée prise par la Compagnie dans l'intérét du bien-
étre physique et intellectuel de son personnel et qu'en conséquence ces prestations n’ont pas & figurer
au bilan spécial & dresser pour la détermination” du produit net selon les concessions.

a) En ce qui touche les gratifications, la recourante fait valoir essentiellement les arguments
suivants :

Le 20 décembre 1889 sa Direction a pris pour la premiére fois une décision stipulant qu’ ,eun
égard au trafic considérable ainsi qu'au zéle et & la bonne volonté . ..“, il est accordé pour 'année
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1889 une gratification & tout le personnel définitif avec traitement annuel, qui n’est pas avantagé
d’autre part d'une-gratification. Le taux de ces gratifications variait suivant les catégories de service
- et 'échelle des traitements fixes, le maximum en était de fr. 120. — La dépense de ce chef pour
1889 s’est montée & fr. 58,000. — en chiffre rond. Dés lors la Direction a pris chaque année en
décembre une résolution spéeiale sur le point de savoir si et dans quelle mesure ces gratifications
devaient étre alloudes; depuis 1893 le taux primitif des gratifications a été majoré de 25 °/o; la
dépense y relative a dépassé ces derniéres années le chiffre de fr. 100,000 par an. De la part du
Conseil fédéral, c’est une erreur d’envisager ces gratifications comme un simple complément de
traitement octroyé pour recomnaitre certains services particuliers ou pour supprimer la disparité des
conditions d’exploitation_ou d’existence par rapport a d’autres réseaux. Lorsque le besoin d’un com-
plément de ce gerre se fait sentir, il doit étre accordé par la voie réguliére du traitement. Cest pré-
cisément pour cette raison que les grétiﬁeations sont allonées non pas & quelques fonctionnaires ou
a quelques catégories; mais bien & fous les agents définitivement engagés. Les réglements de la
Compagnie du Gothard relatifs aux traitements, ni aucun des contrats de service ne renferment un
mot au sujet des gratifications de Nouvel-an. Pareillement, le fait que l'octroi des gratifications a
été maintenu aprés le mouvement et le relévement des salaires en 1896 prouve qu'elles ne sont
point destinées 4 remédier & l'insuffisance des traitements. Pour trancher la question de savoir s’il
y a lien d’admettre la conclusion en ce qui concerne les gratifications, il importe de considérer les
points ci-aprés:

Ainsi qu'il ressort des développements de la recourante, il s’agit de prestations en faveur du
personnel attaché & son entreprise de ftransport, non point & la vérité de simples cadeaux occasion-
nels faits pour une cause spéciale, étrangére & 'entreprise de transport, mais bien d’allocations dont
le personnel bénéficie depuis longtemps chaque année et que la Direction du Gothard a décidé d’ac-
corder ,eu égard au trafic considérable ainsi qu'au zéle et a la bonne volonté .. ...“ Ces presta-
tions sont donc des dépenses que la Compagnie du Gothard s’impose sans interruption depuis 1889
A titre soit de récompense de services rendus, soit d’encouragement. Il s’ensuit qu’on ne saurait mé-
connaitre 1'étroite connexité de ces dépenses avec les intéréts de l'entreprise de transport. Encore
que la Compagnie du Gothard ne se soit pas engagée contractuellement, vis-a-vis de son personnel,
a lui verser ces allocations, que les agents par conséquent n’ont aucun droit d’en exiger le paiement
et qu'a ce point de vue elles différent en vérité des traitements proprement dits, il n’en est pas
moins vrai que sous le rapport de leurs effets elles sont assimilables aux traitements, puisque le but
en est identique & celui de ces derniers, d’olt suit qu'elles doivent &tre portées aux dépenses d’ex-
ploitation. De par leur caractére etleur destination, elles représen’bent un complément du traitement
- régulier, elles ont conséquemment & figurer au bilan spécial & dresser pour la détermination du
produit net selon les concessions, et cela sans qu'on ait & rechercher si ces gratifications constituent
le complément nécessaire ou volontairement octroyé du traitement fixé par contrat. En effet, pour
le caleul du produit net, multiplié par 25, de la période décennale faisant régle pour le rachat, il
importe peu de savoir combien la Compagnie a dit forcément dépenser durant ce laps de temps
pour exploiter:'entreprise de transport, le facteur déterminant est bien plutot, d’aprés la lettre et
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I'esprit des concessions, simplement la somme qui a été effectivement dépensée dans ce but pendant
ladite période. ‘

b) Un raisonnement analogue doit” nécessairement conduire au rejet de la conclusion de la
Compagnie du Gothard en ce qui regarde aussi les dépenses afférentes aux écoles privées. 1l
ressort de la réplique que la recourante entrétient depuis nombre d’années des écoles primaires a
Chiasso, Bellinzona et Biasca et des écoles secondaires & Bellinzona et Erstfeld avee 6 maitres,
subventionne 1’école dite suisse de Luino et fournit des allocations réguliéres aux sociétés de jeunes
commercants fondées dans un but d’instruction, si et pour autant que ses jeunes employés en font
partie. Elle a construit & Bellinzona et Erstfeld deux maisons d’école, de style simple, qui ont
cofité environ fr. 90,000. —, figurent au compte des immeubles et sont imposées.: Ces écoles sont
destinées aux enfants des employés, dans le canton du Tessin spécialement aux enfants de langue
allemande, et sont & leur disposition gratuite. La Compagnie paie les maitres, pourvoit & ’aména-
gement des locaux, & llinventaire et confie a4 des conseillers scolaires et a inspecteur 1'admini-
stration et la surveillance des écoles. Iei aussi, la recourante fait remarquer expressément qu’il
s’agit d'une mesure absolument volontaire de la Compagnie, qu'elle aurait pu abandonner au soin
des communes et cantons ou d’associations particuliéres. Or, il faut reconnaitre que ces institutions
d’utilité publique ne sont pas en connexité #nécessaire avec l'exercice du métier de transporteur, ni
spécialement avec I'exploitation du chemin de fer du Gothard et qu’ainsi la recourante peut & bun
droit et dans ce sens qualifier de volontaires ses prestations en faveur de l’enseignement scolaire.
On ne saurait non plus affirmer que toute institution d’utilité publiqueeréée par une compagnie de
chemin de fer dans l'intérét de ses fonctionnaires et employés doive, par la seule raison qu’elle est
destinée spécialement & ce personnel, étre considérée ‘comme rentrant dans Pexploitation de I'entre-
prise de transport et que les frais en dérivant doivent &tre regardés comme dépenses d'exploitation.
D’autre part toutefois il ne faut pas oublier que lors de la création de ses diverses écoles, la Com-
pagnie du Gothard n’a pas en uniquement en vue lintérét de son personnel, mais bien aussi son
propre intérét. On lit en effet dans le rapport de gestion de la Direction et du Conseil d’admini-
stration pour I’exercice 1892 entre autres ce passage relatif aux dépenses pour les écoles privées
allemandes de Ja Compagnie dans le Tessin: ,Peu aprés Iouverture de la ligne directe, on constata
que dans quelques gares principales du réseau tessinois se trouvaient un assez grand nombre d’agents
de langue allemande accompagnés de leurs familles et que le besoin d’une instruction en allemand
se faisait sentir pour les enfants de ces agents; nous criimes agir dans I'intérét de ces fonctionnaires
et employés, comme aussi dans celui de notre Administration en favorisant les tendances qui se
manifestaient dans cet - ordre d’idées. Il est dit plus loin que les maitres des écoles de Bellinzona
et de Chiasso sont nommés par l’administration et considérés comme agents de la Compagnie; ce
chapitre du rapport se termine comme suit: ,Mais dans le-canton d’Uri également nous devons
songer & créer des installations spéciales, entre autres & Erstfeld. Dans notre propre intérét nous
ne saurions d'une part méconnaitre les besoins de nos agents, mais d’autre part nous ne pouvons
demander aux Autorités uraniennes qu’elles adaptent leur organisation scolaire aux besoins de notre
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personnel. qui ne forme en réalité qu'une fraction peu importante de la population.* 11 est hors de
doute que le propre intérét de la Compagnie aux écoles privdes, dont il est question ci-dessus, doit
dériver d’une connexité de ces établissements avec le développement de l'entreprise de transport.
L’exploitation du résean implique pour un grand nombre demployés la nécessité de s’établir sur
- différents points de la ligne et si I'administration pourvoit d’elle-méme a ce que, malgré la disparité
existant dans les conditions loeales et surtout didiomes, il soit tenu compte des besoins et reven-
dications individuels de ses agents au regard de l'enseignement secolaire pour leurs enfants, elle
améliore d'une fagon notable les conditions d’engagement de son personnel d’exploitation et favorise,
ce faisant, ses propres intéréts intimément liés au régime de I'exploitation. Entre les dépenses en
' question ct I'entreprise de transport il existe done une relation étroite qui justifie la mise en compte
de ces dépenses dans le bilan spéeial 4 dresser pour la détermination du produit net selon les
concessions. ‘

¢) Relativement au dépot de denrées de Bellinzona, la recourante donnme les explications
suivantes: Il s’agit ici d’objets de consommation, notamment d’épiceries, que la Compagnie achéte
en gros et revend au prix coftant aux employés du réseau entier en accordant a ces derniers le
transport gratuit de la marchandise jusqu’'a la localité ou ils sont stationnés. La recourante demande
que ses débours de ce chef (plus de fr. 15,000), consistant principalement en traitements et salaires
du personnel attaché au dépdt de denrées et qui figurent gux dépenses du compte d’exbloitation,
soient défalqués de celui-ci. La liste des marchandises montre en premier lien qu'il ne Sagit pas
des ohjets de consommation dont une famille a- journellement besoin pour son entretien. Les meil-
leurs clients ne se trouvent pas parmi les agents répartis sur les lignes en montagne, mais plutdt
dans la plaine, 4 Lugano, Bellinzona et ailleurs, dans les localités ol ’on pourrait aussi se procurer
toutes les ‘denrées du dépdt.

Tout comme les écoles dont il a é1é question plus hant, cet établissement de la Compagnie du
Gothard n’est autre chose qu'une institution d’utilité publique en faveur de ses fonctionpaires et em-
ployés; de méme qu'on peut dire d’une mani¢re générale que les institutions similaives crédes par
un commercant ou industriel pour le bien-&tre de ses subordonnés contribuent aussi & favoriser ses
propres intéréts, on ne saurait nier que l'existence du dépdot en question ne procure a la Compagnie
également certains avantages indirects. Il n’y a guére toutefois de connexité étroite et spéeiale entre
cette institution et l'exploitation de l'entreprise de ti‘ansport et c¢’est aussi pour cette raison que le
litige entre le canton du Tessin et la Compagnie du Gothard sur la question de savoir si le dépot
de denrées & Daro était imposable en vertu de la concession tessinoise, a été tranché dans le sens
affirmatif par sentence du 22 mai 1896 du tribunal arbitral institué a cet effet. Il n’est en outre
pas démontré que ledit établissement ait été nécessité par les conditions spéeiales d’exploitation du
réseau du Gothard ou créé par la Compagnie essentiellement dans son propre intérét, afin d'amé-
liorer & son profit les conditions d’engagement du personnel. Dans ces circonstances, il semble juste
d’admettre la conclusion de la Compagnie du Gothard visant les prestations dont il s’agit.
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d) Quant aux dons et subsides volontaires, toutes données. précises font défaut. Sila recou-
rante entend par la les dons et subsides alloués & des fonctionnaires et employés pour stimuler leur
zéle, il faudra les traiter exactement comme les gratifications. Il en ira autrement par contre, si ces
dons et subsides ont été accordés uniquement pour des ceuvres de charité ou en vue de favoriser
les sciences et les arts. Dans ce dernier cas les dépenses de ce chef n’ont pas le caractére de dé-
penses d’exploitation et I'on ne doit pas en tenir compte dans le calcul du produit net. Il y a done
lien d’admettre la conclusion de la Compagnie du Gothard en ces termes: Doivent &tre défalquées
des dépenses a considérer pour le caleul du produit net au sens des concessions, les dépenses du
chef de dons et de subsides volontaires alloués & des ceuvres ou institutions étrangéres au service

des transports par chemin de fer.

2. En ce qui regarde la conclusion relative au calcul du prix de rachat des nouvelles lignes
Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, on ne peut en premier lieu acquiescer & la demande de la
Compagnie du Gothard tendant & ce que cette conclusion ne soit discutée que lors de la procédure
ordinaire prévue a l’art. 21 de la loi sur la comptabilité pour la fixation de I’indemnité de rachat.
Dans cette conclusion il s’agit de questions de principe et du moment que le rccours veut faire ré-
soudre celles-ci par un arrét du tribunal, il faut aussi qu’elles soient discutées et tranchées dans la
procédure prévue 4 la loi sur la comptabilité (art. 20) pour la fixation des régles suivant lesquelles
doivent étre calculés le produit met d’aprés les concessions, ainsi que le capital de premier établis-
sement. ' '

La recourante motive comme suit ses conclusions au fond :

En prévoyant le 1°T mai 1909 comme premier terme de rachat, on supposait que jusqu'a cette
date, le résean entier du Gothard aurait eu approximativement 30 années utiles et qu’ainsi, jusqu'au
1e* mai 1894, début de la période décennale faisant régle pour la détermination du prix de rachat,
le réseau entier aurait été & peu preés 15 ans en exploitation. On voulait par la donner au trafic
le temps de se développer suffisamment jusqu’'au commencement de la période décennale et laisser
4 la Compagnie, durant un intervalle équitable, la jouissance du produit non pas seulement du trafic
en voie de développement, mais aussi du trafic ayant atteint sa densité normale. Cette hypothése
— qui ne se réalisa qu’en partie pour les autres lignes — ne s'est pas-du tout réalisée pour les
lignes d’'accés Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau. A la demande de 1'Allemagne, I'exécution de ces
deux lignes fut ajournée par le Traité international du 12 mars 1878 et elles ne furent livrées a
Iexploitation que le 1 juin 1897, soit 3 ans et 1 mois aprés le début de la période décennale. Il
suit de 1a .

@) que ces lignes ne rentrent que pour 6 ans et 11 mois dans la période décennale faisant

régle pour le rachat,

b) que leur produit pendant ce laps de temps n’est que le rendement d’un trafic 4 ses débuts

et nullement en plein développement, '

c¢) que la Compagnie n’encaisse le produit de ces lignes que pendant 11 ans et 11 mois, au

lieu de 27 428 ans pour les autres lignes, en sorte qu'elle doit, d’'une part, supporter pen-



dant 12 ans la charge d’intérét des frais considérables de ces lignes et, d’autre part, les
céder avant que le produit dérivant du trafic local qu’elles apportent, ainsi que du raccour-
cissement de la ligne vers Zurich et la Suisse orientale, a4 considérer pour le trafic suisse

1

et international, s’'en soit suffisamment développé.

L’injustice qui frappe la Compagnie a ces trois points de vue ne peut &tre réparée qu'en sein- -
dant fes deux lignes susmentionnées des autres objets de rachat et, si leur produit net multiplié par
25 est moindre, en les payant au prix de construction plus la quotité des dépenses afférentes a la
construction, soit & l'agrandissement des gares de Lucerne, Goldau et Immensee, qui est en connexion
avec ’établissement de ces lignes. Au cas ol cette solution n’agréerait pas, il y aurait lieu & con-
sentir pour ces lignes: @) une indemnité spéciale pour le fait que la Compagnie n’en percoit le pro-
duit que pendant moins de 12 ans et sur un trafic encore en voie de développement; &) une majo-
ration équitable du rendement effectif de ces lignes afférent a la période décennale, pour le fait que
le trafic n’a pas encore pu du tout se développer pour ladite période; ¢) que ce rendement ainsi
majoré soit également comptabilisé pour les 3 ans et 1 mois formant lintervalle du 1°* mai 1894
au 1° juin 1897. Pour le cas ol ces derniéres demandes également seraient écartées, le prononcé
devrait stipuler que le caleul du produit nmet faisant régle pour le rachat sera basé sur les hénéfices
nets effectivement réalisés sur ces deux lignes du 1°r juin 1897 au 1° juin 1907.

Relativement a la demande que les deux embranchements du nord susmentionnés soient scindés
des autres objets de rachat et que, si leur produit net multiplié par 25 6tait inférieur au prix de
- construction, ils soient rachetéds 4 ce prix de construction, il faut remarquer qu'aux jtermes des
concessions, le réseau entier du Gothard forme un objet de rachat uniforme et indivisible et que
l'indemnité de rachat doit étre déterminée pour ’ensemble du réseau suivant des prineipes uniformes.
En effet, les concessions stipulent.d'une maniére générale et sans restriction aucune que dans le cas
du rachat & Texpiration de la 30°, 45¢ et GO° année, on paiera 25 fois la valeur de la moyennc du
. produit net percu par la Compagnie pendant les 10 années précédant immédiatement 1'époque a la-
quelle la Confédération a annoncé le rachat, dans tous les cas cependant les sommes qui, abstr.ac-
tion faite des suventions, constituent le capital social. Il est donc hors de doute que pour le caleul
du prix de rachat desdits embranchements font régle les mémes principes que pour les autres parties
de ’ensemble du réseau et qu'en conséquence, si le caleul du prix de rachat de I'objet entier de
rachat est basé sur le produit net, il doit en étre de méme pour ces embranchements aussi. Il en
résulte que la demandc tendant & ‘scinder ces dernicrs des autres objets de rachat ne peut &tre
admise, puisqu’elle est contraire & la teneur eclaire et précise des concessions. Quant & la revendi-
cation subsidiaire de la recourante d’une indemnité spéeiale pour le fait que la Compagnie pergoit
le produit de ces embranchements non .point durant les 30 (soit 28) années entiéres prévues lors de
la fixation du premier terme de rachat, mais seulement pendant moins de 12 ans, elle constituec une
demande de dommages-intéréts pour la reprise anticipée des embranchements par la Confédération.
Or, le Tribunal fédéral n’a & trancher, dans la procédure actuelle, aux termes de I'art. 20, 3¢ alinéa,
de la loi fédérale de comptabilité du 27 mars 1896, que les différends portant sur la détermination
du produit net et du capital de premier établissement. La revendication de la Compagnie du Gothard



929 _.

ne vise toutefois ni Te produit net ni le .capital de premier établissement; quelle que soit la solution
donnée & cette demande, elle n’influera absolument en rien sur le produit net ni sur le capital de premier
établissement. Par conséquent, il n’est pas entré cn matiére sur cette conclusion subsidiaire.

En ce qui concerne la détermination, pour les embranchements en question, du produit net-
moyen, & multiplier par 25, des 10 années précédant I'époque i laquelle le rachat a été annoned,
il est impossible d’admettre la conclusion de la recourante tendant & ce que le caleul du produit
net faisant régle pour le rachat soit basé sur les bénéfices nets effectivement réalisés sur ces deux
lignes du 1°r juin 1897 au 1¢* juin 1907. En effet, les concessions prévoient clairement et positive-
ment comme base chronologique du caleul du produit net la période décennale précédant immédia-
tement le moment auquel la Confédération annonce le rachat et quant & ce moment, les concessions
ne disent nullement quil doive arriver au bout. d’un certain délai pendant lequel les objets de
rachat auront déja été exploités, au contraire ce moment y est fixé d’avance chronologiquement et
immuablement par cette clause que la Confédération a le droit de racheter & l'expiration de la
30e, 4be, 60e, THe et 9Y¢ année a dater du 1° mai 1879, le chemin de fer: désigﬁé dans les
concessions, la déelaration de rachat & la Compagnie devant étre faite cing ang avant chaque terme
de rachat. Il suit de 1a, d'une part que le rachat étant fixé au 1° mai 1909, la période de calcul
au sens des concessions commence irréfutablement le 1°* mai 1894 ‘et expire le 30 avril' 1904 et
qu'il n’est donc pas permis de lui assigner une durde allant au dela de cette derniére date. D'un
autre edté il résulte de ce mode de fixer la période décennale faisant régle que les concessions ne
pouvaient signifier que le caleul -du prix de rachat doit étre en tout état de cause basé sur le produit
net réalisé par le fait que les lignes auront été en exploitation pendant ua laps de temps d’une
certaine longueur; bien au Conh‘aire, selon la teneur précise des concessions,‘ il ne peut étre appliqué
au caleul du produit net aucun produit autre que cclui cffectivement réalisé durant la période pré-
rappelée, exactement déterminée, ou qui aurait été réalisé si les lignes respectives avaient 66 en
exploitation pendant toute cette période. Il n’est done non plus possible de consentir & la Compagnie
da Gothard aucun supplément quelconque pour le fait que le trafic de ses embranchements, par
suite de leur mise postérieure en exploitation, n’a pu suffisamment se développer durant la période
4 considérer. Il est vrai par contre que la détermination compléte du produit net aun sens des con-
cessions est subordonnée i la. condition que l'étendue du réseau de la Compagnie dont il s’agit n’ait
pas varié au cours de la période totale de dix ans. Lorsquil n’en est pas ainsi, comme c'est le
cas ici pour les deux embranchements, la lacune ne peut étre comblée autrement qu’en déterminant
par évaluation le produit net des années ol les lignes n'étaient pas encore en exploitation. (C'est
dans ce sens aussi que s’exprimait déja le message du Conseil fédéral, du 25 mai 1897, concernant
le rachat des principales lignes de chemins de fer suisses, page 134.) Le compte d’exploitation du
réseau du Gothard, faisant régle pour le rachat, doit donc &tre établi en comptabilité tel qu'il
aurait probablement été en réalité, si les deux lignes d’accés au nord Lucerne-Immensee et Zoug-
Goldau avaient été en exploitation du 1°" mai 1894 an 30 avril 1904,
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Par ces motifs,

Le Tribunal fédéral

prononce :

1. 11 est pris acte au procés-verbal des accords intervenus entre les parties et ci-dessus juridi-
quement consacres.

2. Des dépenses & considérer pour le calcul du produit net an sems des comncessions sont
¢éliminées les prestations pour le dépdt de denrées a Bellinzona, ainsi que les dépenses du
chef de dons et subsides volontaires alloués & des ccuvres ou institutions étrangéres au ser-
vice des transports par chemin de fer. La recourante est déboutée du surplus de sa con-
clusion formulée au chapitre I, A, b (dépenses), chiffre 1, litt. d.

3. Quant & la conclusion relative aux nouvelles lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau:

@) La conclusion de sursis de la Compagnie du Gothard est rejetée.

b) Il n’est pas entré en matiére sur la conclusion de la recourante tendant a ce qu’il lui
soit éventuellement bonifié une somme & titre de compensation pour le fait qu’elle ne
percevra le produit de ces lignes que pendant 11 ans et 11 mois,

c) Le compte d’exploitation du réseau du Gothard, faisant régle pour le racllat; doit é&tre

- établi en comptabilité tel qu’il aurait probablement été en réalité, siles lignes Lucerne-
Immensee et Zoug-Goldau avaient été en exploitation du 1°" mai 1894 au 30 avril 1904.
d) Toutes les autres prétentions sont rejetées comme non fondées.

4. Les parties n’ont aucuns frais judiciaires & acquitter.
5. Le présent arrét sera communiqué aux parties par écrit et contre recu.

LAUSANNE, le 25 Juin 1901,
' Au nom du Tribunal fédéral suisse,
Le Président:
L.S. (sig.) Winkler.
| Le Greffier:
(sig.) Honegger.

Extrait
de l'arrét du Tribunal fédéral dans la cause Nord-Est Suisse contre Conseil fédéral
au sujet du rachat, page 4111:

»lIL La teneur de Parrété du Conseil fédéral relative aux recettes et dépenses n’entrant pas en ligne de compte
spour la fixation du produit net d’aprés les concessions, est modifiée dans le sens d’une nouvelle rédaction, savoir:
spour le chiffre 2 des recettes: ,Le produit des capitaux disponibles, d I'exclusion des intéréts des excédents mensuels
njusqu’a la fin de Pannée®; pour le chiffre 8 des recettes: « Les bénéfices de cours, & 'exclusion de ceux sur valeurs
neétrangeres se rattachant aux recettes d’exploitation et aux dépenses d’exploitation, et les provisions» et pour le
»chiffre 3 des dépenses: « Les pertes de cours, & I'exclusion de celles sur valeurs étrangéres se rattachant aux recettes
»d’exploitaiion on aux dépenses d’exploitation, frais de gestion financiére et provisions»,“
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1. Frequenz und Einnahmen nach Rechnungsrubriken.
Trafic et receties par nature.

A. Einnahmen aus dem
Eisenbahntransport.

1. Personentransport.
a. Zur gewdhnl, Fahrtaxe:
Einfache Fahrt I.Klasse
II.
111,

n ”n n

n n n

b. Zu ermass. Fahrtaxen:
Hin- und Riickfahrt I. KI.

” n ” IL ,
no” n nL
Interne Abonnements L.,
n ” II‘ n
” ,, IIL. ,
GeneralabonnementsI. ,
n IL ,,
” III n
Gesellschafts-,Schul-, Lust-
und Rundfahrten I. KL
” IL
# HL, 5
Beamtenbillette L 4
n II ”
” III n
Militirtransporte IIL.
Marktbillette IL. 5,
,, L.
Billette fiir hiilfshediirftige
Ausldnder III. KL
Polizeitransporte
Total
Rekapitulation nach Klassen:
I. Klasse
IL. . ,
IIT.

n

Total

Transportquantitdten Transporteinnahmén
Quantités Produit
1901 1900 1901 1900
Personen| °/o |Personen| %o Fr. % Fr. /o
Voyageurs Voyageurs
62642 | 2.3s] 65662| 2.40| 1155405 | 14.43| 1207519 | 14.1s
151780 | 5.1s| 159110 | G.04] 1363239 | 17.05] 1384460 |. 16.26
391137 | 14.80| 401494 | 15.23) 1094855 | 13.67) 1138495 | 13.37
15786 | 0.0l 16188 | O.e1] 214379 | 2.8 221617 | 2.0
151902 | b.s| 145463 | H.s2| 552330 | G.so] 534498 | 6.es
931940 | 35.47] 882863 | 33.40] 679504 | 8.40] 653346 | T.es
96| — 84| — 134 | — 110 | —
11160 | 0.2] 9662 O.s7 5280 | 0.07 4558 | O.05
105802 | 4.0s] 99814 | 39| 17333 | Q.2 15636 | Ouas
5637 | 0O.1] 5410| 0.1 54264 | 0es| 43473 | O.1
126155 | 4.s0] 133371 | bH.os| 397H88 | 4.or] 367306 | 4.3z
120973 | 4.eo) 129032 | 4.g0) 194397 | 2.4 177737 | 2.09
38285 | 1| 36531| l.s| 344604 | 4.0 407981 | 4us
126737 | - 4.32| 141595 | BH.sr] DBTT2TT | Ty 794629 | 9.ss
223993 | 8.s3| 246609 | 9.35] 1252444 | 15.64{ 1459566 | 17.15
367, 0.1 3331 0.0 760 | 0.01 618 | 0.1
19963 | 0.6 18848| O 9231 | 0.1 8779 | 0.0
105143 | 4.0o| 106170 | 4.os| 23436 | 0sz¢f 23043 | O.r
8162 | 0.s2] 13311\ O.so 17256 | 0O21f 30311 | Ouss
386 | 0.0z 308| 0.1 512 | 0.1 . 416 | O.0
12546 | 0.s| 11960 | 0.45 9341 | Oue 8829 | 0.1
1010 Q.44 1014 O0.04 6657 | 0O.0s 6379 |- O.0s
15807 | O.0] 11512| 0.4 36004 | 0.5 23557 | O.es
2627409(100.00{2636344/100.00] 8006230 |100.00|8513063 iOO.oo
122813 | 4.es| 124208 4.71| 1769546 | 22.10/ 1881318 | 22,10
.| 588083 | 22.3s] 608357 23.07) 2905457 | 36.26| 3094646 | 36.35
. [1916513| 72.94/1903779| 72.22| 3331227 | 41.61|3537099 | 41.55
2627409(100.00{2636344{100.00] 8006230 |100.00| 8513063 [100.00

A. Recettes sur transports |
par chemin de fer.

1. Voyageurs.
a. a taxes'normales:

Ie classe stmple course
Ire
IIIe

” ”

n ” ”

b. a taxes réduites:

Ie classe aller et retour
e, " on o»
IIle

”n ” ” ”

Ie cl. abonnem. intérieursj§
Ife ,
IIIe ,
Ie . abonnem. généraux |
IIe , ]
IIle

LU n

n

”n

Ie classe  [cuwrsion et cire.
Ile " n
IIle 5 o
Ie ,  Dbillets d’employés:
Ire » -
IIle . 8
IIle ,  transp.militaires
Ile . billets de marché:
Il - 50 5" 5 -y

billets pour indigents étran- .
IIIe classe  [gers]

transports de police

Total.

Récapitulation par classes.'_:
Ie classe ‘
IIe
IIle

Total.

”

-”n



% Transportquantititen Transporteinnahmen
; ; _ Quantités ; Produzt .
II Gepdck-, Tier- und. 1901 - g o 1 I1. Bagages, animaux et
Giitertransport. i:z::s“ °fo '17‘131:112 e Fr. T Fr. e \ marchandises.
la. Gepiick . . . . .| 8670\ — | 8612 — | 761533 — | 761525| — |a. bagages
= ’ Stiick - Tétes Stiick - Téles|
b ‘Tiere I-. Klasse 1880 1.s 3253 2.8 b. animaux Ie classe
i, 44730| 825 49524| 4316 I,

m. 58003| 4.5 40544 43, *84162| — |( BIOTAT) — : IIle

Ive 31889 23.35] 10845 9.5s : Ive

Total| 136592{100.00] 113166(100.00 484162 — 515747 — | Total.

; ¢. Giiter aller Art: g?,ﬁﬁ‘jf ’ggﬁﬁ:sn . c. marchand. de toute nature:
%;Eilgut -« « « « .| DB0116| b.9y 52884 b.u ‘ messageries (grande vitesse)
;Stiickgutklasse 1 . . . 23057 2a4 22654 2.2 expédit. partielles classe 1
i 9 2 . . . 26408 26 27240 2.79 » » s 2
Wagenladungen : | - | wagons complets:
’Al,lgemeine Klasse A . .| 921459 2.4 20009 2.4 cl'asse générale A
b n B .| 35718 3. 33499 B. ., ., B
Spezialtarife Ta . . .| 11396 L.ef 11294 15|\ 10287208 | 97.25 10099228| 97.60| tarifs spéciause: Ia
bl 22791 245 24304 2.8 . b

Ma . . .| 3324 0s 3936 0.0 " IIa
g bo.- o[ 20262 205 20403 2.00 b
Mla . . .| 11996] 1. 12814/ 1| ' _ ITa
b . . -] 121906 1250 134472| 13.15 _ b
?Ausnahmeta'rife - - -+ 63H838| G4.60] 613607| 62.74 tarifs exceptionnels
;LOka'lsp,esen: dvoits locaux (pour pesage,
, (Wag-, Lad-, Lager- chargement, magasinage,
Zu-und Abfuhrgebiihren camionnage aw départ el
ete) - . . . . . . _ ‘ 232683 | 2.21| 245734 2.ss| & Parrivée, etc.)

Total| 984264/100.00f 978016/100,00{10519981 {100.00|10344957 |100.00| Zotal.

Total der Tramsporteimmatmen| . . .| . .|. . .|. .[197171906| 95.5/20185292| 95.14| Produit total des transports
. B. Einnahmen aus ver-
' schiedenen Quellen .| . . .|. .|. . .|. .| 956024| 4., 895904| 4.26| B. Recettes diverses
besamttotal der Eimnakmen .| . . .| . .|. . .|. .[20727930(100.00[21031196|100.00| Total général des recettes




2. Durchschnittsergebnisse.

Par voyageur

Moyennes.
Betriebsliange:
Longueur d’exploitation: 276 Km. 190_1 ) 1900
1. Personentransport., — Voyageurs.
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer - R Fr. | 29008,8 | 30844,
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Relsenden S e e il Fr. 3,05 3,28,
Recette par voyageur . .
Einnahmenbetreffnis per Reisenden und Kilometer . . . .  Ots. 6,27 6,14
Recette par voyageur et par kilométre ,
Jeder Reisende hat im Durchschnitt- aller Klassen befahren . Km. 4863 52,51
Parcours moyen de chague voyageur des trois classes
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen im Total Reisende . 462951 502178
Chiffre total des, voyageurs, ramené & la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen Reisende ; 9520 9552
. Chiffre de voyageurs par kilomeétre-ligne
Auf jeden Personenwagenachsenkilometer kommen Reisende 4,63 4,97
Chiffre de voyageurs par kilométre-essien de voiture
Auf jeden Personenzugskilometer kommen Reisende 61,39 66,70
Chiffre de voyageurs par kilométre-train de voyageurs
Auf jeden Lokomotivkilometer kommen Reisende 575 61,92
Chiffre de voyageurs par kilomeétre-locomotive
2. Gepick-, Tier- u. Giitertransport. — Bagages, animaux, marchandises.
a. Gepick: — Bagages: ’

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer A N Fr. 275918 27595
Recette par -kilométre-ligne h
Einnahmenbetreffnis per Tonne . . . . . . . . . Fr. 87,84 38,48
Recette par tonne :
Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer . . . . . . Cts. 75,14 74,33
Recette par kilométre-tonne :
Einnahmenbetreffnis per Reisenden . . . . . . . . Cts. 28,98 28,89
Recette par voyageur
Jede Tonne hat befahren . . . . . . . . . . Km. 116,90 118,96
Parcours moyen d’une tonne
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen . . . Tonn. 3672 3712
Ramené a la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen . . . . . . . . . Tomn. 31,a 31,20
Par kilométre-ligne -
Auf jeden Reisenden kommen . . . . . . . . . Kg. 3,30 3,27




Betriebsldnge:

Longueur d’explortation: 276 Km. 1901 1900
b. Tiere: — Animaux : »
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer Fr. 1754,21 186865
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffois per Stiick . Fr. 354 4 56
Recette par téte ‘
¢. Giiter aller Art: — Marchandises ‘de toute nature: _
& )
Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer . Fr. | 3811557 | 37481,
Recette par kilométre-ligne
Einnahmenbetreffnis per Tonne Fr. 10,69 10,58
Recette par tonne
Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer Cts. 7,51 7,4z
Recette par kilométre-tonne
Jede Tonne hat befahren Km. 146,16 142,55
Parcours moyen d’une tonne »
Auf die ganze Bahnlinge bezogen, kommen Tonn. | 521217 505069
Ramené a la longueur totale des lignes
Auf jeden Kilometer kommen . Tonn. 3566 3544
Par kilométre-ligne
Auf jeden Giiterwagenachsenkm., Gepick- u. Tiere inbegr., kommen Tonn. 2,18 2,15
Par kilométve-essiew de wagon, bagages et animaux compris
Auf jeden Zugskilometer, Gepick- und Tiere inbegr., kommen . Tonn. 45,99 44 61
Par kilométre-train, bagages et animaux compris
Auf jeden Lokomotivkilometer, Gepick- u. Tiere inbegr., kommen Tonn, 32.16 30,97
Par Fkilométre-locomotive, bagages et animaux compris
Total der Transporteinnahmen per Bahnkilometer Fr. | T1637T;: | 72953,06
Produit total des transports par kilométre-ligne
3. Einnahmen aus verschiedenen Quellen. — Recetfos diverses.
Betreffnis per Bahnkilometer Fr. 3463 36 3246,0s
Produit par kilométre-ligne §
Totaleinnahmen per Bahnkilometer Fr. | 7510120 | 76199,09
Recette totale par kilométre-ligne ‘ :
Totaleinnahmen per Zugskilometer Fr. 6,47 - 6,56
Recette totale par kilométre-train v
Totaleinnahmen per Lokomotivkilometer . . . Fr. 4,53 4,56

Recette totale par kilomeétre-locomotive.




3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.
Trafic et recettes par mois.

a. Transportquantititen. — Quantités.

1901 Crtitexr — Marchandises
Monate Personen | Gepick|| Tiere Bilgut ﬁz;ﬂ‘i‘;’rmlm i ‘Wagenladungen — Wagons complets g{é
Mois ;2:; gf;;s 1::1;::; Grande| | . é}la%“s’i’g"ifénéﬁiszig Speaialtarife — Tardfs spéciaun % §§ Total
vitesse N B L IL | IIL £ 8
s | b a | b | s b S
NZUz:}:;n Tonn. Sz%;g{ i Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn. | Tonn Tonn.
Januar  Janvier .| 149,896 || - 367 7,208 3,586 | 1,643 | 1,776 | 1,434 | 2,636 911 1,135 | 177 | 1,734 523 | 6,528 | 49,849 | 72,432
Februar  Février . 140,389 377 6,057 3,822 | 1,592 | 1,560 1,482 2,160 705| 1,707 182 | 1,611 477 | 5,399 | 40,598 61,295
Mirz Mars . .| 204,5645| 615 6,038 5,111 1,911 2,227 | 1,474 | 2,660 858 1,991 338 | 1,986 818 11,817 | 53,499 | 84,690
April Aoril . .| 230,799 915 8,487 5,458 | 1,986 | 2,294 2,007 | 3,108 923 | 1,820 340 | 1,322 1,236 | 9,766 | 48,485 78,745
Mai- Mai 237,283 | 983 '1.3,140 5,695 2,110 2,649| 1,616 | 3,185 1,049 | 1,893 | 277 | 1,063 | 1,278 | 11,930 | 53,940 | 86,485
Juni Juin 235,741 753 | 16,365) 4,355 | 1,801 | 2,145 | 1,546 | 2,460 776 1,627 212 | 1,123 | 1,095 {13,724 | 50,627 | 81,491
Juli Juillet . .| 291,874| 840 | 7,022 ! 3,438 | 1,757 | 2,139 | 1,480 | 2,047| 941| 2,022 | 323 | 1,214 | 1,184 | 12,463 | 49,634 | 78,642
August  Aodt 303,655 978 7,880| 3,646 | 1,839 | 2,154 | 1,350 | 2,144 875| 1,883 | 341 988 | 1,023 |10,546 | 53,234 | 80,023
September Septembre | 261,970 1,017 || 16,251| 3,501 | 2,046 | 2,430 | 1,465| 2,796 | 930| 1,912| 280 | 1,886 | 1,257 |10,852 | 54,555 83,910
Oktober - Oclobre .| 226,321 | 850 { 21,262 4,098 | 2,370| 2,678 | 8,700 | 5,031 | 1,123 | 2,150 | 434 | 2,781 | 1,289 |11,428 | 71,541 [108,623]
November Novembre | 181,021\ 545 | 15,290 3,355 | 2,187 | 2,449 | 1,913 | 8,982 | 1,166 | 2,256 | - 246 | 2,267 | 1,227 | 9,978 | 60,249 | 91,225
Dezember Décembre | 163,915 430 | 11,692 4,151 | 1,865 | 2,007 | 1,985 | 3,609 | 1,139 | 1,795| 174 | 2,287 589 7,475 49,627 | 76,703)
Total 2,627,409 8,670 (136,592 150,116 |23,057 {26,408 121,452 35,718 |11,396 |22,791 | 3,324 20,262 11,996 |121,906/635,838 |984,264|
g 1900
mehr - plus . . . . — 58 | 23,426 — 403 — 543 2,219, 102| — — — — — | 22,231 6,248]
weniger - moins . . 8,935 || — - 2,768 = 832| — = - 1,513 | 612 141 818 12,566 - —




3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.
Trafic et recettes par mois.

b. Binnahmen — Recettes

1901

Monate Personen Gepick Tiere Gitter Eiguahien Quellon,| i B e Per

Mois Voyageurs Bagages Animaux Marchandises Recettes diverses Recette ieﬁl:tw:élrique
' Fr. c. Fr. c. Fr. C. | Fr c. Fr. C. Fr. C. Fr.‘ C.

Januar Janvier . . . . . . 374,649 72 || 30,139 | 71 || 34,728 | 53 782,703 | 81 1,222,221 | 17 4,428 34

Februar  Février . . . . . . 398,242| 28 | 32,750 | 58 | 25,5648 | 15 || 698,383 | 67 1,154,924 | 68 4,184 | 51 .
© Miirz Mars . . .o ... 853,671 12 || 61,229 | 97 || 27,066 | 36 | 919,052 58 1,861,020 | 03 6,742 | 83
April Aordl . ... .. 993,834 | 64 (102,480 | 41 || 34,897 | 79 | 830,236 | 43 1,961;449 27 7,106 70
Mai Mai . ... .. 795,762 | 83 11108,201 | 77 || 41,582 | 28 | 910,379 22 1,850,916 | 10 || 6,706 | 22
Juni J;in ....... 590,649 | 51 || 64,411 | 85 || 36,641 | 24 || 865,560 | 73 1,557,263 | 33 5,642 | 26
Juli Juillet .. . ... 746,117 | 59 || 59,439 | 22 || 34,659 | 07 || 828,373| 60 1,668,589 | 48 6,045 | 61
Avugust Aodit . . ... .. 824,244 | 45 || 67,050 | 86 | 35,260 | 35 || 862,445| 81 1,789,001 | 47 6,481 88
September Septembre . . . . . 740,142| 99 || 86,822 | 70 | 61,292 | 81 | 905,983 | 13 1,794,241 | 63 6,500 | 88
Oktober  Octobre . . . . . . 666,220 | 88 || 74,962 | b4 | 68,141 | 61 |1,141,248| 05 1,950,573 | 08 7,067 29
November Novembre . . . . . 553,028 | 50 | 44,957 | 48 || 46,940 | 88 || 938,279| 59 1,683,206 | 45 | 5,136 | 26
Dezember Décembre . . . . . 469,676| 01 || 34,085 | 46 | 37,403 | 06 | 837,334| 26 1,378,498 | 79,| 4,994 | 58
plowe sl 'd‘ﬁe?:e“;‘;’;( ~ =1 = =1 = =1 = | =1 96023 9| 956,023 96| 3463 | s6

S EEES
Total |8,006,230| 52 |761,632 55 ||484,162 | 13 || 10519980 | 88 || 956,023 | 96 |20,727,930 |-04 | 75,101 | 20
pard 1 | 1900

mebr - plus. . . .. ... .. — — 7| 90 = — || 175,023 | 57 | 60,119 | 85 — — — —
eniger - moms . ... ... 506,832 | 21 || — — || 31,685 13 — | = — — 303,266 | 02 1,098 79
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4. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.

Trafic et recettes par station.

Luzern .
Meggen .
Kiissnacht .
Immensee .
Arth-Goldau
Walchwil
Zug .
Steinen .
Schwyz .
Brunnen
Sisikon .
Fliielen .
Altdorf .
Erstfeld
Amsteg .
Gurtnellen .
Wassen
Goeschenen.
Airolo

Ambri-Piotta .

Rodi-Fiesso
Faido
' Lavorgo
Giornico
Bodio
Biasca .
Osogna .

Ubertrag
A reporter

|

* Dienstsendungen nicht inbegriffen. — Transports en service non .compris.

‘ - Rangordnung
g% 2 GrGter® Gegeniiber 1900 der Stationen
g & 0 § Marchandises* “ Comparé & Rang des stations
E R S g s § nach - d’aprés
Mo @ |8 N E 3 Y -
DS NN R I . |_El.2 E
% & | | = 8 &0 5 s X £ 2 %E'S% g e
852 | o | B |88 2 | % ) 85 | 5% |5BEEE=
2P s | E|e3 | £ W s S» | 23 |EgH5eE
SRS EegE
= S =
Zahl | Tonn. | Stiick|| Tonn. | Tonn. | Tonn. Fr. Zahl Tonn.
Nombre Tétes | Nombre
108925| 802 4764 | 10302 | 15736 | 26038 || 1000870\ - 226 | — 3046| 4| 8| 4
38203 28| 188| 1572 2241| 3313 44799\ 43244 | — 2011 15|33 24;
48407 82(2100| 2313| T419| 9732 77805 —]—4111 -+ 2487| 10| 19|18
16714] 22| 574 200 1621 1821 155622 — 1033 | — 286 30|39 | 40
96453 1331284 12120 20713 | 52833 || 311443 — 1206 -+ 5016) 5 . 41 7
23519, 46| 173 5317 786 1323 18986 || 4 371 | — 1416 24 |42 | 30
27769 78| 294| 5817 82_21 14098 || 128927| —1863 | — 703| 19|13 |15
36209 127 651| 2183| 3061| 5244 32627 — 714 | — 1318 16|28 |29
89462 196|3652|| 6233 | 11868 18_101 176949 | 49262 | — 1313| 6|10| 9
80252| 313 | 516|| 127798 | 125430253228 || 2160864 |- 11808 | —35930| 7| 1| 2
12287 7 70 132 384 516 6469 — 693 | -+ 124 35|45 |45
39421 98 97| 8913| 2976 11889 || 131980 3395 | — 3942 13 | 15| 14
47177 12514003! 5209 | 10091| 15300 || 161438 —}~1449 — 1330 11[11]11
44257 H8| 662| 2865H| 6583 9448 79230 4+ 88|+ 1325 122117
14229, 29| 181} 1009 698 1707 18643 }- 481 | — 19| 33 40 | 37
10639; 13| 1331 89751 19341 10909 38070| — 1561 | — 37951l 38 | 17 26
5912| 15| 5G| 4998| L1181 6179 29348 — 3810 | — 1034 45|23 |31
25/009 157 | 699| 2400| 6694| 9094 || 168961| — 1542 | — 3001 | 23 | 22|10
19031 691189 646| 4468| 5114 || 100290 |- 801 | — 180| 29|29 |16
9724 20| 742|. 677! 2124| 2801 32188| +1598 | — 411 40 | 36 28’
7656 12| 317 589 648 1237 15387 4+ 119 + = 45| 43 43 | 41
15039| 63]1390|| 1217 2408| 3625 714072) |- 1405 |+ 278 3213419
1629|  7/1041| 4465, 1103| 5568 18446\ - 448 | — 2326 44 126 | 38
2381 4] 37 949 | 465 1414 D626\ - 176 | — 1157 47 41 | 46
8726 7| 461| 3256 975 4231 38210 -+ 185 | — 2286 42|30 |25
38980 85[2983||11188| 8778| 19966 | 139078 4 717 | — 4215 14| 9113
21450, 15 90| 26328 | 1769 | 28097 54652 | - 2324 | — 6272 25| 7|22
895360| 2611 28297%25295“250375 503326 | 5081480




Ubertrag {
~ Report
Claro
Castione
Bellinzona .
Giubiasco .-
Cadenazzo .
Magadino .
S. Nazzaro .
Ranzo-Gerra .
Ranzo-Gerra frout.
Rivera-Bironico
Taverne
Lugano .
Melide .
Maroggia .
Capolago
Mendrisio .
Balerna
Chiasso .
*Reazzino
Gordola
Locarno

Total

Rangordnung
. G&ter Gegeniiber der Stationen
§ é §4 g Marchandises 5 Comparé & 10D Raug des sfations
EX | & | 3 | 53 |= skl b
A & 3 8 E 3 nl m| =
:% : = B @ E E ; @ § Eg.“é ng
2 5 5 & SF | A% ,_I £ 8 2 = z;g:sé‘;
= B g : =% 1 &5 |<EBEFE
3 = = B
Zahl | Tonn.| Stick | Tonn. | Tonn. | Tonn. Fr. Zahl Tonn |
Nombre ‘ Tétes Nombre
895360 | 2611 | 28297 252951 250375 503326/5081480
15894 4 30| 2422 320| 2742 1936 | 41238 || 384 | 313743
10514 9 625 7002 2707| 9709 21633 || — 851 1009 | 39|20 | 35
176167 | 439 | 2142| 7450 24043| 32093 818448 || — 421 | —1343| 1| 5| b
19409 “32_ 3596| 1443 2453| 3896] 568371 + 1616 |+ 163 | 28|32 |21
21390 10| 395 506/ 409 915 8005 || -}-3553 |4 518 | 26|44 |42
10718| 36 58|l 1908 3564 5472 46812 | 2036 |-1763 | 37|27 |23
5112 9 38 93 107 200 2645 || -+ 457 | — 29| 46|46 |47
o08| 58| 16| 80 69| 99| 7351 | 4 925 | 99| 41|47 |44
319 217162\ 3305 7842 11147) 247200 || 4 16 [3097 | 48 16| 8
13538 9 1+f>9 1715 990, 2705 16170 | -}-1474 | 4 693 ‘34 38|39
26217 10 191 1200, 1655 2855 21806 | -+1211 | — 1305 || 22135 |34
130063 | 768 971 10525 39300| 498251070605 -+ 5067 | 4-6294 | 3| 3| 3
27013 11 41 6191 4617 10808 36845 || — 174 | 1596 || 21|18 |27
30657 20 37 5182| 6877 12059 773634 | 4 401 | — 595 | 17|14 |20
29069 73 30 1414] 2505 3919 30192 | 4 529 |- 269 | 18|31 |30
76100 79| 431| 6742| 8465 15207 158273 | —2539 |4+ 827 | 81212
21077 1% 50| 2534 3423| 5957) 25536 | 1908 | 4 379 | 27| 25|32
161669 | 410 71257| 22997, 36196] 591934490095 | — 2077 | 46069 | 2| 2| 1
TS, e | Al i | it | s S B8 | == | BB
27645| 14| 5b3| 3486| 2660| 6146 22867 | — 861 |-}1265 | 20|24 |33
65498 | 334| 1866| 9612 21996| 31608 494889 || + 1799 |} 1432| 9| 6| 6
1782442| 4955 |128545 348708421173/769881(12739259

* Personenhaltstelle — Halte a voyageurs.
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5. Verkehr mit andern Transportanstalten und Transitverkehr iiber die Gotthardbahn.
Trafic avec d’autres entreprises de transport et transit par le Gothard.

I. Verkehr mit andern Transport-
anstalten.

Trafic avec d’autres entreprises de
transport.

Vereinigte Schweizerbahnen
Union-Suisse

| Rorschach-Heiden .

Rhitische Bahn . .
Chemin de fer Rhétique

Appenzeller-Bahn .
Ligne de U Appenzell

Tossthalbahn u. Uerikon-Bauma
Lig. du Teessthal et Uerikon- Bauma

Schweizerische Nordostbahn
Nord-Est Suisse

Botzbergbahn
Ligne du Beatzberg

Schweizerische Siidostbahn .
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn . .
Ligne du Sthlthal

Schweizerische Centralbahn
Central-Suisse

Aargauische Siidbahn
Sud-Argovien

Schweizerische Seethalbahn
Seethal-Suisse

Jura-Simplon-Bahn
Jura-Simplon

Thunerseebabn . . . .
Lignes du lac de Thoune

Spiez-Erlenbach und -Frutigen .

Giirbethalbahn '
Ligne du Gurbethal

Bern-Neuenburg (direkte Linie)
Berne-Neuchdtel (ligne directe)

Neuenburger Jurabahn
Jura Neuchdtelois

Emmenthalbahn
Ligne de I’Emmenthal

Burgdorf-Thun .
Berthoud- Thoune

Langenthal-Wolhusen .

Ubertrag — A reporter

der Gottharanabn | dex Gottharavain | porpaL Gegentiber | o
o e | A datard : Gamparé &
A P o P ) i P98 Bl B
el Bl S i Sl o O ol -] Bt
5052 | 9406| 7403| 6112|1245 15518 | 1566 | — 104 |
- 411 — 2| — 49— 40|+ 29
326 11| 844 3| 1170 14|+ 363 |+ 4
33| — 96| — | 229 — 127 |, —
28| 360 95| 899| 123| 79— B5 |4 35
19951 | 30500 | 65225 | 19731 [107476| 50240 | — 6652 | — 9085
17| 389| 365| 2382 382| 2171|4 219 | — 1280
98767 | 2760|18694| 940 |47461| 3700 | 4448 | — 1053
— | 2200| 298| 1177| 298| 3377|— 109 |— 2929
58761 | 16169 [49721 | 15389 |108482| 31558 | — 18725 | — 7503
4710| 2404| 9103 | 2057 18813 | 4461|— 894 |— 938
3121 1632| 165| 1225| 477 2857|4+ 17 |4 813
15369 | 12596 [ 14837 | 5241 [ 30206 | 17837 | — 1755 | | 948
13| 631 153 30| 266| 661 - 87 |— 208
atd 150 590 -~ 23| 590 173|4 59 [+ 99
- 3| — 2] - 50 0 — |4 B
24| 12| 53 24 77| 36| + 77|+ 36
203 | 1248| 235| 96| 438| 1344|— 66 | 918
64| 423| 67| 1499 131| 1922|++ 22 |— 263
486| 1906| 328| 785 | 814 2691|4 297 |} 833
90| 705 72| 838 | 162| 1543|— 925 |— 753
156606| 53561(168444| 57955 [3825050/141516]— 20759 | — 20396
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Ubertrag — Report

Oensin gen—Baisthal
Stansstad-Engelberg

Rigibahnen . . . .
Chemins de fer du Rigi

1 Monte Generoso-Bahn

Ligne du Monte Generoso

Vierwaldstittersee .
Lac des Quatre-Cantons

Thuner- und Brienzersee
Lacs de Thoune et de Briens

Luganersee
Lac de Lugano

Langensee
Lac Majeur

Comersee
Lac de Como

Italienische - Bahnen
Chemins italiens
Deutsche Bahnen .
Chemins allemands

Osterreichische Bahnen .
Chemins autrichiens

Franzosische Bahnen .
Chemins frangais

Belgische u. Niederlind. Bahnen

Chemins belges et néerlandais

Englische Bahnen .

Chemins anglais

Coupons f. komb. Rundreisebill.

Coupons de billets circ. combinés

Generalabonnements
Abonnements générawx

Total des Verkehrs mit andern

Transportanstalten
Total du trafic avec d’autres
entreprises de transport

|

Von
der Gotthardbahn

Nach
der Gotthardbahn

TOTAL Gegenitber
Bhiarisagera B |- & il  Comparé & 1 1%
Personen Giter Personen Grtter Personen Giter Personen Giiter
Yoyageurs M::::::“"' Voyageurs M‘;":::':"' Voyageurs| M';:f:"' Voyageurs | Marchandises
Zahl Tonn. Zah) Tonn, Zahl Tonn. Zahl Tonn,
-Nombre Nombre Nombre Nombre
156606| 83561{168444| 57955 [325050(141516] — 20759 |— 20396
— 32 — 185 — 217|— - 33 |4+ 58
371 — 2 — 39 — |— 25 —
2625 | — 3510, — 6135 — | 257 —
296] — | 120, — 416 — |— 249|. —
<
1567 — 1786 — 3363 — | — 376 —
23|© 24 40 1 63| 25|+ 6|} 6
- | — | 5664 — 5664 — |— 205| —
449 — 220, — 669 — |— 209 —
142 — 553 — 695 — |+ 46 —_
43070( 19920] 45372| 93973 | 83442/113893! — 1345 |- 6573
1719 295] 8107 98777 | 9826 99072|~— 4705 | |- 4367
20 3 35 933 55 936| — 84 |4 36
1344 — | 1568] — | 2012) — |— 1218| —
299 -— 1073 6271 1372 627 — 1435 | — 430
497 — 4849 — 5346 — |+ 1032 —
630 — 173447 — |174077] — |+ 8396 —_
126382 — [126383 — 262765 — |—15048 —
335706(103835|541173| 252451 |876879|356286| — 36937 | — 9786
r~
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Chiasso tr., Pino tr.'und Locarno tr. reexpedierten Giiter inbegriffen.

et Locarno tr. figurent dans le trafic de et pour PItalie,

Von Italien | Nach Italien i Gegeniiber
g i | A a2 | TOTAL | T, ) 1500
Personen Gitter Personen Giter Personen Giiter Pm.;sonau Giiter
In. Transitverkehr. Voyageurs Ms;;’;u"_ Véyagturs M?;;;Z‘:"' Voyageurs M‘;’;;i':"’ Voyageurs | Marchandises |
Trafic de transit. Zahl Tonn. Zall Tonn. Zahl Tonn. Zahl Ton. |
Nombre Nombre Nombre Nombre I
Schweiz . . . . . . . . 114196 |203953] 183490 | 48390 | 32636|252343;] — HI1 | — 4226
Suisse , .
Deutschland und weiter . . . | 10128 |106036].13187 | 224574 | 23315330610 — 6230 | 4 39777
Allemagne et Pau-dela ) . .
International. Rundreiseverkehr | 2393 | — 12311 e 14704 — | — 8290 —
Voyages circul. internationaux
26717 309989 43988 | 272964 | 70705582953] — 15021 | + 35H51
' Von Rigibahnen Nach Rigibahnen i
’ und Siidostbahn und Siidostbahn
Enprovenance duRigi | A destination du Rigi
et du Sud-Est Sussse | et du Sud-Est Suisse
Sehweiz . . . | 1931 2837]|28981| 1096 |30012| 3933| — 2224 |- 703
Suisse ' g
Deutsehland und weiter . . . 12 —1 263 312 275 312 — 129+ 118
Allemagne et Pau-dela - §_ N TR il |
1943 | 2837129244 1408 | 31187 4245 — 2353 |} 821
Total 468 Transitverkeln's} 101892|587198] — 17374 | -}- 36372
du irafic. de transit . )
Gesamtbotal] 978771/943484| — 53311 | -|- 26586
Total général

" Anmerkung. Im Verkehr von und nach Italien sind auch die Getreidesendungen ab Brunnen Lagerhaus und die in

Note. Les envois de céréales réexpédiés de Brumnen-entrepots, ainsi que les marchandises réinscrites a Chiasso tr., Pino tr.




6. Verkehr nach Entfernungen. .

Trafic daprés la distance.

- P Personen Personenkilometer it i
Dlstapz in Kilometern|| Voyageurs Kilomtros-sopagenrs Mdrflta:dises zgfiiiﬁfio?ifﬁ;
Distance en __
oy 1901 1900 1901 1900 1901 | 1900 1901 1900
w:i[; - léis N%;Pl}re N%ar'i}lblre N?Ja;}nlgra Nﬁ:l}ra Tonn. s ; Nzo?r}lblre N?:;%ln
3—10 670,129 638,SOOi 4,371,126 | 4,235,664 || 34,664| 36,374| 227,72H 276,839
11—20 554,254 | 552,761 8,446,314 8,410,066| 55,739| 71,398 872,262 1,059,645
21—30 434,251 | 420,923,11,227,362 (10,878,350, 79,354| 73,784, 2,082,676 | 1,935,071
31—40 104,231 | 99,168| 2,906,875 3,697,075 || 24,666] 27,646 906,646 | 1,021,240
41—-50 52,890 50,584| 2,401,938| 2,271,956 | 25,379 21,850| 1,129,480 974,982
51--60 112,792 | 107,060| 6,066,188| 5,724,810| 17,470| 20,676| 965,357 | 1,140,355
61—70 25,021 | 25,765| 1,590,534 | 1,615,469 | 13,082 13,836| 546,154 891,179
71—80 19,709 21,750( 1,439,566 | 1,637,295 8,457 11,604| 627,810 853,572
81—90 18,683 | 17,687( 1,610,269 1,629,077|| 5,861| 6,452 504,960 | 554,360
91—100 3,683 |  4,002| 348,972 378,834| 1,869 1,463| 179,271| 139,875
101—110 9,560 9,076| 1,005,359 959,094 | 2,181 2,344 229,703 247,506
111—120 33,514 | 31,433| 3,983,914| 3,734,615 3,404| 06,861 395,260| 810,040
121—-130 1,452 1,349\ 182,729 169,298 4,232] 4,161 533,56b2 524,114
131—140 4,593 4,628 624,302 628,782 | 14,139| 20,390| 1,925,638 | 2,776,928
141—150 12,851 | 13,130 1,855,454 | 1,889,827 |  9,870| 14,267| 1,425,321 | 2,063,418
151—160 9,722 9,600| 1,517,995| 1,489,016 | 23,782| 22,445| 3,692,061 | 3,478,358
161-—170 | 31,667| 85,000| 5,377,475| 5,856,288 | 88,620 25,563| 6,445,186 | 4,266,992
171— 180 7,955 | 8,799 1,391,163| 1,513,498 || 152,825| 141,423 (26,382,483 | 24,877,452
181—190 13,691 | 14,432] 2,560,135| 2,693,112 113,231|111,640|20,746,776 |20,461,057
191—200 51,196 53,521 (110,065,052 (10,499,296 | 77,191 70,321|/15,114,624 | 13,763,404
201—210 1,849 | 2,176| 871,750| 439,970 || 206,611|190,092[42,565,779 |39,161,979
211—220 38,341 44,297 8,223,247 9,485,358 || 54,929 63,559 11,758,878 13,606,158
221—226 || 162,710 | 202,54036,771,175|45,741,662 || 16,808} 19,972 3,798,284 | 4,513,393
| 202,765 | 267,813(12,385,514(13,122,832| — s = S
Total 112,627,409 2,636,344 (127,774,358|138,601,124|| 984,264|978,016 143,855,792139,:—398,917i
Betriebsjahr Grepacls — Bagages : B Tiere — Animaux
T Tounes | Kitomotres-tonmes| Sk = Tétes | 70N | Kitometres-fomnes
1901 8,670 1,018,499 136,592 17,779 2,384,999
1900 8,612 1,024,454 113,166 18,744 2,bb5,340
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7. Verkehr nach Warengattungen.
Statistigue des marchandises par nature.

NS

[NoRNG ol N BN«

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.
21,
22.
23.

24,

25,

A. Lebens- und Genussmittel.
a. Verbrauchsmittel.

I. In festem Zustande.

. Getreide, Malz, Hiilsenfriichte, so-

wie Kleie .

. Mehl und Muhlenfabrlkate
. Teigwaren,

Brot und sonstige
Backwaren .

. Kartoffeln . .
5. Feldfriichte und Gartenﬁ uchte

Gemiise . . . . . .

. Obst, frisches

. Obst, geddrrtes

. Stidfriichte, frische u. getrocknete
. Fleisch, Fleischwaren, Gefliigel,

Fische, Wildpret .
Kise und Zieger
Butter, auch Kunstbutter (Mm ga-
rinbutter) und Schweinefett
Eier . :
Kaffee und Kaffeesurrogate :
Zucker, raffiniert
Rohzucker . ,
Tabak, roh und fa,brlzmrt

II. In flissigem Zustande.
Milch und Rahm, frisch
Mileh und Rahm, sterilisiert, kon-
- gerviert und kondensiert
Wein u. gestampfte Weintrauben
Most (Obstmost) .
Bier . :
Mineralwasser
Branntwein und quueur (exkl
Sprit) .
b. Gebrauchsmittel.
Umzugsgut (gebrauchter Haus-
rat) und Effekten .
Hausritliche Gegenstande, neue,
nicht in andern Titeln genannte;
Biicher, Musikinstrum., Kunst-
gegenstande u. dgl. .

Total

1901 1900

Tonn. Tonn.
161,814 | 172,368
23,357 | 23,789
2,102| 2,213
17,740 | 9,209
8,276 | 10,560
9,145 8,436
613 " b16
12,269 | 11,748
6,362 | 6,224
11,259 | 11,149
1 6,049| 6,378
23,261 | 25,308
2,652 2,195
5,243 | 4,565
1,665 | 1,563
49 "6
5,058 | 4,140
54,786 58,726
818 587
6,034 | 6,196
459 466
1,715 | 1,714
4729 | 4,381
1,555| 1,415
367,010 | 373,852
!

ot

© 00 D

10.
11.

12.
18.
14.
15,
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.

24.

25.

. Denrées aliment. et objets mobiliers

a. Objets de consommation.
I. Solides.

. Cévéales, malt, légumes favineux,

Son.

. Farines et produits de minoterie.

. Pdtes alimentaires, pain et pdtis-

series.

. Pommes de terve.
. Fruits et légumes de jardin, produits

agricoles.

. Fruits frais.

. Fruits secs.

. Fruits du midi, frais et secs.

. Viande et charcuterie, volailles, pots-

sons et gibier.

Fromage et séret.

Beurre, aussi artificiel (margarine)
et saindoux.

Oeufs.

Café et succédanés du café.

Sucre waffiné.

Sucre brut.

Tabac brut et manufacturé.

II. Liquides.

Lait et créme, frais.

Lait et créme, stérilisé, conservé et
condensé.

Vin et raisins foulés.

Cidre (vin de frmts)

Biere.

Eaux minérales.

Eau-de-vie et ligueurs (non compris
Dalcool brut).

b. Objets mobiliers.

Meubles et wustensiles de ménage,
usagés, effets.

Obyjets mobiliers neufs, non cités ail-
leurs; liyres, instruments de mu-
sique, objets d’art, etc.

Total.

)
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26.
217.
28.

29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.

45,

B. Brenumaterialien.
Brennholz und Holzkohlen
Torf . .
Steinkohlen, Braunkohlen, Bl‘l-
quettes, Coaks .

Total

C. Baumaterialien.

Steine, auch Marmor, rohe (Sp.
T. III) .

Steine, auch Marmor, bealbeltete,
Stemhauerarbelten aller Art
(Sp. T. 1I)

Steine, gebrannte (Sp T III)

Schiefer . e

Sand und Kies

Asphalt

Cement, Kalk, gebrannter und
Gips, gemahlener - 3

Cementplatten, -réhren, -steine,
Cementwaren (Sp. T. III)

Gipsdielen, . Schilfbretter, Spreu-
tafeln, Holzwollebretter, Kork-
steine und Korksteinplatten ..

Dachpappe, Steinpappe, ' Teer-
pappe T

Total

‘D. Metallindustrie.

Eisen und Stahl, roh und alt,
Eisen- und Stahlabfille, Erze
(Sp. T. III) .

Eisen- und Stahl, fagonmert (Art
des Sp. T. II) . .

Schienen und Schwellen samt Zu-
behdr, neu, Bestandteile von
Lokomotiven und Wagen

Eisen- und Stahlwaren (Art. des
Sp. T.1) . ;

Blei und Zink

. Unedle Metalle, als :. Kupfer,
Zinn u. dgl. %
Maschinen und Maschmentelle
Total

1901 | - 1900
Tonn. Tonn.
7400| 6,635
110 165
83,284 | 71,060
90,794 | 177,860
75,954 | 110,932
5322 | 8,314
19,561 | 19,374
1,082 1,685
6,095| 9,491
175 45
19,313 | 20,558
793| 1,133
93 177
162 134
128,550 | 171,843
39,701 | 14,966
46,129 | 36,291
13,308 | 22,053
13,904 | 11,421
1,543 1,239
3,262 | 2,984
24,143 | 31,876
141,990 | 120,830

l

B. Combustibles.

26. Bois a briiler et charbon de bois.
27. Tourbe.

28. Houille, lignite, briquettes et coke.
Total.

C. Mutériaux de construction.
29.

Pierres, ainst que marbres, bruts (t.
sp. III).

30. Pierres, y comprisle marbre, owurees,‘
pierrves taillées de tout genrve (t.
sp.- II).

31. Pierres cuites (t. sp. I1I).

32. Awdoises.

33. Sable et gravier.

34. Asphalte.

35. Ciment, chaux vive et gypse moulu,

36. Carreaus,dalles, tuyaux, pierres arti-
ficelles et objets en ciment (t. sp. IIT)

Torchis de plitre et de roseausx ou

37.
de balles de céréales, briques et
dalles en liége.

38. Carton-pierre, carton bitumé ou gou-
dronné pour toitures.

Total,

D. Industrie métallurgique.

39. Fers et aciers bruts et vieux, déchets
de fer et d’acter,minerais (1.sp. I11).
Fers et aciers fagonnés (articles du

t. sp. II).

40.

Rails et traverses avec accessoires,

41.
neufs, piéces de locomotives et de
véhicules. - '
492, Ferronnerie et ouvrages en aciev (ar-
ticles du t. sp. I).
43. Plomb et zinc. .
44. Métaux communs, tels que: cuivre,

étain, etc.

45.
Total.

Machines et piéces de machines.
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E. Textilindustrie.

Baumwolle, rohe, und Baumwoll-
abfille (Sp. T. I) i
Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh
gefirbt und gebleicht
Baumwollgewebe, rohe, gefirbte
und gebleichte, Baumwollwaren
aller Art, auch Brodericn und
Stickereien :
Wolle, roh oder gewaschen Woll-
abfille und Kunstwolle (Sp.T.I)
. Wollgarne, Wollgewebe u. Woll-
waren aller Art .
51. Flachs, Hanf aller Axt Jute, -Ra-
mie, Chinagras; Rhea
52. Garn, Gewebe und Waren von
Flachs, Hanf u. dgl. .
53. Seidenabfille, Cocons .
54. Seide, roh und gezwirnt, Lhappe,
Stoffe und Waren von Seide .

*. Total

46.
47,

48.

49.

F. Gerberei.
Felle und Haute
. Rinde und Lobe .
57 Gerbstoffe, andere als Rmde
58. Leder und Lederwaren
H9. Gerbereiabfille

Tt Ot
S &

Total”

G. Gas- und Thonfabrikation.
60. Fenster- und Tafelglas (Sp. T. I)
61. Hohlglaswaren (Sp. T. II)

62. Porzellan und Thonwaren des
Sp. T.II . .

63. Thonréhren und ’l‘honwarbn des
Sp. T. IIT . e ou

Total

" H. Papierfabrikation.

64" Lumpen, Paplerabfalle und altes

Papier .
- 65. Holzstoff, Ho]/zellstoﬂ' (Cellulose),
Strohstoff .o

Ubertrag

1901 1900
Tonn. Tonn'. .
14,144 | 16,374
1,240 906
2,545 2,226
6,834 5,829
825 749
6,739 7,215
3,592 3,499
824 764
6,754 6,017
43,497 | 43,579
1,065 1,014
763 975
1% 84
880 784
108 28
2,993 2,885
1,831 1,081 |
2,601 2,666
1,321 1,202
450 462
6,203 5,361
619 625
5,785 5,118
6,404 5,743

E. Industrie textile.

46. Coton brut et déchets de coton (t.
sp. I). » 1
47. Fil de coton (y compris fil & coudre)
brut, teint et blanchi.

48. Tissus de coton bruts, teints et blan-
chis, cotonnades de toute espéce,
© ausst broderies et tapisseries.
49. Laine brute ou lavée, déchets de laine
. et laine artificielle (t. sp. I).
50. Fils et tissus de laine, ouvrages en
laine de tout genve.

51. Lin, chanvre de toute espéce, jute,
ortie, dioique ou grande ortie (va- |
mie), chinagras.

52. Fils, tissus et ouvvages de lin, chan-
vre, etc.

58. Déchets de soie, cocons. .
54. Soie brute et moulinée, chappe, tissus
de soie et soieries. '

Total.

F. Tannerie. \
55. Peaux.
56. Ecorce et tan.
57. Tannins autres que l'écorce.
58. Cuirs et objets en cuir.
59, Déchets de tannerie.

. Total,

G. Verrerie et Poterie.
60. Verve a vitresetverve entables (t.sp.I)

61. Verrerie creuse (t.sp. II).

62. Porcelaine et poterie (t.sp. 11),

63. Tuyaux en terve cuite et poterie (.
sp. I1I1).

Total.

H. Fabrication dw papier.

64. Chiffons, rognures de papier et vieusx
papier.

65. Pdte de
paille.

A reporter.

bois, cellulose, pite de !




66.

- 67.

68.

69.
70.

71.
72.

73.
4.

.
76.
7.

8.
79.
80.
81.
82.

83.
84.
85.
86.

Ubertrag

Papier, XKarton und Pappen

(Klassen A und B) - g

Packpapier und Packpappe des
Sp. T. I. .

Total

J. Strohindustrie.

Strohwaren aller” Art

K. Holzindustrie.

Holz, mitteleuropiisches (Bau-,
Werk- und Nutzholz) in Blocken,
Stammen u. Stangen (Sp. T. III)

Holz, mitteleurop., geschnitten,
als: Balken, Bretter, Latten,
auch Schwellen (Sp. T. III)

Holz, anderes als mitteleuropé-

isches (Sp. T. I) :

Parqueteriewaren und grobe Bau-
schreinerarbeiten .

Holzwaren, grobe, des Sp. T. III

Ubrige, nicht genannte Holzwaren

Total

. Hiilfsstoffe fiir Landwirtschaft

und Industrie.

Erden aller Art (exkl. Farberden)

Farberden (Erdfarben) :

Farbhélzer in Blocken u. Stiicken
oder gemahlen

Sumach

Farben aller Art (exkl Drdfarben)

Salzsédure i "4 ;

Schwefelsaure ; .

Andere &tzende Sauren, exklus
fliissige Phosphorsidure in Fass.

Sprit ;

Soda und Sodalauge Pottasche

Salz (Chlornatrium) des Sp. T. 1

Salz (Chlornatrium) des Sp. T. III
Ubertrag

1901 1900

Tonn. Tonn.
6,404 | 5,743
1,357 1,113
635 5h1
8,396 | 17,407
1,204 1,245
15,514 | 18,745
20,438 | 16,482
980 | 1,072
1,148 938
820 736
950 832
39,850 33,800
2475 | 3,121
2,674 3,271
138 180
1,086 | 1,544
3,646 | 2,330
9 (
499 441
1,314 | 1,189
B85 686
11,434 | 10,607
1,187 1,638
56 31
25,633 | 25,045

Report.

66.

67.

Papier, carton et papier-carton (class.
A et B).

Papier d’emballage et carton d’em-
ballage (t. sp. I).

Total.

68.

69.

70.

71.

72.

78.
4.

J. Industrie de la paille.

Ouvrages en paille de toute espéce.

K. Industrie du bois. ‘

Bois du centre de I’ Europe (bois d’ceu-
vre et de construction) en blocs,
troncs et perches (t. sp. IlI).

Bois débités du centre de Z’Em'ope,A
tels que: poutres, planches, lattes
et traverses (t. sp. III).

Bois autres que ceux du centre de
UEurope (t. sp. I).

Parqueterie et menuiserie de con-
struction commune. '

Ouvrages en bois ovdinaive (. sp.I111)

Autres ouvrages en bois non dénomn.

Total.

L. Matieres auxiliaires agricoles et

75.

76.
7.

78.
79.
80.
81.
82.

83.
84.
85.
86.

A

industrielles.

Tewesd toute espeéce (saujt acouleur)

Terves a couleur.

Bois de teinture en morceaux ou
moulu.

Sumac.

Couleursde toute sorte (sauft.acoul.).

Acide chlovhydrique.

Acide sulfurique.

Autres ‘acides (sauf Pacide phospho-
rigue liquide en fits).

Alcool brut,

Soude et lessive de soude, potasse,

Sel (chlorure de sodium) du ¢, sp. I.

Sel (chlorure de sodium) du t. sp. I11.

veporter.

2*
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Ubertrag

87. Salze anderer Art, nicht beson-
ders genannte

- Scehwefel .

Starke- u. Starkemehl -zucker,

und -sirup .

Fette, nicht eBbare, Fettwaren,
Seifen und Kerzen . .
Teer und Pech des Sp. T. III
Harze, Brauerharz, Kolophonium

und Pech des Sp. T.1
Mineraldle, schwere (Sp T. III)
Mineraldle, andere, als: Petro-

leum, Naphta, Benzin, Ligroin

ete. . . . . .

Ole, vegetabilische .

Tierhaare aller Art .o

Seegras, Waldgras, Alpengras,
Alpha, Espartogras .

88.
89.

90.

91.
92.

93.
94.

95.
96.
97.

. Cichorienwurzeln .

. Samen und Siamereien aller Art
exkl. Getreide .

auch Torf-

100. Heu und Stroh,
streu.

101. Olkuchen und Kraftfuttermittel
aller Art :

102. Rohmaterialien zur Dungerfabrl-
kation und Diingmittel des
A T. 14 o e

103. Rohmaterialien zur Diinger-
fabrikation und Diingmittel,
andere .

104. Eis

Total

M. Hiilfsmittel zum Transport.

105. Eisenbahnfahrzeuge, auf eigenen
Rédern laufend

106. Andere Fahrzeuge

107. Leere Gebinde und Emballagen

Total

1901 1900

Tonn. Tonn.
25,633 | 25,045
2,368 | 2,604
4108 |- 4,645
476 560
2,041 2,006
143 115
117 165
885 669
33,598 | 922,545
3,007 | 1,996
373 361
65 100
2,765 | 3,142
1,029 914
3,534 | 5298
6,847 | 5,044
3,010| 3,904
1,670 | 1,546
933 | 2 873
92,602 | 83,531
11,912 | 5,676
3,118 1,709
12,455 | 18,145

27,485 | 20,530

|

Report.

87.

Autres espéces de sel non dénommnées

spécialement.
s

88. Soufre.

89. Amidon sec et fécule de pomme de
terre, sucre de fécule (glucose,
szrop de fécule).

90. Corps gras, non comestibles, savon,
bougies et chandelles.

91. Goudron et poix (¢ sp. III).

92. Résines, vésine’ pour brasseurs, colo-
phane et poix (¢ sp. I).

93. Huiles minérales lourdes (¢. sp. ITI).

94. Autres huiles minérales, telles que:
peftiole, naphte, benzine, ligroine,

y etc.

95. Huiles végétales.

96. Crin animal de toute espéce. -

97. Zostéve et autres algues marines
(varech), laiche des bois et des
alpes, alfa, sparte,

98. Racines de chicorée.

99. Graines et semences de tout genve, |
sauf les céréales.

100. Foin et paille, y compris litiére de
tourbe.

101. Tourteaux et fourrages pour en-

: grais de toute espéce.

102. Matieres premieres servant & la fa-
brication de l’éngfais artificiel et
engrais du t. exc. I4.

108. Autres matieres premiéves servant

& la fabrication de lengrais arti-
ficiel et autres engrais.
104. Glace a rafraichir.

Total. -

M. Objets servant aw transport..

105. Véhicules de chemin de fer circu-
lant sur leurs propres roues.

106. Autres véhicules.

107. Futaille vide et emballages

Total.




1901 1900
N. Nicht rubrizierte> Waren. NG wHgu, N. Marchandises”non classées.
108." Einzelsendungen . . . . . 8,122 8,143 || 108. Expéditions partielles.
109. Wagenladungen . . . . . 25,568 | 27,145 | 109. Chargements de wagons complets,
 Total | 33,690 | 35,288 | Total.
|
Gegeniiber
- ¢ 1900
1901 1900 Comparéa " l'1901 | 1900
mehr weniger
Dlus ‘Mmoins
. _ Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. % /o
A. Lebens- und Genufmittel . . . . 367,010| 373,352 — 6,842 37,29| 38,22
Denvées alimentaives et objets mobiliers
B. Bremnmaterialien . . . . . . 90,794| 77,860 | 12,934| — - 92s| Ty
Combustibles '
C. Baumaterialien . . . . . . . 128,550| 171,843 — 43,293 | 13,6| 17,57
Matériaux de construction
D.” Metallindustrie = . . . . . . . 141,990 120,830 | 21,160| -— 14,48 | 12,85
Industrie métallurgique '
E. Textilindustrie . . . . . . . 43,497| 43,679 — 82| 42| 4y
Industrie textile
F. Gerberei . . . . . . . . . 2,993 2,885 108 — 0,30 0,20
Tannerie I
G. Glas- und Thonfabrikation . . . 6,203 5,361 842 | — 063| O,
. Ververie et poterie
H. Papierfabrikation® %%, . . . . . 8,396 7,407 989 — 0,85 0,76
Fabrication du papier » '
J. Strohindustrie . . . . . . . . 1,204| 1,245 | — 41| 02| O3
Industrie de la paille
K. Holzindustrie' . . . . . . . . 39,850 33,805 6,045 — dos| 36
Industrie du bois
L. Hiilfsstoffe f. Landwirtsch. u. Industr. 92,602| 83,631 9,071 — 91| 84
Matiéres auxiliaives agricoles et industr. v
M. Hilfsmittel zumgTransport . . . 27,485 20,630 | 6,955 — 279 2,10
Objets servant aw transport
N. Nicht rubrizierte Waren . . . . 33,690 3bH,288 — 1,598 3,42 3,61
Marchandises non classées .
Gesamttotal — Total général 084,264 | 978,016 100,00 | 100,00
o~
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Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmer.

Récapitulation chronologique du trafic et des recettes.

Auf die ganze Bahn-
lange bezogen,
kommen:
Ramené a la lon-
ZSueur totale des

Einnahmen — Recettes

=%
Betricbsjahr 2 § lignes pe'r Bahnkilometer — par kilométre-ligne
Exercice ;;‘ § Lo § L2 2 § §§ ¢

= 2 2 : .2 ) =3

EY | ef | CF (28 %978 %F |24 |28

. S = =EE

Kilom. Nzof;zlblre Tonn. Fr. Fr. Fr. Fr Fr. “Fr. Fr.
1883 266 207,055 | 278,677 | 16,672 | 1573 825 | 20,217 | 39,287 | 4272 | 43,559
1884 266 165,694 | 295,187 | 12,526 | 1315 646 | 21,013 | 36,400 | 3229 | 39,629
1885 266 169,540 | 327,417 13,562 1465 657 | 22,666 | 38,250 | 1344 | 39,594
1886 266 163,296 | 308,819 | 12,881 ' 1490 549 | 22,002 | 36,922 | 1308 | 38,230
1887 266 175,695 | 402,260 | 13,935| 1534 516 | 27,072 | 43,057 | 1503 44;560
1888 266 194,805 | 383,452 | 15,210| 1590 645 | 26,283 | 43,728 | 1591 | 45,319
1889 266 220,542 | 421,503 | 17,105| 1806 | 1125 | 27,796 | 47,832 | 1771 | 49,603
1890 266 236,322 | 386,780 | 17,492 | 1718 | 1558 | 26,993 | 47,761 | 1812 |49,573
1891 266 241,664 | 389,670 | 17,714 | 1724 | 1216 | 28,189 | 48,843 2032 50,875
1892 266 249,350 | 438,388 | 17,833 1697 861 | 31,681 | 52,072 | 2183 | 54,2565
1893 266 259,263 470,030 18,360 | 1735 805- | 32,909 | 53,809 .2399 56,208
1894 266 284,568 | 474,704 | 19,668 ! 1813 | 3171 | 33,724 | 58,276 | 2551 | 60,827
1895 266 289,337 | 466,172 | 20,263 | 1932 | 2516 | 34,415 | 59,126 | 2614 | 61,740
1896 266 324,183 | 482,264 ] 21,823 | 2006 | 1559 | 35,837 | 61,225 | 2668 | 63,893
1897 272 353,339 462,266 23,691 | 2158 | 1938 | 35,023 | 62,810 | 2717 | 65,527
1898 276 377,571 | 486,914 | 24,801 | 2198 | 1539 | 35,742 | 64,280 | 2924 | 67,204
1899 216 430,632 | 506,297 | 27,021 | 2394 | 2108 | 38,629 | 70,152 | 3074 | 73,226
1900 276 502,178 | 505,069 | 30,844 | 2759 | 1869 | 37,482 | 72,954 | 3246 | 76,200
1901 276 462,951 | 521,217 29,008 | 2759 | 1754 | 38,116 | 71,637 | 3464 |75,101
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9. Ausgaben des Betriebes.
Dépenses d’exploitation.

1901 1900
Dienstzweige Branches de service
Fr. /o Fr. Fr. /o Fr.
I. Allgemeine Verwaltung. I. Administration générale.
a) Personalausgaben . 479,687| 4,2 475,869 | 4.s a) Personnel.
b) Sonstige Ausgaben 99,2041 0ss| 578,891] 116,641 | le2| 592,510| b) Autres dépenses.
oI 1. Aufsicht und Unterhaltung IT. Surveillance et entretien
der Bahn. de la ligne.
a) Personalausgaben . . 894,187| 7,68 887,218 | 7o a) Personnel.
b) Unterhalt und Erneuerung b) Entretien et véfection de
der Bahnanlagen 1,158,643| 9,m 994,488 | 8,4 la ligne.
¢) Sonstige Ausgaben 90,611 0,58 || 2,138,441] 104,141 | Oy || 1,985,847 c) Autres dépenses.
III. Stations-, Expeditions-
und Zugsdienst. III. Expédition et mouvement.
a) Personalausgaben . 2,518,845/ 21,6 2,415,055 | 21,22 a) Personnel.
b) Sonstige Ausgaben 281,587 19| 2,750,382 241,792 | 2,12 (2,656,847 | b) Autres dépenses.
1V. Fuhrdienst. . IV. Traction.
a) Personalausgaben . . . .| 1,309,407] 11,5 1,376,328 | 12,10 a) Personnel
b) Materialverbrauch der Loko- b) Combustible, graisses, etc.,
motiven <] 2,235,098 19,20 2,006,248 | 17,63 pour les locomotives.
¢) Material - Verbrauch der ¢) Graisses, etc., pour les voi-
Wagen o w5 w 98,355 0,81 94,027 | Os tures et wagons.
d) Unterhalt und Erneuerung d) Entretien et renouvelle-
des Rollmaterials . 1,192,805| 10,25 1,260,247 | 11,8 ment duw matérviel roulant,
e) Sonstige Ausgaben 26,372| 0,23 4,862,032] 25,770 | 0,28 4,762,620 ) Autres dépenses.
Total der direkten Ausgaben 10,329,746, 9,997,824 | Total des dépenses directes.
V. Verschiedene Ausgabgn. V. Dépenses diverses.
a) Pacht- und Mietzinsen . 721,028| 6,9 708,771 | 6,28 a) Loyers et fermages.
b) Verlust an Hiulfs- u. Neben- b) Pertes sur services auxi-
geschiften 6w 749 0,1 781 | O liaives et accessoives.
¢) Sonstige Ausgaben ~590,662) 5,07 || 1,312,489 671,597 | 50 1,381,099 | ¢) Autres dépenses.
| Gesamitotal 11,642,185 11,378,923| Total général.
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10. Durchschnittsergehnisse der Ausgahben.

Dépenses moyennes.

Ausgaben.

Allgemeine? Verwaltung :

Bahnkilometer

1000 Fr. der Emnahmen
Zugskilometer .
Wagemchsenkﬂometel
Bruttotonnenkilometer

Per
”n
n
”

n

Balnaafsichis-u. Unterhaltungsdienst:

Per Bahnkilometer . . . . .

, Zugskilometer . . .

, Wagenachsenkilometer _
Bruttotonnenkilometer e

n
Stations-, Expeditions- u. Zugsdienst:

Per Bahnkilometer
Zugskilometer
Wagenachsenkﬂomete1
Bruttotonnenkilometer

Fahrdienst :

Bahnkijlometer
Zugskilometer
Lokomotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer

Total der direkten Ausgaben:

Bahnkilometer
Zugskilometer
Nutzkilometer . . .
Lokomotivkilometer .
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer ., .

Per

n
”
”

Verschiedene Ausgaben:

+ Bahnkilometer ¢4
Bluttotonnenkllometer PO

Ausgaben im ganzen:

» Bahukilometer .o
Zugskilometer . . . .
» Nutzkilometer
Lokomotivkilometer
Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer . , . .

Gesamtausgaben in Prozenten der
Betriebseinnahmen . . . .

Gesamtausgaben in Prozenten der
Transporteinnahmen .o

1901 1900
Fr. Fr.
2097 43 214617
27,03 28,17
0,1808 0,1849
0,0059 0,0061
0,0009 0,0009
747,98 719510
0,6679 0,6196
0,0217 0,0203
0,003 0,0031
9965,15 9626,26
0,8590 0,8289
0,0279 0,0271
0,0043 0,0042
17616,06 | 1725587
1,5185 1,4850
1,0619 1,0817
0,0494 0,0486
0,0075 0,0075
3742662 | 3622400
3,2262 3,104
2,6901 2,992
2,2562 2,1659
0,1049 - 0,1021
0,0160 0,0157
4755 21 500398
0,0020 0,0022
4218183 | 4122798
3,6361 3,5508
3,0819 2,9583
25428 2,4651
0,182 0,1162
0,0180 0,0179
56,17%0 54,100/0
58,83, | 56,51%0

Dépenses.

Administration générale :

par kilométre-ligne.

Jr. 1000 de vecette.

» FRilométre-train.

» Kilométre-essieu de voit. et wag.
» Rilométre-tonne (poids brut).

”

Surveillance et entretien delaligne:

par kilométre-ligne.
» kilomeétre-train.
» kilométre-essiew de voit. et wag.
» Rilométre-tonne.

Expédition et mowvement :

par kilométre-ligne.
» kilométre-train.
» kilométre-essiew de voit. et wag.
» Rilométre-tonne (poids brut).

Traction -

par kilométre-ligne.
» RKilomeétre-train.
» Rilomeétre-locomotive.
» kilométre-essieuw de wvoit, et wag.
» Kilométre-tonne (poids brut)

Dépenses directes totales :

par kilométre-ligne.

kilomeétre-train.

kilométre de parcours utile.
kilométre-locomotive.

»n FRilométre-essiew de voit. et wag.
w Rilométre-tonne (poids brut).

Dépenses diverses :

kilométre-ligne.
kilométre-tonne (poids brut).

Dépenses totales:

kilomeétre-ligne.

n [FRilométre-train.

w kilomeétre de parcours utile.
kilometre-locomotive.
kilométre-essieu de voit. et wag.
kilométre-tonne (poids brut).

Rapport des dépenses totales aux ve-
cettes d’exploitation.

Rapport des dépenses totales aux ve-
cettes de transport.




11. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben. ,
Récapitulation chronologique des dépenses d’exploitation.

Ausgaben — Dépenses

@ %

28 - 2 0,

= N_% per Bahnkilometer — par kilométre-ligne % | g

= S - : » | &R

2 o 2 8 ;B 55| 880

2l 2% |1 3 5 § g 28183 |e%

Betriebsjahr | © 5| 5 § |5 "S ‘é § = 3 “é% g8 g8
22| 38 |8 8,26 3 . 5 ¢ = 8 |2 Q|83 18R

Exercice |Z 3| B ® |2 4838 |E88 | 5 28 S5 |281202%
E 5 3 PES BER | § 8 <3 | £35 |85 |53 |%3

sl = 3 o | 22 2 R s b %5 |3 | -2

SS| T8 |2Rss| EBR | B R | Total | g o e » |3 |5 2|83

a3 a g FEa 3N | A 3 8 ._38 | R A g"?

Sl e 8 |23 88 SN @ 3 28 |2y 28 g

=R g -2 B~ aN ] By = .81 DO A8 | AQ 3 S

A8l 58 |2 7§ 20 g3 3 CH ST A Y T

~ &0 ‘3 z S 23S z Q R |3l

= § B 8 < g P -7

== |Z 3 s R = 3 3
< « 2 ' Y <,

Kilom. Fr Fr Fr Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. c
1883 . | 266 | 1474 4053 4226 7122 | 16875 | 2746 | 19621 | 3,8 | 27 | 10,89

1884 | 266 | 1398 | 3624 | 3950 | 6148 | 15120 | 3132 | 18252 | 3,15 | 21 | 906
1885 | 266 | 1436 | 4298 | 4131 | 5886 | 15751 | 3272 | 19023 | 3,0 | 268 | 10,0
1886 | 266 | 1467 | 5302 | 4185 | 5950 | 16904 | 2988 | 19892 | B¢ | 21 | 10,6
1887 | 266 | 1452 | 4698 | 4439 | 6724 | 17313 | 3469 | 20782 | 21 | 22 | e |
1888 | 266 | 1459 | 5860 | 4710 | 6953 | 18982 | 3680 | 22662 | 201 | 251 | 10,05
1889 | 266 | 1813 | 5064 | 5036 | T762 | 19675 | 3865 | 23540 | 2, | 230 | 91
1890 | 266 | 1680 | 6512 | 5545 | 8066 | 21803 | 4123 | 25926 | 3,14 | 200 | 10,80
1891 | 266 | 1755 | 6761 | 5891 | 9578 | 23985 | 4239 | 28224 | S.1 | 2 | 11,
1892 | 266 | 1747 | 6220 | 6143 |10139 | 24249 | 4808 | 29057 | 3,1 | 2,1 | 11,86
1893 | 266 | 1792 | 7161 | 6547 |10589 | 26089 | 5016 | 31105 | 3,82 | 20 | 10,se
1894 | 266 | 1869 | 6781 | 7169 [11907 | 27726 | 5042 | 32768 | 321 | 261 | 10,00
1895 | 266 | 1872 | 6747 | 7508 |12013 | 28140 | 5704 | 33844 | 3ps | 270 | L1,
1896 | 266 | 1961 | 8756 | 8384 |12952 | 32053 | 5457 | 37510 | 3,58 | 2y | 11,05
1897 | 272 | 2084 | 8406 | 9107 | 14234 | 33781 | 4932 | 38713 | 8.4 | 206 | 1241
1898 | 276 | 1969 | ‘6420 | 8939 |14692 | 82020 | 4577 | 36597 | 31 | 2 | 11,18
1899 | 276 | 2020 | 6545 | 9514 |14935 | 33014 | 4906 | 37920 | 340 | 218 10,8
1900 | 276 | 2147 | 7195 | 9626 |17256 | 36224 | 5004 | 41228 | 355 | 2,06 | 11,62
1901 | 276 | 2098 | 7748 | 9965 | 17616 | 37427 | 47556 | 42182 | 3,64 | 3,08 |11,




24

o

12. Ubersicht der ausgefiihrten Bahnziige.
Relevé de la circulation des trains.

Zahl und Gattung der Ziige
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilomeétres-trains

g =248 2 | 8
o35 2588 3 3
Bahnstrecken wy | P =Y o § S,, X
E =8 ? '&0 =11 .
Hignes &8 é S 12835383 ¥ Tota1| 1001 | 1900
sy | E% (28 285
AR ER (52408 (&2
~% [E8f] § |73
SRESSEES &
A. Luzern-Chiasso - Lucerne-Chiasso.
226 Kilom.
1. Fahrplanmissige Zlige. — Trains réguliers. ’
Vom 1. Januar bis 31. Mai 58 | 4403 | 833| 8345 | — | 8581 |1021923 |1009440
Du 1er janvier au 31 mai
Vom 1. Juni bis 30. September . 58 | 3556 | B38| 2956 | — | 7050 | 831203 | 829367
Du 1er juin au 30 septembre /
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 59 | 2682 | 588| 2166 | — | 5436 | 628323 | 626679
Du 1er octobre au 31 décembre :
10641 (1959| 8467 | — (21067 |2481449 |2465486
2. Extraziige — Trains spéciaux 397 | — | 3604 | — | 4001 | 291926 | 315549
11038 |1959|12071 | — |25068 |2773375 2781035
3. Materialzlige — 7Zvains de matéviaux . . — | — | - [1121] 1121 253175 25536
11038 [1959(12071 |112126189 | 2798750 | 2806571
B. Bellinzona-Locarno. 21 Kilom.
1. Fahrplamﬁﬂssige Zige. — Trains véguliers. | i
Vom 1. Januar bis 31. Mai 14 | 1812 | — 254 | — | 2066 43386 44688
Du 1er janvier aw 31 mai ,
Vom 1. Juni bis 30. September . 14 | 1464 | — | 208 | — | 1672 35112 34981
Du 1 juin aw 30 -septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 14 | 1104 | — | 156 | — | 1260 26460 26460
Du 1er octobre au 31 décembre v
: 4380 | — 618 | — | 4998 | 104958 | 106129
2. Extrazlige — Trains spéciaux 3| — — | — 3 63 126
; 4383 | — 618 | — | 5001 | 105021 | 106255
3. Materialziige — Trains de malérioux . — — — |115| 115 2415 2624
‘ 4383 | — 618 [115| 5116 | 107436 | 108879
C. Bellinzona-Luino. 40 Kilom,
1. Fahrplanmissige Ziige. — Trains réguliers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai 16 | 1510 | 381] . 381 | — | 2272 90880 90880
Du 1er janvier au 31 mai ‘
Vom 1. Juni bis 30. September 16 | 1220 | 312| 314 | — | 1846 13840 | 13475
Du 167 juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 16 920 | 234 236 | — | 1390 55600 55680
Du 167 octobre au 31 décembre
3650 | 927/ 931 | — | 5508 | 220320 | 220035
2. Extrazlige — Trasns spéciaux 1| — 917 | — 918 36646 24587
3651 | 927| 1848 | — | 6426 | 256966 | 244622
3. Materialzige — 7vains de matériaux . = = = 12 12 456 312
3661 | 927| 1848 | 12 | 6438 | 257422 | 244934
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Zabl und Gattung der Ziige
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilométres-trains

Bahnstrecken ’ g’ni f‘;:%gd S E.,JD'E
) Y| 5% |E3% &S, (2%
e B8 \EY ESS BES |3 froral| 1001 1900
58| 8% |28 8% |ER
AR | 58 |z2g/08 |83
~% ESE § |7
& _E&i & &
|
D. Goldau-Zug. 16 Kilom,
1. Fahrplanmissige Zlige. — Trains réguliers. ,
Vom 1. Januar bis 31, Mai 22 | 2416 | 127| 635 | — [ 3178 | 50,348 50848
Du 1er janvier aw 31 mai _
Vom 1. Juni bis 30. September 24 | 2196 104 520 | — | 2820 45120 44848
Du 167 juin aw 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember . | 22 | 1472 |156| 312 | — | 1940 31040 31040
Du 1er octobre au 31 décembre _ e
6084 | 387 | 1467 | — | 7938 | 127008 | 126736
2. Extraziige — Trains spéciaux 36 | — | 413 | — | 449 ) 7184 | 9136
6120 | 387 | 1880 | — | 8387 | 134192 | 135872
3. Materialziige — Trains de matériaux . — s = 46 46 522 592
6120 | 387 | 1880 | 46 | 8433 | 134714 | 136464
Rekapitulation. — Récapitulation.
Lucerne-Chiasso 58.59[11038 |1959/12071 (1121|261&9 |2798750 | 2806571
Bellinzona-Locarno 14 | 4383 | — 618 | 115| 5116 | 107436 | 108879
Bellinzona-Luino 16 | 8651 | 927| 1848 12| 6438 | 257422 | 244934
Goldau-Zug 22.24] 6120 | 387 1880 46| 8433 | 134714 | 136464
25192 (3273|16417 |1294{46176 | 3298322 | 3296848
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13. Zugsleistungen.
Parcours des trains.

Zugskilometer Achsenkilometer Brattotonnenkilometer Nettotonnenkilometer
Kilométres-trains Kz'lométres—esﬁeux Kil ‘Zé%’s’eg;i‘;)’mes Kilom.-tonnes (poids net)
1901 1900 1901 \ 1900 1901 1 1900 1901 1900
Januar Janvier | 257487| 251218 7401619 | T057950| 48593094 | 46183929 | 11636082| 11938469
Februar  Février || 235032| 236645 6356015 | 6759998 | 41742402| 43026794 || 10210184 | 11489762
Mérz Mars . || 275681} 277225| 8253204 | 8492400 54636570 55381446 ! 142728001 14322249
April Avoril . || 271941| 277088| 8121692 | 8502983 || 53810725| 53271252| 12646647 | 13131573
Mai Mai 278765 | 281262 8621174 | 8705580 56157783 | 57011359| 13597338 | 13722567
Juni Juin 260172| 264401 8304801 | 8369272| 55068903 | 54305190 12784449 12425667
Juli Juillet . || 263147| 263310| 8327053 | 8244750 54669386| 53119939 | 12027385| 11268623
August  Aodd 262275| 266243 | 8191327 | 8273281| 53508664 | 53128964 | 12517167| 12095842
September Sept. . || 260948 | 262505| 8712475 | 8280464 | 57233975 53870841 | 13236797 12348503
Oktober  Octobre || 292059| 292337 9478213 | 9459129| 63161993 | 63026376 17114846| 15202100
November Now. 269597 | 269054 | 8406349 | 8103149 | 55142717 53059036 14493296 | 13429009
Dezember Dée. 269708 263732| 8343670| 7705617 53050428 | 49690810| 12300370| 11999431
“Total [3201812|3205020/98516592 97954573 ||646781640 635075936 ||156837367 | 153373795
Ferner auf der \
Strecke ,Schweizer-
grenze“ bis Luino
vom 1. Januar bis )
31. Dezember 965510| 91828 2786236 | 2548103| 17861440| 16163697 — —
Sur le parcours
Sfrontiére suisse-
Luino du r1er janv.
au 31 décembre
Gosantioal - Total giniral | 3298322 /3206848 | 101302828 | 100502676 664643080 651239633 156837367 153373795
Hievon fallen auf die Materialziige : — Dont pour les trains de matériaux :
1901: 1900:
Zugskilometer — kilometres-trains 28,603 28,974
Achsenkilometer — kilométres-essieux 342,151 381,337
Bruttotonnenkilometer — kilometres-tonnes (poids brut) 231,289 207,740

Nach Abzug der Leistungen fiir die Material-
zige und auf der Strecke ,Schweizer-Grenze“
bis Luino verbleiben demnach fiir die fahrplan-
méssigen und Extra-Ziige auf der eigenen Linie

1901: 1900:
Zugskilometer — Kilometres-trains 3,173,209 3,176,046
Achsenkilometer — Fkiloméetres-essiewa 98,174,441 97,673,236
‘Bruttotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids brut) 646,544,351 ' 634,868,196
Nettotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids net) 156,837,367 153,373,795

Déduction faite du mouvement des trains de
matériaux et de celui sur le trongom frontiere
suisse-Luino, il reste donc pour les trains régu-
liers et spéciaqux sur nos propres lignes:
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14. Bestand des Lokomotivparkes Ende 1901.

Parc des locomotives fin 1901.

o @ ’§§ = N _g g
g E Dienstlrategorie — Catégories = ‘§ Ne ‘3"§ 2§ §
(D(,) o g~ j} =) g-%.;‘g
o Q z -2
PR | aN
E? | Vierkuppler-Tenderlok. fiir gemischte Ziige auf der Thalbahn u. fiir Rangierdienst)|1874| 1—4 4| 8
Locomotives-tender c 4 roues couplées, pour trains mixtes en plaine et service de manceuvre [|1883| 5H—6 2| 4
E3 _ ; . : - , L 1897| 301—304 | 4 | 12
Sechskuppler-Tenderlok. fiir gemischte Ziige auf der Thalbahn u. f. Rangierdienst 1898] 305—306 | 2 | 6
Locomotives-tender & 6 voues couplées, pour trains mixtes en ﬁlaine et service de man. 1901 30%_3 12 ‘ 6 18
F? | Sechskuppler-Tenderlokomotive fiir Rangierdienst . 11882 13 1| 3
Locomotive-tender & 6 roues couplées, pour service de mancuvre
K® Vierkuppler-Tenderlokomotive fiir Rangierdienst 1882 14 1| 2
Locomotive-tender & 4 voues couplées, pour service de manceuvre
A’r | Vierkuppler-Lokomotiven mit Schlepptender fiir Schnell- und Pelsonenzuge auf 1883] 18—20 3| 6
der Thalbahn .  u : 01874 29—94 31 6
Locomotives & 4 roues couplées et L‘ender separe, pour exjn'ess et ommbus en plame o
A? | Vierkuppler-Tenderlokomotiven fiir Schnell- und Personenziige auf der Thalbahn|[1882| 25—30 6| 12
Locomotives-tender & 4 roues couplées, pour express et ommibus en plaine 1890| 31-—33 3| 6
A* | Vierkuppler-Tenderlokomotive fiir Schnell- und Personenziige auf der Thalbahn |1882| 1000 1
Locomotive-tender a 4 roues couplées, pour express et omnibus en plaine .
A’y | Sechskuppler- Lokomotlve mit Schlepptender fiir Thal- und Bergbahn-Schnell-
ziige; 3 zylindrige Compoundlokomotive 1894 201 1 3
Locomotive @ 6 roues couplees et tender séparé, pour express en plame et montagne
locomotive-compound a 3 cylindres
A’y | Sechskuppler-Lokomotiven mit Schlepptender fiir Thal- und Bergbahn- Schnell-l 1894 202 1| 8
ziige ; 4 zylindrige Compoundlokomotiven .\|1897] 203—210 | 8 | 24
Locomotives a 6 roues couplees et tender séparé, pour express en j)lame et montagne, 1898| 211—220 | 10 | 30
locomotives-compound & 4 cylindres
111874 41—46 6| 18
(3p | Sechskuppler-Lokomotiven mit Schlepptendel fiir Thalbahn-Giiterziige und Berg- iggg g%—_gg lg 48
bahn-Personenziige . 1891 70—71 2| @
Locomotives a 6 rvoues couplées et tender separe, pour tmms de man‘hand en plame 1893| 72—176 5| 15
et de voyageurs en montagne 1894 77—78 2 8
, 1895| 79—83 | 5| 15
B? | Sechskuppler-Tenderlokom. fiir Thalbahn-Giiterziige und Berghahn-Personenziige )| 1g39| 181—-188 | 8 | 24
Locomotives-tender & 6 roues couplées, pour trains de marchandises en plaine et de ) 1883| 189—192 4| 12
voyageurs en montagne
1882| 101—115 | 15 | 60
: , S s e 1883| 116—123 | 8 | 32
D*p | Achtkuppler-Tokomotiven mit Schlepptender fiir Bergbahn-Giiterziige 1886] 124—127 | 4 | 18
Locomotives & 8 roues couplées et tender séparé, pour trains de marchandises en montagne (|1290| 128131 41|16
i ' 1895| 132—136 | 5 | 20
D¢ | Zwolfkuppler-Duplex-Compound-Lokomotive fiir Bergbahn-Giiterziige 1891 151 1] 6
! Locomotive duplex-compound a 12 roues couplées, pour trains de marchand. en montagne TOTAL | 144 | 448
MitZder? Westhinghouse-Bremse sind versehen: 6 E2, 12 E3, 6A2T 9A2 20 A%, 89 C31-, 12B® und 5 D*m-Lokomotiven. Mit der
Emmchtunrr zur Beheizung der Ziige mit Dampf sind versehen: 6E"‘ 12E%-, 6 A% -, OA’ 20A% T-, 89 C*1-,12B*und 5D*1-Lokomotiven.
Le frein” Westinghouse est adapté a 6 locomotives E?, 12 E3 6 A’T 9 A3, 20 AT, 39 C®T, 12 B® et § D*T. L'appareil pom'
le chauffage des trains par la vapeur est adapté a 0 locomotives E? 12 E5 6 AT, 10 A%, 20 AT, 39 C*T, 12 B® et 5§ D*T.
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- 15. Lokomotiv-Leistungen
Parcours des locomotives,

a) Serienweise.

*Die Lokomotiven A2 T Nr. 22— 24 sind zeitweise ausser Betrieb gesetzt.
Les locomotives A? T nos 22 & 24 choment de temps & autre.

” @ Lokomotiv~
g)n ) g Kilométres-
S |3 § % § Aut der eigenen Bahn — Sur le réseau du
u & — 3 S BN g § - _
g8 ES |35 |B.|BE] B (T Y liv|e: |z ozt g 8
55 ) 55 (35| TIEYGe| a1 B lpr|iE [LEEE f|.i8
2% | as |T=| V8| FY) 2% %eF 1Bsh | fe EBai(iBad el EYIEY 3
g (@t 28| EBr |2bnsfzods Sug IBETiSsEERE S EIET £
S G| 5| %% |BEfTipecE) RgElafiiiiids|isiEs| B2
@ 5§ |-58%|83E8| 288 [[OET[E%uE 2T | 2T (8¢ &%
3 b |88% (385 5 |BEStEEisiS g2 8 28| 38
der Lokomotiven ; Sid. | std. || TS :;_?P‘::: § é E -§ g‘ §§ ‘%:' s ".a‘ B <
des locomotives Heures| Heures| 5 SO ER] & |2 5"’5’2 = & = @
E? 1--6 6 931 840/11112| 92064 40| — 18083 | 1679 | — — | 66672 54| 2528 |
O} 301--312 7,12| 1265 189.31183|| 9751 | 2049 | — 396 | 3020 22| — |187098] — 295
O 13 1 26| 110, 3644 — — — -- 1118 — 78| 21864 — 24
I 14 1 29 2| 4363 — — — — 1258 | — — | 26178] — 30
A2p* 18—20 3 366 262| 5285/ 20530 252 | — 26 307 — — | 81710, — - 62
A? 25—33 9 | 1967| 1264 130| 224256 | 38161 | — 20543 | 626 — 42) 780 — |- 4097
A? 1000 1 44 116| 3684 — — = — 38| — — | 22104 — 18
A3 Tm 201—220 | 20 | 2614] 2770| 44| 879210 | 89632 | — 8844 | 9657 40| — 264| 30 .| 40603
C3T ane. 41—46 6 1088| 1828| 6317 48 572 | — 68763 395 111 192 87902 — 302
Céroo,.| 51-83 83 | 5693 8195 1916l 667068 | 88167 | — | 818235 |26036| 4285| 949| 11496/ 28| 46958
8 181—192 | 12 | 1773| 8742, 970 29205 | 100883 | — 60885 | 32938 | . 9928| 1650{ 5820 423| 52780
Dip 101--186 | 36 | 4167| 7032| 1791 5375 | 11598 | 58 | 719655 | 94787 [183404| 2003]| 10746(2252 158303
D* 151 1| 289 19 86| — — | — | s1212| a285| 84 — | a6 —| 819
%,;;E;,;,};?“,;’,?gtg;;,‘;';d 136,1220202/30869,70475(1927507 | 296754 | 58 |1245642 |172134]197774| 4914(422850/2782/807319
Lokom.fremder Bahnen g _ - _ _ _ — . _ o S e —_ — —
Locomot. étrangéres
Total 136,12/20202 30369%70475 1927507 | 206754 | 58 (1245642 |172134[197774] 4914|422850(2782'307319
|
b) Monatweise,
. , | | |
Januar Janvier. (185 1594, 5622; 6021} 156928 | 15202 | — 99242 | 10311 16896, 475, 86126| 70, 24653
Februar  Feévrier. |185. | 1384] 4017| 5177| 146181 | 14844 | — 83597 |  7543| 12151 994! 31062/1043] 23776
Mérz Mars . . 135 | 1635| 3220 5761|| 168500 | 23758 | — 99870 | 12090| 16059| 972, 34566| 568 32795
April Avril ... (185 | 1624] 1944| 5524 174299 | 81712 | — 92311 | 11748| 14307| 532 33144| — | 27958
Moai Maz . . . |185 | 1718} 1786| 5872|| 171543 | 28840 — | 105759 | 17730| 17575 313| 35232 — | 23647
Juni Juin . . |185 1691| 1462| 5698| 156188 | 27795 | — | 102981 | 18671 17649, 31| 34158 — | 22071
Juli Juillet . |185 1708| 1762| 5947/ 161451 | 27312 | — | 100729 | 14884| 15562/ 108] 85682 — | 22369
August  Aodiz . . [185 | 1816| 1649| 5956/ 162259 | 27290 | 29 98774 | 13091| 15268 645 35736 — | 24675
September Sepz. . . |185 | 1717 1620] 5799!l 156114 27108 | 29 | 108639 | 16844| 17531| 897| 84794 — | 25367
Oktober  Octobre. [186,::| 1810 2251 6560] 157795 | 25812 | — | 133396 | 19620| 21192 86! 89360 — | 29098
November Nowv. . . "146;33' 1718| 2445| 6111|| 155911 | 24954 | — | 112891 | 14121| 17407 74 36666 — | 26319
Dezember Déc. .. |141 | 1787| 2591| 6054| 160388 | 22182 | — | 107453 | 15981| 16677| 337 36324]1101 24591
I otal 136,12 20202 30369{70475 /11927507 | 296754 | 58 |1245642 |172134{197774! 4914 422850'2782 307319
Ab: Leistungen fremder '
, Lokomotiven } — _ — _ S e - - ey P o, s —_— —_
Mosns: parcours des loco-
motives étrangéres . e
Tocomutines 9w Gothara ||186,12(20202(30369|70475 1927507 | 206754 | 58  [1245642 [172184 197774} 4914|422850i2782i807319
[]



serien- und monatweise.

par séries et par mois.

29

a) Par séries.

kilometer S I 88 e || Wagenachsen- Bruttotonnen-
locomotives = 2 § 5% = §§ kilometer kilometer
Gothard |l Auf der italien. Mittelmeerbahn |, RSB 8 o & o || Kilomtres essieuz ||  Kilométres-tonnes

: Sur lerésean de lo Miditerr. italiennd = ©Z Y| 52 o TR, |[de voitures et wagong (poids brut)

g YT - 8253 83% Re3 g3 g3
8 B (8% = . ®.g [goalSs® 583 ER £
S |88 SR |58 .S S5 gl .25 8§83 g g
RREIS s |88 |23 88 =81=%3 §§ g 5 g 3

%S |5 S8 |2 |58|8% B0 |[E-N| gy 858 3 ~ 8
o g8 2o O |28 &% RN TR E 2> oS8 IIm ganzen| s S| Im ganzen | 5 S
SR |= 5| Total | 2% | =38 25 |E%|Total|| gy (EAK|EE S§5 g X g
EPREN So 2% 53| &R A (Eox||BS 33| Entout|S §|| Entout | S §
2|58 ~813F |P3188 R EEH EEER g3 23
=R T3le: | §7F S £88 i o
ME 34 | 5% =75 wes | Em. 53 5§
jos] S& A < A < A
| ' | |
] —| 176520 || — | — | — | — | — | 176520] 29420| 2 36642 10020606 | 56,7
— | 294] 202925 || 5310 — | -— | — | 5310 || 208235| 29246 804 35152 1664733 | 7,0
—l =] B — | =] = =] = 23079 23079|| 13| 23079 124111 | 58
— | —| 2461 | — | — | —| —| - 27461| 27461| 14| 27461 152847 | 55
— | —| 52887 |[12270| — | — | — | 12270 | 65157| 21719|| 19| 38278 2791507 | 424
— | —| 262505 ||86815| 15 — [ — | 36330 || 298835| 33204|| 82| 42790 29422320 | 98,5
— | —| MO [ — | =] ] =] = 22160 22160|(/1000 , 22160 , 7391 | 0gs
— | —| 1028280 ||. — | — | —| — | — /1028280 51414| 203 | 64039 154941466 | 150,
— | 109| 108294 | — |18615] — | 90 | 18705 || 126999 21166|| 41| 31748 27045481 | 212,96
100 | 78] 1158390 | — [18495 — | 80 | 18525 |[1176915|| 85664| - 76| 48343 176777549 | 150,20
42 | —| 294554 | S55| 4500{ — | 45 | 5400 || 299954 || 24996| 183 | 34250 36214165 | 1207
2| 8| 1188769 | — | — | — | — | — |l1188769| 83021 112| 41018 2176003873 | 183,05
—| —| 8616 — | — | —| - — 32616 || 32616 151 | 32616 7881031 | 241,68
144 | 562| 4578440 | 54750 | 41625] — | 165 | 96540 ||4674980 || 34345 664643080 | 142,17
144 | 562| 4578440 || 54750 | 41625 — |165 | 96540 || 4674980 | 84345 | 664643080 | 142,17
b) Par mois.
— |, | 859403 4650t 8600 — | — | 8250 || 367658 7647487 [ 20,0 | 50189244 | 136,51
— | 19| 321160 || 4200| 2745| — | 45 | 6990 || 328150 6552866 | 19,07| 48011162 | 181,07
— |19 | 889197 | 4650|8180 — | — | 7830 || 897027 8480265 | 21,36 | 56074350 | 141,24
— |180| 386141 || 4500 | 2640| — | — | 7140 || 893281] 8314162 | 21ys || 55015450 | 139580
46 | 19| 400704 | 4650| 8510 — | — | 8160 | 408864 8846311 | 21,68 57637473 | 140,07
— | 19| 879563 || 4500 | 8510 — | — | 8010 || 887573 8526975 | 2200 || 56522393 | 145,84
— | — | 878097 | 4650| 2790| — | — 7440 || 385537 8526031 | 22,11 || 55943271 | 145,12
42 | — | 377809 || 4650|2925 — | 15| 7590 || 385899 8395503 | 21,58 | 54837934 | 142,20
— | — | 386318 || 4500| 4035| — | 15| 8550 || 304868 8971057 | 2272 || 58981410 | 14924
— | 245| 426554 | 4650 | 5055 | — | 45| 9750 || 436304 9784339 | 2245 65132228 | 149,26
— | 49| 3888392 || 4500 8705| — | 15| 8220 || 396612 8643968 | 21,10 || 56632592 | 142,70
56 | 62| 885102 | 4650| 8930| — | 30 | 8610 |L 393712 8613864 | 21,8 || 54710578 | 188,06
144 | 562 | 4578440 | 5475041625 | — | 165 | 96540 ||4674980 101802828 | 21,67 || 664643080 | 142,17
144 | 562 | 4578440 ||54750 41625 — | 165 | 96540 ||4674980 101302828 | 21,67 || 664643080 | 142,17




T R R R N TS R P R e e T e |

16. Durchschnittliche Leistungen der Lokomotiven.
Moyennes de service des locomotives.

g .g Diensttage — Chiffre de journées Dipsiiclaing e‘ifi,f‘:ﬁ‘;“‘,‘;ﬁjfjoj;; e ,{!%)“‘;‘f’c];?:;g‘:fi e
o I3E30 L F T8t (8% [+ |, e CTRE 8t 1, L a]  [omena e
Serie 228 EX |50 |BEs |Eo|E3 ES|EclSe |BE o83 | Bantodionst | ™girdion
seies | 28] 2 BN E ARl A R E R o (B (S E|Tal ST L1 | o e ettt
3 AF |gTElERS | s |R® SR AFR IR AR R comotinean ser- | E 1T 58 27
5| g8 |587 |52 127 8y 8587152 |8 =g e o e domanre
b3 g |78 |F8§ g§/78 |78 e compris
Et 6 780 | 613 | 12 | 443 | 342 | 2190| 35m | 2T | Ops | 204 | 156 | 100 | 282 80,60
B Tae| 210 | 1669 56 | 564 | 102| 2601 8,8 | 6411 | 215 | 268 | B2 | 100 364 80,08
F* 1 92| 248 | — | 89| 56| 365| 60 | 670 | — | 108 | 155 | 100| 270 63,2
] F2 1 20 | 267 2 | 34| 42| 365| Bu T | Oss | 9m | 1lm | 100 287 5,04
3 A |38 209 | 356 1| 179 | 850 | 1095 19,00 | 3281 | 000 | 16,85 | 31,06 | 100 188 5940
| A2 9 2057 1 113 702 412 3285 | 6262 | 0,08 | Byae | 21,87 | 12,54 100 229 90,97
Az 1 2 192 1 46 124 365 0,55 | 5260 | Og2r | 12,61 | 33,07 100 194 60,71
Ast 20 4345 — 104 | 1703 | 1148 7300 | 592 | — ly2 | 2388 | 15,8 100 217 140,36
el 6 808 | 550 | 52 | 453 | 327 2190 36, | 2511 | 2 | 20,0 | 14 | 100 226 570 )
Corponell 83 7008 42 | 430 | 2660 | 1905 | 12045 _58,13 0,85 | “B57 | 22,08 | 15,82 100 214 97,m
B3 12 2633 32 287 732 696 4380 | 60,11 0,73 6,56 | 16,71 | 15,89 100 222 68,48
Dir 36 577 — 698 | 2809 | 2056 | 13140 | 57,66 — Ha1 | 21,38 | 15,65 100 211 90,47
D¢ 1 250 —_ 4 64 47 365 | 68,49 — 100 | 17,58 | 12,88 100 250 89,36
Total 136,12’ 25021 | 3970|1560 |10428 | 7607 | 49686 | 5241 | Tao | 34 | 2008 | 158 | 100 | 220 94,00
|

*Die Lokomotiven A?T Nr. 22—24 sind zeitweise ausser Betrieb gesetzt. — Les locomotives A? T nos 22 a 24 choment de temps & aulre.



17. Verbrauch und Kosten des Brennmaterials fiir Lokomotiven.
Quantités et colit des combustibles pour locomotives.

a. Serienweise — Par séries

Durchschnittspreis des
Brennmaterials p.Tonn.

. * Totalgewicht inkl. Holz, welches pro m?® zu 200 Kgr. Kohlen gerechnet wird.
#% Vom 1. Mai 1893 an sind die Dienstkohlen auf der eigenen Bahn frachtfrei beférdert worden.

*) Poids total y compris le bois, dont I m® équivaut & 200 kg. de charton.
*¥) Depuis le 1&r mai 1893, le transport des charbons de service sur le réseau du Gothard Seffectue en franchise.

Prix moyen du combus-
Per Lokomotivkilometer | pibie par domne
Serie — Séries Holz — Bois - Briquettes Steinkohlen — Houille Total* P?gcfzgfgszre- AT;::ZQ Betrag - Prix
m® Fr. |C. Kg. Fr. |C. Kg. Fr. |C. Kg. Fr. C.| Kg. C. Fr. C.
E? 10,08 87 lo4 12000 3633 1,531,200 | 42,931 21| 1,534,416| 43,05524| 80 | 24,6 |1882| 36 |47
E? 126 | 109 (25 1300]  3950] 2211700 | 62,038 (18| 2,215514| 62,18188] 10,64 | 29,86 | 1883| - 32 | 79
FS e 16 24 - 72| 72000250 | 5866 (08| 209,624 | 588232 905 | 25,00 [1884] 26 | 75
F? . 1 16 63 — — 1 244100 | 6844 15| 240474| 686078 80 | 24,8 | 1885 25 | —
AT Tes | 61 |45 — — || 707700 | 19,842 [69] 709.172| 19,904 14| 10,5 | 30,65 |1886] 24 |98
A? o558 oo | 89 |79 1250| 88 |—| 3433900 | 96,250 (70| 3,437,350| 96,378149] 110 | 32,5 [1887| 25 |30
A% 1000 . 3 | 30 52 = 22| Ti64150 | 4597 (28] 164916  4.627/80] Ty | 20.s 1888 24 |21
At ... AT | 400 23|15,263,360 463,005 08 747,300 | 20,942 (14| 16,020,234 | 484,348|—| 158 | 47,00 |1889| 23 | 04
Cr alt - anc. 19q | 166 12  — — 12| 2,210,950 | 61,990 |28 2,214:892| 62,157 || 17 | 48,04 |1890| 26 | 88
C°r neu - nouv. . | 100ss | 846 (61| 992,600( 50,111 77| 17,879,600 | 501,259 (90| 18,892,270 | 532,218 28| 16,05 | 45 [1891) 29 | 56
' BS . 586 | 306 |L6| 1,600,200| 48,526 (62| 3,345,400 | 93,790 (77| 4,962,954 | ‘142,623 55| 16,01 | 470 |1892] 29 | 29
 Dir . 1285 | 1030 [50] ~ 6,600 200 33| 24,853,300 | 696,833 |59| 24,884,572 | 698,073 42| 20,5 | 58,ze |1803| 26 | 56
Ds bes | 45 6| < — ST e10700 | 17,149 (17| 612,772 17,194[73| 18 | 52 |1894] 24 | 92
—|- - 1895 23 |71
1 Total | 38200 | 5216 30|17,866,510 541,957 58| 58,150,260 |1,650,33175| 76,098,160 2,175,505 63] 16,5 46,54 |1896| 23 |20
i : 1897|| 28 |71
j b. Monatweise — Par mois 1898/ 23 | 9y
‘ ‘ 1899 24 |56
Jemuar  Jumvier .| 3200 | 243 [20| 1,253,310 37,975 29| 4,696,050 | 131,514 60| 5,956,660| 169,733/09] 16,20 | 46, [1900] 26 1 46
Februar éovier | 3800 | 288 (80| 1271900 38,538 57| 4,014,400 | 112,403 20 5,203,000 151,28057| 16,18 | 46, |1901] 28 |59
Mirz  Mars 3300 | 250 80| 1,655,600 50,164 (68 4,855,100 | 135,942 [s0| 6,517,300| 186,358 28| 16, | 46,04
April  Aoril 3300 | 254 10| 1.783,950| 54,063 69| 4,481,100 | 125,470 80| 6,271,650| 179,77859| 15,05 | 4B,m
Mai Mai. .| 320 | 246 40| 1,638,400 49,643 |50| 4,848,700 | 135,763 60| 6,493,500 185,653 50| 1b,es | 45,1
Juni  Juin 3900 | 246 40| 1,339,100 40574 |75 4,793,300 | 134,212 40| 6,138,800| 175,033 55| 15,84 | 45,15
Fuli Juiller | 3000 | 231 |—| 1)463,500| 44,344 05| 4,572,800 | 128,038 40| 6,042,300 | 172,613 45| 15,67 | ddyr
August  Aoitt 2800 | 215 (60| 1,437,400) 43,553 20| 4,640,250 | 129,927 |—| 6,083,250| 175,695 80| 10,18 | 4Dyer
September Septemb. | 3o | 310 |—| 1,425400| 48,382 |15 4,977,700 | 139,873 [35| 6,409,800 183515 50| 16,25 | 46,47
Oktober  Octobre .| 3100 | 310 |—| 1,468,950 44,656 (10| 5,866,300 | 164,843 (05| 7,341,450 | 209,809(15| 16,88 | 48,00
November Novembre| 2700 | 270 |—| 1,597,800| 48,573 [10| 5,244,600 | 147,373 25| 6,847,800| 196,216 (35 17,20 | 49,er
| Dezomber Décembre| S5m0 | 350 |—| 1,531,200] 46,548 [50| 5,159,050 | 144,969 30| 6,697,250| 191,867/80| 17,01 | 48
! Total | 382,00 | 3216 (30| 17,866,510] 541,957 58| 58,150,250 |1,630,331(75] 76,093,160|2,175,505 63| 16,25 | 46,64

1€
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I8. Verbrauch und Kosten des
Quantités et cout des graisses

a. Serienweise — Par séries

Cylinderol

BEH = S Grlz\z{ii;:zlz‘z“;izfc(ﬁnes - Talg — Suif Hu?lgltf;?iZlale Huile a cylindres
Kg. | Fr.'| C.| Kg. ‘ Fr. |C. Kg. Fr. | C. Kg. Fr. |C.
E® = | = |= 2,00 1|40 3459 717 | 25 3397 831|55
E3 2,00 1| 80 10,00l 6 |90 6646 | 1539 | 85 5431 135896
P — I —|—| 2w 1]40| 519! 114|85| 488 | 116]59
F2 == | == ] — 2,00 1 (36 721 161 | 50 676 160! 49
At — | - | — 2,00 1 |40 1866 425 | 40 1229 302 |84
A% 95-33 3,00 2170 17,00 11 |72 11529 | 2617 | 65 6879 1696 | 74
A2 1000 — | —|—=1 38w 206 561 | 126 90 566 139 |74
Ast Coe 22,0 | 19|80 | 115,00 79 [69] 95451 |21828 | 80 40494 | 10015|12
C8t alt - anc. . — — | = 13,00 9| — 4364 | 11041 05 3186 79411
C2T nen - nouv. 3250 | 29| 20| 222,00f 153 | 92| 47526 |10829 | 85 27468 6792 |76
B3 3,50 3115 66,000 4H |16| 16557 | 3775 | — . 9987 2485 |38
Dir . 34,00 | 30| 60| 154,00 106 | 90| 76607 (17562 15 30383 - | 753201
D¢ 10| — | 90 13,00 9 106 2688 605 | 40 1484 359 |32
Total | 98,0 | 88|20 | 621,000 429 |97 268994 61468 | 65 | 131668 |32585 |61

b. Monatweise — Par mois

Januar Junvier 10,00 9| — 84,00f 57 |12| 18980 | 4745 | — 10835 303380
Februar  Février 6,00 5140 7250 49 [30] 15171 | 3792 | 75 8959 2508 | 52
Mirz Mars . 6,50 5| 85 80,00 -54 |40] 20363 | 5090 | 75 11341 3175|438
April Avril . 8,00 7120 B850 40 |95| 24350 | 6087 | 50 11817 3308|176
Mai Mai 8,50 765 | 3650 25 |bb] 25785 | 6446 | 25 12483 34952
Juni Juin . 7,00 6| 30 56,0 39 | 20| 24077 | 6019 25 11486 3216 (10
Juli* Juillet . 9,00 8110 38Tp0| 20 |25| 31932 | 5074| — 12235 1945195
August  Aoat . .| 16s0| 14|85 | 450 31 |50| 25994 | 4821 385| 11407 | 211586
September Septembre. 4,50 4| 05 4Q,oo 28 | — | 24882 | 4922 | 90 11043 218480
Oktober  Octobre 3,00 7120] 45,0/ 31 |50| 22962 | 5273 | — 11177 2566 | 65
November Novembre . Too | 6]30] 2500 17 |50] 17521 | 4623 | 30 95117 2511 |25
Dezember Décembre . 7,00 61301 41,00 28 |T0| 16977 | 4572 GO 9368 2523120
‘ Total | 98,00 | 88 20 621,000 429 | 97| 268994 (61468 | 65| 131668 |32585|61

*Vom 1. Juli an sind die Lokomotivschmierle von der Vacuum Oil Company gegen Pauschal-Vergiitung geliefert worden.
* Depuis le 1er juillet, les huiles pour locomotives sont fournies & forfait par la Vacuum Oil Company.

o
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Schmiermaterials fiir Lokomotiven.
et huiles pour locomotives.

a. Serienweise — Par séries

Osmolinal

Diverses

Total

Per Lokomotivkilometer

Durchschnittspreis des
Schmiermaterials per Kg.
Prix moyen des graisses

et huiles par kg.

Huile d’osmoline Graisses diverses Par Eilométre-locomotive A{;‘;‘ge Bf::fi;g
Kg. Fr. | C. Kg. Fr. C. ‘Kg. Fr. | C. Gr. C. ; - G, .
100 1080 — | — | — | 6890 | 1611]50| 38, 0,01 1882 | 86,0
'1,oo 1|30 — | — | — | 12090,y 2908| 81 98,06 1, 1883 87,35
et — =] == =] 1009, | 232i84]| 43, L | 1884 | 83u
— — — — — | — 1399,00 323| 35 50,05 1y1s A 1885 7726
— | — = — | = | = 8097, | 729|64| 47, Lee 1886 | 64,54
5,50 7|16 — | — | —| 18433, | 483596 61, 1,6 1887 | 56
—| = |=| = | = |=| 180, | 2687 50m Lt 1888 | 49,7
9,50 12 | 35 0,50 2 | 65 [136092,,, | 31958|41 132,35 3,14 1389 42 34
4,00 5120 — | — | — | 8067, | 1912/36| 63, 1s 1890 | 40,5
10,50 13 | 6D - — | — | 75259,00 | 17819(43 63,05 1,5 1891 38,01
6,00 7180 — — |- 266195 631649 88,15 2,1 1892 40,44 -
5,50 T116 | — | — | —|107183,5 | 2528881 90, 2,0 1893 | 37,00
1,50 19| — | = | —=| 41874 | 97663 128 . 1894 | Bdpe |
— _ e 1895 | 33,0 |
44,50 b7 | 85 0,50 2 | 65 | 401426,00 | 94632|93 85,81 2,00 1896 322
1897 31,98
b. Monatweise — Par mois 1898 30,40
1899 27,46
3,00 3190 — | — | —| 209190 | 7848(82| 81, 9, | 1900 | 26
3,00 3/90] — — | —| 2421150 | 6359 (87| 73, 10 1901 | 23
3,00 3190 — — | — | 317930 | 8330 |38 80,05 210
3,00 3190 - — | — | 386236,50 | 9448 |31 92,14 2,50
5,50 71161 — — | — | 3831850 | 9981 |85 93,13 244
3,00 3190 — — | — | 3562900 | 9284|75 91,08 20
4,00 5120 — — | —| 44217550 | 7059 50| 114, 1,83
— - =] — — | —| 387462,5 | 6983 |55 900 1,8
6,00 718 — — | = | 38597550 | 7147 (55| 91,4 1,8
7,00 9110 — - | — _34199,00 7887 |40 78,38 1,8
5,00 615H0| 0,0 2 | 6561 2707b,50 | 7167|590 68,21 1,
2,00 2160 — | — | —| 2639500 | 7133 |40| 67,0 Lt
o i N o
44,50 57|85 | 0,00 2 | 65 | 401426,00 | 94632/93| 8B D

B
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19. Leistungen, Brenn- und Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Lokomotiven 1892 —I90I.
Parcours, consommation de matiéres et frais de réparation des locomotives de 1892 a 1901.

Leistungen -— Parcours Materialkonsum — Consommation de matiéres Reparaturkosten
Jahr T
Exercices Lokom.-Kilom., Wageulohsen-l(!lom. i Brllll_lr’FollﬂBll-l(llom.. * DBrennmaterial \ Schmiermaterial szs%];ép aras
Kilom.-locon. dgﬁ%ﬁ"ﬁfﬁng K};f,‘,’{f;;‘,?:’,}}j* Combustibles | Graisses et huiles Total
‘ Kg. Fr. | C. Kg. Fr. C. 15 S I
1892 3,236,665 || 69,935,486 | 422,774,979 |44,418,980 | 1,317,702 (50| 151,881.60 63,916 83 | 448,875 |53
1893 . 3,H27,947 78,136,802 | 475,869,477 |48,166,950 || 1,294,678 |10 169,801.45 65,394 | 43| 473,350 | 58
1894 3,841,383 | 85,758,990 526,387,072 |53,135,650 | 1,340,632 29| 187,195.10 67,633 29| 515,025 |83
1895 3,874,109 83,664,517 || 519,708,957 |[54,611,955 || 1,323,458 :‘19 197,132.00 68,706 61| 586,308 |06
1896 3,985,849 86,248,404 | 539,188,370 |57,052,210 | 1,365,946 .40 196,376.50 ||. 69,278 56| 734,145 | 58 |
1897 4,251,320 || 88,142,029 | 552,639,322 (61,212,750 | 1,470,390 11 297,536.00 98,603 38| 792,145 |12
1898 4,522,345 | 93,047,113 592,017,437 64,251,265 | 1,657,079 | 35| 362,606.,, || 116,045 - | 23 | 765,632 | Tl |
1899 4,666,501 99,027,621 | 636,975,647 |68,406,995 | 1,614,218 78| 385,235.00 | 105,766 80| 637,657 |01
1900 4,707,934 100,502,676 | 651,239,633 |73,325,680 | 1,878,536 12| 417,069.00| 109,668 |47 | 743,186 | —
1901 4,674,980 |101,302,828| 664,643,080 |76,093,160 || 2,118,816 ‘23| 401,426.00 94,640 63| 688,523 |17
x . |

Aus dieser Tabelle ergeben sich folgende Durchschnittszahlen. Es fallen: — Moyennes résultant des chiffres ci-dessus:

<
0 Auf 1 Lokomeotivkilometer Auf 1 Wagenachsenkilometer Auf 1 Bruttotonnenkilometer
| ’ Pour I kilometre-locomotive Pour 1 kilométre-essiew de voit. et wag. Pour I kilométre-tonne (p. b.)
Leistungen Materiallkonsum 3 i Leist. | Materialkonsum I q' " Materialkonsum e
Jahr Parcours Consommat. de matiéres || a Consommat. de matiéres || ,& Consommat. de matiéres || & g‘
——— 1‘ T £3 ¥,
rct i3 | g ; : 2 s )
e % §§ ] Bremn- | Schmier- |5 2 Brenn- Schmier- || 5 3.3 Brenn- Schmier- | & 33
£88 |l g £5 | material ‘ material ||E 8 material || material | F o % material material || E '8
< 3% || .88 ) ; A ool i 8 N i 23
o !§ 8 [ 5\‘ Combustibles ‘! G’fof,ﬁj G ‘ E E Combustibles [ GT;::&?:; e E F-: Combustibles Gr;::[sislgz e g‘ L:
B i ‘ —
; Kg | C. | 6r. | C C. Kg. | C. | Gr. | C. ¢. Kg. | C. | 6rn | C. C.
1892 21,6 | 130,6 | 13,72 ;40,71 146,98 | 1,97 4 13,869 | G,0 | 0635 }‘ 1,88 || 2,17 | O,001 | O,6418 | O,105 | 0,81 || O,86 | 0015 | 0,106
1893 22,5 || 134,0 | 18,65 | 86,10/ 48,18 | Lyss || 13,411 | 6,0 [ Ose12 | lyea || 2,26  Oy088 | O,6012 | Oyor | Ose7 || O,6 [ Oj014 || 0,009
1894 228 || 1870 113,88 34,00 | 48,18 1,76 (| 14,089 | 6,1 | Oye20 | Ls7 | 2,18 | Os019 \[ 0,6705 | O,r01 | O,25 | 0,36 | O,013 | 0,100
1895 21,6 | 134 | 14,00 | 34516 50,88‘ 17 | 1538e | G2 ||Ogss | 1ss | 2,86 + O,082 O,700s [ Oy105 | Op25 | O,88 | O,013 | 0,118
1896 21,6 I 135, | 14,81 | 34,27 i49,27 174 | 18,4190 6,3 | 061 | 1,58 | 2,28 | 0,080 | 0512 | 0,106 | 0,25 | 0,36 | Ojo13| 0,186
1897 20,7 !i 130,0 | 14,40 | Bdy50 (6900 | 2,82 || 18,682 | 6,8 | Oy604 | Lye7 || .88 | Opaz | Oys987 | Opta1 | Op27 || Oy54 | Ojo18 || Oy1as
1898 20,6 | 13050 14,21 | 34,451 80,58 257 | 16,884 | Gpa || 001 | Lie7 || 3,90 | Osias | Oys206 | Oy100 | Oj26 || Oj61 | Ojo20 || Oj129
1899 212 | 136, | 14,66 | 34,50 182555 | 227 || 13,662 | G,e |00t | 1,68 || 3,88 | 0,07 Oye488 | 0,107 | Oj25 || 0,60 | Oj017 | 0,100
1900 21 | 1883 [ 15,87 39,78 88,08 | 2,88 ‘ 15,785 | 6,5 (O30 | 1,87 | 4,15 | O,200 | Oy395 | Oj118 | Oy20 || Oy6s | Oj017 || Oy114
1901 21, L‘ 142,2 | 16,28 45;32“85,87 202 | 14,28 | Gy6 | O;1s1 | 2,00 || By96 | 0,008 | O,6796 | 0,114 | Oy82 || Oy | Oj014]| 0,104
I { i
| i | [ i |
It ! 1 1 i
‘l I \ \ | I | | i
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20. Bestand des Wagenparkes Ende 1901.

Parc des voitures, fourgons et wagons fin 1901.

\

" :§ H =8 | _g 8 % Sitzplitze nach Klassen |Eigengewichtin Ton.ﬂéﬂé—”
& § 3§ %’S‘::§ & Chiffre des places par classe | Poids mort en tonnes 2’ §>§
| G S-g EERR] & - - | 5 o
g |F5858 b Lo\ | OL | Total [P VR por |55
g 7= 1= & * - Voitures. ] i ~_ 188

AS 21 18 I. | Salonwagen — Salon . . 36| — | — | 36| 14,0 28,0 4
A 91 18 I. | Personenwagen — Voitures | 162 | — | — 1621 10,5 94,51 18
A 9|21 | L A ) 189 | — | — | 189 ] __ 18
A | 26|21 L ) oo |546] — | — | 54g|[ 13O }409’0 52
A 6|18 | L P v 108 | — | — | 108| 170 | 1020 12
At ] 10| 36 | L L , 360 | — | - | 360 33,0 | 8300/ 40
At 4| 36 1. 3 . 44 | — | - . 144 | 35,0 140,01 16

6 1. ' 120 | — | — 120 }
B 2 ” ”n 40

S 24} IL : ) <480 | — | 480 l ;

105 231,0

AB 9 8 L. 5 5 16| — | — 16 } 4
24 (| 1II - ” 48 | — 48
9 L 5 . 63| — | — 63 ) 1

AP T 16} IL J ; — e — | 12 }13’5 45 } e
10| L . ) By | == |wes 50 jL .

wmi | g 30} P ; ’ U ol o ]380 | 1650 } 20
10 L ey ¥ o

AR 10 28} - 5 , 100 | 250 |'— | 380 | 840 | 340,0| 40
B | 14| 32*{ IL . " — | 424 | — | 424 100 | 1400 28
B 1] 36 | IL ¢ & — | 36| — 36| 105 105]| 2
B | 34 32 | IL 4 ) — 1088 | — | 1088 | 13,0 | 4420| 68
B* 5| 48 | II . . — | 240 | — 2401 33, 165,0 | 20

6 II. == 24 | — 24 } )
CF ” ) ) ” J 40,

B 4 bl L e [ [ Gos| o [109 o
C 37 | 40% | III ,, ' " — | — |1432 | 1432 9,5 351,51 74
C | 24| 48 |IIL ) . | — | — [1152| 1152 11,0 | 2640 48
ct| 12| 72 |IL — , — | — | 864| 864 165 | 1980 48

“Ct| 10| 80 IIL- " ! — | — [ 800 | 800| 255 260,0 | 40

ct| 12| 84 | ., ) — | — (1008 | 1008 | 290 | 3480 48
Ct| 5| 84 |IIL ) , — | — | 420| 420 291 | 1455]| 20
D 1 9 | II.| Krankenwagen - Feyrletransport | | 9 | — 9 8,5 85| -2

Total | 269 | Personenwagen — Voitures [1894 2891 |5780(10565 | 16,16 | 4348,0 | 654

Mit der Westinghousebremse sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
» » Westinghouseleitung ist versehen: 1 D-Wagen.
» » Hardybremsleitung sind versehen: 2 AS-Wagen.
» » Dampfheizungseinrichtung sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
» » Dampfheizungsleitung ist versehen: 1. D-Wagen.

*) Wegen eingesetzten Ofen haben 6 B- und 12 C-Wagen je 4 Sitzplitze weniger.

Sont munies du frein Westinghouse: toutes les voitures sauf I voiture D.

Est munie de la conduite du frein Westinghouse: 1 voiture D.

Sont munies de la conduite du frein Hardy: 2 voitures AS,
de lappareil de chauffage par la vapeur: toutes les voitures sauf 1 voiture D,
de la conduite de ckaufage par la vapeur: I voiture D.

*) 6 woitures B et 12 C ont chacune 4 places de moins, occupées par des poéles.
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=4,
2 E§ Gepickwagen.
s
el Fourgons.
11| Gepickwagen — Fourgons
5 ) 3
20 » »
6 » - s i s
3 (mit Postabteilung)
” N (avec compart. postal)
_73 ” ” ®
48 Gepickwagen — Fourgong
Giiterwagen.
y Wagons
20
150 (gedeckte Gijter- und Viehwagen . f
wagons cowuerts a marchandises et bestiaux l
223 ‘
D
21 gedeckte Sammelgiiterwagen
16 wagons couverts a groupages
L 16 :
217 |1 gedeckte Giiter- und Viehwagen [
f wagons couverts & marchandises et bestiaux 1
71 }gedeckte Giiterwagen _ {
wagons couverts a marchandises
45| ( offene Giiterwagen
104 || wagons découverts a marchandises
{ 200 , -
L1 Kohlenwagen, eiserne s
) gen,
150 \wagqns a charbon, en fer
139 (
18
28
14
20 Steintransportwagen
P wagons pour le transport de pzerres
46
200
5 } Sehlenentranspox twagen
wagons pour le transport des rails
8 }Langholzwa,gen
12| [ wagons pour le transport de longs bois
6 }Geﬂﬁgeltransportwagen
wagons a volailles
L
2) 2 ’
%2 (Blerwagen s
54 ‘wagons a biéve .
% 2
) 6] | Petrolwagen
6| ) wagons a pétrole
1756 Giiterwagen — Wagons
1804 Transport — A reporter

Ladegewicht in Tonnen |Eigengewichv nTon. g f :l
s Tonnage Poids mort en tonnes | & I3
er Wagen er Wagen '§_§';
t.pjzar Jfgon ';[‘ota.l v I‘;zar wagon Total E §
6 66 9,50 104,501 22
6" 30 8,50 42,501 10

6 - 120 10,50 | 210,00| 40
6 36 13,8 82,80 12
15 45 30,7 92,10 12
15 45 32,25 96,75 | 12
71 342 13,10 628,65 | 108
10,00 200,00 T45 | 14900 | 40
12,50 1875,00 9,00 |1350,00'| 300

- 12,50 2187,50 9,20 |2051,60 | 446
12,50 62,50 9,50 47,50 | 10
12,50 262,50 9,20 193,20 | 42
12,50 200,00 9,50 152,00-| 32
10,00 2170,00 7,20 [15662,40 | 434
10,00 710,00 6,85 | 450,85 | 142
12,50 562,50 5,70 256,50 | 90
1250 1300,00 b90 | 613,60 | 208
15,00 3000,00 7,10 | 1420,00 | 400
15.00 165,00 6,50 1,50 | 22
12,50 1875,00 6,75 |1012,50 | 300
10,00 1390,00 6,50 | 903,50 | 278
15,00 270,00 590 | 106,20 | 36
15,00 420,00 6,00 | 168,00 56
15,00 210,00 6,20 86,80 | 28
15,00 300,00 6,50 | 130,00 | 40
12,50 50,00 0,15 20,60 8
15,00 690,00 7,00 | 326,60 | 92
15,00 3000,00 7,50 |1500,00 | 400
12,50 62,50 7,20 36,00 | 10
12,50 100,00 4,30 34,40 16
12,50 150,00 4,80 5T60 | 24
10,00 60,00 8,00 48,00 | 12
10,00 30,00 7,10 2130 | 6
10,00 20,00 9,50 19,00 4
12,00 48,00 9,70 3880 8
12,00 25,00 11,20 22,40 4

8,12 8,12
10,00 60,00 1,70 Lo 12
10,00 60,00 9,00 36,00

- 8,60 51,60 | 12
12,59 22115,50 7,88 |12953,27|3512
9245750 13581,9213620




§ = K g Ladegewicht in Tonnen ) Eigengewichtin Ton. Eﬂéﬁ-
@ S o3 Tonnage Poids mort en tonnes| & = 3
s % S gn M E.S
, :':; H ES tper Wagen .| ' qota] per Wagen| i) |3 Ew
7] . par wagon par wagon g &
1804 Transport — Report 22457 50 -13581,92'3620
Wagen fiir Dienstzwecke. '
Wagons affectés a divers services.
s | 10 { Statiog_swagen ‘ } 10,00 100,00 4,45 44,50 | 20
wagons pour le service des garves ‘ .
S | 52 {Kiestmn_sportwagen } 10,00 520,00 445 | 23140 | 104
wagons & gravier
S 2 Wagen zu Werkstéttezwecken }
{wagons pour le service des ateliers 10:00 20,00 s 880 4
0¥ |. 3 {Hiilfswagen . } 12,50 3750 | 8,70 26,001 ¢
wagons de secours ,
G 1 Briickenrevisionswagen , 9
0 {wagon pour Pinspection des ponts } 12,50 12,50 964 4 2
0K 1 { Tunnelbeleuchtungswagen } 9 ¢
wagon pour Péclairage des tunnels 1w 10,00 o300 /00 2
oM | 1 Gasrecipientenwagen 15,00 15,00 9,90 9,90 2
1 wagon a réservoir de gaz d’éclairage 15,00 15,00 13,40 13,40 2
Tl | 71| Wagen fiir Dienstzwecke - . - 10,28 730,00 4,98 | 352,84 | 142
' Wagons pour services divers :
Gesgllt- 1875| Gepick-, Giiter- u.Stat.-Wagen etc. 23187,50 : 13934,76| 3762
:Uml Fourgons et wagons de tous genres
géuéral

Mit der Westinghousebremse sind versehen: 42 F-, 6 FZ4 20G-, 378 GRi-, 42 GRC1- 12 OG- und 6 OG1-Wagen.
» » Westinghouseleitung sind versehen: 3 OK- (Hillfs-) und 2 OM- (Gasrecipienten) Wagen.
» » Dampfheizungseinrichtung sind versehen: 42 F- und 6 FZ4-Wagen. : ‘
» » Dampfheizungsleitung sind versehen: 20 G-, 873 G&1-) 42 GRC1-, 12 0G-, 6 0G1-,3 OK- (Halfs-) und 2 OM-
_ {Gasrecipienten) Wagen.

') Spezialwagen fiir Biersendungen der Bierbrauerei Spiess (A.G.) zum Lowengarten, Luzern.
?) Eigentum der Bierbrauerei Spiess (A. G.) zum Léwengarten, Luzern.

%) Spezialwagen fir Biersendungen der Aktienbrauerei Bellinzona.

%) Eigentum der Societd ital.-americ. pel petrolio in Venedig

Sont munis du frein Westinghouse: 42 F, 6 FZ*, 20 G, 373 GR!, 42 GRC!, 12 OG et 6 OG.
de la conduite du frein Westinghouse: -3 OK et 2 OM,
de Pappareil de chauffage par la vapeur: 42 F et 6 FZ*,
de la conod;ite de Pappareil de chauffage par la vapeur: 20 G, 373 GR!, 42 GRC!, 12 OG, 6 OG!, 3 OK
et 2 s i

1) Wagons spéciaux pour le transport de biéve de la Brasserie Spiess (S.A.,) au Loewengarten a Lucerne.
%) Propriété de la "Brasserie Spiess (S. A.) au Loewengarten & Lucerne.

%) Wagons spéciaux pour le transport de biéve de la Brasserie de Bellinzona.

%) Propriété de la Société ital.-améric. dés pétroles & Venise.




e -G8 =
_ 2l. Wagenlauf und Ausnutzung der Wagen.
Parcours et utilisation des voitures, fourgons et wagons.

a. Wagenlauf. — Parcours.

Personenwagen Gitterwagen

Voitures Fourgons et wagons ' Total

Achsenkilometer — Kilomeétres-essieux

1. Lauf der eigenen Wagen: 1901 | 1900 | 1901 | 1900 1901 | 1900

Parcours des véhicules du Gothard: )
@) Auf dém eigenen Bahmnetz . . 22,300,558 21,874,694 24,605,550 124,011,396 | 46,906,108]45,386,090

Sur le réseauw du Gothard

b) Auf schweizerischen Bahnen . .| 3,494,026 | 3,645,182 16,574,640 |16,949,230 { 20,068,666]20,594,412

Sur rvéseaux suisses . ‘
¢) Auf fremd. Bahnen (jnkl. frenze-luino) | 7,544,850 | 5,686,352 127,453,930 (24,993,880 | 34,998,780{30,680,232

Sur véseauxétrang. (fr.-Luinoincl,)

Gesamtlanf der eigenen Wagen . . . - . . . 33,339,434 (31,206,228 [68,634,120 |65,054,506 101,973,554|97,160,734
Parcowrs total des vénicules do Gothard

2. Wagenlauf auf den eigenen Linien:
Parcours des véhicules sur 16 résean du Gothard:

@) Eigene Wagen . . .... .. 22,300,658 21,874,694 (24,605,550 24,011,396 [46,90¢, 108 45,886,090
Véhicules du Gothard

b) Fremde Wagen:
Véhicules étrangers: -
1. Wagen schweizer. Balmen .| 2,046,374 | 2,476,548 9,001,318 | 7,611,388 |11,047,692 |10,087,936

Véhicules de Compagnies suisses

2. Eidgentss. Bahnpostwagen . — — 3,486,753' 3,640,849 | 3,486,759 | 3,640,849
Fourgons. des Postes fédérales ) ‘
5. Auslindische Wagen . . . .| 1,243,105 | 1,559,902 133,890,420 |34,823,795 35,133,525 {36,383,697
Véhicules d’autres pays
4. Schlafwagen . . ... .. .. 1,986,308 | 1,999,771 — — 1,986,308 | 1,999,771
Wagons-lits ' .
Gesamtlanf eigener nnd fremder Wagen . . . . (27,576,345 27,910,915 [70,084,047 70,087,428 198,560,392 {97,998,343

Parcours total des vehical. sur Ie résean du Gothard

" *Inkl. 43800 Achsenkilom. anf der Strecke Schweizergrenze-Luino. — ¥ compris 43800 kilom.-essieux sur le parcours frontiéresuisse-Luino.
\

b. Ausniitzung der Wagen. — Utilisation des véhicules.

In den Personenwagen waren durchschnittlich besetzt von sémtlichen Sitzen:
Moyéenne -des places occupées par rapport aw total des places dans les voitures:

1901 1900
I. Klasse 22,15 0/'0 23,41 %70 Ie classe
1L i 34 o 3352 5, Il
I11. ” 36,48 ,, 391 ,, IIle
Im Ganzen 32,47 , . ‘ 34,1 ,, Ensemble.
Es kamen durchschnittlich auf einen besetzten Sitzplatz unbesetzte Plitze:
Moyenne des places vides pour une place occupée: .
1901 1900
I Klasse 3,52 321 Ie classe
II. ” 2,01 " 1,08 Ire =,
II1. ” 1,74 1,55 IIre
Im Ganzen 2,08 1,87 Ensemble.

Ausnutzung der Tnggfahlokelt der Giiterwagen:
Utilisation du tonnage des wagons:
1901 : 1900
35,16 °/o 34,63 °/o

S



‘ 22. Leistungen, Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Wagen 1892—I90I. -
Parcours, consommation de matiéres et frais de répuration des voitures, fourgons et wagons de 1892 a4 1901.

Leistungen Schmiermaterialkonsum Reparaturkosten
Parcours Consommation de matiéres Frais_t%i réparation
Jahr ‘Wagenachsen- Bruttotonnen- Schmier- :é $ 3 E §§ ) é . $ é’ § §§ . 2 %’ _~"§ §§§
‘Bxevcice Iilometer kilometer material | & £ 2% £5 Betrag |2 8 §§ 5% §3 Betrag = §_§ 225§
et wagons (poids brut) SHEEES) E g ~ g é@‘ o g & § rf& # E I i~ E 5@
Kg. Gr. Gr. ‘ Fr. C. i C. C. Fr. C. c. | c
- |
3 |
| | |
1892 69,935,486 422,774,979 | 19,511 ,50|| 0,279 0,046 i 4,131 |55 | Oy008 | 0,001 203,724 | 05 || Ozt | 0,048
1893 78,736,802 475,869,477 |23,250,10|| 0,205 0,040 5,071 | 05 || 0,006 || 0,00t 260,612 28 0 ss1 : 0,055
4 l 1
1894 85,758,990 || 526,387,072 [28,910555| O,z19 || Oj0ss || 5,011 | 23 | -Oy0s | Oj00r [ #72,639 | 09 | O,uss || 0,01
| i
1895 83,664,517 519,708,957 . | 24,964,05 || 0,208 0,048 5,111 | T1 | 0,008 || 0,001 350,763 | 19 | Oyu10 | Oy067 I
1896 80,248,404 589,188,370 |283,503,50|| 0.270 0,013 4,602 72 | 0008 0,001 348,794 | 02 | 0,104 : 0,065
| o . |
1 1897 88,142,029 552,539,322 | 380,929,50|| 0,851 Oy056 || 12,099 | 27 |' 0,014 | 0,002 384,466 | 13 i 0,436 ‘ 0,070
1898 93,047,113 592,017,437 |35,885,50( 0,386 0,061 7,027 | 42 | Oy008 | 0,001 425,999 | 79 || O,458 | 0,072
1899 99,027,621 636,975,547 | 35,876,00|| 0,362 0,056 7,158 | — i 0,007 || 0,001 363,849 '} 02 || 0,307 || 0,057
1900 100,£02,676 651,239,633 |42,991,50| 0,428 0,066 8,625 | 58 } 0,008 || 0,001 512,885 | 64 || 0,510 || 0,019
1901 101,302,828 664,642,080 55,015,50 | 0,543 0,038 || 11,050 | 40 | 0,011 || 0,002 499,927 | 17 || O,a98 || 0,015

6¢
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23. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials fiir Wagen. -
Quantités et cout des graisses et huiles pour voitures, fourgons et wagons.

n

”

Pro Wagenachsenkilometer wnrde Schmiermaterial verbraucht 0,543 Gramm.

betragen die Kosten des Schmiermaterials 0,011 Cts,

Consommation de graisses et huiles par kilométre-essiew: 0,5:5 gramme
Cout des graisses et huiles par Filomélre-essiew: O,o11 centime.

Monat . Mineralol Petrol Talg « Diverses

Mois Huile minérale Pétrole Suif Matiéres diverses e
Kg. Fr. | C.| Kg. Fr. | C.| Kg. Fr.|C.|] Kg- | Fr.|C. Kg. Fr. | C.
Januar  Janvier | 2747,,, | 549/40] 170 | 11 |20/l 15 | 10 |20 — — |—1 2832, | 570/80
Februar  Forier | 21T4,0 | 43480| 30 | 4 80| 5 3 40| — | — |—| 2209, | 443/—
Mérz Mars .| 3473, | 694/60] 30 | 4 (80| 5 3 40| — | — |—| 3508,60| 702|350
April Avril . |4129,,, | 82580 35 5160 — |— - — — |—| 4164,0 | 831/40
Mai Mui . |5120,0 |1024|—| 50 8 | — 5 3 |50|| — — |—| 5175, |1035|50
Juni Juin - . | 6038, |1207[60|| 30 | 4 80| — | — |—| — | — |—| 6068,,(1212/40
Juli Juillet . | 6995,,, {1399 — 15 2 40| 15 10 50| — — |—| 7025, (1411{90
August  Aoat .|6082,, 121640 30 | 4 80| — | — |—|| — — |—] 6112, (1221|120
September Sept. . | 5232, [1046{40 35 5 160 — - |— 1,00 5 30| 5268,00 |1057]30
Oktober - Octobre | 4376,0, | 875(20| 15 2 140|| 20 14 |—|l 60 | 7 |85 4417,5,| 89945
November Nov. .|4483,, | 857|—|| 40 | 6 40| — | — |—| — | — |—| 4475,,| 893/40
Dezember Dée. v 3684,5 | 736{90 %) 8 |80 15 | 10 ’50 Ts0 | 15 [05] 37620 | 77125
Total |54485,5 (1089710 435 | 69 160! 80,, | 55 50| 15,0 | 28 20 [55015,5, | 11050 40

1
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24. Ausgaben des Fahrdienstes (ohne Abzug der Riickvergiitungen).
Dépenses du service de la traction (redevances non déduites).

) ‘ Pe Z s- |[PerLokom.-[Fer Wagen- Per Brutto-
Bezeichnung der Ausgaben Betrag Totalbetrag kil!;)m:t%r ki]omet];- achsenkm. | tonnenkm.
. . . Par kilom.-\|\Pay kilom.-
Nature des dépenses Montants Totaux | Par kilom.- \Par kilom.-| essien de foriie
, train | locomotivel||voit-, fourg.|| =~ °
et wagons || (poids brut)
Fr, C. Fr. C.| C. C. C. | CJ C | C| C-|C.
A. Personalansgabe. — Personnel.
(Besoldungen, Léhne, Diiten, Reise- und Wohnungs-
entschidigungen, Dienstkleider u.s.w.)
gjzomtements émoluments, salaires a la journée
emnités de voyage et de logement rimes de par-
cours, uniformes, etc.
1. Maschinenmeister und dessen Hilfspersonal
(Centralbureau des Fahrdienstes) . 44,618 31 1,353 0,954 0,0441 0,0067
Chef du service de la traction et ses aides :
(bureaw central de la traction)
2. Maschinenpersonal und Wagenvisiteure:
Personnel des locom. et visit. du matériel:
a. Vorstande der Maschinendepots und deren )
Hiilfspersonal . . .. 65,940/ 78 1,999 1,411 0,0651 0,0099
Chefs des dépots et leurs aides
b. Lokomotivfithrer und Heizer . . . 989,244| 49 29,902 21,160 0,97¢5 0,1489
Mécaniciens et chauffeurs _
- & Wagenvisiteure u. Wagenvisiteuregehilfen| - 75,818 43 2,209 1,622 00748 0,0114
Visiteurs et aides-visiteurs e
8. Personal fiir Ausriistung und Reinigung des
Fahrmaterials (Lokomotiv- u. Wagenreiniger,
Wagenschmierer) . 144,775| 78 4,389 3,097 0,1429 0,0218
Personnel chargé de Palimentation et du
nettoyage du matériel (nettoyeurs de loco-
motives, nettoyeurs el graisseurs des voi-
tures et wagons) —11,320,397 | 74 40,082 28,244 1,034 0,1987
B. Materialverbranch der Lokomotiven mnd Wagen.
Matiéres pour locomotives, voitures et wagons.
1. Brennmaterial — Combustibles:
a. Fir Lokomotiven — Pour locomotives . [2,118,816| 23 64,240 45,322 2,0016 0,s188
b. Fiar Wagen — Pour voztures et wagons| 10,689, 86 0,24 0,229 0,0108 0,0016|
2. Schmiermaterial: — . Graisses' et huiles:
a. Fir Lokomotiven — Des locomotives 94,640| 63 2,869 2,024 0,008+ 00142
b. Fir Wagen — Des voitures et wagons| 11,050]40 0,885 0,236 QO,0108| + || O,0017
3. Beleuchtungsmaterial: Eclairage: .
a. Fir Lokomotiven — Des locomotives 14,490/ 86 0,439 0,310 0,0148 0,0022
b. Fir Wagen — Des vottures et wagons| 74,085(97 2,248 1585 0,0131 00111
4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial, Ver- '
packung, Wasser und Streusand :
Nettoyage, désinfection, étoupage, eau et
sable: A
a. Fir Lokomotiven — Pour locomotives .| 46,325/ 85 1,408 0,901 0,0487 0,0069
b. Fir Wagen — Pour voitures et wagons 4,115| 35 0,125 0,088 0,0041 0,0007
2,374,215 | 15 71,083 50,185 28497 0,572
ﬁbertrag — A reporter 3,694,612 | 89 112,015 79,029 3,641 0,5559
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Per Zugs- PerLokom__|PerWagen- Per Brutto-
Bezeichnung der A.usgaben Betrag Totalbetrag || kilometer | kilometer | 2chsenkm. || tonnenkm.
_ . . . Par kilom.-\|\Pay kilom.-
Nature des dépenses Montants Totaux | Far kilom.- ||[Par kilom.-| essiew de S
. train locomotive || VOit-, fourg.|| —*
: : et wagons ||(poids brut)
Fr. |C. Fr. c.|| C. C. C. | C. C. | C |l C | C.
Ubertrag — Report 3,694,612} 89 112,015 79,029 3,64m 45559
C. Unterbalt nd Ernenernng des Rollmaterials.
Entretien et réfection du matériel roulant.
1. Lokomotiven und Tender . ° 688,523| 17 20,875 14,228 0,6796 0,036
Locomotives et tenders
2. Personenwagen -- Voitures . 269,580| 71 8,113 5,161 0,2661 0,0408
3. Lastwa, — W .. . . . . .| 280,347| 06 6 4 0,22 0,0348
PR TS g ’ 1,188.450 | 94 "] 86,0 || 2B anal ol 11| —r] Q1708
D. Sonstige Ausgaben. — Auwtres dépenses:
1. Bureaubed]’irfnissé, Druck- und Buchbinder-
kosten, Insertionen, Porti und Telegramme| 8,519|62 0,258 0,182 0,0084 0,0013
Fournitures de bureau, frais d’impression
et de rveliuve, insertions, ports de lettres
et télégrammes
2. Beleuchtung, Beheizung und Reinigung der
. Dienstlokale, namentlich auch der Remisen |
und Ubernachtungslokale . R 10,616| 48 0,322 0,227 00105 0,0016
Eclairage, chauffage et nettoyage des lo-
caux de service, notamiment aussi des re-
mises et dortoirs ,
3. Erginzung und Unterhalt des Inventars fiir
den Fahrdienst (exkl. desjenigen der Werk-
stibtea) G F w8 W 8 ®_% ® 8 8,024| 65 0,243 0172 0,0079 0,0012
Complétement et entretien de Pinventairve
du service de la traction (excepté celui des
ateliers)
4. Verschiedenes — Divers . 21| — 0,001 0,000 0,000 0,0000
— 27,181 |75 0,824 0,581 0,0268 0,0041
Total 4,910,245 | 58 148,611 105,080 Aoumg) Data
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25. Chronologische Ubersicht iiber die Ausgaben fiir den Fahrdienst 1892—]90! pro Lokomotiv-
.+ Wagenachsen- und Bruttotonnenkilometer (ohne Abzug der Riickvergiitungen).

Relevé chronologique des frais de traction de 1892 & 1901 par Eilométre-locomotive,
kilomeétre-essieu de voitures et wagons et kilométre-tonne, poids brut (redevances non déduites).

Cap. IV A 1-3. Personalausgaben. Cap.IV B la-4a. Materialverbrauch der Lokomotiven.
Personnel. ' Consommation de matiéres par les locomotives.
Jahr Betrag Per Lok.-K. |Per Achs,-Kil.|Per B. T -Kil. Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Per B.-T.-Kil.
Euxercice Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essieu @Zf;sl }:2236 Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essieu P(“p’;ffi’sl}ff%e
Fr. c. C. | C. Fr. ‘ c. C. C.
1892 | 729,880 22552 | lyoas 0,1726 1,408,209 43,510 2,014 0,8831
1893 | 813,959 23,012 1,084 0,1710 1,391,566 39,444 1,767 0,2924
1894 | 897,583 23,366 1,047 0,170 1,442,194 37,544 1,682 0,2740
1895 | 965,685 24,927 1,154 0,1858 1,428,630 | 36,876 1,708 0,2749
1896 | 1,055,629 26,484 1,224 Os1958 1,472,121 30,954 1,706 " 0,280
1897 | 1,178,045 27,110 1,881 0,212 1,611,727 3T911 1,829 0,2917
1898 | 1,303,012 28,813 1,400 0,201 | 1,719,910 38,081 1,848 0, 2005
1899 | 1,302,853 27019 1,316 0,2045 1,771,991 37,973 1,189 0,2782
1900- | 1,389,514 29515 1,383 0,2184 2 041 933 4351 2,081 O,3185
1901 | 1,320,398 28244 1,503 0,1987 2 274 273 || 48,641 2,245 03421

Cap.IVB 1b-4b. Materialverbrauch der Wagen. |Cap.IVC1-3.Unterhalt u. Erneuerung d.Rollmaterials.

Consommation de matiéres par les voitures et wagons. Entretien et réfection du matériel voulant.
Jahr Betrag || Per Lok.-K. [Per Achs.-Kil. I}’,er E-_;l;rKil- Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. | Pex B.-T -Kil.
Exercice| Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essieu (gZidts'-bvo'Zt’je Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essiew | Par kil.-tonne
Fr. B c. | ¢ Fr. | C. C. C.
1892 | 40,965 1,266 0,058 0,0007 - 652,599 20,164 . 0,933 0,1544
1893 | 41,318 1in 0,053 0,0087 133,962 20,804 0,032 0,1542
1894 | 40,742 1,060 0,047 0,007 947,664 24,670 1,105 0,1500
1895 | 37,642 0,972 - 0,045 " 0,0072 937,076 24188 1,20 | O,1s08
1896 | 41,229 1,084 0,048 0,0077. 1,082,939 27,170 1,256 0,2708
1897 | 170,915 1,668 0,080 0,0128 1,176,611 27,616 1,385 0,2129
1898 | 66,895 || . 1,49 0,072 0,0113 1,189,533 26,304 1,218 0,29
1899 | 173,830 1,582 0,075 " 0,0116 1,001,406 21,459 1,011 0,1572
1900 | 99,033 2,104 0,099 0,0152 1,256,072 26,680 1,250 0,1928
1901 | 99,942 2,188 0,099 0,151 1,188,451 29,422 1,173 0,1788

Cap. IV D 1-4. Sonstige Ausgaben.

G usgaben — Dépense totale.
Autres dépenses. Gesamtausg ‘ 7

Jahr Betrag | Per Lok.-K. [Per Achs.-Kil. I;er 12-_-1 Tt.- Kil. Betrag Per Lok.-Kil. | Per Achs.-Kil. Il’;;rrli-i-l"-l_‘t-;}f’ile-
Exercice|  Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essieu ((;,Zidg'},ggge Sommes Par kil.-loc. | Par kil.-essien | ~(poids brut)
Fr, C. | G c. . Fr. L 7! T
1892 21,314 0,553 ) 0,081 0,0050 2,852,971 88,150 4,079 0,6748
1893 | 18,844 0,534 0,024 0,0040 2,999,651 85,025 3,810 0,6308
1894 | 22,436 0,584 0,026 0,0043 3,350,621 87,224 3,907 0,6365
1895 1 21,097 - Oy544 0,025 .. 00041 3,390,132 || 87501 - 4,052 0,6523
1896 | 26,843 || O3 0,81 || 00050 3,678,764 92,205 4265 0,6823
1897 | 25,150 : 0,502 0,020 - 0,0046 4,062,449 95,557 4,609 0,7552
1898 | 27,466 || 0,607 0,080 0,0046 4,300,817 95,234 4 629 0,727
1899 | 24,747 0,531 0,025 0,0039 4,174,828 89,464 4,016 0,6554
1900 | 26,582 0,564 - 0,026 0,0 141 4,813,135 102,234 4,189 0,7890
1901 | 27,182 0,581 0,027 0,0041 4,910,246 I 105,032 4847 0,338
i
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GRAPHISCHE DARSTELLUNG

DER TRANSPORT-QUANTITATEN, DER PERSONENKILOMETER,
DER GUTERTONNENKILOMETER
UND DER FINANZIELLEN BETRIEBSERGEBNISSE

in den Jahren 1890 -1901.

-

REPRESENTATION GRAPHIQUE

DES QUANTITES TRANSPORTEES, DES KILOMETRES-VOYAGEURS,
DES KILOMETRES-TONNES DE MARCHANDISES,

AINSI QUE DES RESULTATS FINANCIERS
de 1890-1901.




TRANSPORT-QUANTITATEN

in den Jahren 1890 -1901.

QUANTITES TRANSPORTEES de 1890 - 1901.

: Guterverkehr _
Personen. Personenverkehr. Tonnen.| Gepéck-&Tiertransporte nicht inbegriffen.
Voyageurs. Service des voyageurs. Tonnes. Service des marchandises
: Transports de bagages et d"animaux non compris.
3000000 1200000
2800000 1120000
2600000 = 1040000
2400000 960000
= —
2200000 880000 e
2000000 ] 800000
1800000 720000
1600000 == 640000
1400000 _ [ 560000
1200000 480000
1000 000 400000
. . — = S ¥ - + =
Betriebsjahmi | S{ES0aRIE S o Silis Betriebsjahr i lalslalals mlalalelatols
: , S
Exercice. sl i s it B S Exercice. S s R e e e e
Anzahl der beforderten | o] lwlo|+| o <o |]ol<lo Tonn?n-Gewnehf O o bl e b e
Personen. SR o rEeg S SO der beforderten Gitter: 2o~ s ojololoala) | ©
. 2] sl T ool o B G ; @lolof=~nlnlo|n+| o *
Chiffres - (GBI el ol Sl 2] 2Bl Poidsentonnes |=loinlol=lainiolelolsi®
des voyageurs transportés | T[T T T T S e des marchandises transportées %
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