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ANNEXES.

Arret du Tribunal federal suisse dans la cause Compagnie du St-

Gothard contre Conseil federal, concernant la fixation des regies

pour le calcul du produit net, etc.

Tableaux statistiques.

Representation graphique des resultats de l'exploitation.
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du 25 Juin 1901,
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Compagnie du chemin de fer du St-rothard ä Lucerne

contre
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concernant

la JiatM äes rifles pear la ealcal äa proäait net, etc.



y^-v^v "'y- 1 ' •'' ' '
--' - '^ • •'

1 1 r ' ' -,;' y - - * " .'y ." ' ' -*-._ ~ '. '' j *

-?$

V ,r *



Tribunal föderal suisse.

^udience du 25 Juin 1901.

Presents: Messieurs les Juges federaux Winkler President, Blaesi, Stamm, Hans Weber,

Clausen, Rott, Lienhard, Leo Weber, Perrier, Favey et Jaeger.

Dans la cause

Compagnie du chemin de fer du Saint- Gothard ä Lucerne, representee par l'avocat Dr Temme,
de Bäle, recourante,

contre

Conseil federal de la Confederation suisse, represents par l'avocat Dr P. Scherer, de Bäle,
defendeur au recours,

concernant

la fixation des regies suivant lesquelles seront «calcules le produit net du chemin de fer du

Gothard d'apres les concessions, ainsi que son capital de premier etablissement,

il appert en fait des pieces du proces:

A. Par arrete du 16 decembre 1897, le Conseil federal, en application de Part. 20, 3e alinea,

de la loi federale du 27 mars 1896 sur la comptabilite des chemins de fer, a declare que le calcul *

du produit net du chemin de fer du Gothard d'apres les concessions, ainsi que de son capital de

premier Stablissement, se fera sur les bases suivantes:



I.

Capital de premier etablissement.

,,Le capital de premier etablissement comprend, ä teneur des concessions:

1. Les frais de construction, soit d'acquisition,. portes, conformement ä la loi, au compte de

construction pour:
a) l'infrastructure et les installations fixes, ä l'exclusion de la superstructure (voie de fer);
b) la superstructure;

c) le materiel roulant;
d) le mobilier et l'outillage,

concernant les lignes en exploitation, aussi bien que les lignes et objets en construction.

On ne portera au compte de construction que les depenses rattachees expressement ä

ce compte par les dispositions de la loi sur la comptabilite du 27 mars 1896, articles 4

k 9, sous reserve de l'article 24, alinea 3, et l'on en eliminera les depenses qui n'y
sont pas admises par cette loi.

2. Les approvisionnements.

Lors de la remise du cbemin de fer k la Confederation, ils devront se trouver en quantite

süffisante pour une exploitation reguliere. Ce qui manque sera deduit de la somme de raebat si le

reseau est rachete sur la base du produit net.

Ne rentre dans le capital d'etablissement determine par les concessions aueun des autres postes

portes ä l'actif du bilan de la compagnie, tels que: emprunts non encore verses, pertes sur remission

des actions, depenses. k amortir, depenses pour entreprises accessoires, ressources disponibles k

l'exclusion des approvisionnements (en caisse, titres, valeurs, debiteurs divers, immeubles disponibles

ne faisant pas partie de l'entreprise du chemin de fer).

II-

Fonds de renouvellement.

Le*calcul des versements au fonds de renouvellement se fera en conformite des dispositions

des articles 11 ä 14 de la loijsur la comptabilite. Une decision' speciale sera prise ulterieurement

pour fixer le montant des versements sur cette base legale.

'
III.

Produit net.

Le produit net d'apres les concessions ne peut etre determine que par les recettes et les

depenses portees au compte annuel de la compagnie qui sont des recettes et des depenses d'exploi-

tation, e'est-a-dire les recettes et les depenses qui se rattachent ä l'exploitation du cbemin de fer,
ä l'entreprise de transport. Les postes qui se rapportent k la gestion financiere de la compagnie

n'entrent pas en ligne de compte.
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Le produit net moyen sera calcule comme suit: on additionnera l'excddent des recettes d'ex-

ploitation sur les depenses d'exploitation de dix annees et le total de eette addition sera divise

par dix.

Entrent en ligne de compte pour determiner le produit net d'apres les concessions:

a. Recettes de l'exploitation.

1. Les recettes de l'exploitation de la compagnie portees aux comptes annuels, ä l'exception des

recettes d'exploitation provenant des lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-

Immensee.

2. Les prelevements sur le fonds de renouvellement, aussi bien ceux fournis conformement ä

la comptabilite jusqu'ici suivie par la compagnie que les prelevements supplementaires ä

faire en vertu de la nouvelle loi sur la comptabilite.
3. Les subventions fournies ä l'exploitation pour des buts speciaux.
4. Toutes les autres recettes provenant de l'entreprise de transport.

b. Depenses de l'exploitation.

1. Les depenses de l'exploitation portees aux comptes annuels de la compagnie, ä l'exception des

depenses relatives aux lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-Immensee,
mais tout en grevant le compte d'exploitation des depenses provenant des gares de Lucerne

et de Rothkreuz.

2. Les versements au fonds de renouvellement, aussi bien ceux faits conformement ä la
comptabilite suivie jusqu'ici par la compagnie que les versements supplementaires ä faire en vertu
de la nouvelle loi sur la comptabilite.

3. Les deductions representant le produit d'immeubles disponibles, en tant que le produit de

ceux de ces immeubles qui ne sont pas objets de rachat a ete porte aux recettes d'exploitation

ou qu'il s'agit d'immeubles pour lesquels aucun produit n'a ete porte en compte.
4. Les pertes qui se sont produites pendant la periode de dix ans faisant regle pour le rachat

et qui ont ete amorties effectivement ou qui ont ete portees au compte des depenses ä

amortir, notamment pour etudes techniques preparatoires, valeur de constructions et d'instal-

lations disparues, contributions pour des routes, pouts et autres.

5. Les depenses pour buts divers se rapportant ä l'exploitation, notamment: contributions

extraordinaires aux caisses de secours, ä fournir complementairement pour la periode de dix

ans; depenses resultant de l'assurance reciproque pour accidents engageant la responsabilite
des compagnies; gratifications au personnel, ainsi que les prestations au depot de consom-

mation ä Bellinzona et aux ecoles privees, paiements complemcntaires et bonifications pour
cojouissance de trongons de lignes et stations.

6. La part de produit attribue aux subventions.
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Par contre, n'entrent pas eil ligne de compte pour la determination du produit net selon les
concessions:

a. Recettes.

1. Le solde de l'annee precedant la periode de dix ans qui fait regie pour le rachat.
2. Le produit des capitaux disponibles, y compris les interets de recettes d'exploitation.
3. Les benefices de cours et les provisions.
4. Les interets pendant la periode de construction.
5. Les sommes prelevees sur les fonds speciaux, ä l'exclusion du fonds de renouvellement.
(3. Les sommes prelevees sur les fonds d'amortissement et de construction.

7. Les subventions faites ä l'exploitation pour des buts generaux.
8. Les autres recettes se rapportant au compte financier.

b. Depenses.

1. L'interet des dettes flottantes.

2. Les pertes de cours, frais de gestion financiere et provisions.
3. Les interets des cmprunts consolides.

4. Les versements ä des fonds speciaux, ä l'exclusion' du fonds de renouvellement.

5. Les versements aux fonds d'amortissement et de construction.

6. L'amortissement d'anciennes pertes resultant de causes anterieures ä la periode de dix ans

qui fait regie pour le rachat.
7. Les depenses pour buts divers se rapportant au compte financier, notamment contributions

extraordinaires aux caisses de secours dans le but de couvrir le deficit des assurances sur-

venu anterieurement ä la periode de dix ans; depreciation de ressources disponibles.

'8. Les dividendes aux actions.

9. Le solde ä reporter ä nouveau.

IV.

Deductions sur le prix de rachat.

a) II y a lieu de deduire du prix de rachat calcule sur la base du capital de premier etablis-

sement ou sur celle du produit net:
1. Le fonds de renouvellement tel qu'il devrait etre ä teneur de la nouvelle loi sur la comp-

tabilite (deduction pour moins-value materielle des objets de rachat entrant en ligne de

compte pour le fonds de renouvellement).
2. La difference entre la valeur reelle et la valeur que devraient avoir, s'ils etaient en un

etat parfaitement satisfaisant, les objets de rachat n'entrant pas en ligne de compte pour
le fonds de renouvellement (deduction pour la moins-value materielle de ces objets).
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3. La part des frais de construction ä porter, d'aprös la loi, au compte d'exploitation ou au

> compte des depenses ä amortir et qui sont necessaires pour mettre les constructions en

un etat parfaitement satisfaisant lors de la remise du chemin de fer ä la Confederation,

tels que: agrandissement de gares et stations, etablissement de doubles voies, augmentation

du materiel roulant, etc.

b) Pour le cas du rachat sur la base du produit net, on deduira en outre du prix de rachat:
4. Le montant des frais de construction, mentionnes ä la lettre a, chiffre 3, ä porter au

compte de construction, en ce sens toutefois que le prix de rachat ne peut pas etre in-
ferieur au montant calcule sur la base du capital de premier etablissement, ä teneur de

la lettre a, chiffres 1, 2 et 3.

II est entendu, ä ce propos, que les sommes depensees sur ce montant pour les besoins

du trafic futur tombent ä la charge de la Confederation."

B. La Compagnie du chemin de fer du Saint-Gothard, se fondant sur l'art. 20, 3e alinea, de

la loi de 1896 sur la comptabilite, a recouru au Tribunal federal contre l'arrete reproduit ci-dessus

et formule des conclusions tendant ä ce que l'arrete du Conseil federal, du 16 decembre 1897, soit

declare nul et non avenu et que le calcul du produit net du chemin de fer du Saint-Gothard d'apres

les concessions, ainsi que de son capital de premier etablissement, doive se faire sur les bases

suivantes:

I.

Produit net.

„La periode decennale, dont le produit net moyen fait regle pour le rachat du chemin de fer
du Gothard au 1er mai 1909, comprend l'intervalle du 1er mai 1894 au 30 avril 1904.

A.

Entrent en ligne de compte pour determiner le produit net de chaque annee d'apres les

concessions.

a. Recettes.

1. Les recettes d'exploitation portees aux comptes annuels de la Compagnie, ä l'exception:

a) des recettes d'exploitation provenant des tron<jons pris ä ferine Lucerne-Rothkreuz et

Rothkreuz-Immensee, pour autant, que les recettes des gares de Lucerne et de Rothkreuz

n'auraient pas le caractere de recettes de la ligne-mere Immensee-frontiere meridionale

(Chiasso-Pino-Locarno);
b) des recettes provenant des tromjons Lucerne-Immensee et Goldau-Zoug inaugures le

1

1er juin 1897, pour autant que ces trongons seraient rachetes au prix de construction;
c) des recettes provenant d'immeubles disponibles.
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2. Les interets des excedents mensuels d'exploitation jusqu'ä la fin de l'annee, soit pour la

derniere fraction de la periode decennale, jusqu'au 30 avril 1904.
4

3. Les benefices de cours realises sur recettes d'exploitation ou depenses d'exploitation.
4. Les subventions faites ä l'exploitation pour des buts speciaux.
5. Toutes les autres recettes provenant de l'entreprise de transport, y compris celles qui ne

seront comptabilisees qu'apres coup.
6. Eventuellement, c'est-ä-dire pour le cas oil

les lignes d'acces Lucerne-Iramensee et Zoug-Goldau ne seraient pas rachetees au prix
de construction,

un montant ä titre de compensation süffisante pour le fait que les lignes Lucerne-

Immensee et Zoug-Goldau ne sont exploitees que depuis le lerjuin 1897.

b. Depenses.

1. Les depenses d'exploitation portees aux comptes annuels de la Compagnie, ä l'exception :

a) des depenses relatives aux tron§ons pris ä ferme Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-

Immensee, mais tout en grevant le compte d'exploitation des depenses provenant des

gares de Lucerne et de Rothkreuz, pour autant qu'elles n'auraient pas le caractere de

depenses afferentes ä la ligne-mere Immensee-frontiere meridionale (Chiasso-Pino-

Locarno);
b) des depenses d'exploitation des lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau inaugurees

le 1er juin 1897, pour autant que ces lignes seraient rachetees au prix de construction;
c) des depenses afferentes aux immeubles disponibles ;

d) des gratifications aux fonctionnaires et employes, des dons et subsides volontaires, des

prestations au depot de consommation ä Bellinzona ainsi qu'aux ecoles privees.

2. Les pertes de eours sur recettes d'exploitation ou depenses d'exploitation.
3. Les amortissements sur constructions disparues au cours de la periode decennale faisant

regle pour le rachat, que les sommes respectives aient ete amorties par le compte de profits
et pertes ou portees au debit du compte des depenses ä amortir.

4. Les depenses pour buts divers se rapportant ä l'entreprise de transport, savoir: contribu¬

tions extraordinaires aux caisses de prevoyance, ä fournir complementairement pour la

periode de dix ans, depenses resultant de l'assurance reciproque pour accidents engageant

la responsabili'te des compagnies, pour autant que les accidents se sont produits pendant

la periode decennale, paiements complementaires et bonifications pour cojouissance de

tronQons de lignes et stations.

5. La part de produit attribue aux subventions, mais seulement si et pour 'autant qu'ü raison

des produits nets tels qu'ils seront fixes definitivement (par le Tribunal federal ou par voie

amiable) pour servir de base au raebat, il y avait lieu d'attribuer une part de benefice

aux subventions.
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6. Les interets des emprunts consolides, sous deduction d'intereits eventuels de construction
ainsi que du montant d'interet afferent au capital engage dans les immeubles disponibles.

II demeure entendu qu'en revanche les emprunts consolides, moins une somme equivalant au

capital engage dans les immeubles disponibles, seront repris par l'acheteur, sans qu'il en resulte

aucune diminution du prix de rachat. II va de soi egalement qu'en admettant ce mode de calcul

du produit net, il faut entendre par „capital de premier etablissement" le capital-actions, conforme-

ment ä la conclusion principale sous chiffre II ci-apres.

N'entrent pas en ligne de compte: toutes les rubriques de recettes ou de depenses non

enumerees sous a et b, notamment les versements aux fonds speciaux et les prelövements sur ces

fonds, les depenses pour amortissements de capitaux et de pertes anterieures, Celles necessaires ä

l'accomplissement d'obligations contractees anterieurement, les contributions extraordinaires aux
caisses de prevoyance dans le but de combler le deficit eventuel des assurances survenu anterieurement

ä la periode decennale.

B.

En supposant que le capital d'etablissement n'ait pas varie dnrant la periode decennale ä

considerer, le produit net moyen de cette periode doit etre calcule en additionnant le produit net

des 10 annees et en divisant le total par 10. Si, par contre, le capital d'etablissement a augmente

ou diminue pendant la periode decennale, il faut tout d'abord determiner le rendement net de

chaque annee en pour cent du capital d'etablissement de l'annee correspondante et ensuite multiplier

par le chiflre moyen du percentage le capital d'etablissement existant ä la tin de la periode
decennale.

II.

Capital de premier etablissement.

Par capital de premier etablissement au sens des concessions, il faut entendre le capital-actions

au moment donne.

Cette conception est subordonnee ä l'acceptation de notre conclusion sous chiffre lb, 6.

Subsidiairement, c'est-ä-dire pour le cas oh le calcul du produit net devrait etre etabli sans

defalcation des interests des emprunts, nous deposons les conclusions suivantes:

Le capital de premier etablissement au sens des concessions embrasse:

1. la totalite des depenses provenant de la construction, soit de l'acquisition

a) de l'infrastructure et des installations fixes, ä l'exclusion de la superstructure (voie de fer),

b) de la superstructure,

c) du materiel roulant,

d) du mobilier et de l'outillage,
concernant les lignes en exploitation, aussi bien que les lignes et ouvrages en construe-
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tion, y compris les interets pendant la periode de construction, et les pertes de cours qui
se sont produites durant cette periode.

2. La valeur des approvisionnements.

II faut retrancher, parce qu'elle est superflue, la reserve faite dans l'arrete du Conseil federal
relativement a la quantite des approvisionnements. Dans le cas oü elle serait maintenue, nous pro-
posons de la completer par l'adjonction ci-apres :

„Si, lors de la remise du chemin de fer ä la Confederation, les approvisionnements se trouvent
en quantite plus considerable que ne l'exige l'exploitation reguliere, la Confederation paiera la valeur
du surplus en sus de la somme de rachat."

Ne rentrent pas dans le capital d'etablissement au sens des concessions: les emprunts non

encore verses, depenses pour entreprises accessoires, ressources disponibles ä l'exclusion des appro-
N visionnements, immeubles disponibles, depenses ä amortir ä l'exclusion de Celles faites durant la

periode de construction.

III.

Fonds de renouvellement.

Nous proposons: que le chapitre II de l'arrete du Conseil federal soit retranche et, par contre

qu'il soit prononce:

„Les art. 11 ä 14 de la loi du 27 mars 1896 sur la comptabilite ne sont pas applicables au

calcul du produit net d'apres les concessions."

IV.

Deductions sur le prix de rachat.

Nous proposons le retranchement de tout le chapitre IV, vu que le Conseil federal n'est pas

competent pour connaitre de ces deductions au sens de l'art. 20, 3e alinea, de la loi sur la comptabilite.

Eventuellement, nous repoussons au fond et absolument les principes poses ici par le Conseil

federal et concluons en revanche ä ce que le Tribunal prononce:
a) Au cas oü, entre l'expiration de la periode decennale et l'epoque de la remise du chemin

de fer ä la Confederation, le coüt de construction augmenterait ou diminuerait, la valeur

de 1'augmentation sera ajoutee au prix de rachat, la valeur de la diminution sera defal-

quee par contre du prix de rachat.

b) La Compagnie ne contribue ä la part, ä porter au compte d'exploitation, des depenses

pour travaux compleinentaires et d'extension executes pendant la periode intermediaire

susmentionnee, qu'autant que grace ä ces travaux elle aura evite des frais d'entretien ou

de renouvellement ou qu'elle en aura retire d'autres avantages.

c) Dans l'appreciation de demaudes de deductions ä raison de l'etat non parfaitement satis-

faisant des objets de rachat, il faut tenir compte aussi des prestations de la Compagnie

excedant les besoins du moment.
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y.

Relativement aux nouvclles ligues Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, la Compaguie demande

en premier lieu qu'elles soient distraites des autres objets de rachat et que, si leur rendement

net multiplie par 25 venait ä etre inferieur au coüt de construction, la Confederation ait ä payer
ce dernier,

eventuellement, que la Confederation paie une somrne ä titre de compensation equitable pour
le fait que la Compagnie n'encaissera le produit de ces lignes que durant 11 ans et 11 mois.

La Compagnie estime que ces deux conclusions ne doivent etre discutees que lors de la
procedure prevue ä l'art. 21 de la loi sur la comptabilite pour la fixation de l'indemnite de raebat.

Elle les formule ici toutefois pour le cas oü le Tribunal federal trouverait que la discussion

en doit intervenir dans la procedure actuelle."

C. Dans sa reponse au recours, le Conseil federal suisse oppose les conclusions ci-dessous ä

celles de la recourante:

„1. L'arrüte du Conseil federal suisse, du 16 decembre 1897, fixant les regies suivant lesquelles

seront calcules le produiUnet du chemin de fer du Gotliard d'apres les concessions, ainsi

que son capital de premier etablissement, est maintenu dans sa teneur integrale, sous reserve
des trois modifications suivantes :

a) Au chapitre III, Produit net, litt, a, Recettes de l'exploitation, le cbiffre 1 est redige

comme suit:

„Les recettes de l'exploitation de la compagnie portees aux comptes anuuels, ä l'ex-

ception des recettes d'exploitation provenant des lignes prises en location Lucerne-

Rotbkreuz et Rothkreuz-Immensee, pour autant que les recettes des gares de Lucerne

et de Rothkreuz n'auraient pas le caractere de recettes de la ligne-möre Innnensee-

frontiere meridionale."

b) Au chapitre III, Produit net, litt, b, Depenses de l'exploitation, le chiffre 1 reeoit la re¬

daction ci-apres:

„Les depenses d'exploitation portees aux comptes annuels de la compagnie, ä l'excep-

tion des depenses relatives aux lignes prises en location Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz

Immensee, mais tout en grevant le compte d'exploitation des depenses provenant des gares
de Lucerne et de Rothkreuz, pour autant qu'elles auraient le caractere de depenses

afferentes ä la ligne-mere Immensee-frontiere meridionale."

c) Au chapitre III, b, le chiffre 5 est redige comme suit:

„Les depenses pour buts divers se rapportant ä l'exploitation, notamment: contributions

extraordinaires aux caisses de secours ä fournir complementairement pour la periode

de dix ans; indemnites derivant de la responsabilite civile et devant etre allouqes cn

suite de l'assurance reeiproque pour accidents engageant la responsabilite des compagnies

et survenus pendant la periodeAdecennale."
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2. Pour autant qu'elles seraient en contradiction avec l'arrete du Conseil federal modifie ainsi

qu'il est dit au chiffre 1, les conclusions du chemin de fer du Gothard sont ecartees comme

non fondees.

3. Les frais de la procedure sont mis ä la charge de la recourante.

4. Subsidiairement, si, contre toute attente, tel ou tel point des regies etablies par le Conseil

federal n'etait pas admis, le litige doit etre tranche en conformite des conclusions subsidi-

aires cpntenues pour ce cas dans les developpements qui suivent."

JD. Dans sa replique, la recourante maintient ses conclusions dans toutes leurs parties avec

cette seule modification qu'au chapitre II, Capital de premier etablissement, eile ajoute ä sa conclusion:

„Par capital de premier etablissement au sens des concessions, on entend le capital-actions au

moment donne" la phrase: „plus les ressources provenant de benefices nets et affectees ä la

construction du reseau et l'acquisition du materiel."

E. Comme le Tribunal federal avait dejä, par ses arrets des 18/21 janvier et 18/19 juillet 1899,

statue sur les recours des chemins de fer Central-Suisse et du iJord-Est Suisse contre les arretes du

Conseil federal fixant les regies suivant lesquelles seront calcules le produit net d'apres les concessions

et le capital de premier etablissement de ces compagnies, le juge d'instruction invita les parties

ä declarer si et dans quelle mesure elles maintenaient leurs conclusions primitives ou si elles les

estimaient prejugees par lesdits arrets. Les pourparlers engages ä ce sujet entre les parties abou-

tirent, quant aux conclusions du recours, ä une entente sur les bases suivantes:

I.

Produit net.

La periode decennale, dont le produit net moyen fait regie pour le rachat du chemin de fer

du Gothard au Ier mai 1909, comprend l'intervalle du Ier mai 1894 au 30 avril 1904 (voir page 8

de la reponse).

A.

Entrent en ligne de compte pour la determination du produit net de chaque annee d'apres les

concessions:

a. ßecettes.

1. Les recettes d'exploitation portees aux comptes annuels de la compagnie ä l'exception :

a) des recettes d'exploitation provenant des tron§ons pris ä ferme Lucerne-Rothkreuz et

Rothkreuz-Immensee, pour autant que les recettes des gares de Lucerne et de Rothkreuz



n'auraient pas le caractere de recettes de la ligne-mere Immensee-frontiere meridionale

(Chiasso-Pino-Locarno);

6) des recettes provenant des troncons Lucerne-Immensee et Goldau-Zoug inaugures le lerjqm
1897, pour autant que ces troncons seraient rachetes au prix de construction;

c) des recettes provenant d'immeubles disponibles.
2. Les interns des excedents mensuels d'exploitation jusqu'ä la fin de l'annee, soit pour la

derniere fraction de la periode decennale, jusqu'au 30 avril 1904, sous deduction de l'inte-
r§t des avances que le compte de profits et pertes pourrait avoir faites ä celui d'exploitation.

3. Les benefices de cours sur valeurs etrangeres, pour autant qu'ils se rattachent aux recettes

d'exploitation ou aux depenses d'exploitation.
4. Les subventions faites ä l'exploitation pour des buts speciaux.

6. Toutes les autres recettes provenant de Pentreprise de transport, y compris cclles qui ne

seront comptabilisees qu'apres coup.
6. Eventuellement, c'est-a-dire pour le cas ou les lignes d'acces Lucerne-Immensee et Zoug-

Goldau ne seraient pas rachetees au prix de construction: un montant ä titre de compensation

süffisante pour le fait que les lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau ne sont exploitees

que depuis le Ier juin 1897 (voir page 20 ad 6 de la reponse).

b. Depenses.

1. Les depenses d'exploitation portees aux comptes annuels de la compagnie, ä l'exception:

a) des depenses relatives aux troncons pris ä ferme Lucerne-Rothkreuz et Rothkreuz-

Immensee, mais tout en grevant le compte d'exploitation des depenses provenant des

gares de Lucerne et de Rothkreuz, pour autant qu'elles ont le caractere de depenses

afferentes ä la ligne-möre Immensee-frontiere meridionale (Chiasso-Pino-Locarno);

b) des depenses d'exploitation des lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau inaugurees le

1er juin 1897, pour autant que ces lignes seraient rachetees au prix de construction;

c) des depenses afferentes aux immeubles disponibles; au cas oü des immeubles disponibles
auraient ete affectes ä un but d'exploitation, il faudra, si on ne l'a dejä fait, porter

apres coup aux depenses un loyer equivalent;

d) (sur la conclusion du recours figurant sous cette lettre, une entente n'a pu intervenir
' entre les parties);

e) des faux-frais de nouveaux emprunts, d'une maniere generale aussi des faux-frais inhe-

rents au service des emprunts, p. ex. les publications concernant les tirages au sort

et le paiement des interets, l'echange de feuilles de coupons, etc., de meme d'une fraction

eqüivalente des frais de la gestion financiere (colloquee sous la rubrique „Administration

generale"), pour autant que celle-ci est appelee ä pourvoir au service des emprunts pour
le paiement des interets, le contröle des coupons detaches, etc.; de nffime enfin des

frais analogues relatifs au capital-actions.
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2. Les pertes de cours sur valeurs etraugeres, pour autant qu'elles se rattachent aux recettes

d'exploitation ou aux depenses d'exploitation.
3. Les pertes devant etre amorties ou inscrites au debit du compte des depenses ä amortir,

pour autant que ces pertes se sont produites pendant la periode decennale faisant regie pour le

rachat, notamment pour etudes techniques prdliminaires, en tant qu'elles ne rentrent pas dans le

capital de premier etablissement, valeur de constructions et d'installations disparues qui forment

partie integrante des objets de rachat selon les concessions et de Celles dont la disparition n'est

pas une consequence de l'execution de nouvelles lignes, subventions pour l'entretien de routes,

ponts, etc., pourvu qu'elles aient ete fournies dans l'interet de l'exploitation du reseau.

4. Les depenses pour buts divers se rapportant ä l'entreprise de transport, notamment:
contributions extraordinaires aux caisses de prevoyance, ä fournir complementairement pour la periode
de dix ans, depenses resultant de 1'assurance reciproque pour accidents engageant la respons&bilite
des compagnies (demeurant entendu que pour la determination du produit net selon les concessions,

on tiendra compte aussi des indemnites decoulant de la responsabilite civile qui ne seront versees

que posterieurement ä l'expiration de la periode decennale, mais se rapportent ä des accidents qui

se sont produits au cours de cette periode), paiements complementaires et bonifications pour co-

jouissance de tron<jons de lignes et stations.

5. A l'audience, il a ete convenu entre les parties qu'il ne serait pas statue, dans la procedure

actuelle, sur la conclusion du recours enoncee sous ce chiffre.

6. La Compagnie du Gothard a retire la conclusion formulee sous ce chiffre.

En outre, la Compagnie du Gotliard abandonne sa conclusion figurant ä la page 3 du recours

et commencant par ces mots : „N'entrent pas en ligne de compte: toutes les rubriques de recettes

et de depenses, etc." et accepte la teneur de l'arrete du Conseil federal, du 16 decembre 1897,

ayant trait aux rubriques n'entrant pas en ligne de compte pour la determination du produit net

selon les concessions y compris Celles du chiffre 5 des recettes (a) et du chiffre 4 des depenses (b),

avec les changements resultant de l'arret rendu dans la cause du Nord-Est Suisse, .page 41 chiffre III.

B.

Vu l'arret du Tribunal federal dans la cause Compagnie du chemin de fer Central-Suisse contre

Conseil federal, la' Compagnie du Gothard retire sa conclusion relative au calcul du produit net

moyen de la periode decennale ä considerer.

II.

Capital de premier etablissement.

Les parties sont d'accord pour qu'il ne soit presentement pas entre en matiere sur le recours,

pour autant qu'il vise le capital de premier etablissement, demeurant entendu que la Compagnie du

Gothard conserve le droit de poser ä nouveau ses conclusions contre la partie respective de l'arrcSte

du Conseil federal, aussitöt que ladite partie acquerra pour eile une importance pratique.
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Fonds de renouvellement.

Le Conseil federal ddclare admettre la conclusion formulee sous ce titre, en ce sens que les

principes fixes par le Tribunal federal, dans le proces du Central-Suisse, au sujet du fonds de

renouvellement doivent faire regle, point sur lequel la Compagnie du G-othard est d'accord.

IV.

Deductions sur le prix de rachat.
•»»

II a ete convenu entre les parties que la question des deductions sur le prix de rachat ne

serait pas traitee dans la procedure actuelle.

V.

Quant aux conclusions du recours formulees sous chiffre V relativement aux nouvelles lignes

Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau, les parties n'ont pas reussi ä s'entendre.

FLes parties reconnaissent de commun accord que dans la procedure actuelle il ne reste
done plus ä considerer que les points suivants:

1. La conclusion enoncee au recours, page 2, sous A, b. Depenses 1, d, tendant ä ce que

pour le calcul du produit net selon les concessions on elimine des depenses: les gratifications

aux fonctionnaires et employes, les dons et subsides volontaires, les prestations au

depot de consommation ä Bellinzona ainsi qu'aux ecoles privees.

2. La conclusion enoncee au recours, page 5, chiffre V, savoir:

que les lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau soient distraites des autres objets de

rachat et que, si leur rendement net multiplie par 25 venait ä etre inferieur au coöt de

construction, la Confederation ait ä payer ce dernier, eventuellement que la Confederation

paie une somme ä titre de compensation equitable pour le fait que la Compagnie n'encais-

sera le produit de ces lignes que durant 11 ans et 11 mois, et que la periode comptable de

dix ans soit etendue jusqu'au Ier juin 1907.

Au cours du proces, la recourante a precise cette derniere conclusion subsidiairc,' en ces termes:

ä) II est bonifie ä la Compagnie un montant ä titre de compensation süffisante pour le fait
qu'elle n'en pergoit le produit que pendant 11 ans et 11 mois.

b) Etant donne que le trafic de ces lignes n'a pas encore pu du tout se developper pour la

periode decennale, le rendement effectif desdites lignes afferent ä cette periode doit etre

equitablement majore.

c) Ce rendement ainsi majore sera egalement eomptabilise pour les il ans et 1 mois formant

Tintervalle du Ier mai 1894 au Ier juin 1897.
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Subsidiairement, au cas oü les conclusions a, b et c seraient repoussees:

Le calcul du produit net faisant regie pour le racliat doit etre base sur les produits nets

que ces lignes ont effectivement donnes du Ier juin 1897 au Ier juin 1907.

Suivant la proposition de la Compagnie du Gothard, les conclusions qui pröcödent, relatives

aux deux lignes d'acces Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau ne devraient etre discutees que lors de

la procedure ordinaire prevue ä l'art. 21 de la loi sur la comptabilite pour la fixation de 1'indem-

nite de racliat.

D'autre part, les conclusions de la Confederation ont la teneur ci-aprös:
a) Selon le texte de la page 28 de la duplique:

Le produit total des 7 11/n (recte 6 n/i2)lannees doit litre divise par 7 "/12 (recte 6

le quotient multiplie par 25 et ajoute au produit de l'autre partie du reseau.

b) Selon le memoire du departement des chemins de fer, du 5 mars 1901:

Le calcul du produit net d'apres les concessions des deux lignes d'acces au nord doit

etre complete en ce sens que la moyenne annuelle du produit net de ces lignes realise dans

l'intervalle du Ier juin 1897 au 30 avril 1904 sera ajoutee pro rata au produit net calcule

pour4la periode du Ier mai 1894 au 31 mai 1897.

Toutes les autres pretentions de la recourante sont repoussees comme non fondees.

Considerant en droit: 1

1. Aux termes de l'arrtit du Tribunal federal dans la cause Compagnie du chemin de fer

Central-Suisse contre Confederation, la fixation de l'indemnite de rachat doit se faire sur la base

du produit net resultant de l'exploitation conforme ä leur but des objets qu'en vertu des concessions

la Confederation reprend au moyen du rachat; pour determiner le produit net selon les concessions,

il faut done eliminer de la sphere d'activite de la Compagnie tout ce qui ne rentre pas dans

l'exploitation des objets de raebat, e'est-a-dire dans l'exercice du metier de transporteur ä l'aide des

lignes et accessoires soumis au racliat. Or la Compagnie du Gothard allegue au regard des

gratifications aux fonctionnaires et employes, des dons et subsides volontaires, des allocations au depöt de

consommation ä Bellinzona et aux ecoles privees, figurant aux depenses d'exploitation dans ses comptes

annuels, qu'il s'agit de prestations, non point motivees par les exigences du metier de transporteur,

mais dues uniquement ä une resolution toute spontanee prise par la Compagnie dans l'intertüt du bien-

etre physique et intellectuel de son personnel et qu'en consequence ces prestations n'ont pas ä figurer

au bilan special ä dresser pour la determination du produit net selon les concessions.

a) En ce qui touche les gratifications, la recourante fait valoir essentiellement les arguments
suivants :

Le 20 decembrb 1889 sa Direction a pris pour la premiere fois une decision stipulant qu' ,,eu

egard au trafic considerable ainsi qu'au zöle et ä la bonue volonte .", il est accordd pour l'annfie

/
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1889 une gratification k tout le personnel defiuitif avec traitement annuel, qui n'est päs avantage
d'autre part d'une gratification. Le taux de ces gratifications variait suivant les categories de service

et l'echelle des traitements fixes, le maximum en etait de fr. 120. —. La depense de ce chef pour
1889 s'est montee ä fr. 58,000. — en chiffre rond. Des lors la Direction a pris chaque annee en

decembre une resolution speciale sur le point de savoir si et dans quelle mesure ces gratifications
devaient etre allouees; depuis 1893 le taux primitif des gratifications a ete majore de 25 % 5 la

depense v relative a depasse ces dernieres annees le chiffre de fr. 100,000 par an. De la part du

Conseil federal, c'est une erreur d'envisager ces gratifications comme un simple complement de

traitement octroye pour reconnaitre certains services particuliers ou pour supprimer la disparite des

conditions d'exploitation.ou d'existence par rapport ä d'autres reseaux. Lorsque le besoin d'un

complement de ce genre se fait sentir, il doit etre accorde par la voie reguliere du traitement. C'est prd-

cisement pour cette raison que les gratifications sont allouees non pas ä quelques fonctionnaires ou

ä quelques categories, mais bien ä tous les agents definitivement engages. Les reglements de la

Compagnie du Gothard relatifs aux traitements, ni aucun des contrats de service ne renferment un

mot au sujet des gratifications de Nouvel-an. Pareillement, le fait que l'octroi des gratifications a

ete maintenu apres le mouvement et le relevement des salaires en 1896 prouve qu'elles ne sont

point destinees ä remedier k rinsuffisance des traitements. Pour trancher la question de savoir s'il

y a lieu d'admettre la conclusion en ce qui concerne les gratifications, il importe de considerer les

points ci-apres:

Ainsi qu'il ressort des developpements de la recourante, il s'agit de prestations en faveur du

personnel attache ä son entreprise de transport, non point ä la verite de simples cadeaux occasion-

uels faits pour une cause speciale, etrangere k l'entreprise de transport, mais bien d'allocations dont

le personnel beneficie depuis longtemps chaque annee et que la Direction du Gothard a decide d'ac-

corder „eu egard au trafic considerable ainsi qu'au zele et k la bonne volonte ". Ces prestations

sont done des depenses que la Compagnie du Gothard s'impose sans interruption depuis 1889

ä titre soit de recompense de services rendus, soit d'encouragement. II s'ensuit qu'on ne saurait me-

connaitre l'etroite connexite de ces depenses avec les interets de l'entreprise de transport. Encore

que la Compagnie du Gothard ne se soit pas engagee contractuellement, vis-ä-vis de son personnel,

ä lui verser ces allocations, que les agents par consequent n'ont aucun droit d'en exiger le paiement

et qu'ä ce point de vue elles different en verite des traitements proprement dits, il n'en est pas

moins vrai que sous le rapport de leurs effets elles sont assimilables aux traitements, puisque le but

en est identique k celui de ces derniers, d'oii suit qu'elles doivent etre portees aux depenses d'ex-

ploitation. De par leur earactere et leur destination, elles representent un complement du traitement

regulier, elles ont consequemment k figurer au bilan special k dresser pour la determination du

produit net selon les concessions, et cela sans qu'on ait k rechercher si ces gratifications constituent

le complement necessaire ou volontairement octroye du traitement fixe par contrat. En effet, pour
le calcul du produit net, multiplie par 25, de la periode decennale faisant regie pour le rachat, il
importe peu de savoir combien la Compagnie a dü forcement depenser durant ce laps de temps

pour exploiter l'entreprise de transport, le facteur determinant est bien plutöt, d'aprös la lettre et
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Fesprit des concessions, simplement la somme qui a ete effectivement ddpensee dans ce but pendant

ladite periode.

b) Un raisonnement analogue doit necessairement conduire au rejet de la conclusion de la

Compagnie du Gothard en ce qui regarde aussi les depenses afferentes aux ecoles privees. II
ressort de la replique que la recourante entretient depuis nombre d'annees des ecoles primaires ä

Chiasso, Bellinzona et Biasca et des ecoles secondaires ä Bellinzona et Erstfeld avec 6 maitres,

subventionne l'ecole dite suisse de Luino et fournit des allocations regulieres aux societes de jeunes

commer^ants fondees dans un but d'instruction, si et pour autant que ses jeunes employes en font

partie. Elle a construit ä Bellinzona et Erstfeld deux maisons d'ecole, de style simple, qui ont

coflte environ fr. 90,000. —, figurent au compte des immeubles et sont imposees. Ces ecoles sont

destinees aux enfants des employes, dans le canton du Tessin specialement aux enfants de langue

allemande, et sont h leur disposition gratuite. La Compagnie paie les maitres, pourvoit ä l'amena-

gement des locaux, a l'inventaire et confie ä des conseillers scolaires et ä un inspecteur l'admini-
stration et la surveillance des ecoles. Ici aussi, la recourante fait remarquer expressement qu'il
s'agit d'une mesure absolument volontaire de la Compagnie, qu'elle aurait pu abandonner au soin

des communes et cantons on d'associations particulieres. Or, il faut reconnaitre que ces institutions

d'utilite publique ne sont pas en connexite necessaire avec l'exercice du metier de transporteur, ni

specialement avec l'exploitation du ehemin de fer du Gotbard et qu'ainsi la recourante peut ä bon

droit et dans ce sens qualifier de volontaires ses prestations en faveur de l'enseignement scolaire.

On ne saurait non plus affirmer que toute institution d'utilite publique' creee par une compagnie de

ehemin de fer dans Finteret de ses fonetionnaires et employes doive, par la seule raison qu'elle est

destinee specialement ä ce personnel, etre consideree comme rentrant dans l'exploitation de Fentre-

prise de transport et que les frais en derivant doivent etre regardes comme depenses d'exploitation.
D'autre part toutefois il ne faut pas oublier que lors de la creation de ses diverses ecoles, la

Compagnie du Gotbard n'a pas eu uniquement en vue Finter^t de son personnel, mais bien aussi son

propre interSt. On lit en effet dans le rapport de gesfcion de la Direction et du Conseil d'admini-

stration pour l'exercice 1892 entre autres ce passage relatif aux depenses pour les ecoles privees

allemandes de la Compagnie dans le Tessin: „Pen apres l'ouverture de la ligne directe, on constata

que dans' quelques gares principales du reseau tessinois se trouvaient un assez grand nombre d'agents

de langue allemande accompagnes de leurs families et que le besoin d'une instruction en allemand

se faisait sentir pour les enfants de ces agents; nous crümes agir dans l'interet de ces fonetionnaires

et employes, comme aussi dans celui de notre Administration en favorisant les tendances qui se

manifestaient dans cet ordre d'idees." II est dit plus loin que les maitres des ecoles de Bellinzona

et de Chiasso sont -nommes par l'administration et consideres comme agents de la Compagnie; ce

chapitre du rapport se termine comme suit: „Mais dans le canton d'Uri egalement nous devons

songer ä creer des installations speciales, entre autres ä Erstfeld. Dans notre propre interet nous

ne saurions d'une part meconnaitre les besoins de nos agents, mais d'autre part nous ne pouvons
demander aux Autorites uraniennes qu'elles adaptent leur organisation scolaire aux besoins de notre
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personnel qui ne forme en realite qu'une fraction peu importante de la population." II est hors de

doute que le propre interet de la Compagnie aux ecoles privees, dont il est question ci-dessus, doit
deriver d'une connexite de ces etablissements avec Ie developpement de l'entreprise de transport.
Sexploitation du reseau implique pour un grand nombre d'employes la necessite de s'etablir sur
differents points de la ligne et si l'administration pourvoit d'elle-meme ä ce que, malgre la disparite
existant dans les conditions locales et surtout d'idiomes, il soit tenu compte des besoins et reven-
dications individuels de ses agents an regard de l'enseignement scolaire pour leurs enfants, eile

ameliore d'une fa<jon notable les conditions d'engagement de son personnel d'exploitation et favorise,
ce faisant, ses propres interets intimement lies au regime de l'exploitation. Entre les depenses en

question et l'entreprise de transport il existe done une relation etroite qui justifie la raise en compte
de ces depenses dans le bilan special ä dresser pour la determination du produit net selon les

concessions.

c) Relativement au depdt de denrees de Bellinzona, la recourante donne les explications
suivantes: II s'agit ici d'objets de consommation, notamment d'epiceries, que la Compagnie acliötc

en gros et revend au prix coütant aux employes du reseau en tier en accordant ä ces derniers le

transport gratuit de la marchandise jusqu'ä la localite oü ils sont stationnes. La recourante demaude

que ses debours de ce chef (plus de fr. 15,000), consistant principalement en traitements et salaires

du personnel attache au depot de denrees et qui figurent $ux depenses du compte d'exploitation,
soient defalques de celui-ci. La liste des marchandises montre en premier lieu qu'il ne s'agit pas
des objets de consommation dont une famille a- journellement besoin pour son entretien. Les meil-

leurs clients ne se trouvent pas parmi les agents repartis sur les lignes en montagne, mais plutot
dans la plaine, ä Lugano, Bellinzona et ailleurs, dans les localites oil 1'on pourrait aussi se procurer
toutes les denrees du depot.

Tout comme les ecoles dont il a ete question plus haut, cet etablissement de la Compagnie du

Gothard n'est autre chose qu'une institution d'utilite publique en faveur de ses fonctionnaires et

employes; de meme qu'on peut dire d'une maniere generale que les institutions similaires creees par
un commerqant ou industriel pour le bien-etre de ses subordonnes contribuent aussi ä favoriser ses

propres interets, on ne saurait nier que l'cxistence du depftt en question ne procure ä la Compagnie

egalement certains avantages indirects. II n'y a guere toutefois de connexite etroite et speciale entre

cette institution et l'exploitation de l'entreprise de transport et e'est aussi pour cette raison que le

litige entre le canton du Tessin et la Compagnie du Gothard sur la question de savoir si le depot

.de denrees ä Daro etait imposable en vertu de la concession tessinoise, a ete tranche dans le sens

affirmatif par sentence du 22 mai 1896 du tribunal arbitral institue ä cet effet. II n'est en outre

pas demontre que ledit etablissement ait ete necessite par les conditions speciales d'exploitation du

reseau du Gothard ou cree par la Compagnie essentiellement dans son propre interet, afin d'ame-

liorer ä son profit les conditions d'engagement du personnel. Dans ces circonstances, il semble juste

d'admettre la conclusion de la Compagnie du Gothard visant les prestations dont il s'agit.
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d) Quant aux dons et subsides volontaires, toutes donuees. precises font defaut. Si la recou-

rante entend par lä les dons et subsides alloues ä des fonctionnaires et employes pour stimuler leur

zele, il faudra les traiter exactement comme les gratifications. II en ira autrement par contre, si ces

dons et subsides ont ete accordes uniquement pour des ceuvres de cbarite ou en vue de favoriser

les sciences et les arts. Dans ce dernier cas les ddpenses de ce chef n'ont pas le caractere de de-

penses d'exploitation et l'on ne doit pas en tenir compte dans le calcul du produit net. II y a done

lieu d'admettre la conclusion de la Compagnie du Gothard en ces termes: Doivent Stre defalquees

des depenses ä considerer pour le calcul du produit net au sens des concessions, les depenses du

chef de dons et de subsides volontaires alloues ä des ceuvres ou institutions etrangeres au service

des transports par chemin de fer.

2. En ce qui regarde la conclusion relative au calcul du prix de raebat des nouvelles lignes

Lucerne-Immensee et Zoug-Ooldau, on ne peut en premier lieu acquiescer ä la demande de la

Compagnie du Gothard tendant ä ce que cette conclusion ne soit discutee que lors de la procedure

ordinaire prevue ä l'art. 21 de la loi sur la comptabilite pour la fixation de l'indemnite de rachat.

Dans cette conclusion il s'agit de questions de principe et du moment que le rccours veut faire re-

soudre celles-ci par un arret du tribunal, il faut aussi qu'ellcs soient discutees et tranchees dans la

procedure prevue ä la loi sur la comptabilite (art. 20) pour la fixation des regies suivant lesquelles

doivent §tre calcules le produit net d'apres les concessions, ainsi que le capital de premier etablis-

sement.

La recourante motive comme suit ses conclusions au fond:
En prevoyant le Ier mai 1909 comme premier terme de rachat, on supposait que jusqu'a cette

date, le reseau entier du Gothard aurait eu approximativement 30 annees utiles et qu'ainsi, jusqu'au
Ier mai 1894, debut de la periode decennale faisant regie pour la determination du prix de rachat,
le reseau entier aurait ete ä peu pres 15 ans en exploitation. On voulait par lä donner au trafic
le temps de se developper suffisamment jusqu'au commencement de la periode decennale et laisser

ä la Compagnie, durant un intervalle equitable, la jouissance du produit non pas seulement du trafic

en voie de developpement, mais aussi du trafic ayaut atteint sa densite normale. Cette hypothöse

— qui ne se realisa qu'en partie pour les autres lignes — ne s'est pas du tout realisee pour les

lignes d'acces Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau. A la demande de l'Allemagne, l'execution de ces

deux lignes fut ajournee par le Traite international du 12 mars 1878 et elles ne furent livrees ä

1'exploitation que le Ier juin 1897, soit 3 ans et 1 mois apres le debut de la periode decennale. II
suit de lä

a) que ces lignes ne rentrent que pour 6 ans et 11 mois dans la periode decennale faisant

rfegle pour le rachat,
b) que leur produit pendant ce laps de temps n'est que le rendement d'un trafic ä ses debuts

et nullement en plein developpement,

c) que la Compagnie n'encaisse le produit de ces lignes que pendant 11 ans et 11 mois, au

lieu de 27 ä 28 ans pour les autres lignes, en sorte qu'elle doit, d'une part, supporter pen-
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dant 12 ans la charge d'interet des frais considerables de ces lignes et, d'autre part, les

ceder avant que le produit derivant du trafic local qu'elles apportent, ainsi que du raccour-

cissement de la ligne vers Zurich et la Suisse Orientale, ä considerer pour le trafic suisse

et international, s'en soit suffisamment developpe.

L'injustice qui frappe la Compagnie ä ces trois points de vue ne peut etre reparee qu'en scin-

dant ies deux lignes susmentionnees des autres objets de rachat et, si leur produit net multiplie par
25 est moindre, en les payant au prix de construction plus la quotite des depenses afferentes ä la

construction, soit ä l'agrandissement des gares de Lucerne, Goldau et Immensee, qui est en connexion

avec l'etablissement de ces lignes. Au cas oü cette solution n'agreerait pas, il y aurait lieu ä

consents pour ces lignes: a) une indemnite speciale pour le fait que la Compagnie n'en penjoit le produit

que pendant moins de 12 ans et sur un trafic encore en voie de developpement; b) une majo-

ration equitable du rendement effectif de ces lignes afferent ä la periode decennale, pour le fait que

le trafic n'a pas encore pu du tout se developper pour ladite periode; c) que ce rendement ainsi

majore soit egalement eomptabilise pour les 3 ans et 1 mois formant l'intervalle. du Ier miai 1894

au Ier juin 1897. Pour le cas oü ces derniöres demandes egalement seraient ecartees, le prononce

devrait stipuler que le calcul du produit net faisant regie pour le rachat sera base sur les benefices

nets effectivement realises sur ces deux lignes du Ier juin 1897 au Ier juin 1907.

Relativement a la demande que les deux embranchements du nord susmentionnes soient scindes

des autres objets de rachat et que, si leur produit net multiplie par 25 etait iuferieur au prix de

construction, ils soient rachetes ä ce prix de construction, il faut remarquer qu'auxltermes des

concessions, le reseau entier du Gothard forme un objet de rachat uniforme et indivisible et que

l'indemnite de rachat doit etre determinee pour l'ensemble du röseau suivant des principes uniformes.

En effet, les concessions stipulent. dune maniere generale et sans restriction aucune que dans le cas

du rachat ä l'expiration de la 30e, 45e et 60e annee, on paiera 25 fois la valeur de la moyenne du

produit net perqu par la Compagnie pendant les 10 annees prdcedant immediatement l'epoque ä Ja-

quelle la Confederation a annonce le rachat, dans tous les cas cependant les sommes qui, abstraction

faite des suventions, constituent le capital social. II est done hors de doute que pour le calcul

du prix de rachat desdits embrauchements font regie les mcmes principes que pour les autres parties

de l'ensemble du reseau et qu'en consequence, si le calcul du prix de rachat de l'objet entier de

rachat est base sur le produit net, il doit en etre de meme pour ces embranchements aussi. II en

resulte que la demande tendant ä scinder ces derniers des autres objets de rachat ne peut etre

admise, puisqu'ellc est contraire ä la teneur claire et precise des concessions. Quant ä la revendi-

cation subsidiaire de la recourante d'une indemnite speciale pour le fait que la Compagnie per^oit
le produit de ces embranchements non point durant les 30 (soit 28) annees entieres prevues lors de

la fixation du premier terme de rachat, mais settlement pendant moins de 12 ans, eile constituc line

demande de dommages-iuterets pour la reprise anticipee des embranchements par la Confederation.

Or, le Tribunal föderal n'a ä trancher, dans la procedure actuelle, aux termes de l'art. 20, 3e alinea,
de la loi föderale de comptabilite du 27 mars 1896, que les differends portant sur la determination

du produit net et du capital de premier etablissement. La revendication de la Compagnie du Gothard
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ne vise toutefois ni Te produit net ni le capital de premier etablissement; quelle que soit la solution

donnec ä cette demande, elle n'influera absolument en rien sur le produit net ni sur le capital de premier
etablissement. Par consequent, il n'est pas entre en matiere sur cette conclusion subsidiaire.

En ce qui concerne la determination, pour les embrancliements en question, du produit net

moyen, ä multiplier par 25, des 10 annees precedant l'epoque ä laquelle le racbat a ete anuonce,

il est impossible d'admettre la conclusion de la recourante tendant ä ce que le calcul du produit
net faisant regie pour le rachat soit base sur les benefices nets elFectivement realises sur ces deux

lignes du Ier juin 1897 au lerjuin 1907. En effet, les concessions prevoient clairement et positive-

ment comme base chronologique du calcul du produit net la periode decennale precedant immedia-

tement le moment auquel la Confederation annonce le rachat et quant ä ce moment, les concessions

ne disent nullement qu'il doive arriver au bout, d'un certain delai pendant lequel les objets de

racbat auront dejä ete exploites, au contraire ce moment y est fixe d'avance chronologiquement et

immuablement par cette clause que la Confederation a le droit de racheter ä l'expiration de la
30e 45e, 60e, 75e et 99e annee ä dater du 1er mai 1879, le chemin de fer designe dans les

concessions, la declaration de rachat ä la Compagnie devant etre faite cinq ans avant cbaque terme

de rachat. II suit de lä, d'une part que lc rachat etant fixe au 1er mai 1909, la periode de calcul

au sens des concessions commence irrefutablement le 1er mai 1894 et expire le 30 avril' 1904 et

qu'il n'est done pas permis de lui assignor une duree allant au dela de cette derniere date. D'un

autre cote il resulte de ce mode de fixer la periode decennale faisant regle que les concessions ne

pouvaient signifier que le calcul du prix de rachat doit etre en tout etat de cause base sur le produit
net realise par le fait que les lignes auront ete en exploitation pendant un laps de temps d'une

certaine longueur; bien au contraire, selon la teneur precise des concessions, il ne peut etre applique

au calcul du produit net aucnn produit autre que cclui effectivement realise durant la periode pre-

rappelfie, exaetemeut determinee, ou qui aurait ete realise si les lignes respectives avaient ete en

exploitation pendant toute cette periode. II n'est done non plus possible de consentir ä la Compagnie

dn Gothard aucun supplement quelconque pour le fait que le trafic de ses embranchements, par
suite de leur mise posterieure en exploitation, n'a pu snfifisamment se developper durant la periode

ä considerer. II est vrai par contre que la determination complete du produit net au sens des

concessions est subordonnee ä la condition que l'etendue du reseau de la Compagnie dont il s'agit n'ait

pas varie au cours de la periode totale de dix ans. Lorsqu'il n'en est pas ainsi, comme e'est le

cas ici pour les deux embranchements, la lacune ne peut etre comblee autrement qu'en determinant

par evaluation le produit net des annees oh les lignes n'etaient pas encore en exploitation. (C'est

dans ce sens aussi que s'exprimait dejä le message du Conseil federal, du 25 mai 1897, concernant

le rachat des principales lignes de chemins de fer suisses,.page 134.) Le compte d'exploitation du

reseau du Gothard, faisant regie pour le rachat; doit done etre etabli en comptabilite tel qu'il
aurait probablement ete en realite, si les deux lignes d'acces au nord Lucerne-Immensee et Zoug-

Goldau avaient ete en exploitation du l01' mai 1894 au 30 avril 1904,



Par ces motifs,

Le Tribunal federal

prononce:

1. II est pris acte au procbs-verbal des accords intervenus entre les parties et ci-dessus juridi-
quement consacres.

2. Des' depenses ä considerer pour le calcul du produit net au sens des concessions sont

eliminees les prestations pour le depot de denrees ä Bellinzona, ainsi quo les depenses du

clief de dons et subsides volontaires alloues ä des oeuvres ou institutions etrangeres au
service des transports par cbemin de fer. La recourante est deboutee du surplus de sa

conclusion formulee au chapitre I, A, b (depenses), chiffre 1, litt. d.

3. Quant ä la conclusion relative aux nouvelles lignes Lucerne-Immensee et Zoug-Goldau:

a) La conclusion de sursis de la Compaguie du Gotbard est rejetee.

b) II n'est pas entre en matiere .sur la conclusion de la recourante tendant ä ce qu'il lui
soit eventuellement bonifie une somme ä titre de compensation pour le fait qu'elle ne

percevra le produit de ces lignes que pendant 11 ans et 11 mois.

c) Le compte d'exploitation du reseau du Gotbard, faisant regle pour le racliat, doit etre

' etabli en comptabilite tel qu'il aurait probablement ete en realite, si les lignes Lucerne-

Inimensee et Zoug-Goldau avaient ete en exploitation du 1er mai 1894 au 30 avril 1904.
*

d) Toutes les autres pretentions sont rejetees comme non fondees.

4. Les parties n'ont aueuns frais judiciaires ä acquitter.

5. Le present arret sera communique aux parties par ecrit et eontre requ.

LAUSANNE, le 25 Juin 190J.

Au nom du Tribunal federal suisse,

Le President:

L. S. (sig.) Winkler.

Le Greffier:

(sig.) Honegger.

Extrait
de l'arret du Tribunal federal dans la cause Nord-Est Suisse contre Conseil federal

au sujet du rachat, page 4Im:
„III. La teneur de l'arrete du Conseil federal relative aux recettes et depenses n'entrant pas en ligne de compte

„pour la fixation du produit net d'apres les concessions, est modifide dans le sens d'une nouvelle redaction, savoir:
„pour le chiffre 2 des recettes : „Le produit des capitaux disponibles, ä l'exclusion des interets des exeddents mensuels
Jusqu'ä la fin de l'annee" ; pour le chiffre 3 des recettes: «Les benefices de cours, ä l'exclusion de ceux sur valeurs
„etrangeres se rattachant aux recettes d'exploitation et aux depenses d'exploitation, et les provisions » et pour le
„chiffre 3 des depenses: «Les pertes de cours, ä l'exclusion de Celles sur valeurs etrangeres se rattachant aux recettes
„d'exploita.ion ou aux depenses d'exploitation, frais de gestion financiere et provisions»,"
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1. Frequenz und Einnahmen nach Rechnungsrubriken.
Trafic et recettes par nature.

Transportquantitäten Transporteinnahmen <

A. Einnahmen aus' dem Quantites Produit A. Recettes sur transports
Eisenbahntransport.

1901 1900 1901 1900
par chemin de fer.

1. Personentransport,

a. Zur gewöhnt. Fahrtaxe:

- I. Voyageurs.

a. ä taxes'normales:
Personen
Voyageurs

7» Personen
Voyageurs

7« Fr. 7« Fr. o/o

Einfache Fahrt I. Klasse 62642 2.38 65662 2.49 1155405 14.43 1207519 14.18 Ie classe simple course

n
H- n 151780 5.78 159110 6.04 1363239 17.03 1384460 16.26

*

n H HI- n
391137 14.89 401494 15.23 1094855 13.67 1138495 13.37 HP „

b. Zu ermäss. Fahrtaxen: b. ä taxes reduites:

Hin- und Rückfahrt I. Kl. 15786 0.6O 16188 0.61 214379 2.68 221617 2.60 Ie classe aller et retour

» n n H- n
151902 5.78 145463 5.52 552330 6.90 534498 6.28 n n n »

n r n HI- " 931940 35.47 882863 33.49 679504 8.49 653346 7.68 IIP „ „ •
:

Interne Abonnements I. „ 96 — 84 134 — 110 Ie cl. abonnem. Interieurs

j; a H- n
11160 0.42 9662 0.37 5280 0.07 4558 0.05 IP n

n n HI"« 105802 4.08 99814 3.79 17333 0.22 15636 0.18 HP o

Generalabonnements I. „ 5637 0.21 5410 0.21 54264 0.68 43473 0.51 Ie „ abcmnem. generaux

n. „ 126155 4.80 133371 5.05 397588 4.97 367306 4.32 IP 0 „

ni. „ 120973 4.60 129032 4.90 194397 2.43 177737 2.09 IIP „

Gesellschafts-,Schul-,Lust-
*

ecoles et societes, billets d'ex-

und Rundfahrten I. Kl. 38285 1.46 36531 1.39 344604 4.30 407981 4.79 Ie classe [cursion et circ.

II- »
126737 4.32 141595 5.37 577277 7.21 794629 9.33 IP o n « j>

HI- „ 223993 8.53 246609 9.35 1252444 15.64 1459566 17.15 HP n ii n » ;

Beamtenbillette I. „
367 0.01 333 0.01 760 O.oi 618 0.01 Ie „ billets d'employes

II- „ 19963 0.76 18848 0.71 9231 0.11 8779 0.10 IP n w

HI „ 105143 4.00 106170 4.03 23436 0.29 23043 0.27 IIP
Militärtransporte ni. „ 8162 0.32 13311 0.50 17256 0.21 30311 0.36 Ille „ transp. militaires

Marktbillette II. „ 386 0.02 308 0.01 512 0.01 416 0.01 lie „ billets de marchA

III- „ 12546 0.48 11960 0.45 9341 0.12 8829 0.10 TTTeLJ-i r> tt n n

Billette für hülfsbediirftige billets pour indigents etran-

Ausländer III. Kl. 1010 0.04 1014 0.04 6657 0.08 6579 0.08 Ille classe [gers

Polizeitransporte 15807 0.60 11512 0.44 36004 0.45 23557 0.28 transports de police

\

Total 2627409 lOO.oo 2636344 lOO.oo 8006230 lOO.oo 8513063 100.OO Total.

Rekapitulation nach Klassen:
*

Recapitulation par classes(

I. Klasse 122813 4.68 124208 4.71 1769546 22.10 1881318 22.10 Ie classe i

II 588083 22.38 608357 23.07 2905457 36.29 3094646 36.35 IIe • IIII- „ 1916513 72.94 1903779 72.22 3331227 41.61 3537099 41.55 me „ 1

Total 2627409 lOO.oo 2636344 lOO.oo 8006230 lOO.oo 8513063 lOO.oo Total. 1

1 1



,1 Transportquantitäten
Quantites

Transporteinnahmen
Produit.

: II. Gepäck-, Tier- und,
1901 1900 1901 1900

II. Bagages, animaux et

Gütertransport. Tonnen
Tonnes

7° Tonnen
Tonnes

7» Fr. °/0 Fr. °/o
s marchandises.

\a. Gepäck 8670 — 8612 — 761533 — 761525 — a. bagages

Stück - Tete» Stück - Teles

;b. Tiere I. Klasse 1880 1.37 3253 2.88 b. animaux Ie classe

II. „
HI-

44730

58093

32.75

42.«

49524

49544

43.76

43.78
484162 — [ 515747 —

IB „
Ille „

; IV- 31889 23.35 10845 9.58 IVe „

l Total 136592 lOO.oo 113166 lOO.oo 484162 — 515747 — Total.

c. Güter aller Art: Tonnen
Tonnes

Tonnen
Tonnes c. marchand. de toute nature:

Eilgut 50116 5.09 52884 5.41 messageries (grande vitesse)

'Stückgutklasse 1 23057 2.34 22654 2.32 expedit. partielles classe I
e „ 2 26408 2.63 27240 2.79 n n

Wagenladungen:
Allgemeine Klasse A 21452 2.18 20909 2.14

wagons complets:

classe generale A

„ » B • • 35718 3.63 33499 3.42 n v B
.Spezialtarife I a 11396 1.16 11294 1.15 l 10287298 97.79 10099223 97.62 tarifs speciaux: Ia

b 22791 2.32 24304 2.48 b

II a 3324 0.34 3936 0.40 IIa
b • • 20262 2.05 20403 2.09 b

1 III a 11996 1.22 12814 1.31 IIIa

i. b 121906 12.39 134472 13.75 b

Ausnahmetarife 635838 64.60 613607 62.74 tarifs exceptionnels

Lokalspesen:

/- (Wag-, Lad-, Lager-,
Zu-undAbfuhrgebükren
etc.) 232683 2.21 245734 2.38

droits locaux (pour pesage,

chargement, magasinage,

camionnage au depart et

ä l'arrivee, etc.)

| Total 984264 lOO.oo 978016 100,oo 10519981 lOO.oo 10344957 lOO.oo Total.

Total der Transporteinnahmen 19771906 95.39 20135292 95.74 Produit total des transports

B. Einnahmen aus ver¬
schiedenen Quellen 956024 4.61 895904 4.26 B. Recettes diverses

Gesamttotal der Einnahmen 207^7930 100.o( 21031196 lOO.oo Total general des recettes
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2. Durchschnittsergebnisse.
Moyennes.

Betriebslänge: 27g jrLongueur d'exploitation: 1901 1900

1. Personentransport. — Voyageurs.

Einnalimenbetreffnis per Balmkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 29008,08 30844,43

1 Einnalimenbetreffnis per Reisenden
Recette par voyageur «

Fr. 3,05 3,23

Einnalimenbetreffnis per Reisenden und Kilometer
Recette par voyageur et par kilometre

Cts. 6,27 6,14

Jeder Reisende hat im Durchschnitt aller Klassen befahren
Parcours moyen de chaque voyageur des trois classes

Km. 48,63 52,57

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen im Total Reisende
Chiffre total des voyageurs, ramene ä la longueur totale des lignes

462951 502178

Auf jeden Kilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-ligne

9520 9552

Auf jeden Personenwagenachsenkilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-essieu de voiture

•

'

• 4,63 4,97

Auf jeden Personenzugskilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-train de voyageurs

61,39 66,70

Auf jeden Lokomotivkilometer kommen Reisende
Chiffre de voyageurs par kilometre-locomotive

57,45 61,92

2. Gepäck-, Tier- u. Gütertransport. — Bagages, animaux, marchandises.

a. Gepäck: — Bagages:

Einnalimenbetreffnis per Bahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 2759,18 2759,15

Einnahmenbetreffnis per Tonne
Recette par tonne

Fr. 87,84 88,43

Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer
Recette par kilometre-tonne

Cts. 75,14 74,33

Einnalimenbetreffnis per Reisenden
Recette par voyageur

Cts. 28,98 28,89

Jede Tonne hat befahren
Parcours moyen d'une tonne

Km 116,90 11 8,96

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen
Ramene ä la longueur totale des lignes

Tonn. 3672 3712

Auf jeden Kilometer kommen
Par kilometre-ligne

Tonn. 31,41 31,20

Auf jeden Reisenden kommen #Par voyageur
Kg. 3,30 3,27
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Betriebslänge: „Longueur d'exploitation: J 1901 1900

b. Tiere: — Animaux :

Einnahmenbetreffnis per ßahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 1754,2i 1868,65

Eiiinahmenbetreffnis per Stück
Recette par tete

Fr. 3,54 4,56

c. Güter aller Art: — Marcliandises de tonte nature:

Einnahmenbetreffnis per Bahnkilometer
Recette par kilometre-ligne

Fr. 38115,97 37481,73

Einnahmenbetreffnis per Tonne
Recette par tonne

Fr. 10,69 10,58

Einnahmenbetreffnis per Tonnenkilometer
Recette par kilometre-tonne

Cts. 7,31 7,42

Jede Tonne hat befahren
Parcours moyen d'une tonne

Km. 146,16 142,53

Auf die ganze Bahnlänge bezogen, kommen
Ramene ä la longueur totale des lignes

Tonn. 521217 505069

Auf jeden Kilometer kommen
Par kilometre-ligne

Tonn. 3566 3544

Auf jeden Güterwagenachsenkm., Gepäck- u. Tiere inbegr., kommen
Par kilometre-essieu de wagon, bagages et animaux compris

Tonn. 2,18 2,,5

Auf jeden Zugskilometer, Gepäck- und Tiere inbegr., kommen
Par kilometre-train, bag-ages et animaux compris

Tonn. 45,99 44,6i

Auf jeden Lokomotivkilometer, Gepäck- u. Tiere inbegr., kommen
Par kilometre-locomotive, bagages et animaux compris

Tonn. 32,16 30,97

Total der Transporteinnahmen per Bahnkilometer
Produit total des transports par kilometre-ligne

Fr. 71637,84 72953,96

3. Einnahmen aus verschiedenen Quellen. — Recettes diverses.

Betreffnis per Bahnkilometer
Produit par kilometre-ligne

Fr. 3463,86 3246,03

Totaleinnahmen per Bahnkilometer
Recette totale par kilometre-ligne

Fr. 75101,20 76199,99

Totaleinnahmen per Zugskilometer
Recette totale par kilometre-train

Fr. 6,47 6,56

Totaleinnahmen per Lokomotivkilometer v.
Recette totale par kilometre-locomotive

Fr. 4,53 4,56



3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.

Trafic et recettes par mois.

a. Transportquantitäten. -- Qu&ntites.
1901

Monate

Mois

O-iä-ter — Marchandises

Personen Gepäck Tiere
•Eilgut

Grande

Stückgut
Expedit, partielles

Wagenladungen — Wagons complets - s "2

Voya- Ba- Ani- Alläbmeine Klassen
Classes generates Spezialtarife — Tarifs speciaux n ^ g

'S 3 'S
5a ~
PS U

Total
gages vitesse

1 2

A B I. II. III.
a | b • a b a b

Zahl
Nombre

Tonn. Stück
Tclcs

Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Toiin. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. Tonn.

Januar Janvier 149,896 367 7,208 3,586 1,643 1,776 1,434 2,536 911 1,735 177 1,734 523 6,528 49,849 72,432

Februar Fevrier 140,889 377 6,057 3,822 1,592 1,560 1,482 2,160 705 1,707 182 1,611 477 5,399 40,598 61,295

März Mars 204,545 615 6,038 5,111 1,911 2,227 1,474 2,660 858 1,991 338 1,986 818 11,817 53,499 84,690

April Avril 230,799 915 8,487 5,458 1,986 2,294 2,007 3,108 923 1,820 340 1,322 1,236 9,766 48,485 78,745

Mai Mai 237,283 983 13,140 5,595 2,110 2,549 1,616 3,185 1,049 1,893 277 1,063 1,278 11,930 53,940 86,485

Juni Juin 235,741 753 16,365 4,355 1,801 2,145 1,546 2,460 776 1,627 212 1,123 1,095 13,724 50,627 81,491

Juli Juillet 291,874 840 7,022 3,438 1,757 2,139 1,480 2,047 941 2,022 323 1,214 1,184 12,463 49,634 78,642

August Aoüt 303,655 978 7,880 3,646 1,839 2,154 1,350 2,144 875 1,883 341 988 1,023 10,546 53,234 80,023

September Septembre 261,970 1,017 16,251 3,501 2,046 2,430 1,465 2,796 930 1,912 280 1,886 1,257 10,852 54,555 83,910

Oktober Octobre 226,321 850 21,262 4,098 2,370 2,678 3,700 5,031 1,123 2,150 434 2,781 1,289 11,428 71,541 108,623

November Novembre 181,021 545 15,290 3,355 2,137 2,449 1,913 3,982 1,166 2,256 246 2,267 1,227 9,978 60,249 91,225

Dezember DScembre 163,915 430 11,592 4,151 1,865 2,007 1,985 3,609 1,139 1,795 174 2,287 589 7,475 49,627 76,703

Total 2,627,409 8,670 136,592 50,116 23,057 26,408 21,452 35,718 11,396 22,791 3,324 20,262 11,996 121,906 635,838 984,264

gegenüberj
compare a)

mehr - plus — 58 23,426 — 403 — 543 2,219 102 22,231 6,248

weniger - moins 8,935 ' 2,768 832

l

1 1,513 612 141 818 12,566 -



3. Frequenz und Einnahmen nach Monaten.

Trafic et recettes par mois.

a=ss=ass!LJ
1901

1>. Einnahmen — Recettes
Monate

Mois
Personen

Voyageurs
Gepäck

Bagages
Tiere

Animaux
Güter

Marchandises

Einnahmen ans
verschiedenen Quellen.

Recettes diverses
Total

Bruttoeinnahme per
Kilometer

Recette kilomötrique
brute

Fr. C. Fr. C. Fr. |

1

C. Fr. c. Fr. C. Fr. C. Fr. C.

Januar Janvier 374,649 72 30,139 71 34,728 53 782,703 81 1,222,221 77 4,428 34

Februar Fevrier 398,242 28 32,750 58 25,548 15 698,383 67 1,154,924 68 4,184 51

' März Mars 853,671 12 61,229 97 27,066 36 919,052 58 1,861,020 03 6,742 83

April Avril 993,834 64 102,480 41 34,897 79 830,236 43 1,961,449 27 7,106 70

Mai Mai 795,752 83 103,201 77 41,582 28 910,379 22 1,850,916 10 6,706 22
i

Juni Juin 590,649 51 64,411 85 36,641 24 865,560 73 1,557,263 33 5,642 26

Juli Juillet 746,117 59 59,439 22 34,659 07 828,373 60 1,668,589 48 6,045 81

August Aoüt 824,244 45 67,050 86 35,260 35 862,445 81 1,789,001 47 6,481 88

September Septembre 740,142 99 86,822 70 61,292 81 905,983 13 1,794,241 63 6,500 88

Oktober Octobre 666,220 88 74,962 54 68,141 61 1,141,248 05 1,950,573 08 7,067 29

November Novembre 553,028 50 44,957 48 46,940 88 938,279 59 1,583,206 45 5,736 26

Dezember Becembre 469,676 01 34,085 46 37,403 06 837,334 26 1,378,498 79. 4,994 58

Januar - Dezember
Janvier ä Becembre i

I

956,023 96 956,023 96 3,463 86

Total 8,006,230 52 761,532 55 484,162 13 10519980 88 956,023 96 20,727,930 04 75,101 20

gegenüber j 12QQ
compare a

mehr - plus — — 7 90 — — 175,023 57 60,119 85 — — — —

weniger - moins 506,832 21 — — 31,585 13 — — — — 303,266 02 1,098 79



4. Frequenz und Einnahmen nach den Stationen.
Trafic et recettes par station.

« 5O
TO 'SO

S3 "«
igages

1

8
S
s
s

<3-ü.tex*
Marchandises *

CG

§ B

Gegenüber 1

1900
Compare a

Rangordnung
der Stationen

Bang des stations

nach - d'apres
p* s

S g
bß sc§ SL
bß
a> G
bß ^

<1 ^
Gepäck

—

Ba

Tiere

—

Ani

Versand
Expediees Empfang Regues

i
Total

—

Ensemble

£ 0J= -s.
ac cq

"I 3S

75 3
0 cy1- «t Personen

Voyageurs
Güter Marchandises

Personenzahl

j
In

nombre

des

voyageurs

as

U .33 s•SS
Es ö
O «
60 0

MO
:Ö M

Einnahmen

18

moitant

de
la

recette

Zahl
üomlre

Tonn. Stück I

Tetes 1

Tonn. Tonn. Tonn. Fr. Zahl
Hombrt

Tonn.

Luzern 108925 .802 4764 10302 15736 26038 1000870 + 226 — 3046 4 8 4

Meggen. 38203 28 COCO
1 1572 2241 3813 44799 + 3244 — 2011 15 33 24

Küssnacht 48407 82 2100 2313 7419 9732 77805 + 4111 + 2487 10 19 18

Immensee 16714 22 574 200 1621 1821 15522 — 1033 — 286 30 39 40

Arth-Goldau 96453 133 1234 12120 20713 32833 311443 - 1206 + 5016 5 4 7

Walchwil 23519 46 173 537 786 1323 18986 + 371 — 1416 24 42 36

Zug 27769 78 294 5877 8221 14098 128927 -1863 — 703 19 13 15

Steinen • 36209 127 651 2183 3061 5244 32627 — 714 — 1318 16 28 29

Schwyz 89462 196 3652 6233 11868 18101 176949 + 9262 — 1313 6 10 9

Brunnen 80252 313 516 127798 125430 253228 2160864 +11803 — 35930 7 1 2

Sisikon 12287 7 70 132 384 516 6469 — 693 + 124 35 45 45

Flüelen 39421 98 97 8913 2976 11889 131980 + 3395 — 3942 13 15 14

Altdorf 47177 125 4003 5209 10091 15300 161438 + 1449 — 1330 11 11 11

Erstfeld 44257 58 662 2865 6583 9448 79230 COCO+ + 1325 12 21 17

Amsteg ^ 14229 29 181 1009 698 1707 18643 + 481 — 79 33 40 37

Gurtnellen 10639 13 133 8975 1934 10909 38070 — 1561 — 3795 38 17 26

Wassen 5912 15 56 4998 1181 6179 29348 — 310 — 1034 45 23 31

Gceschenen. 25009 157 699 2400 6694 9094 168961 — 1542 — 3001 23 22 10

Airolo 19031 69 1189 646 4468 5114 100290 + 801 — 180 29 29 16

Ambri-Piotta 9724 20 742 677 2124 2801 32788 + 1598 — 411 40 36 28

Rodi-Fiesso 7656 12 317 589 648 1237 15387 + 119 + '
45 43 43 41

Faido 15039 63 1390 1217 2408 3625 74072 + 1405 + 278 32 34 19

Lavorgo 7529 7 1041 4465 1103 5568 18446 + 448 — 2326 44 26 38

Giornico 2381 4 37 949 465 1414 5626 + 176 — 1157 47 41 46

Bodio 8726 7 461 3256 975 4231 38210 + 185 — 2286 42 30 25

Biasca 38980 85 2983 11188 8778 19966 139078 + 717 — 4215 14 9 13

Osogna 21450 15 90 26328 1769 28097 54652 — 2324 - 6272 25 7 22

Übertrag
A reporter j

895360 2611 28297 '252951250375 503326 5081480

* Dienstsendungen nicht inbegriffen. — Transports en service non compris.
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ersonen depart

<0

^0

s
s
<s>

C3-ü.ter
Marchatulises

CO
Cü

5 8

Gegenüber j

Co^ai'900
Rangordnung
der Stationen

Rau^ des stalious

nach - d'aptks

Abgegangene

P

Voyageurs

au

Gepäck

—

Ba

1

OJ

05

H
Versand

Expidiees Empfang

Regues

Total

—

Ensemblej Totaleinnahme

Recettes

toti

CO

£
fi
O 53

£ ^<o &
PH ^ Güter

Marchandises

Personenzahl

j
le

nomüre

des

voyageurs

oa
M

A S
'S

^ c3
o s
£r§g
<L> n=i

-4-3

O'S
p=>.

Einnahmen

le

montant

de
la

revette

Zahl
Nombre

Tonn. Stück
Tetes

Tonn. Tonn. Tonn. Fr. Zahl
Nombre

Tonn.

Übertrag J

Report \
1 Claro

8953G0

15894

2611

4

28297

30

252951

2422

250375

320

503326

2742

5081480

7936 + 1238 + 384 31 37 43

Castione 10514 9 625 7002 2707 9709 21633 — 851 +1009 39 20 35

Bellinzona 176167 439 2142 7450 24643 32093 818448 - 421 — 1343 1 5 5

Giubiasco 19409 32 3596 1443 2453 3896 56837 + 1616 + 163 28 32 21

Cadenazzo 21390 10 395 506 409 915 8005 + 3553 + 518 26 44 42

Magadino 10718 36 58 1908 3564 5472 46812 + 2036 + 1763 37 27 23

S. Nazzaro 3112 9 38 93 107 200 2645 + 457 — 29 46 46 47

Ranzo-Gerra 9598 58 16 30 69 99 7351 + 925 + 99 41 47 44

Ranzo-Gerralront- 319 2 17762 3305 7842 11147 247200 + 16 + 3097 48 16 8

Rivera-Bironico 13538 9 159 1715 990 2705 16170 + 1474 + 693 *34 38 39

Taverne 26217 10 191 1200 1655 2855 21806 + 1211 —1305 22 35 34

Lugano 130063 768 971 10525 39300 49825 1070605 + 5067 + 6294 3 3 3

Melide 27013 11 41 6191 4617 10808 36845 — 174 +1596 21 18 27

Maroggia 30657 20 37 5182 6877 12059 73634 + 401 — 595 17 14 20

Capolago 29069 73 30 1414 2505 3919 30192 + 529 + 269 18 31 30

Mendrisio 76100 79 431 6742 8465 15207 158273 — 2539 + 827 8 12 12

Baierna 21077 17 50 2534 3423 5957 25536 + 1908 + 379 27 25 32

Chiasso 161669 410 71257 22997 36196 59193 4490095 - 2077 + 6069 2 2 1

*Reazzino 11415 — — — — — — + 958 — 36 — —
Gordola 27645 14 553 3486 2660 6146 22867 — 861 + 1265 20 24 33

Loearno 65498 334 1866 9612 21996 31608 494889 + 1799 +1432 9 6 6

Total 1782442 4955 128545 348708 421173 769881 12739259
•

* Personenhaltstelle — Halte ä voyageurs.

r
/
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5. Verkehr mit andern Transportanstalten und Transitverkehr über die Gotthardbahn.
Trafic avec d'autres entreprises de transport et transit par le Gothard.

Von
der Gotthardhahn

Nach
der Gotthardbahn TOTAL Gegenüber

j 1900

1. Verkehr mit andern Transport¬

En provenance du
Oothard

A destination du
ßath/ird

Compare ä

anstalten. Personen Güter Personen Güter Personen Güter Personen Güter

Trafic avec d'autres entreprises de
transport.

Voyageurs
Marchan

dises Voyageurs Marchan-
dises Voyageurs Marchan-

dises Voyageurs Merchandises

-
Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn. Zahl Tonn.

Nomire Nomire Nomire Nomire

Vereinigte Schweizerhabnen 5052 9406 7403 6112 12455 •15518 + 1566 104
Union-Suisse

Rorschach-Heiden — 47 — 2 ~— 49 — 40 + 29

Rhätische Bahn 326 11 844 3 1170 14 -f 363 + 4
Chemin de fer Rhetique

Appenzeller-Bahn 33 — 196 — 229 — + 127
t

Ligne de l'Appenzell
Tössthalbahn u. Uerikon-Bauma 28 360 95 399 123 759 - 55 + .35
Lig. du Tcessthal et TJerikon-Bauma

Schweizerische Nordostbahn 42251 30509 65225 19731 107476 50240 — 6652 — 9085
Nord-Est Suisse

Bötzbergbahn 17 389 365 2382 382 2771 + 219 — 1280
Ligne du Bcetzberg

Schweizerische Südostbahn 28767 2760 18694 940 47461 3700 + 4448 — 1053
Sud-Est Suisse

Sihlthalbahn 2200 298 1177 298 3377 — 109 2929
Ligne du Sihlthal
Schweizerische Centraibahn 58761 16169 49721 15389 108482 31558 - 18725 7503
Central-Suisse

Aargauische Südbahn 4710 2404 9103 2057 13813 4461 — 894 — 938
Sud-Argovien
Schweizerische Seethalbahn 312 1632 165 1225 477 2857 + 17 + 813
Seethal-Suisse

Jura-Simplon-Bahn 15369 12596 14837 5241 30206 17837 — 1755 + 948
Jura-Simplon
Thnnerseebahn 113 631 153 30 266 661 - 87 — 208
Lignes du lac de Thoune

Spiez-Erlenbach und -Frutigen — 150 590 23 590 173 -f 590 + 99

Gürbethalbahn 3 2 — 5 + 5

Ligne du Gurbethal

Bern-Neuenburg (direkte Linie) 24 12 53 24 77 36 -f 77 + 36
Berne-Neuchätel (ligne directe)

Neuenburger Jurabahn 203 1248 235 96 438 1344 — 66 + 918
Jura Neuchätelois

Emmenthalbahn 64 423 67 1499 131 1922 -f- 22 — 263
Ligne de l'Emmenthal

Burgdorf-Thun 486 1906 328 785 814 2691 + 297 + 833
Berthoud- Thoune

Langenthal-Wolhusen 90 7 05 72 838 162 1543 — 25 — 753

Übertrag — A reporter 156606 83561 168444 57955 325050 141516 - 20759 20396
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Übertrag — Report

Oensingen-Balsthal

Stansstad-Engelberg

liigibahnen
Chemins de fer du Rigi
Monte Generoso-Bahn
Ligne du Monte Generoso

Vierwaldstättersee
Lac des Quatre-Cantons
Thuner- und Brienzersee
Lacs de Thoune et de Brienz

Luganersee
Lac de Lugano
Langensee
Lac Majeur
Comersee
Lac de Como

Italienische Bahnen
Chemins Italiens
Deutsche Bahnen
Chemins allemands

Osterreichische Bahnen
Chemins autrichiens
Französische Bahnen
Chemins prangais

Belgische u. Nicderländ. Bahnen
Chemins beiges et neerlandais

Englische Bahnen
Chemins anglais
Coupons f. komb. ßundrei^ebill.
Coupons de billets circ. combines

Generalabonnements
Abonnements generaux

Total des Verkehrs mit andern i

Transportanstalten
Total du trafic avec d'autres

entreprises de transport

Von
der Gotthardbahn
En provenance du

Qothard

Nach
der Gotthardbahn

A destination du
Qothard

TOTAL Gegenüber
J ^Compare a J

Personen

Voyageurs

Güter
Marchan-

disss

Personen
Voyageurs

Güter
Marchan-

disss

Personen
Voyageurs

Güter
Marchan-

disss

Personen

Voyageurs
Güter

Marchandises

Zahl
-Nombre

Tonn. Zahl
Nombre

Tonn. Zahl
Nombre

Tonn. Zahl
Nombre

Tonn.

156606 83561 168444 57955 325050 141516 ~ 20759 -20396

37

2625

32

2

3510

185

39

6135

217 — 33

— 25

+ 257

-(- 58

296 — 120 — 416 —1 - 249 —

1567 1786 — 3353 — - 376 —

23 ' 24 40 1 63 25 + 6 + 6

— — 5664 — 5664 — - 205 —

449 — 220 — 669 — - 209 —

142 — 553 — 695 - + 46 —

43070 19920 45372 93973 88442 113893 — 1345 + 6573

1719 295 8107 98777 9826 99072 - 4705 -f 4367

20 3 35 933 55 936 - 84 + 36

1344 — 1568 — ' 2912 — — 1278 —

299 — 1073 627 1372 627 - 1435 — 430

497 — 4849 — 5346 — + 1032 —

630 — 173447 — 174077 — + 8396 —

126382 — 126383 — 252765 — -15048 —

335706 103835 541173 252451 876879 356286 — 35937 — 9786

r
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II. Transitverkehr.

Trafic de transit.

Schweiz
Suisse

Deutschland und weiter
Allemagne et l'au-dela

International. Rundreiseverkehr
Voyages circul. internationaux

Schweiz
Suisse

Deutschland und weiter
Allemagne et l'au-dela

Total C^es Transitverkehrs 1

du trafic de transit 1

Gesamttotall
Total general [

Anmerkung. Im Verkehr von und na
Chiasso tr., Pino tr. 'und Locarno tr. r(

Note. Les envois de cereales reexpedies
et Locarno tr. figurent dans le trafic de et

Von Italien
En provenance de

Vltalie

Nach Italien
A destination de

l'ItaUe
TOTAL Gegenüber 1 ^Compare a J

1

Personen
Voyageur8

Güter
Marchan-

dists

Personen

Voyagturs

Güter
Marchan-

dises

Personen

Voyageurs

Güter
Merchandises

Personen

Voyageurs

Güter
Merchandises

Zahl
Nombre

14196

10128

2393

Tonn.

203953

106036

Zahl
Sombre

18490

.13187

12311

Tonn

48390

224574

Zahl
Nombre

32686

23315

14704

Tonn.

252343

330610

Zahl
Nombre

— 501

— 6230

— 8290

Tonn. 1

- 4226

+ 39777

26717 309989 43988 272964 70705 582953 — 15021 + 35551

Von Rigibahnen
und Südostbahn

Enprovenance duBigi
et du Sud-Est Suisse

Nach Rigibahnen
und Südostbahn

A destination du Rigi
et du Sui-Est Suisse

30912

275

3933

312

— 2224

— 129

+ 703

-|- 118

1931

12

1943

2837

2837

28981

263

1096

312

29244 1408 31187 4245 — 2353 + 821

ich Italie
jexpedier

de Brun
pour Vita

n sind ai
ten Güte
nen-entref.
lie.

ich die C

inbegri
öts, ainsi

etreidesen
Ten.

que les ma

101892 587198 — 17374 + 36372

978771 943484 — 53311 -(- 26586

lungen a

rchandises

b Brunne

reinscrit

n Lagerhaus

es ä Chiasso

und die in

tr., Pino tr.
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6. Verkehr nach Entfernungen.
Trafic d'apres la distance.

Distanz in Kilometern

Distance en
kilometres

Personen

Voyageurs

1901 1900

Personenkilometer

Kilometres-voyageurs

1901 1900

Güter
Marchandises

1901 1900

Tonnenkilometer
Kilometres-tonnes

1901 1900

von — bis
de — a

3—10
11—20
21—30
31—40
41-50
51—60
61—70
71—80
81—90
91—100

101—110
111—120
121-130
131—140
141—150
151—160
161—170
171- 180
181—190
191—200
201—210
211—220
221—226

G-oneralabonnem. J

Ahonnem .gtneraux]

Total

Zahl
Sombre

670,129
554,254
434,251
104,231
52,890

112,792
25,021
19,709
18,583
3,683
9,560

33,514
1,452

4,593
12,851
9,722

31,667
7,955

13,691
51,196

1,849
38,341

162,710
252,765

Zahl
Nombre

638,8001

552,761
420,923

99,168
50,584

107,060
25,765
21,750
17,687
4,002
9,076

31,433
1,349
4,628

13,130

9,600
35,050

8,799
14,432
53,521

2,176
44,297

202,540
267,813

2,627,409 2,636,344

Zahl
Nombre

4,371,126
8,446,314

11,227,362
3,906,875
2,401,938
6,066,138
1,590,534
1,489,566
1,610,269

348,972'

1,005,359
3,983,914

182,729
624,302

1,855,454
1,517,995
5,377,475
1,391,163
2,560,135

10,065,052
371,750

8,223,247
36,771,175
12,385,514

127,774,358

Zahl
Nombre

4,235,654
8,410,056

10,878,350
3,697,075
2,271,956
5,724,810
1,615,469
1,637,295
1,529,077

378,834
959,094

3,734,615
169,298
628,782

1,889,827
1,489,016
5,856,288
1,513,498
2,693,112

10,499,296
439,970

9,485,358
45,741,562
13,122,832

1.38,601,124

Tonn.

34,564
55,739
79,354
24,666'

25,379
17,470
13,082

8,457
5,861
1,869

2,181
3,404
4,232

14,139
9,870

23,782
38,620

152,825
113,231

77,191
206,611
54,929
16,808

984,264

Tonn

36,374
71,393
73,784
27,646
21,850
20,676
13,836
11,504
6,452
1,463

2,344
6,861
4,161

20,390
14,267
22,445
25,563

141,423
111,640
70,321

190,092
63,559
19,972

Zahl
Nombre

227,725
872,262

2,082,676
906,646

1,129,486
965,357
846,154
627,810
504,960
179,2^1

229,703
395,260
533,552

1,925,538
1,425,321
3,692,061
6,445,186

26,882,483
20,746,776
15,114,624
42,565,779
11,758,878
3,798,284

978,016

Zahl
Nombre

276,839
1,059,645
1,935,071
1,021,240

974,982
1,140,855

891,179
853,572
554,860
139,875
247,506
810,040
524,114

2,776,928
2,063,418
3,478,358
4,266,992

24,877,452
20,461,057
13,763,404
39,161,979
13,006,158
4,513,393

143.855.792 139.398.917

Betriebsjahr
Exercice

Gepäck — Bagages

Tonnen
Tonnes

Tonnenkilometer
Kilometres-tonnes

Tiere — Animanx

Stück — Tetes Tonnen
Tonnes

Tonnenkilometer
Kilometres-tonnes

1901

1900

3,670

3,612

1,013,499

1,024,454

136,592

113,166

17,779

18,744

ä,384,999

2,555,340

- r
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7, Verkehr nach Warengattungen.
Statistique des marchandises par nature.

1901 1900

A. Lebens- und Genussmittel. Tonn. Tonn. A. Denrees aliment, et objets mobiliers

a. Verbrauchsmittel. a. Objets de consommation.

I. In festem Zustande. 7. Solides.

1. Getreide, Malz, Hülsenfrüchte, so1. Cereales, malt, legumes, farineux,
wie Kleie 161,814 172,368 son.

2. Mehl und Mühlenfabrikate 23,357 23,789 2. Farines et produits de minoterie.
3. Teigwaren, Brot und sonstige 3. Pätes alimentaires, pain et patis¬

Backwaren 2,102 2,213 series.
4. Kartoffeln 17,740 9,209 4. Pommes de terre.
5. Feldfrüchte und Gartenfrüchte, 5. Fruits et legumes de jardin, produits

Gemüse 8,276 10,560 agricoles.
6. Obst, frisches 9,145 8,436 6. Fruits frais.
7. Obst, gedörrtes 613 516 7. Fruits sees.

8. Südfrüchte, frische u. getrocknete 12,269 11,748 8. Fruits du midi, frais et sees.

9. Fleisch, Fleischwaren, Geflügel, 9. Viande et charcuterie, volailles, pois-
Fische, Wildpret 6,362 6,224 sons et gibier.

10. Käse und Zieger 11,259 11,149 10. Fromage et seret.
11. Butter, auch Kunstbutter (Marga11. Beurre, aussi artificiel (margarine)

rinbutter) und Schweinefett 6,049 6,378 et saindoux.
12. Eier 23,261 25,308 12. Oeufs.
13. Kaffee und Kafifeesurrogate 2,652 2,195 13. Cafe et succedanes du cafe.
14. Zucker, raffiniert 5,243 4,565 14. Sucre raffine.
15. Rohzucker — — 15. Sucre brut.
16. Tabak, roh und fabriziert 1,665 1,563 16. Tabac brut et manufacture.

II. In flüssigem Zustande. II. Liquides.

17. Milch und Rahm, frisch 49 6 17. Lait et creme, frais.
18. Milch und Rahm, sterilisiert, kon18. Lait et creme, sterilise, conserve et

serviert und kondensiert 5,058 4,140 condense.

19. Wein u. gestampfte Weintrauben 54,786 58,726 19. Vin et raisins foules.
20. Most (Obstmost) 818 587 20. Cidre (vin de fruits).
21. Bier 6,034 6,196 21. Biere.
22. Mineralwasser 459 466 22. Eaux minerales.
23. Branntwein und Liqueur (exkl. 23. Eau-de-vie et liqueurs (tum compris

Sprit) 1,715 1,714 l'alcool brut).
b. Gebrauchsmittel. b. Objets mobiliers.

24. Umzugsgut (gebrauchter Haus24. Meubles et ustensiles de menage,

rat) und Effekten 4,729 4,381 usages, epfets.

25. Hausrätliche Gegenstände, neue, 25. Objets mobiliers neufs, non cites ail-

nicht in andern Titeln genannte; leurs; li%res, instruments de mu-

Bücher, Musikinstrum., Kunstsique, objets d'art, etc.

gegenstände u. dgl 1,555 1,415

Total 367,010 373,852 Total.
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B. Brennmaterialien. Tonn. Tonn. B. Combustibles.

26. Brennholz und Holzkohlen 7,400 6,635 26. Bois ä brüler et charbon de bois.
27. Torf 110 165 27. Tourbe.
28. Steinkohlen, Braunkohlen, Bri¬

quettes, Coaks 83,284 71,060 28. Houille, lignite, briquettes et coke:

Total 90,794 77,860 Total.

C. Baumaterialien. C. Materiaux de construction.
29. Steine, auch Marmor, rohe (Sp. 29. Pierres, ainsi que marbres, bruts (t.

T. HI) 75,954 110,932 sp. III).
30. Steine, auch Marmor, bearbeitete, 80. Pierres, y compris le marbre, ouvrees,

Steinhauerarbeiten aller Art pierres taillees de tout genre (t.
(Sp. T. II) 5,322 8,314 sp. II).

31. Steine, gehrannte (Sp. T. III) 19,561 19,374 31. Pierres cuites (t. sp. III).
32. Schiefer 1,082 1,685 32. Ardoises.
33. Sand und Kies 6,095 9,491 33. Sable et gravier.
34. Asphalt 175 45 34. Asphalte.
35. Cement, Kalk, gebrannter und

Gips, gemahlener 19,313 20,558 35. Ciment, chaux vive et gypse moulu.
36. Cementplatten, -röhren, -steine, 36. Carreaux, dalles, tuyaux, pierres arti-

Cementwaren (Sp. T. III) 793 1,133 ficielles et objets en ciment (t.sp. III) '

37. Gipsdielen, Schilfbretter, Spreu37. Torchis de plätre et de roseaux ou

tafeln, Holzwollebretter, Korkde balles de cereales, briques et
steine und Korksteinplatten 93 177 dalles en liege.

38. Dachpappe, Steinpappe, 1 Teer38. Carton-pierre, carton bitume ou gou-
pappe 162 134 dronne pour toitures.

Total 128,550 171,843 Total.

D. Metallindustrie. D. Industrie metallurgique.
39. Eisen und Stahl, roh und alt,

Eisen- und Stahlabfälle, Erze 39. Fers et aciers bruts et vieux, dechets

(Sp. T.III) 39,701 14,966 defer etd'acier, minerals (i. sp. III).
40. Eisen- und Stahl, fa^onniert (Art. 40. Fers et aciers fagonnes (articles du

des Sp. T. II) / 46,129 36,291 t. sp. II).
41. Schienen und Schwellen samt Zu41. Rails et traverses avec accessoires,

behör, neu, Bestandteile von neufs, pieces de locomotives et de

Lokomotiven und Wagen 13,308 22,053 vehicules.
42. Eisen- und Stahlwaren (Art. des 42. Ferronnerie et ouvrages en acier (ar¬

Sp. T. I) ; 13,904 11,421 ticles du t. sp. I).
43. Blei und Zink 1,543 1,239 43. Plomb et zinc. '
44. Unedle Metalle, als: Kupfer, 44. Metaux communs, tels que: cuivre,

Zinn u. dgl 3,262 2,984 etain, etc.

45. Maschinen und Maschinenteile 24,143 31,876 45. Machines et pieces de machines.

Total 141,990 120,830 Total.
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E. Textilindustrie.

46. Baumwolle, rohe, und Baumwoll¬
abfälle (Sp. T. I)

47. Baumwollgarne (inkl. Zwirn), roh,
gefärbt und gehleicht

48. Baumwollgewebe, rohe, gefärbte
und gebleichte, Baumwollwaren
aller Art, auch Brodericn und

Stickereien
49. Wolle, roh oder gewaschen, Woll¬

ahfälle und Kunstwolle (Sp.T.I)
50. Wollgarne, Wollgewebe u. Woll¬

waren aller Art
51. Flachs, Hanf aller Art, Jute, Ra¬

mie, Chinagras, Rhea
52. Garn, Gewebe Und Waren von

Flachs, Hanf u. dgl
53. Seidenahfälle, Cocons

54. Seide, roh und gezwirnt, Chappe,
Stoffe und Waren von Seide

*• Total

F. Gerberei.

55. Felle und Häute
56. Rinde und Lohe
57. Gerbstoffe, andere als Rinde
58. Leder und Lederwaren
59. Gerbereiabfälle

Total

G. Glas- und Thonjabrikation.
60. Fenster- und Tafelglas (Sp. T. I)
61. Hohlglaswaren (Sp. T. II)
62. Porzellan und Thonwaren des

Sp. T. II
63. Thonröhren und Thonwaren des

Sp. T. III
Total

H. Papierfabrikation.
64." Lumpen, Papierabfälle und altes

Papier
65. Holzstoff, Holzzellstoff (Cellulose),

Strohstoff

Übertrag

1901 1900

Tonn. Tonn.
E. Industrie textile.

46. Coton brut et dichets de coton (t. <

14,144 16,374 sp. I).
47. Fil de coton (y compris fil ä coudre)

1,240 906 brut, teint et blanchi. \

48. Tissus de coton bruts, teints et blan- \

chis, cotonnades de toute espece,

2,545 2,226 aussi broderies et tapisseries.
49. Laine brute ou lavee, dechets de laine

6,834 5,829 et laine artificielle (t. sp. I).
50. Fils et tissus de laine, ouvrages en

825 749 laine de tout genre.
51. Lin, chanvre de toute espece, jute, \

6,739 7,215 ortie, dioique ou grande ortie (ra- i

mie), chinagras
52. Fils, tissus et ouvrages de lin,

chan3,592 3,499 vre, etc.

824 764 53. Dechets de soie, cocons.

54. Soie brute et moulinee, chappe, tissus

6,754 • 6,017 de soie et soieries.

43,497
'

43,579 Total.

F. Tannerie.

1,065 1,014 55. Peaux.

763 975 56. Ecorce et tan.

177 84 57. Tannins autres que I'ecorce.

880 784 58. Cuirs et objets en cuir.
108 28 59. Dichets de tannerie.

2,993 2,885 Total.

G. Verrerie et Poterie.

1,831 1,031 60. Verre a vitres etverre en tables (t. sp. I)
2,601 2,666 61. Verrerie creuse (t. sp. II).

1,321 1,202 62. Porcelaine et poterie (t. sp. 11).

63. Tuyaux en terre cuite et poterie (t.
450 462 sp. III).

6,203 5,361 Total.

H. Fabrication du papier.

64. Chiffons, rognures de papier et vieux
619 625 papier.

65. Pate de bois, cellulose, päte de '

5,785 5,118 paille.

6,404 5,743 A reporter.
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Übertrag

66. Papier, Karton und Pappen
(Klassen A und B)

67. Packpapier und Packpappe des

Sp. T. I
Total

J. Strohindustrie.

68. Strohwaren aller~Art

E. Holzindustrie.

69. Holz, mitteleuropäisches (Bau-,
Werk- und Nutzholz) in Blöcken,
Stämmen u. Stangen (Sp. T. III)

70. Holz, mitteleurop., geschnitten,
als: Balken, Bretter, Latten,
auch Schwellen (Sp. T. III)

71. Holz, anderes als mitteleuropä¬
isches (Sp. T. I)

72. Parqueteriewaren und grobe Bau¬

schreinerarbeiten
73. Holzwaren, grobe, des Sp. T.III
74. Übrige, nicht genannte Holzwaren

Total

L. Hilfsstoffe für Landwirtschaft
und Industrie.

75. Erden aller Art (exkl. Farberden)
76. Farberden (Erdfarben)
77. Farbhölzer in Blöcken u. Stücken

oder gemahlen
78. Sumach
79. Farben aller Art (exkl. Erdfarben)
80. Salzsäure •

81. Schwefelsäure
82. Andere ätzende Säuren, exklus.

flüssige Phosphorsäure in Fäss.
83. Sprit
84. Soda und Sodalauge, Pottasche
85. Salz (Chlornatrium) des Sp. T. I
86. Salz (Chlornatrium) des Sp. T. III

Übertrag

1901 1900

Tonn. Tonn.

6,404 5,743 Report.

66. Papier, carton et papier-carton (class.

1,357 1,113 A et B).
67. Papier d'emballage et carton d'em-

635 551 ballage (t. sp. I).
8,396 7,407 Total.

J. Industrie de la paille.

1,204 1,245 68. Ouvrages en paille de tonte espece.

K. Industrie du bois.

• 69. Bois du centre de I'Europe (bois d'ceu-

vre et de construction) en blocs,

15,514 13,745 troncs et perches (t. sp. III).
70. Bois debites du centre de l'Europe,

tels que: poutres, planches, lattes

20,438 16,482 et traverses (t. sp. III).
71. Bois autres que ceux du centre de

980 1,072 l'Europe (t. sp. I).
72. Parqueterie et menuiserie de

con1,148 938 struction commune.
820 736 73. Ouvrages en bois ordinaire (t.sp.III)
950 832 74. Autres ouvrages en bois non denom.

39,850 33,805 Total.

L. Matieres auxiliaires agricoles et

industrielles.

2,475 3,121 75. Terres d. toute espece (sauf t. ä couleur)

2,674 3,271 76. Terres ä couleur.
Tl. Bois de teinture en morceaux ou

138 180 moidu.
1,066 1,544 78. Sumac.

3,646 2,330 79. Couleursde toute sorte (sauf t.äcoul.).
9 7 80. Acide chlorhydrique.

499 441 81. Acide sulfurique.
82. Autres acides (sauf l'acide phospho•

1,314 1,189 rique liquide en füts).
585 086 83. Älcool brut.

11,434 10,607 84. Sonde et lessive de soude, potasse.

1,737 1,638 85. Sei (chlorure de sodium) du t, sp. I.
56 31 86. Sei (chlorure de sodium) du t. sp. III.

25,633 25,045 A reporter.

2*
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Übertrag

87. Salze anderer Art, nicht beson¬

ders genannte
88. Schwefel
89. Stärke- u. Stärkemehl, -zucker,

und -sirup
90. Fette, nicht eßbare, Fettwaren,

Seifen und Kerzen
91. Teer und Pech des Sp. T. III
92. Harze, Brauerharz, Kolophonium

und Pech des Sp. T. 1

93. Mineralöle, schwere (Sp T. III)
94. Mineralöle, andere, als: Petro¬

leum, Naphta, Benzin, Ligroin
etc

95. Öle, vegetabilische
96. Tierhaare aller Art
97. Seegras, Waldgras, Alpengras,

Alpha, Espartogras
98. Cichorienwurzeln
99. Samen und Sämereien aller Art,

exkl. Getreide
100. Heu und Stroh, auch Torf¬

streu.
101. Ölkuchen und Kraftfuttermittel

aller Art
102. Eohmaterialien zur Düngerfabri¬

kation und Düngmittel des

A. T. 14

103. Rohmaterialien zur Dünger¬
fabrikation und Düngmittel,
andere

104. Eis

Total

M. Hülfsmittel zum Transport.

105. Eisenbahnfahrzeuge, auf eigenen
Rädern laufend

106. Andere Fahrzeuge
107. Leere Gebinde und Emballagen

Total

1901 1900

Tonn. Tonn.

25,633 25,045

2,368 2,604
4,108 4,645

476 560

2,041 2,005
143 115.

117 165

885 669

33,598 22,545
3,007 1,996

373 361

65 100

2,765 3,142

1,029 914

3,534 5,298

6,847 5,044

3,010 3,904

1,670 1,546
933 2,873

92,602 83,531

11,912 5,676
3,118 1,709

12,455 13,145

27,485 20,530

Report.

87. Autres especes de sei non denommees

speciulement. t
88. Soufre.
89. Amidon sec et fecule de pomme de

terre, sucre de fecule (glucose,
sirop de fecule).

90. Corps gras, non comestibles, savon,
bougies et chandelles.

91. Goudron et poix (t. sp. III).
92. Resines, risine pour brasseurs, colo-

phane et poix (t. sp. I).
93. Huiles minerales lourdes (t. sp. III).
94. Autres huiles minerales, telles que:

petrole, naphte, benzine, ligroine,
etc.

95. Huiles vegetales.
96. Crin animal de toute espece. -

97. Zostere et autres algues marines
(varech), laiche des bois et des
alpes, alfa, sparte,

98. Racines de chicoree.

99. Graines et semences de tout genre,
sauf les ceriales.

100. Foin et paille, y compris litiere de

tourbe.
101. Tourteaux et fourrages pour en-

grais de toute espece.

102. Matieres premieres servant ä la fa¬
brication de l'engrais artificiel et

engrais du t. exc. 14.

103. Autres matieres premieres servant

ä la fabrication de l'engrais
artificiel et autres engrais.

104. Glace ä rafraichir.

Total.

M. Objets servant au transport. -

105. Vihicules de chemin de fer circu-

lant sur leurs propres roues.

106. Autres vehicules.

107. Futaille vide et emballages

Total.
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1901 1900

N. Nicht rubrizierte- Waren.
Tonn. Tonn.

108. Einzelsendungen 8,122 8,143

109. Wagenladungen 25,568 27,145

Total 58,690 35,288

N. Marchan (Uses'non classees.

108. Expeditions partielles.
109. Chargements de wagons complets.

Total.

1901 1900
Gegenüber \ lqno
Compared |

1901 1900
mehr
Plus

weniger
'moins

Tonn. Tonn. Tonn. Tonn. °/o °/o

367,010 373,852 — 6,842 37,29 38,22

90,794 77,860 12,934 — 9,23 7,96

128,550 171,843 — 43,293 13,06 17,67

141,990 120,830 21,160 — 14,43 12,35

43,497 43,579 — 82 4,42 4,46

2,993 2,885 108 — 0,30 0,29

6,203 5,361 842 — 0,63 0,55

8,396 7,407 989 — 0,86 0,76

1,204 1,245 — 41 0,12 0,13

39,850 33,805 6,045 — 4,06 3,46

92,602 83,531 9,071 — 9,41 8,54

27,485 20,530 6,955 — 2,79 2,io

33,690 35,288 — 1,598 3,42 3,61

984,264 978,016 1—1 O ° 100,oo

A. Lebens- und Genußmittel
Denrees alimentaires et objets mobiliers

B. Brennmaterialien
Combustibles

C. Baumaterialien
Materiaux de construction

DAMetallindustrie r
Industrie metallurgique

E. Textilindustrie
Industrie textile

F. Gerberei
Tannerie

G. Glas- und Thonfabrikation
Verrerie et poterie

H. Papierfabrikation" ;r"

Fabrication du papier

J. Strohindustrie
Industrie de la paille

K. Holzindustrie'
Industrie du bois

L. Hiilfsstoffe f. Landwirtsch. u. Industr
Matieres auxiliaires agricoles et industr

M. Hülfsmittel zum/Transport
Objets servant au transport

N. Nicht rubrizierte Waren
Marchandises non classees

Gesamttotal — Total general
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8. Chronologische Vergleichung des Verkehrs und der Einnahmen.

Recapitulation, chronologique du traftc et des recettes.

<»

® sÜ
60 -tS
n o

S fc3
CQ

© 8

Auf die ganze Balmlänge

bezogen,
kommen:

Einnahmen — Recettes

Betriebsjahr

Ramend ä la
longueur totale des

lignes per Bahnkilometer — par kilometre-ligne

Exercice a &
s §
Ö s*.

0 8
ro

1 SP

Personen Voyageurs Güter Marchandises Personen
Voyageurs Gepäck Bagages Tiere Animaux Güter Marchandises Summa Ensemble

Einnahmen

aus

versch.

Quellen

Recettes

divers.

L

Total

Kilom. Zahl
Nombre

Tonn. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

1883 266 207,055 278,677 16,672 1573 825 20,217 39,287 4272 43,559

1884 266 165,694 295,187 12,526 1315 646 21,913 36,400 3229 39,629

1885 266 169,540 327,417 13,562 1465 657 22,566 38,250 1344 39,594

1886 266 163,296 308,819 12,881 1490 549 22,002 36,922 1308 38,230

1887 266 175,595 402,260 13,935 1534 516 27,072 43,057 1503 44,560

1888 266 194,805 383,452 15,210 1590 645 26,283 43,728 1591 45,319

1889 266 220,542 421,503 17,105 1806 1125 27,796 47,832 1771 49,603

1890 266 236,322 386,780 17,492 1718 1558 26,993 47,761 1812 49,573

1891 266 241,654 389,570 17,714 1724 1216 28,189 48,843 2032' 50,875

1892 266 249,350 438,388 17,833 1697 861 31,681 52,072 2183 54,255

1893 266 259,263 470,030 18,360 1735 805 32,909 53,809 2399 56,208

1894 266 284,568 474,704 19,568 1813 3171 33,724 58,276 2551 60,827

1895 266 289,337 466,172 20,263 1932 2516 34,415 59,126 2614 61,740

1896 266 324,183 482,264 21,823 2006 1559 35,837 61,225 2668 63,893

1897 272 353,339 462,206 23,691 2158 1938 35,023 62,810 2717 65,527

1898 276 377,571 486,914 24,801 2198 1539 35,742 64,280 2924 67,204

1899 276 430,532 506,297 27,021 2394 2108 38,629 70,152 3074 73,226

1900 276 502,178 505,069 30,844 2759 1869 37,482 72,954 3246 76,200

1901 276 462,951 521,217 29,008 2759 1754 38,116 71,637 3464 75,101



— 21 —

9. Ausgaben des Betriebes.
Depenses d'exploitation.

Dienstz-weige
1901 1900

Branches de service
Fr. °/o Fr. Fr. °/o Fr.

I. Allgemeine Verwaltung. I. Administration generale.

a) Personalausgaben
b) Sonstige Ausgaben

479,687
99,204

4,12

0,85 578,891
475,869
116,641

4,18

1,02 592,510
a) Personnel.
b) Autres depenses.

•II. Aufsicht und Unterhaltung

der Bahn.
II. Surveillance et entretien

de la ligne.

a) Personalausgaben
b) Unterhalt und Erneuerung

der Bahnanlagen
c) Sonstige Ausgaben

894,187

1,153,643
90,611

7,68

9,91

0,78 2,138,441

887,218

994,488
104,141

7,80

8,74

0,91 1,985,847

a) Personnel.
b) Entretien et refection de

la ligne.
c) Autres depenses.

III. Stations-, Expeditions¬

und Zugsdienst. III. Expedition et mouvement.

a) Personalausgaben
b) Sonstige Ausgaben

2,518,845
231,537

21,63

1,99 2,750,382
2.415,055

241,792

21,22

2,12 2,656,847
a) Personnel.
b) Autres depenses.

IV. Fahrdienst.
* IV. Traction.

a) Personalausgaben
b) Materialverbrauch der Loko¬

motiven
c) Material - Verbrauch der

Wagen
d) Unterhalt und Erneuerung

des Rollmaterials
e) Sonstige Ausgaben

1,309,407

2,235,093

98,355

1,192,805

26,372

11,25

19,2»

0,84

10,25

0,23 4,862,032

1,376,328

2,006,248

94,027

1,260,247
25,770

12,10

17,63

0,83

11,08

0,23 4,762,620

a) Personnel
b) Combustible, graisses, etc.,

pour les locomotives.
c) Graisses, etc., pour les voi-

tures et wagons.
d) Entretien et renouvelle-

ment du materiel roulant.
e) Autres depenses.

Total der direkten Ausgaben 10,329,746 9,997,824 Total des depenses directes.

V. Verschiedene Ausgaben. V. Depenses diverses.

a) Pacht- und Mietzinsen
b) Verlust an Hülfs- u.

Nebengeschäften

c) Sonstige Ausgaben

721,028

749

590,662

6,19

0,01

5,07 1,3»12,439

708,771

731

671,597

6,23

0,01

5,90 1,381,099

a) Loyers et fermages.
b) Pertes sur services auxi-

liaires et accessoires.

c) Autres depenses.

Gesamttotal 11,642,185 11,378,923 Total general.
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10. Durchschnittsergebnisse der Ausgaben.
Depenses moyennes.

Ausgaben.

Allgemeine1 Verwaltung:
Per Bahnkilometer

„ 1000 Fr. der Einnahmen

„ Zugskilometer
„ Wagenachseukilometer

Bruttotonnenkilometer

Bahnaufsichts- u. ünterhaltungsdienst
Per Bahnkilometer

Zugskilometer
„ Wagenachsenkilometer

„ Bruttotonnenkilometer

Stations-, Expeditions- u. Zugsdienst
Per Bahnkilometer

„ .Zugskilometer
„ Wagenachsenkilometer

Bruttotonnenkilometer

Fahrdienst:
Per Bahnkilometer

„ Zugskilometer
„ Lokomotivkilometer

„ Wagenachsenkilometer
Bruttotonnenkilometer

Total der direkten Ausgäben
Per Bahnkilometer

„ Zugskil-ometer

„ Nutzkilometer

„ Lokomotivkilometer

„ Wagenachsenkilometer
„ Bruttotonnenkilometer

Verschiedene Ausgäben:
Per Bahnkilometer

„ Bruttotonnenkilometer

Ausgäben im ganzen:
Per ßalinkilometer

„ Zugskilometer

1901

Nutzkilometer
Lokomotivkilometer
Wagen achsenkilome ter
Bruttotonnenkilometer

Gesamtausgaben in Prozenten der
Betriebseinnahmen

Gesamtausgaben in Prozenten der
Transporteinnahmen

Fr.

2097,48
27,93

0,1808

0,0059

0,OOG9

7747,98
0,6679

0,0217

0,0033

9965,15
0,8590

0,0279

0,0043

17616,06
1,5185

1,0619

0,0494

0,0075

37426,62
3,2262

2,6901

2,2562

0,1049

0,0160

4755,21
0,0020

42181,83
3,6361

3,0319

2,5428

0,1182

0,0180

56,17%

58,88%

1900

Fr.

2146,7
28,17

0,1849

0,0061

0,0009

7195,10
0,6196

0,0203

0,0031

9626,26
0,8289

0,0271

0,0042

17255,87
1,4850

1,0317

• 0,0486

O,0075

36224,00
3,1194

2,5992

2,1659

0,1021

0,0157

5003,98
0,0022

41227,98
3,5503

2,9583

2,4651

0,1162

0,0179

54,io%

56,51 %

Depenses.

Administration generale:

par kilometre-ligne.
„ fr. IOOO de recette.

„ kilometre-train.

„ kilometre-essieu de voit. et wag.
„ kilometre-tonne (poids brut).

Surveillance et entretien delaligne:
par kilometre-ligne.

„ kilometre-train.
„ kilometre-essieu de voit. et wag.
„ kilometre-tonne.

Expedition et mouvement:

par kilometre-ligne.
„ kilometre-train.

„ kilometre-essieu de voit. et wag.
„ kilometre-tonne (poids brut).

Traction :

par kilometre-ligne.
„ kilometre-train.
„ kilometre-locomotive.

„ kilometre-essieu de voit. et wag.
„ kilometre-tonne {poids brut).

Depenses directes totales:

par kilometre-ligne.
„ kilometre-train.

„ kilometre de parcours utile.

„ kilometre-locomotive.

„ kilometre-essieu de voit. et wag.
„ kilometre-tonne (poids brut).

Depenses diverses :

par kilometre-ligne.
„ kilometre-tonne (poids brut).

Depenses totales:

par kilometre-ligne.
„ kilometre-train.

„ kilometre de parcours utile.

„ kilometre-locomotive.

„ kilometre-essieu de voit. et wag.
„ kilometre-tonne (poids brut).

Rapport des depenses totales aux re-
cettes d'exploitation.

Rapport des depenses totales aux re-
cettes de transport.
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11. Chronologische Vergleichung der Betriebsausgaben.
Recapitulation chronologique des depenses d'exploitation.

CD ^
Ausgaben — Depenses

bß h»

'S per Bahnkilometer -— par kilome.tre-ligne
-3
:-S

s
£

a s
•e

Betriebsjahr

Exercice
Durchschnittliche

Ba

Longueur

moyenne

<

Allgemeine

Verwaltung

Administration

generale

Aufsicht

und

Unterhalt

der

Bahn

Surveillance

et

entretien

de

la

ligne

Stations-,

Expeditions-

u.

Zugsdienst

Expedition

etmouvement

Fahrdienst Traction T otal

Verschiedene

Ausgaben

Depenses

diverses

Gesamttotal

Total

general

per

Zugskilometer

par

kilometre-train

per

Nutzkilometer

par

kilometre

de

parcoun

per

Wagenachsenkilome

par

kilom..-essieu

devoit.

e,

Kilom. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. C.

1883 266 1474 4053 4226 7122 16875 2746 19621 3,13 2,67 10,89

1884 266 1398 3624 3950 6148 15120 3132 18252 3,15 2,71 9,96

1885 266 1436 4298 4131 5886 15751 3272 19023 3,06 2,66 10,00

1886 266 1467 5302 .4185 5950 16904 2988 19892 3,04 2,67 10,61

1887 266 1452 4698 4439 6724 17313 3469 20782 2,87 2,42 9,26

1888 266 1459 5860 4710 6953 18982 3680 22662 2,97 2,51 10,05

1889 266 1813 5064 5036 7762 19675 3865 23540 2,93 2,39 9,51

1890 266 1680 6512 5545 8066 21803 4123 25926 3,14 2,60 10,89

1891 266 1755 6761 5891 9578 23985 4239 28224 3,47 2,73 11,63

1892 266 1747 6220 6143 10139 24249 4808 29057 3,41 2,71 11,36

1893 266 1792 7161 6547 10589 26089 5016 31105 3,32 2,69 10,82

1894 266 1869 6781 7169 11907 27726 5042 32768 3,21 2,61 10,49

1895 266 1872 6747 7508 12013 28140 5704 33844 3,28 2,70 11,11

1896 266 1961 8756 8384 12952 32053 5457 37510 3,58 2,93 1 1,95

1897 272 2034 8406 9107 14234 33781 4932 38713 3,52 2,96 12,27

1898 276 1969 6420 8939 14692 32020 4577 36597 3,27 00COcvT 1 1,15

1899 276 2020 6545 9514 14935 33014 4906 37920 3,32 2,73 10,86

1900 276 2147 7195 9626 17256 36224 5004 41228 3,55 2,96 1 1,62

1901 276 2098 7748 9965

r

17616 37427 4755 42182 3,64 3,03 11,32
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12. Übersicht der ausgeführten Bahnzüge.
jßeleve de la circulation des trains.

Balmstrecken
Lignes

Zahl und Gattung der Züge
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilometres-trains

60 ^
H.S
£ *-

Personenzüge

Trains

d.

voyageurs

STSS
s s aJÜ;1-SSP
1 e 0

S « 8
E'S'G

EöS
s&l

Güterzüge

Trains

de

marchan-

dises Materialzüge

Trains

de

materiaux

Total 190 1 1900

A. Luzern-Chiasso - Lucerne-Chiasso.
226 Kilom.

1. Fahrplanmässige Züge. — Trains regulier*.
Vom 1. Januar bis 31. Mai
Du Ier janvier au 31 mai
Vom 1. Juni bis 30. September
Du ier juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember
Du Ier octobre au 31 decembre

2. Extrazüge — Trains spiciaux

3. Materiaizltge — Trains de materiaux

B. Bellinzona-Locarno. 21 Kilom.

1. Fahrplanmässige ZUge. — Trains regiüiers.
Vom 1. Januar bis 31. Mai
Du Ier janvier au 31 mai
Vom 1. Juni bis 30. September
Du 1er juin au 50 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember
Du ier octobre au 31 decembre

2. Extrazüge — Trains speciaux

3. Materialziige — Trains de materiaux

C. Bellinzona-Luino. 40 Kilom.
1. Fahrplanmässige ZUge. — Trains reguliers.

Vom 1. Januar bis 31. Mai
Du ier janvier au 31 mai
Vom 1. Juni bis 30. September
Du ier juin au 30 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember
Du ier octobre au 31 decembre

2. ExtrazUge — Trains speciaux

3. MaterialzUge — Trains de matiriaux

58

58

59

4403

3556

2682

833

538

588

3345

2956-

2166

—

8581

7050

5436

1021923

831203
1

628323

1009440

829367

626679

10641
397

1959 8467
3604

21067
4001

2481449
291926

2465486
315549

11038 1959 12071
1121

25068
1121

2773375
25375

2781035
25536

11038 1959 12071 1121 26189 2798750 2806571

14

14

14

1812

1464

1104

—

254

208

156

—

2066

1672

1260

43386

35112

26460

44688

34981

26460'

4380
3

618 — 4998
3

104958
63

106129
126

4383
__

618
115

5001
115

105021
2415

106255
2624

4383 — 618 115 5116 107436 108879

16

16

16

1510

1220

920

381

312

234

381

314

236

— 2272

1846

1390

90880

73840

55600

90880

73475

55680

3650
1

927 931
917

— 5508
918

220320
36646

220035
24587

3651 927 1848
12

6426
12

256966
456

244622
312

3651 927 1.848 12 6438 257422 244934
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Zahl und Gattung der Züge
Nombre et nature des trains

Zugskilometer
Kilometres-trains

Bahnstrecken
Lignes

Sfs
H-g,

Personenzüge

Trains

d.

voyageurs

iGiiterziip

mit

Perssueubeiürd.

Trains

de

marchand.

\transp.

des

voyageurs

Güterzüge

Trains

de

marchan-

dises Materialzüge

Trains

de

maUriaux

Total 1901 1900

D. Goldau-Zug. 16 Kilom.

1. Fahrplanmässige ZUge. — Trains reguliers.

Vom 1. Januar bis 31. Mai
Du ier janvier au 31 mai
Vom 1. Juni bis 30. September
Du Ier juin au 50 septembre
Vom 1. Oktober bis 31. Dezember
Du Ier octobre au 31 decembre

22

24

22

2416

2196

1472

127

104

156

635

520

312

—

3178

2820

1940

50,848

45120

31040

50848

44848

31040

2. Extrazüge — Trains speciaux

6084
36

387 1467
413

— 7938
449

127008
7184

126736
9136

3. MaterialzUge — Trains de materiaux
6120 387 1880

46
8387

46
134192

522
135872

592

6120 387 1880 46 8433 134714 136464

Rekapitulation. — Recapitulation.

Lucerne-Chiasso 11038 1959 12071 1121 26189 2798750 2806571

Bellinzona-Locarno 14 4383 — 618 115 5116 107436 108879

Bellinzona-Luino 16 3651 927 1848 12 6438 257422 244934

Goldau-Zug 22.5,4 6120 387 1880 46 8433 134714 136464

25192 3273 16417 1294 46176 3298322 3296848
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13. Zugsleistungen.
Parcours des trains.

Zugskilometer
Kilometres-trains

Acbsenkilometer
Kilometres-essieux

Bruttotonuenkilometer
Kilometres-tonnes

(poids brut)

Nettotonnenkilometer
Kilom.-tonnes (poids net)

1901 1900 1901 1900 1901 1900 1901 1900

Januar Janvier 257487 251218 7401619 7057950 48593094 46183929 11636082 11938469
Februar Fevrier 235032 236645 6356015 6759998 41742402 43026794 10210184 11489762
März Mars 275681 277225 8253204 8492400 54636570 55381446 14272806 14322249

April Avril 271941 277088 8120692 8502983 53810725 53271252 12646647 13131573
Mai Mai 278765 281262 8621174 8705580 56157783 57011359 13597338 13722567
Juni Juin 260172 264401 8304801 8369272 55068903 54305190 12784449 12425667
Juli Juillet. 2G3147 263310 8327053 8244750 54669386 53119939 12027385 11268623

August Aoüt 262275 266243 8191327 8273281 53508664 53128964 12517167 12095842

September Sept. 265948 262505 8712475 8280464 57233975 53870841 13236797 12348503
Oktober Octobre 292059 292337 9478213 9459129 63161993 63026376 17114846 15202100
November Nov. 269597 269054 8406349 8103149 55142717 53059036 14493296 13429009
Dezember Nee. 269708 263732 8343670 7705617 53055428 49690810 12300370 11999431

Total 3201812 3205020 98516592 97954573 646781640 635075936 156837367 153373795

Ferner auf der
Strecke „Schweizergrenze"

bis Luino
vom 1. Januar bis

31. Dezember
Sur le parcours
froniiere suisse-

Luino du ier janv.
au 31 decembre

96510 91828 2786236 2548103 17861440 16163697 — —

Gfsamttolal - Total general 3298322 3296848 101302828 100502676 664643080 651239633 156837367 153373795

Hievon fallen auf die Materialzüge: -- Dont pour les trains de materiaux:
1901: 1900:

Zugskilometer — kilometres-trains 28,603 28,974
Achsenkilometer — kilometres-essieux 342,151 381,337

Bruttotonnenkilometer — kilometres-tonnes (poids brut) 237,289 207,740

Nach Abzug der Leistungen für die MaterialDeduction faite du mouvement des trains de

züge und auf der Strecke „ Schweizer-Grenze u materiaux et de celui sur le trongon frontiere
bis Luino verbleiben demnach für die fahrplan- sttisse-Luino, il reste done pour les trains regu-
mässigen und Extra-Züge auf der eigenen Linie liers et speciaux sur nos propres lignes:

1901 1900:

Zugskilometer — kilometres-trains 3,173,209 3,176,046
Acbsenkilometer — kilometres-essieux 98,174,441 97,573,236
Bruttotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids brat) 646,544,351 634,868,196
Nettotonnenkilometer — kilom.-tonnes (poids net) 156,837,367 153,373,795
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14. Bestand des Lokomotivparkes Ende 1901.

Pare des locomotives fin 1901.

Serie Series HHenstlxstegorie — Categories
"Vom

Jahr

De

l'annie

M Anzahl Nombre Triebachsen

1

Essieux

wo"

i
teurs

E2 Vierkuppler-Tenderlok. für gemischte Züge auf der Thalbahn u. für Rangierdienst!
Locomotives-tender ä 4 roues couplees, pour trains mixtes en plaine et service de manoeuvre j

1874
1883

1-4
5-6

4
2

8
4

E3

F3

Sechskuppler-Tenderlok. für gemischte Züge auf der Thalbahn u. f. Rangierdienst
Locomotives-tender ä 6 roues couplees, pour trains mixtes en plaine et service de man.

Sechskuppler-Tenderlokomotive für Rangierdienst
Locomotive-tender ä 6 roues couplees, pour service de manoeuvre

1897
1898
1901

1882

301—304
305-306
307—312

13

4
2
6

1

12
6

18

3

F2 Vierkuppler-Tenderlokomotive für Rangierdienst
Locomotive-tender 0 4 roues couplees, pour service de manoeuvre

1882 14 1 2

A2t Vierkuppler-Lokomotiven mit Schlepptender für Schnell- und Personenzüge auf
der Thalbahn

Locomotives ä 4 roues couplees et tender separe, pour express et omnibus en plaine

1883
1874

18—20
22—24

3
3

6
6

A2 Vierkuppler-Tenderlokomotiven für Schnell- und Personenzüge auf der Thalbahn 1

Locomotives-tender ä 4 roues couplees, pour express et omnibus en plaine J

1882
1890

25-30
31-33

6
3

12
6

A2 Vierkuppler-Tenderlokomotive für Schnell- und Personenzüge auf der Thalbahn
Locomotive-tender ä 4 roues couplees, pour express et omnibus en plaine

1882 1000 1 2

A3t Sechskuppler-Lokomotive mit Schlepptender für Thal- und Bergbahn-Schnell- 1

züge; 3 zylindrige Compoundlokomotive
Locomotive ä 6 roues couplees et lender separe, pour express en plaine et montagne;

locomotive-compound ä 3 cylindres '

1894 201 1 3

A3t Sechskuppler-Lokomotiven mit Schlepptender für Thal- und Bergbahn-Schnell¬
züge ; 4 zylindrige Compoundloltomotiven

Locomotives ä 6 roues couplees et tender separe, pour express en plaine et montagne;
locomotives-compound ä 4 cylindres

1894
1897
1898

202
203—210
211—220

1

8
10

3
24
30

1874 41—46 6 18

CST Sechskuppler-Lokomotiven mit Schlepptender für Thalbahn-Giiterziige und Berg¬
bahn-Personenzüge

Locomotives ä 6 roues couplees et tender separe, pour trains de marchand. en plaine
et de voyageurs en montagne

1882
1890
1891
1893
1894
1895

51- 66
67—69
70-71
72—76
77—78
79-83

1b
3
2
5
2
5

48
9
6

15

l£

B3

D4T

Sechskuppler-Tenderlokom. für Thalbahn-Giiterziige und Berghahn-Personenzüge 1

Locomotives-tender ä 6 roues couplees, pour trains de marchandises en plaine et de 1

voyageurs en montagne 1

4* 1

Achtkuppler-Lokomotiven mit Schlepptender für Bergbahn-Güterzüge 1

Locomotives ä 8 roues couplees et tender separe, pour trains de marchandises en montagne I

1882
1883

1882
1883
1886
1890
1895

181—188
189—192

101—115
116—123
124—127
128—131
132—136

8
4

15
8
4
4
5

24
12

60
32
16
16
20

D6 Zwölfkuppler-Duplex-Compound-Lokomotive für Bergbahn-Güterzüge 1891 151 1 6

Locomotive duplex-compound ä 12 roues couplees, pour trains de marchand. en montagne TOTAL 144 448

Mil£der^Westhinghouse-Bremse sincl versehen: 6 E2, 12E3, 6A2t, 9A2, 20Ast, 39C3t-, 12B3 und 5 D4T-Lokomotiven. Mit der
Einrichtung zur Beheizung der Züge mit Dampf sind versehen: 6 E2-, 12E3-, 6 A2t-, 10 A2, 20A3t-, 39 C3t-,12B3 und 5D4T-Lokomotiven.

Le frein Westinghouse est adapte ä 6 locomotives E2, 12 E3, 6 A2t> 9 20 39 C3T> 12 -B3 et $ D*T- L'appareil pour
le chauffage des trains par la vapeur est adapte ä 6 locomotives E2, 12 E3, 6 A?t> 10 A1, 20 A3t> 39 C3T> 12 B3 et $ D*t.



— 28 —

15. Lokomotiv-Leistungen
Parcours des locomotives,

a) Serienweise.
vi
Ol

s

£
Lokomotiv-
Kiloinetrcs-

a

'Reservedienst

Service

de

resem 'S §
a g

Aut der eigenen Bahn — Sur le reseau du

Serien Series
Numme Numeri

Anzahl
Nombr

1

£
O
bß
a

.N
'S

Rangierdie

Service

de

mc.
<o
bß
:ö

11
1 I

PH

ŵ'O
Ö jo

-Ö •
S "ö so^ «

> w '

Ol
•SagB © ^ «
O :S 3

GQ N 8«3 o 3o®s5
•°l §1
§1!

1 *

2 a
© © S4

CO bD 8
— s «. »
2 3 5 a

•o ® 3w 3 -w C
B © S S

.2 2 c o
-a# s

©
bp t.A <3

2 S
© v:3 'S

Ml
J3 —Ä3 * " un

bei

Gemischten

ad

Güterzügen

traction

des

trains

et

de

marchandi88

ebedienst

bei

Gemischten

und

Güterzügen

<ulement

des

trains

mixtes

et

de

ntarchandises

[aterialzüge

is

de

materiaux

Rangierdienst

rvice

de

manoeuvre

eepflugfahrten

hasse-neige

Leerfahrten Haut-le-pied

der Lokomotiven a Std. Std.
P3 &
S Kl X.

CS rO
ja 3.2 I •3

o 1-8
> RS

o
des locomotives Heurea Heures o

in > £
J3 V
\£ « ä fi "fe¬

rn o?
£ GG

E2 1- 6 6 931 340 11112 92064 440 13083 1679 66672 54 2528
E3 301- -312 7,12 1265 189 31183 9751 2049 — 396 3020 22 — 187098 — 295
E3 13 1 26 110 3644 — — — -- 1113 — 78 21864 — 24
F2 14 1 29 2 4363 - — — 1253 - — 26178 — 30

A2T * 18-20 3 366 262 5285 20530 252 — 26 307 — — 31710 — 62
A2 25-33 9 1967 1264 130 224256 3161 — 29543 626 — 42 780 — 4097
A2 1000 1 44 116 3684 — — — — 38 — — 22104 — 18

A"T
C3T

alt
^ t anc.

201-220 20 2614 2770 44 879210 89632 — 8844 9657 40 — 264 30 40603
41-46 6 1088 1328 6317 48 572 — 68763 395 11 192 37902 — 302

C3T neu

nouv. 51- 83 33 5693 8195 1916 667068 88167 — 313235 26036 4285 949 11496 23 46958
B3 181—192 12 1773 8742 970 29205 100883 — 60885 32938 9928 1650 5820 423 52780

D4t 101-136 36 4167 7032 1791 5375 11598 58 719655 94787 183404 2003 10746 2252 158803
D6 151 1 239 19 36 — — — 31212 285 84 — 216 — 819

G-.-B.-Lokomotiven >

Locomot, du Qothard {
136,12 20202 30369 70475 1927507 296754 58 1245642 172134 197774 4914 422850 2782 307319

Lokom.frenider Bahnen i
Locomot. Hrang&res i

Total 136,12 20202 30369i70475 1927507 296754 58 1245642 172134 197774 4914 422850 2782 307319

Td) iMonatweise.
Januar Janvier. 135 1594 5622 6021 156928 15202 99242 10311 16396 475 36126 70 24653
Februar Fevrier. 135. 1384 4017 5177 146131 14844 — 83597 7543 12151 994 31062 1043 23776
März Mars 135 1635 3220 5761 168500 23758 — 99870 12090 16059 972 34566 568 32795

April Avril 135 1624 1944 5524 174299 31712 — 92311 11748 14307 532 33144 — 27958
Mai Mai 135 .1718 1786 5872 171543 28840 — 105759 17730 17575 313 35232 — 23647
Juni Juin 135 1691 1462 5693 156188 27795 — 102981 18671 17649 31 34158 _ 22071
Juli Juillet 135 1708 1762 5947 161451 27312 — 100729 14884 15562 108 35682 — 22369

August Aoüt 135 1816 1649 5956 162259 27290 29 98774 13091 15268 645 35736 — 24675

September Sept. 135 1717 1620 5799 156114 2710« 29 108639 16344 17531 397 34794 25367
Oktober Octobre. 136,61 1810 2251 6560 157795 25812 —

' 133396 19620 21192 36 39360 — 29098
November Nov. 140,83 1718 2445 6111 155911 24951 — 112891 14121 17407 74 36666 — 26319
Dezember Dec. 141 1787 2591 6054 160388 22132 — 107453 15981 16677 337 36324 1101 24591

Total 13Ö,"l2 20202 30369 70475 1927507 296754 58 1245642 172134 197774 4914 422850 2782' 307319

Ab: Leistungen fremder]
Lokomotiven i

Moina: parcoura des loco-1
motives Strangeres)

G.-B. -Lokomotiven >

Locomutivea du Oothard j 136,12 20202 30369 70475 1927507 296754 58 1245642 172134 197774j 4914 422850*2782' 307319
1

'

*Die Lokomotiven A2 T Nr. 22—24 sind zeitweise ausser Betrieb gesetzt.
Des locomotives A2 T nos 22 ä 24 chöment de temps ä autre.
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Serien- und monatweise.

par series et par mois.

SL Par series.
kilometer
locomotives o

g - S
a ®
a> >
Ö w

1 0,2 ST3 S-S5

v.
M

Wagenachsenkilometer Brutto tonnen-
kilometer

Gothard Auf der italien. Mittelmeerbahn ^ « e Ö S Kilometres essteux Kilometres-tonnes
Sur le reseau de la Mediterr. italienne ® Ü

o « s
§5 2 de voitures et wagons (poids brut)

Hült'szüge

ciins

de

secours

Kalte

Fahrten

Machin.

non

allumees

Total

<D

ö §
N -Oö
O §
O ^
«9 O
O)

k
sehte

u.

Güterzüge

mixt

es

et

de

marchan-

dises Yorspann

ouble

traction

Leerfahrten Haut-le-pied Total
Gesamttotal

'otal

genera

Ü Ol 5
•

1
9 6

§1-9 ~
s t- ^
£ ® 8
s
3 > s«'3 g

Maximum

d.

dure]

Kilometer

einerLc

'

jeder

Siri

:

Nombre

maximum

1

metres

parcourus

locomovive

de

chat

Im ganzen

En tout

° §0 t*

11
18

G?

1 8
~ O

Im ganzen

En tout

(3 J>
0 ci
g
1 1

8
+1 O
G3

I 8
~ o
1-1

>48

£ 'S K)
CQ

s 1° £
OS

4 H o a

p 1 Nos Km.
i—i

<4—

«j 0.

,—1

EH S.
a .s

_ 176520 _ 176520 29420 2 36642 10020606 56,77

— 294 202925 5310 — — — 5310 208235 29246 304 35152 1664733 7,99

— — 23079 — — — — — 23079 23079 13 23079 124111 5,38

— — 27461 — — — — — 27461 27461 14 27461 152347 5,65

— — 52887 12270 — — — 12270 65157 21719 19 38278 2791507 42,84

— — 262505 36315 15 — — 36330 298835 33204 32 42790 29422320 98,46

— — 22160 — — — — — 22160 22160 1000 22160 7391 0,33

— — 1028280 — — — — — 1028280 51414 203 64039 154941466 150,68

— 109 108294 — 18615 — 90 18705 126999 21166 41 31748 27045481 212,96

100 73 1158390 — 18495 — 30 18525 1176915 35664 76 48343 176777549 150,20

42 — 294554 ' 855 4500 — 45 5400 299954 24996 183 34250 36214165 120,73

2 86 1188769 1188769 33021 112 41018 217600373 183,05

— — 32616 32616 32616 151 32616 7881031 241,63

144 562 4578440 54750 41625 — 165 96540 4674980 34345 664643080 142,17

144 562 4578440 54750 41625 — 165 96540 4674980 34345 - 661643080 142,17

"b) Par mois.
_ 359403 4650 3600 8250 367653 7647487 20,80 50189244 136,51

— 19 321160 4200 2745 — 45 6990 328150 6552866 19,97 43011162 131,07

— 19 389197 4650 3180 — — 7830 397027 8480265 21,38 56074350 141,24

— 180 386141 4500 2640 — — 7140 393281 8314162 21,14 55015450 139,89

46 19 400704 4650 3510 — — 8160 408864 8846311 21,63 57637473 140,97

— 19 379563 4500 3510 — — 8010 387573 8526975 22,00 56522393 145,84

— — 378097 4650 2790 — — 7440 385537 8526031 22,n 55948271 145,12

42 — 377809 4650 2925 — 15 7590 385399 8395503 21,78 54837934 142,23

— — 386318 4500 4035 1'5 8550 394868 8971057 22,72 58931410 149,24

— 245 426554 4650 5055 — 45 9750 436304 9784339 22,43 65132228 149,26

— 49. 388392 4500 3705 — 15 8220 396612 8643968 21,73 56632592 142,79

56 62 385102 4650 3930 — 30 8610 -.393712 8613864 21,88 54710573 138,96

144 562 4578440 54750 41625

—

165 96540 4674980 101302828

'
"3 664643080 142,17

144 562 4578440 54750 41625 — 165 96540 4674980 101302828 21,67 664643080 142,17



16. Durchschnittliche Leistungen der Lokomotiven.

Moyennes de service des locomotives.

§ §
S TS

Diensttage — Chiffre de journees
Dienstleistung der Lokomotiven in °/o

Prestations en °/o des locomotives
Durchschnittliche

effektive
Diensttage einer

Per Tag u.
Lokomotive

durchschnittlich zu-
rückgelegtoKilo-!
meter inkl,

Rangierdienst.

Moyenne des
kilometres parcourus
par four et par
locomotive} service

de manesuvrt
compris

Serie

Series

Zahl

der

vorhandi

Lokomotiven

Nombre

des

locom

im

Fahrdienst

en

service

des

trains

im

Rangierdienst

en

service

de

ma¬

noeuvre

im

Reservedienst

en

service

de

re¬

serve

ausser

Dienst

au

repos

in

Reparatur

en

reparation

Total

im

Fahrdienst

en

service

des

trains

im

Rangierdienst

en

service

de

ma¬

noeuvre

im

Reservedienst

en

service

de

re¬

serve

ausser

Dienst

au

repos

in

Reparatur

en

reparation

Total

Lokomotive im
Fahrdienst inkl

Rangierdienst
Moyenne d. jour•
J nies effectives de
j service d'une
locomotive enser-

: vice des trains, y
compris celui de

j manoeuvre

W 6 780 613 12 443 342 2190 35,6t 27,99 0,55 20,24 15,61 100 232 80,60

W 7,12 210 1669 56 564 102 2601 8,08 64,17 2,15 21,68 3,92 100 364 80,06

F3 1 22 248 — 39 56 365 6,03 67,94 — 10,59 15,84 100 270 63,23 ;

F2 1 20 267 2 34 42 365 5,48 73,15 0,55 9,31 11,51 100 287 75,24 ;

^2ip -fc 3 209 356 1 179 350 1095 19,09 32,5i 0,09 1 6,35 31,96 100 188 59,50 :

A2 9 2057 1 113 702 412 3285 62,62 0,03 3,44 21,37 12,54 100 229 90,97

A2 1 2 192 1 46 124 365 0,55 52,60 0,27 12,61 33,97 100 194 60,7t

A8t 20 4345 — 104 1703 1148 7300 59,52 — 1,42 23,38 15,73 100 217 140,86

^ anc. 6 808 550 52 453 327 2190 36,89 25,n 2,38 20,69 14,93 100 226 57,99

pSrp neU
v L nouv. 33 7008 42 430 2660 1905 12045 58,18 0,35 '

3,57 22,08 15,82 100 214 97,71

B3 12 2633 32 287 732 696 4380 60,n 0,73 6,56 16,71 15,89 100 222 68,48

D4t 36 7577 — 698 2809 2056 13140 57,66 5,31 21,38 15,65 100 211 90,47

Ds 1 250 — 4 64 47 365 68,49 — 1,10 17,53 12,88 100 250 89,36

Total 136,12 25921 3970 1<60 10428 7607 49686 52,17 7,99 3,54 20,99 15,31 100 220 94,09

*Die Lokomotiven A2 T Nr. 22—24 sind zeitweise ausser Betrieb gesetzt. — Les locomotives A2 T nos 22 ä 24 chdment de temps ä autre.



17. Verbrauch und Kosten des Brennmaterials für Lokomotiven.

Quantites et coüt des combustibles pour locomotives.

a. Serienweise — JPsur series

Serie — Series

E2
Es
Fs
F2
A2t
A2 25-38
A2 1000

Ast
C3t
Cst
Bs
D*t
D6

alt - anc.
neu - nouv.

Total

Holz — Bois

10,08
12,57

1,87

1,87

7,36
1 1,00

3,83

47,87
19,71

100.35
^7 36,77
123.36

382,00

Fr.

87
109

16
16
61
89
30

400
160
846
306

1039
45

C.

64
25
24
63
45
79
52
23
72
61

16
50
56

3216 30

Briquettes

Kg-

1200
1300

1250

15,263,360

992,600
1,600,200

6,600

17,866,510

Fr.

36
39

38

463,005

30,111
48,526

200

541,957 58

Steinkohlen — Houille Tetal!
Kg.

1,531,200
2.211,700
'209,250
244,100
707,700

3,433,900
164,150
747,300

2,210,950
17,879,600
3,345,400

24,853,300
611,700

58,150,250

Fr.

42,931
62,033

5,866
6,844

19,842
96,250

4,597
20,942
61,990

501,259
93,790

696,833
17,149

1,630,331

C.

27
13
08
15
69
70
28
74
28
90
77
59
17

75

Kg.

1,534,416
2,215,514

209,624
244,474
709,172

3,437,350
164,916

16,020,234
2,214,892

18,892,270
4,952,954

24,884,572
612,772

76,093,160

Fr.

43,055
62,181

5,882
6,860

19,904
96,378
4,627

484,348
62,157

532,218
142,623
698,073

17,194

2,175,505 63

Per Momotifbilometer
Par kilometre-

locomotive

Kg.

8,69

10,6*

9,08

8,90
10,88
1 1,50

V
15,58
17,44
16,05
16,51

20,93
18,79

16,28

b. Monatweise — Par mois

Januar
Februar
März
April
Mai
Juni
Juli
August
September
Oktober
November
Dezember

Janvier
Fevrier
Mars
Avrü
Mai.
Juin
JuiUet
Aoüt
Septemb
Octobre
Novembre
Decembre

Total

32,oo
38,oo
33,oo
33,oo
32,oo
32,oo
30,oo
28,oo
31,uo

3l,oo
27,oo
35,oo

382,oo

243
288
250
254
246
246
231
215-
310
310
270
350

3216

20
80
80
•10

40
40

60

1,253,310
1,271,900
1,655,600
1,783,950
1,638,400
1,339,100
1,463,500
1,437,400
1,425,400
1,468,950
1,597,800
1,531,200

30 17,866,510 541,95

37,975
38,538
50,164
54,053
49,643
40,574
44,344
43,553
43,332
44,656
48,573
46,548

29
57
68
69
50
75
05
20
15
10
10
50

4,696,950
4,014,400
4,855,100
4,481,100
4,848,700
4,793,300
4,572,800
4,640,250
4,977,700
5,866,300
5,244,600
5,159,050

58 58,150,250

131,514
112,403
135,942
125,470
135,763
134,212
128,038
129,927
139,873
164,843
147,373
144,969

1,630,331

60
20
80
80
60
40
40

35
05
25
30

5,956,660
5,293,900
6,517,300
6,271,650
6,493,500
6,138,800
6,042,300
6,083,250
6,409,300
7,341,450
6,847,800
6,697,250

75 76,093,160 2,175,505 63

169,733
151,230
186,358
179,778
185,653
175,033
172,613
173,695
183,515
209,809
196,216
191,867

16,20
16,13

16,42
15,95
15,88
15,84
15,67
15,78
16,23
16,83
17,27

17,0t

16,28

* Totalgewicht inkl. Holz, welches pro m3 zu 200 Kgr. Kohlen gerechnet wird.
'** Yom 1. Mai 1893 an sind die Dienstkohlen auf der eigenen Bahn frachtfrei befördert worden.

*) Poids total y compris le bois, dont I vi'' equivaut ä 200 kg. de charbon.
**) Depuis le 1er mai l8g5, le transport des charbons de service sur le resean du Gothard s'effectue en franchise.

C.

24,39
29,86
25,49
24,98
30,55
32,25
20,88

47,!0
48,94
45,22
47,55
58,72
52,72

46,54

46,17
46,09

'46,94
45,71
45,41
45,16
44,77

45,07
46,47
48,09
49,47
48,73

46,54

Durchschnittspreis des
Brennmaterials p.Tonn.
Prix moyen du combus¬

tible par tonne

Annee Betrag - Prix

1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893**

1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
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18. Verbrauch und Kosten des

Quantites et coüt des graisses

a. Serienweise — Par söries

Serie — Series
Maschinenfett

Graisse ä machines Talg — Suif
Mineralöl

Huile minerale
Cylinderöl

Huile ä cylindres

E2

E8

F3

F2

A2T

A2 25-33

A2 1000

A3T

C8t alt - anc.

C8t neu - nouv.

B3

D<t
D6

Total

Kg-

2,oo

3,oo

22,ro

32,50

3,50

34,oo

1,00

Fr.

1

2

19

29

3

30

C.

80

70

80

25

15

60

90

Kg.

2,oo

10,oo

9Z,00

2,00

2,00

17,oo

3,oo

115,00

13,oo

222,oo

66,oo

154,oo

13,oo

Fr.
1

6

1

1

1

11

2

79

9

153

45

106

9

C.

40

90

40

36

40

72

06

69

92

16

90

06

Kg.

3459

6646

519

721

1866

11529

561

95451

4864

47526

16557

76607

2688

Fr.

777

1539

114

161

425

2617

126

21828

1104

10829

3775

17562

605

C.

25

85

85

50

40

65

90

80

05

85

15

40

Kg-

3397

5431

488

676

1229

6879

566

40494

3186

27468

9987

30383

1484

Fr.

831

1358

116

160

302

1696

139

10015

794

6792

2485
' 7532

359

C.

55

96

59

49

84

74

74

12

11

76

38

Ol

32

98,oo 88 20 621,oo 429 97 268994 61468 65 131668 32585 61

1». Monatweise — Par mois

Januar Janvier

Februar Fevrier

März Mars

April Avril
Mai Mai

Juni Juin
Juli* Juillet.

August Aout

September Sepiembre.

Oktober Octobre

November Novembre.

Dezember Decembre

Total

* Vom 1. Juli an sind die
* Depuis le ier juillet, l

10,oo

6,.oo

6,50

8,oo

8,50

7,oo

9,oo

16,50

4,50

8,00

7,00

7,00

9

5

5

7

7

6

8

14

4

7

6

6

40

85

20

65

30

10

85

05

20

30

30

84,oo

72,50

80,oo

58,50

36,50

56,oo

37,50

45,oo

40,oo

45,oo

25,oo

41,oo

57

49

54

40

25

39

26

31

28

31

17

28

12

30

40

95

55

20

25

50

50

50

70

18980

15171

20363

24350

25785

24077

31932

25994

24882

22962

17521

16977

4745

3792

5090

6087

6446

6019

5074

4821

4922

5273

4623

4572

75

75

50

25

25

35

90

30

60

10835

8959

11341

11817

12483

11486

12235

11407

11043

11177

9517

9368

3033

2508

3175

3308

3495

3216

1945

2115

2184

2566

2511

2523

80

52

48
'

76

25

10

95

85

80

65

25

20

98,oo

Lokomot
s huiles

88

ivschm

pour

20

ieröle
locon

621,oo

von der1
lotives so

429

iacuum C

11t four

97

il Co

lies

268994

mpany gege
ä forfait p

61468

n P ausch

ar la Vi

65

il-Ver
icuui

131668

gütung geliefe
i Oil Compa

32585

rt worden

ny.

61
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Schmiermaterials für Lokomotiven.
et huiles pour locomotives.

a. Serienweise — P&r seriös Durchschnittspreis des
Schmiermaterials per Kg.
Prix moyen des graisses

Osmolinöl
Huile d'osmol

Diverses
Graisses divet

Per Lokomotivkilometer
Par kilometre-locomotive

et huiles par kg.

ne ses Total Jahr
Annee

Betrag
Prix

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Gr. c. c.

1,00 1 30 — — — 6859,oo 1611 50 38,86 0,91 1882 86,oo

1,00 1 30 — — — 12090,oo 2908 81 58,06 1,40 1883 87,35

— — — — — — 1009,oo 232 84 43,72 1,1-1 1884 83,14

1399,„o 323 35 50,35 1,18 1885 77,26

3097,oo 729 64 47 ,53 1,12 1886 64,54

5,50 7 15 — — — 18433,50 4335 96 61,68 1,45 1887 56,32

1130,0« 268 70 50,93 1,21 1888 49,37

9,50 12 35 0,50 2 65 136092,„o 31958 41 1 32,35 3,11 1889 42,34

4,00 5 20 — — 8067,00 1912 36 63,53 .1,51 1890 40,53

3 0,50 13 65 — — — 75259,oo 17819 43 63,35 1,51 1891 38,01

6,00 7 80 — — 26619,5o 6316 49 88,75 2,11 1892 40,44

5,50 7 15 — — 107183,50 25238 81 90,17 2,12 1893 37,00

1,50 1 95 — — 4187,5o 976 63 128,39 2,99 1894 34,59

1895 33,00 '

44,50 57 85 0,50 2 65 401426,0» 94632 93 85,87 2,02 1896

1897

32,62

31,98

b. Monatweise - JPar mois 1898 30,40

1899 27,46

3,00

3,00

3

3

90

90
— — — 29912,oo

24211,50

7848

6359

82

87

81,36

73,78

2,13

1,94

1900

1901

26,28

23,57

8,00 3 90 — — — 31793,50 8330 38 80,08 2,10

3,00 3 90 — — — 36236,50 9448 31 92,» 2,40

5,50 7 15 — — — 38318,50 9981 85 93,73 2,44

3,oo 3 90 — — — 35629,oo 9284 75 91,03 2,40

4,00 5 20 — — — 44217,50 7059 50 114,69 1,83

— — — — — — 37462,50 6983 .55 97,20 1 ,81

6,00 7 80 — — — 35975,50 7147 55 91,u 1,81

7,00 9 10 — — — 34199,oo 7887 45 78,38 1,81

5,00 6 50 0,50 2 65 27075,50 7167 50 68,27 1,81

2,00 2 60 — — 26395,oo 7133 40 67,07 1 ,81

44,50 57 85 0,00 2 65 40l426,oo

1

94632 93 85,87 2,02

3*

4
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19. Leistungen, Brenn- und Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Lokomotiven 1892-1901.
JParcours, consommation de matibres et frais de reparation des locomotives de 1892 d 1901.

Jahr

Exercices

Leistungen — Parcours Materialkonsum — Consommation de matieres Reparaturkosten

Lokom.-Kilom. laputehscn-Ellon. Brntta-ToauDu-Kilom.
*

Brennmaterial
j

j Schmiermaterial Frais de ripara-

Kilom.-locom.
Kilom.-essieux

de voit. et wag.
Kilom.-tonnes

('poids brut) Combustibles
|

Graisses et huiles Total

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Fr.- * C.
1892 3,236,665 69,935,486 422,774,979 44,418,980 1,317,702 50 151,881.60 63,916 83 448,875 53
1893 3,527,947 78,736,802 475,869,477 48,166,950 1,294,678 10 169,801.« 65,394 43 473,350 58
1894 3,841,383 85,758,990 526,387,072 53,135,650 1,340,632 29 187,l95.io 67,633 29 575,025 83
1895 3,874,109 83,664,517 519,708,957 54,611,955 1,323,458 19 197,132.oo 68,706 61 586,308 06
1896 3,985,849 86,248,404 539,188,370 57,052,210 1,365,946 40 196,376.50 69,278 56 734,145 58
1897 4,251,320 88,142,029 552,539,322 61,212,750 1,470,390 11 297,536.oo 98,603 38 792,145 12
1898 4,522,345 93,047,113 592,017,437 64,251,265 1,557,079 35 362,606.oo 116,045 • 23 763,532 71
1899 4,666,501 99,027,621 636,975,547 68,406,995 1,614,218 78 385,235.oo 105,766 80 637,557 Ol
1900 4,707,934 100,502,676 651,239,633 73,325,680 1,878,536 12 417,069.oo 109,668 47 743,186 —
1901 4,674,980 101,302,828 664,643,080 76,093,160 2,118,816 23 401,426.oo 94,640 63 688,523 17

Aus dieser Tabelle ergeben sieb folgende Durchschnittszahlen. Es fallen: — Moyennes resultant des chiffres ci-dessus:

CO

Jahr

Exercices

Auf 1 Lokomotirkilometcr
Pour i kilometre-locomotive

Leistungen
Parcours

Sä1
S 8

ji s»

(i 5 i
^ 'S

is

Materialkonsum
Consommat. de matieres

Brenn- Schmier-

material material

Combustibles Graisses et
huiles

G

s f".^ §
ä *> §I ^«c3 G
^ ,05
cö
Pn G
O) r^.

05 Ki

Auf 1 Wagenaclisenkilometer
Pour i kilometre-essieu de voit. et wag.

Leist. |

Parcours

i tu
b SS
cq

Materialkonsum
Consommat. de matieres

Brennmaterial

Combustibles

Schmiermaterial

Graisses et
huiles

03 53

|
04 8

5 "ä'-ß
g »

6 £
<u

P3

Auf 1 Bruttotonnenkilometer
Pour i kilometre-tonne (p. b.)

Materialkonsum
Consommat. de matieres

Brennmaterial

Combustibles

Schmiermaterial

Graisses et
huiles

o> G
CO

0 £ *4

I «•§
1
I -S K

a g
C3 rj-

1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901

21,6
22,3
22,3
21,6
21.6
20.7
20.6
21.2
21.3
21.7

130,6
134,9
137.0
134.1
135,3
130,o
130,9
136,5
188,3
142.2

Kg.
13,72

13.65
13,83
14,10
14,31

14,40
14,21

14.66

15,57
16,28

C.

40,71
36,70
34,90
34,16

Gr.

46,93
48,13
48,73
50,88

34,27
'

49,27

34,59 : 69,99
34,43'! 80,18
34,59 ; 82,55
39,78 j 88,58

45,32 85,87

c.
1,97

1,85

1.76

1.77

1,74

2.32

2,57

2,27

2.33
2,02

C.

13,869
13,417

14,969
15,134
1 8,419
1 8,632

16,884
13,662

15,785
14,728

6,0
6.0
6.1
6.2
6.3

6.3
6.4
6.4
6.5

6.6

Kg.
0,635
0,612

0,620

0,653

0,661

0,694

0,691

0,691

0,730

0,751

C.

1,88

1,64

1.57

1.58

1,58

1,67

1,67

1,63

1,87

2,09

Gr.

2.17

2,16

2.18

2,36
2,28

3,38

3,90
3,89

4,15
3,96

' c.

0,091
0,083

0,079

0,082

0,080

0,112
0,12 5

0,107

0,109

0,093

C.

0,6418

0,6012

0,6705

0,7008

0,8512

0,8987

0,8206

0,6438

0,7395

0,6796

Kg.
0,105

0,101

0,101
0,105

0,106

0,111

0,109

0,107

0,113

0,114

C.

0,31
0,27

0,25
0,25

0,25
0,27

0,26
0,25

0,29

0,32

Gr.

0,36

0,36
0,36

0,38

0,36

0,54
0,61

0,60
0,64

0,60

C.

0,015

0,014

0,013

0,013

0,013
0,018

0,020

0,017

0,017

0,014

C.

0,106

0,099

0,109

0,113

0,136
0,143

0,129

0,100

0,114

0,104
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20. Bestand des Wagenparkes Ende 1901.

Pare des voitures, fourgons et wagons fin 1901.

1
£

OQ

«0

n ^•a ^ co

o -o-S
zahl

tzplätze

re

des

aces

-

Classe
Sitzplätze nach Klassen

Chiffre des places par classe

Eigengewicht in Ton.
Poids mort en tonnes

Zahl

der

Achsen

Chiffre

des

es-,

sieax

i

Serie

-

2 So
'O

0)
<0
to
rt
3

Personenwagen.

Voitures.
I. II. ' III. Total per Wagen

par voiture Total

As 2 18 I. Salonwagen — Salon 36 36 14,0 28,0 4
A 9 18 I. Personenwagen — Voitures 162 — — 162 10,5 94,5 18

A
A

9

26

21

21

I.
I.

,5

V

55

55 •

189

546
— — 189

546
{ 13,0 | 455,0

18

52
A 6 18 I.

55 108 — — 108 17,0 102,o 12
A4 10 36 I.

55
360 — - 360 33,0 330,o 40

A4 4 36 I. 55 144 — 144 35,0 140,o 16

AB

AB

20

2

u)
,1}

I.
II.
I.

II.

»

5?

55

55

55

55

55

120

16

480

48
—

120

480
16

48

10,5 231,0

J 40

} 4

AB 7
I.

II.
55

55

n

51

63
112

63

112 } 13,5 94,5 }

AB4 5 10|
30 J

I.
II.

' 55

55

57

55

50
150

50
150

} 33,0 165,o } 20

AB4 10 10}
28/

I.
II. 55 5) 100 280 '

— 380 34,0 340,0 40

B
'
14 32* II. 55 55 — 424 — 424 10,0 .140,0 28

B 1 36 II. 55 55 — 36 — 36 10,5 10,5 2
B 34 32 II. 55 55 — 1088 — 1088 13,o 442,0 68
B4 5 48 II. 55 55 — 240 — 240 33,0 165,o 20

BCF

c

4

37

G1
26/
40*

II.
III.
Ill

55 55

(mit Gepäekraum)
55 (wee reduit p. bagages)

55 55

—
24

104
1432

24
104

1432

} 10,0

9,5

40,0

351,5

8

74
c 24 48 III. 55 55 — — 1152 1152 11,0 264,0 48
C4 12 72 Ill 55 55 — — 864 864 16,5 198,0 48

'C4 10 80 III. 55 55 — — 800 800 25,5 255,0 40
C4 12 84 III. 55 55 — — 1008 1008 29,0 348,0 48
C4 5 84 III. 55 55 — — 420 420 29,1 145,5 20
D 1 9 II. Krankenwagen _ Pour le transport

dts malades — 9 — 9 8,5 8,5 2

Total 269 Personenwagen —- Voitures 1894 2891 5780 10565 16,16 4348,0 684
"

Mit der Westinghousebremse sind versehen: alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
„ „ Westinghouseleitung ist versehen: 1 D-Wagen.
„ „ Hardybremsleitung sind versehen: 2 AS-Wagen.
„ „ Dampfheizungseinrichtung sind versehen/""alle Personenwagen mit Ausnahme von 1D Wagen.
„ „ Dampfheizungsleitung ist versehen: 1 D-Wagen.

*) Wegen eingesetzten Öfen haben 6 B- und 12 C-Wagen je 4 Sitzplätze weniger.

Sont munies du frein Westinghouse: toutes les voitures sauf i voiture D.
Est munie de la conduite du frein Westinghouse: I voiture D.
Sont munies de la conduite du frein Hardy: 2 voitures MS,

del'appareil de chauffage par lavapeur: toutes les voitures sauf l voiture D,
de la conduite de chauffage par la vapeur: l voiture D.

*) 6 voitures B et 12 C ont chacune 4 places de moins, occupies par des poeles.
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«0
v>

— d
$

1 "2^
Serie

II
"Is

F Ii
F 5

F 20

F
'

6

PZ4 3

i n
3

Total 48

G 20
GR) 150
GR1 223

5

GRC1 21

' 16

K 217

Kc 71

L1
f 45

\ 104

LP2 | 200
l 11

LF1 150
I Lp 139

1 18

M2
28
14

' 20
M1 4

;MR2 46
200

MR1 5

N {»
0G 6

0G 0 3
i 2) 2

0Gl
i 2) 4

3) 2

0 *) 6
6

Total 1756

1804

Gepäckwagen.

Fourgons.

Gepäckwagen — Fourgons

(mit Postabteilung)
" (avec compart, postal)

Gepäckwagen — Fourgonx

Güterwagen.
Wagons.

gedeckte Güter- und Viehwagen {

(wagons
converts a marchandises et bestiaux I

gedeckte Sammelgüterwagen
wagons converts ä groupages

1 gedeckte Güter- und Viehwagen f
/ wagons converts ä marchandises et bestiaux \
1 gedeckte Güterwagen f

wagons converts ä marchandises \
I offene Güterwagen f

1 wagons decouverts ü marchandises |

'
Kohlenwagen, eiserne
wagons ä charbon, en fer

Steintransportwagen
wagons pour le transport de pierres

1 Schienentransportwagen
J wagons pour le transport des rails
1 Langholzwagen
J wagons pour le transport de longs bois

l Geflügeltransportwagen
J wagons ä volailles

Bierwagen
wagons ä biere

}Petrolwagen
wagons ä peirole

Güterwagen — Wagons

Transport — A reporter

Ladegewicht in Tonnen Eigengewicht nTon. 8 S i
S to i

Tonnage Poids mort en tonnes OD»
5s

per Wagen Total per Wagen Total
*2 v Vi2

t. par wagon Par wagon 'S

_N_~_

6 66 9,50 104,50 22
6 ' 30 8,50 42,50 10

6 120 10,50 210,00 40
6 36 13,8 82,80 12

15 45 30,7 92,10 12

15 45 32,25 96,75 12

7,1 342 13,10 628,65 TO8~

10,00 200,00 7,45 149,00 40

12,50 1875,00 9,00 1350,00 300

12,50 2787,50 9,20 2051,60 446

12,50 62,50 9,50 47,50 10

12,50 262,50 9,20 193,20 42

12,50 200,oo 9,50 152,00- 32

10,00 2170,oo 7,20 1562,40 434

10,00 710,oo 6,35 450,85 142

12,50 562,50 5,70 256,50 90

12,50 1300,oo 5,90 613,60 208

15,00 3000,00 7,10 1420,00 400

15,00 165,oo 6,50 71,50 22

12,50 l875,oo 6,75 1012,50 300

10,00 1390,00 6,50 903,50 278

15,00 270,00 5,90 106,20 36

15,00 420,00 6,00 168,00 56

15,00 210,00 6,20 86,80 28

15,00 300,oo 6,50 130,oo 40

12,50 50,oo 5,15 20,6o 8

15,00 690,00 7,10 326,60 92

15,00 3000,oo 7,50 1500,00 400

12,50 62,50 7,20 36,00 10

12,50 100,oo 4,80 34,40 16

12,50 150,00 4,80 57,60 24

10,oo 60,00 8,00 48,00 12

10,00 30,00 7,10 21,30 6

10,00 20,oo 9,50 19,00 4

12,00 48,00 9,70 38,80 8

12,00 25,oo 11,20 22,40 4

(8,12 8,12
10,oo 60,00 7,70 7,70 12
10,00 60,00 9,00 36,00

' 8,60 51,60 12

12,59 22115,50 7,38 12953,27 3512

22457,50 13581,92 3620
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£
•tü

CO
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«J s;
iä Sg,

Ladegewicht in Tonnen

Tonnage

Eigengewichtin Ton.
Poids mort en tonnes

8 §
I

ai ^
43 iß

«! TS 3
9)

"C
9)

tfx

2 8! per Wagen
t. par wagon

Total per Wagen
par wagon

Total
t kg2 ite|
3 ü?

N U

1804 Transport — Report

Wagen für Dienstzwecke.

Wagons affectes ä divers services.

22457,50 13581,92 3620

s 10 f Stationswagen 1

[wagons pour le service des gares f 10,00 100,00 4,45 44,50 20

s 52 [ Kiestransportwagen 1

\ wagons ä gravier f
10,00 520,00 4,45 231,40 104

s 2 f Wagen zu Werkstättezwecken 1

\ wagons pour le service des ateliers [ 10,00 20,00 4,45 8,90 4

0K 3 1 ELülfswagen 1

\ wagons de secours
12,50 37,50 8,70 26,10 6

0G 1 I Brückenrevisionswagen 1

\ wagon pour l'inspection des ponts /
12,50 12,50 9,64 9,64 2

0K 1 f Tunnelbeleuchtungswagen 1

\ wagön pour l'eclairage des tunnels
10,00 10,00 9,00 9,00 2

0M 1

1

1 Gasrecipientenwagen 1

\ wagon ä reservoir de gaz d'eclairage J

15,00
15,00

15,00
15,00

9,90
13,40

9,90
13,40

2
2

Total 71 Wagen für Dienstzwecke
Wagons pour services divers

Gepäck-, Güter- u.Stat.-Wagen etc.
Fourgons et wagons de tous genres

10,28 730,00 4,98 352,84 142

Gesamt-

total
Tita!

gfafral

1875 23187,50 13934,76 3762

Mit der Westinghousebremse sind versehen: 42 F-, 6 FZ4 ,20G-, 373 GKl-, 42 GäCl- 12 OG- und 6 OGi-Wagen.
„ „ Westinghouseleitung sind versehen: 3 0K- (Hülfs-) und 2 0M- (Gasrecipienten) Wagen.
„ „ Dampfheizungseinrichtung sind versehen: 42 F- und 6 FZ4-Wagen.
„ „ Dampfheizungsleitung sind versehen : 20 G-, 373 GK1-, 42 GKCl-, 12 0 G-, 6 0Gl-, 3 0K- (Hülfs-) und 2 0M-

(Gasrecipienten) Wagen.

') Spezialwagen für Biersendungen der Bierbrauerei Spiess (A. G.) zum Löwengarten, Luzern.
*) Eigentum der Bierbrauerei Spiess (A. G.) zum Löwengarten, Luzern.
3) Spezialwagen für Biersendungen der Aktienbrauerei Bellinzona.
4) Eigentum der Societä ital.-americ. pel petrolio in Venedig

Sont munis du frein Westinghouse: 42 F, 6 FZ*, 20 G, 373 GF1, 42 GFC12 Og et 6 OgK
de la conduitA du frein Westinghouse: 3 OF et 2 OM,
de l'appareil de chauffage par la vapeur: 42 F et 6 Fz*,
de la conduite de l'appareil de chauffage par la vapeur: 20 G, 333 G-®1, 42 GFCl, 12 OG, 6 OG1, 3 Ok

et 2 OM.

J) Wagons speciaux pour le transport de biere de la Brasserie Spiess (S.A.) au Loewengarten ä Lucerne.
2] Propriete de la "Brasserie Spiess (S. A.) au Loewengarten ä Lucerne.
3) Wagons speciaux pour le transport de biere de la Brasserie de Bellinzona.
*) Propriete de la Societe ital.-americ. des petroles ä Venise.
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21. Wagenlauf und Ausnutzung der Wagen.
Parcours et utilisation des voitures, fourgons et wagons.

er. Wagenlauf. — Parcours.

1. Lauf der eigenen Wagen:
Parcours des vtaules In Gotlarl:

ci) Auf dem eigenen Bahnnetz
Sur le reseau du Gothard

b) Auf schweizerischen Bahnen
Sur reseaux suisses

c) Auf fremd. Bahnen (tail. Greaze-kino)

Sur reseaux etrang. (fr.-Luino incl.)

ßesamtM der eigenen Wagen

Parcours total des veliculcs du Gntharfl

2. Wagenlauf auf den eigenen Linien:
Parcours dos velicules sur lo reseau GuGotMrd:

a) Eigene Wagen
Vehicules du Gothard

b) Fremde Wagen:
Vehicules etrangers:
1. Wagen schweizer. Bahnen

Vehicules de Coinpagnies suisses

2. Eidgenöss. Bahnpostwagen
Fourgons des Postes federates

3. Ausländische Wagen
Vehicides d'autres pays

4. Schlafwagen
Wagons-lits

GesamtM eigener und fremder Wagen
Parcours total des Tebicul. sur le r&seau du Gothard

Personenwagen
Voitures

Güterwagen
Fourgons et wagons

Total

Achsenkilometcr — Kilometres-essieux

1901 1900

22,300,558

3,494,026

7,544,850

21,874,694

3,645,182

5,686,352

33,339,434

22,300,558

2,046,374

1,243,105

1,986,308

27,576,345

24,605,550

16,574,640

27,453,930

31,206,228

21,874,694

2,476,548

1,559,902

1,999,771

27,910,915

1901 1900

24,011,396

16,9.49,230

24,993,880

68,634,120

24,605,550

9,001,318

3,486,759

33,890,420

70,984,047

65,954,506

24,011,396

7,611,388

3,640,849

34,823,795

70,087,428

1901 1900

46,906,108

20,068,666

34,998,780

101,973,554

46,906,108

11,047,692

3,486,759

35,133,525

1,986,308

98,560,392

45,886,090

20,594,412

30,680,232

97,160,734

45,886,090

10,087,936

3,640,849

36,383,697

1,999,771

97,998,343

»Inkl. 43S00 Achseukilom. auf der Strecke Schweizergrenze-Luino. — Y compris 43800 kilom.-essieux sur lepetreours profitieresuisse-Luino.
\

b. Ausnützung der Wagen. — Utilisation des vehicules.

In den Personenwagen waren durchschnittlich besetzt von sämtlichen Sitzen:
Moyenne des places occupies par rapport au total des places dans les voitures:

1901 1900

I. Klasse 22,is °/'o 23,41 % F classe
II. „ 31,14 „ 33,62 „ lie

III. „ 36,48 „ 39,15 „ Hie „
Im Ganzen 32,47 „ 34,8i „ Ensemble.

Es kamen durchschnittlich auf einen besetzten Sitzplatz unbesetzte Plätze:
Moyenne des places vides pour wie place occupee:

1901 1900

I. Klasse 3,52 3,27 Ie classe
II. „ 2,21 1,98 IF „

III. „ 1,74 1,65 IIP „
Im Ganzen 2,os 1,87 Ensemble.

Ausnutzung der Tragfähigkeit der Güterwagen:
Utilisation du tonnage des wagons:

1901 1900

35,16 % 34,68 %



22. Leistungen, Schmiermaterialverbrauch und Reparaturkosten der Wagen 1892—1901.

Parcours} consommation de matibres et frais de reparation des voitures, fourgons et wagons de 189% a 1901.

Leistungen
Parcours

Schmiermaterialkonsum
Consommation de matieres

Reparaturkosten
Frais de reparation

Jahr
Exercice

Wagenackseu-
kilometer

Kilom.-essieux de
voitures, fourgons

et wagons

Bruttotonnenkilometer

Kilom.-tonnes
(poids brut)

Scbmier-
material

Graisses et
htiiles

1
Per

Achskilometer

Par

kilom.-es-

sieu

Per

Brutto-

tonnenkilom.

Par

kilom.-tonJ

(poids

brut)
|

Betrag
Prix

Per

Achskilometer

Par

kilom.-es-

sieu

Per

Brutto-

tonnenkilom.

Par

kilom.-ton)

(poids

brut)

j
Betrag

Prix
Per

Achskilometer

Par

kilom.-es-

sieu

Per

Brutto-

tonnenkilom.

Par

kilom.-ton

((poids

brut)

i

Kg. Gr. Gr. Fr. C.
1

c.
1

j

c. Fr. C. c. c.

i

1892 69,935,48.6 422,774,979 19,511,5o 0,279 0,046 4,131 55

i

1

0,006 0,ooi 203,724 05 0,291

1

i

1 0,048

1893 78,736,802 475,869,477 23,250,io 0,295 0,049 5,071 05 0,006 0,ooi 260,612 28 0 331 j 0,055

1894 85,758,990 ' 526,387,072 23,910,75 0,279 0,045 5,011 23 i ' 0,006 0,ooi 372,639 09 0,435
i

i 0,071

1895 83,664,517 519,708,957 24,964,05 0,298 0,048 5,111 71 0,006 0,001 350,768 19 0,419 0,067

1896 86,248,404 539,188,370 23,303,50 0,270 0,043 4,602 72 0,005 0,o"oi 348,794 02 0,404 0,065

1897 88,142,029
'

552,539,322 30,929,50 0,351 0,056 12,099 27 0,014 0,002 384,466 13 0,436 0,070

1898 93,047,113 592,017,437 35,885,50 0,386 0,061 7,027 42 0,oo8 0,ooi 425,999 79 0,458 0,072

1899 99,027,621 636,975,547 35,876,oo 0,362 0,056 7,158 — 0,007 0,ooi 363,849
* 02 0,367 0,057

1900 100,502,676 651,239,633 42,991,50 0,428 0,066 8,625 58 0,018' 0,ooi 512,885 64 0,510 0,079

1901 101,302,828 864,643,080 55,015,50 0,543 0,083 11,050 40 0,011 0,002 499,927 77 0,493 0,075



— 40 —

23. Verbrauch und Kosten des Schmiermaterials für Wagen.

Quantites et coüt des graisses et hu ties pour voitures, fourgons et wagons.

|

Monat

Mois

Mineralöl

Huile minerale

Petrol

Petrole

Talg

Suif

• Diverses

Matieres diverses
Total

Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C. Kg. Fr. C.

Januar Janvier 2747,o„ 549 40 70 11 20 15 10 20 — — — 2832,oo 570 80

Februar Fevrier 2174,0« 434 80 30 4 80 5 3 40 — — — 2209,oo 443 —

März Mars 3473,oo 694 60 30 4 80 5 3 40 — — — 3508,oo 702 80

April Avril 4129,0., 825 80 35 5 60 — — — — — — 4164,oo 831 40

Mai Mai 5120,oo 1024 — 50 8 — 5 3 50 — — — 5175,oo 1035 50

Juni Juin 6038,oo 1207 60 30 4 80 — — — — — — 6068,oo 1212 40

Juli Juillet. 6995,oo 1399 — 15 2 40 15 10 50 — — — 7025,oo 1411 90

August Aout 6082,00 1216 40 30 4 80 — 6112,oo 1221 20

September Sept. 5232,oo 1046 40 •35 5 60 — — — 1,00 5 30 5268,oo 1057 30

Oktober Octobre 4376,oo 875 20 15 2 40 20 14 — 6,50 7 85 4417,50 899 45

November Nov. 4435,oo 887 — 40 6 40 — 4475,Co 893 40

Dezember Die. 3684,50 736 90 55 8 80 15 • 10 50 7,50 15 05 3762,oo 771 25

Total 54485,50 10897 10 435 69 60 00 5 55 50 15,00 28 20 55015,50
1105öj40

Pro Wagenachsenkilometer wurde Schmiermaterial verbraucht 0,543 Gramm.

„ „ betragen die Kosten des Schmiermaterials 0,ou Cts.

Consommation de graisses et huiles par kilchnetre-essieu: 0;Si3 gramme
Gerdt des graisses et huiles par kilometre-essieu: 0,ou centime.
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24. Ausgaben des Fahrdienstes (ohne Abzug der Rückvergütungen).
Depenses du service de la traction (redevcmces non deduites).

Bezeichnung der Ausgaben
Nature des depenses

Betrag

Montants

Totalbetrag

Totaux

Per
Zugskilometer

Par kilom.-
train

PerLokom.-
kilometer

Par hilom.-
locomotive

Per Wagenachs

enkm.
Par kilom.-

essieu de
voit., fourg.

et wagons

Per Bruttotonn

enkm.

Par kilom.-
tonne

(poids brut)

Fr. C. Fr. C. C. C. C. C. C. C. C. c.

L Personalausgaben. — Personnel.

(Besoldungen, Löhne, Diäten, Reise- und Wohnungs¬
entschädigungen, Dienstkleider u. s.w.)

(Appointements, emoluments, salaires ä la journee>
indemnites de voyage et de logement, primes de par'

cours, uniformes, etc.)

1. Maschinenmeister und dessen Hülfspersonal
(Centraibureau des Fahrdienstes)
Chef du service de la traction et ses aides
(bureau central de la traction)

44,618 31 1,353 0,954 0,0441 0,0067

2. Maschinenpersonal und Wagenvisiteure:
Personnel des locom. et visit, du materiel:
a. Vorstände der Maschinendepots und deren

Hülfspersonal
Chefs des depots et leurs aides

65,940 73 1,999 1,411 0,0651 0,0099

b. Lokomotivführer und Heizer
Mecaniciens et chauffeurs

989,244 49 29,992 21,160 0,9765 0,1489

c. Wagenvisiteure u. Wagenvisiteuregehilfen
Visiteurs et aides-visiteurs

75,818 43 2,299 1,622 0,0748 0,0114

3. Personal für Ausrüstung und Reinigung des
Fahrmaterials (Lokomotiv- u. Wagenreiniger,
Wagenschmierer)
Personnel charge de Valimentation et du
nettoyage du materiel (nettoyeurs de
locomotives, nettoyeurs et graisseurs des
ventures et wagons)

144,775 78

1,320,397 74

4,389

40,032

3,097

28,244

0,1429

1,8034

0,0218

0,1987

B. Materialverbrancl der Lokomotiven id Wagen.

Matteres pour locomotives, voitures et wagons.

1. Brennmaterial — Combustibles:

a. Für Lokomotiven — Pour locomotives 2,118,816 23 64,240 45,322 2,0916 0,3188

b. Für Wagen — Pour voitures et wagons 10,689 86 0,324 0,229 0,0106 0,0016

2. Schmiermaterial: — Graisses' et huiles:
a. Für Lokomotiven — Des locomotives 94,640 63 2,369 2,024 0,0984 0,0142

b. Für Wagen — Des voitures et wagons 11,050 40 0,335 0,236 0,0109 V 0,0017

3. Beleuchtungsmaterial: Eclairage:
a. Für Lokomotiven — Des locomotives 14,490 86 0,439 0,310 0,0143 0,0022

b. Für Wagen — Des voitures et wagons 74,085 97 2,246 1,585 0,0731 0,0111

4. Reinigungs- und Desinfektionsmaterial,
Verpackung, Wasser und Streusand:
Nettoyage, disinfection, etoupage, eau et
sable: h-
a. Für Lokomotiven — Pour locomotives 46,325 85 1,405 0,991 0,0457 0,0069

b. Für Wagen — Pour voitures et wagons 4,115 35
2,374,215 15

0,125
71,983

0,088
50,785

0,0041

2,3437

0,0007

0,3672

Übertrag — A reporter 3,694,612 89 112,015 79,029 3,6471 0,5559

4*
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Bezeichnung der Ausgaben
Nature des dipenses

Betrag

Montants

Totalbetrag

Totaux

Per
Zugskilometer

Par kilom.-
train

PerLokom.-
kilometer

Par kilom.-
locomotive

'

Per Wagen-
achsenkm.
Par kilom.-

essieu de
voit., fourg.
et wagons

Per Brutto-
tonnenkm.

Par kilom.-
tonne

(poids brut)

Fr. C. Fr. G. C. C. C. C. C. C.' c. c.

Übertrag — Report 3,694,612 89 112,015 79,029 3,6471 ,5559

C. Unterhalt und Ernenenng des Rolliaterials,

Entretien et refection du materiel roulant.

1. Lokomotiven und Tender
Locomotives et tenders

688,523 17 20,875 14,728 0,6796 0,1036

2. Personenwagen — Voitures 269,580 71 8,173 5,767 0,2661 0,0406

3. Lastwagen — Wagons 230,347 06
1,188,450 94

6,981
36,032

4,927
25,422

0,2274
1,1731

0,0316
0,1788

D- Sonstige Ansgatien. — Autres depenses:

1. Bureaubedürfnisse, Druck- und Buchbinderkosten,

Insertionen, Porti und Telegramme
Fournitures de bureau, frais d'impression
et de reliure, insertions, ports de lettres
et tüegrammes

8,519 62 0.268 0,182 0,0084 0,0013

2. Beleuchtung, Beheizung und Reinigung der
Dienstlokale, namentlich auch der Remisen
und Übernachtungslokale
Eclairage, chauffage et nettoyage des lo-
caux de service, notamment aussi des
remises et dortoirs

10,616 48 0,322 0,227 0,0105 0,0016

3. Ergänzung und Unterhalt des Inventars für
den Fahrdienst (exkl. desjenigen der Werk-
stäKea)
Cempletement et entretien de l'inventaire
du service de la traction (excepts celui des
ateliers)

8,024 65 0,243 0,172 0,0079 0,0012

4. Verschiedenes — Divers 21 —
27,181 75

0,001

0,821
0,000

0,581

O,0008

0,0268

0,oooo

0,0011

Total

4

4,910,245

9

58 148,871 105,032 4,8470 0,7388
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25. Chronologische Übersicht über die Ausgaben für den Fahrdienst 1892—1901 pro Lokomotiv-
'

& < Wagenachsen- und Bruttotonnenkilometer (ohne Abzug der Rückvergütungen).
Releve chronologique des frais de traction de 1892 ä 1901 par kilometre-locomotive,
kilometre-essieu de voitures et wagöns et kilometre-tonne, poids brut (redevances non deduites).

Cap. IV A 1-3. Personalausgaben.
Personnel.

Cap. IV B la-4a. Materialverbrauch der Lokomotiven.
Consommation de matieres par les locomotives.

Jahr
Exercice

Betrag
Somm.es

Per Lok.-K.
Par hil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

PerB.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

Betrag
Sommes

Per Lok.-Kil.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

PerB.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900

j 1901

Fr.
729,880
813,959
897,583
965,685

1,055,629
1,178,045
1,303,012
1,302,853
1,389,514
1,320,398

C.

22,552
23,072
23,866
24,927
26,484
27,710
28,818
27,919

29,515
28,244

c.
1,044

1,084

1,047

1,154

1,224

1,337

1,400

1,316

1,383

1,303

c.
0,1726

0,1710

0,1705

0,1858

0,1958

0,2132

0,2201

0,2045

0,2134

0,1987

Fr.
1,408,209
1,391,566
1,442,194
1,428,630
1,472,121
1,611,727
1,719,910
1,771,991
2,041,933
2,274,273

C.

43,5io
39,444
37,544
36,876
36,934

37,9H
38,o3i
37,973
43,371

48,647

C.

2,014

1,767

1,682

1,708

1,706

1,829

1,848

1,789

2,031

2,245

C.

0,3331

0,2924

0,2740

0,2749

0,2730

0,2917

0, 2905

0,2782

0,3135

0,3421

Cap. IV B lb-4b. Materialverbrauch der Wagen.
Consommation de matieres par les voitures et wagons.

Cap.IVC 1 -3. Unterhalt u. Erneuerung d. Rohmaterials.
Entrelien et refection du materiel roidant.

\ Jahr
Exercice

Betrag
Sommes

Per Lok.-K.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

PerB.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

Betrag
Sommes

Per Lok.-Kil.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Pei-B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne

1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901

Fr.
40,965
41,318
40,742
37,642
41,229
70,915
66,895
73,830
99,033
99,942

C.

1,266

1,171

1,060

0,972

1,084

1,668

1,479

1,582

2,104

2,138

C.

0,058

0,053
0,047

0,045

0,048
0,080

0,072

0,075

0,099

0,099

C.
0,0097

0,0087

0,0077

0,0072

O,0077_

0,0128

0,0113

0,0116

0,0152

0,1 151

Fr.
652,599
733,962
947,664
937,076

1,082,939
1,176,611
1,189,533
1,001,406
1,256,072
1,188,451

C.

20,164
20,804
24,670
24,188
27,170
27,676
26,304
21,459
26,680
25,422

C.

0,933

0,932

1,105

1,120

1,256

1,335

1,278

1,011

1,250

1,173

C.

0,1544

0,1542

0,1800

0,1803

0,2708

0,2124

0,2"U9

0,1572

0,1928

0,1788

Cap. IV D 1-4. Sonstige Ausgaben.
Autres depenses. ' Gesamtausgaben — Dispense totale.

Jahr
Exercice

Betrag
Sommes

Per Lok.-K.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

Betrag
Sommes

Per Lok.-Kil.
Par kil.-loc.

PerAchs.-Kil.
Par kil.-essieu

Per B.-T.-Kil.
Par kil.-tonne
(poids brut)

1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901

Fr.
21,314
18,844
22,436
21,097
26,843
25,150
27,466
24,747
26,582
27,182

C.

0,658

0,534

0,684
• 0,544

0,678
0,592

0,607

0,531

0,564

0,581

,-t

0,031

0,024

0,026

0,025

0,031
0,029

0,030

0,025
' 0,026

0,027

C.
0,0050

O,0040

0,0043

^ 0,0041

U,0050

0,0046

0,0046

0,0039

0,0 >41

0,0041

Fr.
2,852,971
2,999,651
3,350,621
3,390,132
3,678,764
4,062,449
4,306,817
4,174,828
4,813,135
4,910,246

C.

88,150
85,025

87,224
87,507

92,295
95,557
95,234
89,464

102,234
105,032

C.

4,079

3,810

3,807

4,052

4,265

4,6"9

4,629

4,216

4,789

4,847

C.

0,6748

0,6803

0,6365

0,6523

0,6823

0,7352

0,7274

0,6554

0,7890

0,7388
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Graphische Darstellung
der Transport-Quantitäten, der Personenkilometer,

der Gütertonnenkilometer

und der Finanziellen Betriebsergebnisse

in den Jahren 1890 -1901.
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Repräsentation graph ique
DES QUANTITES TRANSPORTEES, DES KILOMETRES-VOYAGEURS,

DES KILOMETRES-TONNES DE MARCHANDISES,

AINSI QUE DES RESULTATS FINANCIERS

de 1890-1901.
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Transport-Quantitäten
in den Jahren 1890 -1901.

Quantities transportees de 1890 -1901.

Personen.

Voyageurs.

Personenverkehr.
Service des voyageurs.

Tonnen
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Transports de bagages et d'animaux non compris.
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Personenkilometer & Gütertonnenkilometer
in den Jahren 1890 -1901.

Kilometres-voyageurs et kilometres-tonnes de marcliandises de 1890-1901.

Personen-
Kilometer.
Kilometres-
voyageurs.

Per s onenverkeh r.
Service des voyageurs.

Tonnen-
Kilometer.

Kilometres-
tonnes.

Güterverkehr.
(incl.Tierf ransporte.)
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(y compris les transports d'animaux.)
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Finanzielle Betriebsergebnisse
in den Jahren 1890 -1901.

Resultats financiers des exercices de 1890-1901.

Fr s. Betriebs Einnahmen.
Betriebs-Einnahmen & Ausgaben und

Betriebseinnahmen-Überschuss.
1* 1000 Recedes d'exploitation. Recettes d'exploitation, depenses d'

exeödent de recettes
exploitation e\
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