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PROBLEMI DELL'AVIAZIONE MILITARE SVIZZERA
Ten. Felice Boschetti

Durante una riunione che il Circolo
Ufficiali di Lugano ha tenuto a Tesserete

il 2 giugno, il Magg. P. Mazzuchelli
già addetto al Servizio tecnico del

Dipartimento militare federale, ha

intrattenuto i soci presenti sui problemi
attuali dell'aviazione militare svizzera

Premessa l'organizzazione delle
compagnie e dei reggimenti d'aviazione,
particolare, interesse suscitò la composizione

degli apparecchi in dotazione
agli aviatori svizzeri dal 1914 in poi.

In previsione dei casi bellici, la Svizzera

organizzò la propria fabbricazione.
facendo capo alle fabbriche di Thun,
Filimeli e Dornier per gli alianti e

affidando alle officine Saurer e. SI. M

Winterthur la fabbricazione, in licenza
dei motori Ilispano-Suiza. Durante la

guerra la Svizzera poteva così disporre
di apparecchi C 35 e C 36 per
osservazione e di Moräne per la caccia,

di esclusiva fabbricazione svizzera.

Inoltre un certo numero di caccia

Mcssersclunid erano stati acquistati poco
prima delle ostilità. Successivamente,

proprio durante le ostilità, alla Svizzera

venne consegnato un certo numero di
caccia Messerschmid di modello mollo
aggiornato in cambio della distruzione
di un Messerschmid speciale da d'ile

motori, equipaggialo con un sistema
segreto di Badar, che per errore era
atterralo nel nostro paese (Or.
Rapporto del Generale).

Svantaggi del motore a
pistoni.

Con l'aumentare la potenza del motore
aumenta di conseguenza anche la
superficie frontale dell'apparecchio la

quale, per la sua resistenza nell'aria
distrugge in parte la potenza del motore.

Si entra così in un circolo vizioso che
doveva essere col tempo abbandonato.

L'apparecchio Musiang, uno dei caccia

più veloci alla fine delle ostilità, (lev
essere consideralo come l'ultimo
esponente di apparecchi veloci con motore
a pistoni. Infatti per raggiungere la
velocità di 675 Km. orari, si è dovuto
aumentare la potenza del motore fino
a 2000 IIP. ciò che costituisce pure
un massimo in fallo di potenza.

Si è così piazzato ali attenzione de!

mondo intero, la scoperta dell'apparecchio

a rcivzione (1).
L'apparecchio a reazione elimina

l'elica, il motore è costituito da un
semplice turbina accoppiata ad un

compressore, eliminando e isi tulle le parli
in movimento alternativo (pistoni, bielle,
valvole, ecc.). Il principio del motore
a reazione si basa sull'aspirazione,
entro camere di combustione, di una
miscela di aria e di petrolio, che. con
la fuga posteriore, imprime per forza
termica di reazione, la spiala potente
all'apparecchio.

Vantaggi.
I vantaggi di questo apparecchio sono

notevoli:

(1) ved. questa Rivista 1916 pag. 50: magg. Mazzucchelli «L'impulso dato
all'aviazione militare dalla propulsione a reazione » con diversi schizzi di
motore.
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Baneo di prova di Emmeii.

n rotondità di l'orza senza asperità mitato numero di ore di volo, bisogna
b partenza immediata a tulio gas rimpiazzare la camera ili combustione
e mancanza della necessità ili man- sottoposta ad altissima usura per l.i

lenire riscaldalo il motore invece grande quantità di calore clic deve

enorme difficoltà costituiva il riscalda- sopportare, anche se il suo rnffrcd-
nicnto dei motori a pistoni per la damento è aumentato da :

partenza I da una rainera di aere-azione

il combustibile comune e variabile 'pe- 2 dalla diminuzione della tempcratu-
trolio o polvere ili carbone invece ra interna d'accensione

ili benzina raffinata a diversi gradi a 3 dall'impiego di uno speciale acciaio.
seconda se per Murane. I-'oelier. Mes- Trattative sono in eorso con ITnghil-
sersrliniid. ecc. terra per ottenere ia licenza di fabbri-
e velocità altissima, mobilità elevala care tali apparecchi in Svizzera.

e quindi ben adatto alla ennl ÌL'ut-:izinne

montagnosa del nostro suolo
f facilità notevole di guida, data la

mancanza di reazione laterale provo- r)t..|a (.s|„ ,-i.nza dell'espositore, magg
cata dall'elica l'apparecchio è spinto Mazzucchelli, profittarono diversi soci
ilrillo in avanti pCr sollevare animata discussione sui

problemi degli aerodromi di \gno, Ma-

Alimeiltata effìeeiiza aviatoria gallino ed Ascona Calorosa ed interes¬

sante discussione, sollevata attorno al
Ne consegui' che la dotazione di si- banco (li prov., impiantalo dallo stesso

mili apparecchi a reazione è di in- jjagg Mazzucchelli al campo di Eludili

bin convenienza in quanto non ne mc,n si conciuso con la promessa di
.essiti la formazione di speciali piloti luia „ita aerea Agno-F.ininen. con vi-
e aumenta notevolmente l'elfieenza del- s;ta particolareggiata n tale officina
la nostra aviazione militare rialia quaie escono i prototipi della

Il problema che si pone è. invece la viazionc militare svizzera e dove ven-
i'oi ina/ione di personale meccanico spe- gono provati, adattati e possibilmente
eializzato per tali motori completameli- migliorati gli apparecchi esteri La sieste

differenti dagli usuali a pistoni. La .sa è atlualinenle considerala come una

manutenzione di tale motore è. di delle migliori officine di prova di

grande importanza perchè, dopo un li- tutta Europa.

L'illustrazione di copertina

// nuovo obice 10.5 (mod. Vl'il) e sfato impiegato fier la prima voila que
stanno in un esercizio dì Uri combinati ni (inali jHirtecìjiava un Rgt. funi nella

regione sangiillcsc della Golilingerlai
Lu nostro illustrazione mostra un pezzo in posizione muschi-ruta e. in

secando piuiio. olio colpi u salue piazzali nel bersaglio.
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