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De plus, il a été préva comme adjudant personnel pour le chef de
['Etat, le ministre de la guerre et les maréchanx : un colonel ou lieu-
tenant-colonel d’élat-major; et pour les généraux de division en ser-
vice extraordinaire, un chef d'escadron ou capitaine d’élat~-major.

Remarquons, en terminant, qu'en France et en Prusse les positions
respectives du chef d’état-major général et du ministre de la guerre
ne sont pas les mémes; la différence s’explique en partie par la com-
pétence moindre réservée en France au chel de I'Etat en matiére mi-
litaire, mais elle n’en marque pas moins un lrait distinctif des idées
qni ont cours dans les deux pays sur le fonctionnement de I'élat-major.

=
LE TRAIN D'ARMEE.

M. le colonel Bleuler a donné, dans une récente séance de la société des offi-
ciers de Zurich, un exposé trés intéressant et trés complet de toul ce qui concerne
P’oganisalion nouvelle du train, comme corps et comme branche de service de
Parmée fédérale. Comme elle est relativement peu connue encore du public, mal-
gré son importance, nous ne croyons pas hors de propos d'analyser briévement,
’aprés un compte renda de la Nowvelle gazette de Zurich, cet exposé du colonel
Bleuler.

Sous le régime de I'ancienne organisation militaire, le systéme des contingents
canlonaux n’avail pas permis de créer un train véritable; les bataillons d’infante-
ric et les compagnies de sapeurs avaient seulement ce qu’on appelait le train de
ligne, mais pour le transport des bagages et des subsislances, rien n’était organisé
d’avance. La loi militaire actuelle a introduit & cet égard une innovation considé-
rable en constituant, sans égard aux fronticres cantonales, le parc de division.

Les colonnes de parc, par analogie avec la formation des batteries d’artillerie,
se composent de soldats de parc et de soldats du train.

Le train de ligne, qui suit les corps avec les objets d’équipement, ete., des
élats-majors, des bataillons d’infanterie el des escadrons de cavalerie, et les hatail-
lons du train (un bataillon pour chaque division), qui conduisent les voitures du
génie, du service sanitaire el des lroupes d’administration, forment désormais en—
semble le train de 'armée.

Le train de ligne, commandé pour chaque détachement par un adjudant sous-
officier, conduit pour chaque bataillon de carabiniers et d’infanterie (avec 16
hommes et 20 chevaux} 2 demi-caissons avec 2000 cartouches chacuan, 1 fourgon,
1 char de bagages et des chars de vivres avec approvisionnement pour deux jours ;
pour chaque escadron (avec & hommes ct 8 chevaux) 1 forge de campagne et 2
voitures d’approvisionnement.

Chaque bataillon du train, pour la Jivision de I'armée a laquelle il correspond,
se compose de 2 compagnies de force inégale; la 1 compte 9% hommes, 130
chevaux, 30 voitures, et conduit le pare du génie; la 2° compte 120 hommes,
168 chevaux, et conduit les 40 voitures de la section des subsistances de la com-
pagnie d’administration.

Il faut y joindre encore pour la division les 22 voitures d’ambulances, les chars
de réquisition, etc., avec 145 chevaux, service pour lequel une 3¢ compagnie
aurait été nécessaire ; mais on a reculé devant les proportions du train, et quant
au personnel nécessaire, en cas de besoin on a fait comple sur les éléments que
fournirait la landwehr.

En somme, le train de 'armée fédérale, pour 1élite, présente les effectifs sui-
vants en hommes et en chevaux.
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1728 hommes 2080 chevaux pour 104 batteries.

98 » 192 » 24 escadrons.
52 » 64 » 92 régiments.
1712 » 2384 » 8 bataillons de train.

Total 5568 hommes 4720 chevaux.

M. le colonel Bleuler pense que les 42 jours d’école, pour le train d’armée, ne
sont pas suffisants, parce que celui-ci devant agir le plus souvent hors de la sur-
veillance immédiate des chefs, doit étre plus instruit et plus discipliné que le train
des batteries de campagne.

Drautre part, il eslime que I'instruction de cette troupe devrait élre entiérement
séparée de celle de l'artillerie, afin que les hommes dont elle s¢ compose puis-
sent se familiariser d’avance dans leurs écoles avec le matériel qu'ils sont destinés
a conduire.

Si I'on compare Porganisation acluelle du train d’armée, telle que nous venons
de l'esquisser, avec P’étal antérieur des choses, on verra qu’elle exigera 2200
hommes, 3500 chevaux et environ 1000 voitures, avec le harnachement néces—
saire, etc., de plus que précédemment; encore, avec tous ces efforls et ces dé-
penses n'arrive-1-on & salisfaire qu’aux plus siricts et urgents besoins du service
des transports pour une armée vraiment moblile
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SOCIETE MILITAIRE FEDERALE. Section vaudoise.
Circulaive aux membres de la sous-section de Lausanne.

Messicurs et chers camarades,

Yotre comité croit devoir vous faire remarquer que ic zéle que vous avez mon-
tré lors de nos premiéres séances semble s’8tre refroidi ; il espére cependant qu’il
n’en est rien, el compte vous voir assister en grand nombre aux quelques séances
qui nous restent pour cel hiver.

Nous avons encore beaucoup & étudier cette année, el si tous nos travaux ne
peuvent pas éire d’une aussi grande valeur que celui que nous a donné, dans
notre derniére séance, M. le lieutenant-colonel de Charriére, sur la « discipline
dans notre armée et les lois qui la réglent », nous avons cependant encore des
sujels importants.

Les manes de guerre ; U'alimentation du cheval de troupe, une discussion sur
les places militaires fédérales dans le canton de Vaud ; Uétude des statuls de
notre société fédérale, au point de vue de leur prochaine révision ; la question de
Uéquitation dans notre armée; les meilleures formes a donner aux cibles pour le
tir de Uinfanterie, et les nowveauz réglements d'exercice, voila, nous semble-t-il,
de quoi vous intéresser tous.

Notre prochaine séance a dit étre reportée du & au 6 avril, notre lscal n’étant
pas disponible pour celte premiére dale. Nous nous réunirons donc encore les 6,
11 et 18 avril, et la séance finale sera, suivant les circonstances, fixée & la fin du
mols d’avril ou au 2 mai, comme elle avail é1é indiquée jadis.

La séance du 6 avril sera consacrée a la suite des travaux si intéressants de
MM. les majors Bieler et Guillemin.

Il y aura lieu, aussi dans celle séance, de fixer le montant du prix que nous
voulons oftrir au Tir fédéral.

Lausanne, mars 1876.

Pour le comité :

Le président, J.-J. Locumann, lieut.-col du génie.
Le secrétaire, H. Dumur, lieut. d'infanterie.
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