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St I'on doit admirer sans réserve la discipline, la valeur et la
persévérance des troupes impériales, il est de toule justice de té-
moigner un senliment de respect pour ce peuple qui, dans la dé-
fense de son indépendance menacce, combat tant que le dernier
homme peut tenir une arme.

Pour terminer cel exposé de la guerre en Bosnie et en Herzégo-
vine, donnons quelques renseignements sur les pertes des troupes
austro-hongroises.

Pertes d’aprés les listes ministérielles . . . . 3795

Pertes portées dans les dépéches officielles mais

non encore publiées sar les listes ministé-
rielles. . . . . . . . . . . . . . 2500

Total, 6295 morts,

blessés ou disparus.

Le corps qui a le plus souffert est le 22¢ régiment d’infanterie
(Trieste) qui a en 352 hommes morts, blessés ou disparus dans les
combats de Banyaluka et de Kljuec.

D’aprés les listes ministérielles, on trouve par le rapport entre les
pertes en officiers et en soldats : Morts ou disparus : 1 officier sur
3 sous-officiers ou caporaux et 12 soldats. Blessés : 1 olficier sur
5 sous-officiers ou caporaux et 21 soldals. Si le rapport entre I’ef-
fectif des officiers et celui de la troupe est admis a1 : 43, ou 50, les
officiers ont eu des pertes triples de celles de la troupe.

Les chemins de fer francais et allemands.

Le correspondant allemand de I'’Avenir Militaire adresse & ce journal
les lignes suivantes, qui, nous en sommes persuadés, intéresseronl nos
lecleurs :

En France, comme en Italie, un développement considérable du réseau
ferré est a I'étude. Le développement projeté est de 13,000 kilometres en
France et de 6,000 en Italie. Au commencement dec la guerre de 1870, les
chemins de fer avaient, en Allemagne et en France, un développement
a peu prés égal. En effet, au 1¢ janvier 1870, il y avait, en fait de voie
ferrées :

17,322 kilometres en Allemagne,
16,954 » France.

Mais de 1870 & 1878, les deux réseaux ont subi un développement fort
inégal, savoir :

12,981 kilomeétres en Allemagne,
6,424 » France.

De sorte qu'au 1¢ janvier 1878, le réseau exploité se monte, dans
les deux pays, & :

30,303 kilomctres en Allemagne,
23,384 » France.

Dans ces chiffres sont comprises les petites lignes locales, dont il existe
2,500 kilometres en France et 600 en Allemagne. Mais les lignes locales,
comme on sail, n’ont aucune valeur au point de vue stratégique, ce qui
augmente encore l'infériorité de la France qui, finalement, a un tiers de
parcours ferré de moins que 'Allemagne.

Au point de vue de la longueur du réseau, comme 3 celui de I'impor-
tance des lignes, I"Allemagne a donc sur la France une avance considé-
rable,
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Un autre avantage du réseau allemand sur les lignes francaises se
trouve dans la direction des grandes voies ferrées. En France, 'ensemble
du réseau a la forme d'une série de rayons convergeant vers Paris. En
Allemagne, les grandes lignes vont presque toutes parallelement du coeur
de 'empire vers la frontiére. En 1870, les armées allemandes se servi-
rent pour effectuer leur rapide concentration de neuf de ces voies ferrées
courant vers le Rhin. Depuis ce temps, deux nouovelles lignes ont été
créées dans cetle direction, de sorte que le nombre des voies ferrées pou-
vant servir a4 une concentration de I’armée allemande sur la frontiére
francaise s’éléve & onze, tandis que la France ne posséde pour cela que
six lignes ferrées.

Un nouvel avantage du réseau allemand consiste en ce fait qu'a part
le royaume de Saxe, la partie de beaucoup la plus dense du réseau se
trouve du coté de la frontiére et surtout en Alsace-Lorraine. J'ai eu, en
effet, souvent a signaler, dans le Reischland, la construction de nom-
breuses Erbswurstbahnen (lignes de saucisses aux pots); c'est le nom que
le mslin paysan alsacien donne 3 ces chemins de fer purement mililaires
dont M. de Moltke a sillonué le pays, en I'absence ou en dépit de Lous les
intéréts locaux ou généraux de la contrée. Dans les provinces rhénanes,
dans le Palatinat bavarois, dans la Hesse, dans le pays de Bade, le 1éseau
n’est pas moins serré. En France, la richesse de volre frontiere de l'est
en bonnes lignes militaires est & cent piques d’atteindre le méme degré.

Ce n’est pas tout : la proportion des lignes 3 double voies, dont le ren-
dement est si nolable, est bien plus forte dans le nouvel empire que dans
la nouvelle république. Vous n'avez qu'une ligne, entre le coeur du pays
et la frontiére, qui soit dans toute sa longueur & deux voies. L’Allemagne
en avait quatre dés 1870.

Enfin le matériel roulant en Allemagne est bien supérieur a celui de la
France au point de vue du service militaire des voies ferrées, L'Alle-
magne posséde, en matériel, de quoi transporter quarante corps d'armée
en un seul voyage, a supposer qu'il fallut par corps d’armée 100 trains
de 50 voitures. De plus, les wagons allemands se prétent beaucoup mieux
au transporl des troupes que les voitures francaises, si basses et si exi-
gués, que les chevaux n'y peuvent pas étre transportés tout sellés.

Le seul point faible du réseau allemand, au point de vue militaire, c’est
que tandis qu’en France, 3 la réserve des petites lignes d'intérét local,
tout le réseau appartient presque exclusivement a sept grandes compa-
gnies, en Allemague, 'administration de la guerre est obligée de compter
avec 59 direclions, dont 19 seulement relévent de I'Etat. Mais, méme 2
cet égard, I'empire allemand est en progres, puisque dés avjourd’hui,
19,000 kilomeélres, presque I'équivalent de tout le réseau frauncais, sont
sous la direction de I'Etat, et vous pouvez étre cerlain qu’'on ne s'en
liendra pas la. )

Déja, en effet, les journaux annoncent que 4500 kilométres de nou-
velles voies sont 3 I'étude el ne tarderont certainement pas a étre mis en
construction, car en Allemagne, — il faut leur rendre celte justice —
étudier une question n’est pas synonyme de I'enterrer.

D’un autre coté, 'acquisition des chemins de fer privés par I'Etat re-
comimence aussi & occuper la presse allemande. Ce sont, d’aprés les jour-
naux prussiens, les grandes lignes partant de Berlin qui seraient rachelées
les premiéres. D&ja des pourparlers ont été entamés entre le gouverne-
ment prussien et la ligne de Berlin-Potsdam-Magdebourg. Aujourd’hui, le
bruit court que la ligne de Berlin-Anhalt svivrait de prés sa rivale. Ges
deux lignes qui relient Berlin au midi de I’Allemagne, I'une par Halle, la
vallée de la Saale et la Thuringe, l'autre par Magdebourg et le Hanovre
se font une concurrence qui prend souvent, parail-il, un caraclére assez
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aigu. Berlin-Anhalt avrait vu, avec appréhension, les avances faites A
PEtat, par Berlin- Magdebourg. L'Etat, de son célé, aurait jeté sondévolu
sur Berlin-Anhalt. De 13, ces négociations.

De tous ces faits, il me semble que la France doit pouvoir tirer des
conclusions qu'il serait bon pour elle de mettre a profit a 'occasion des
travaux de longue haleine qu’elle va entreprendre pour 'amélioration de
son résean ferré. Au point de vue militaire les lignes frangaises se trou-
vent, en effet, vis-a-vis des lignes allemandes dans un élat d'infériorité
dont la révélation me semble 8tre un devoir pour la presse francaise. De
méme, le premier devoir du gouvernement, avant méme de voir si les
chemins de fer projetés satisfont au point de vue commercial et indus-
triel, est de s'assurer s'ils concourent 3 remédier 3 cette infériorité qui
est, pour la France, dans 'éventualité toujours & prévoir d'une guerre
avec I'Allemagne, la source des plus graves dangers.

L'importance de cette gnestion des chemins de fer, considérée au poiot
de vue militaire, est d'ailleurs si grande qu'en Allemagne on n’a négligé
Pétude d’aucune des faces sous lesquelles elle peul étre envisagée. Té-
moin le Militiar Wochenblatt, qui consacre, dans un numéro du mois der-
nier, son article de téte 3 la tactique des lignes ferrdes.

VYos lecteurs me sauront certainement gré de leur donner daos celle
lettre une idée de cel important travail.
~ L'autear commence par établir quels sont les éléments qui dans une
ligne ferrée doivent étre I'objet de I'attaque ou de la défense. Ces élé-
- ments sont :

La voie elle-méme,

Les gares avec leur matériel,

La ligne télégraphique ei les appareils a signaux,

Le matériel roulant.

En ce qui concerne la voie, il est clair que le simple arrachement des
rails, méme sur une assez grande longueur, ne constitue qu'une dégra-~
dation insignifiante, quand la partie adverse dispose des moyens de ré-
paration nécessaire. La destraction d'un pont important et d'un grand
tunnel metltent au contraire la voie hors de service pour des semaines.
La destruction d'une bifurcation a aussi une grande portée.

Dans les gares, ce gqn'il importe le plus de détruire, ce sont les réser-
voirs & eau et les dépots ou aleliers de réparation du maltériel. La des-
truction de ces réservoirs et de ces déplls ne tarderait pas a compro-
metire gravement la circulation.

L.La deslruction du télégraphe (celle des appareils est plus efficace que
celle des conducleurs) compromet aussi trés sérieusement la marche ré-
guliére, sure et rapide des trains.

En ce qui concerne le matériel roulant on le délruit plus sirement par
incendie ou par la rupture des roues, des essieux,

La tactique de l'attaque doit consister & détruire les lignes ferrées de
I'ennemi aussi complétement que possible. Pour cela I'on sera conduit a
attaquer de préférence les gares, les tunnels, les ponts. Mais, comme ces
peints sont en général solidement gardés, les moyens de l'attaque doi-
vent étre proportionués & ceux de la défense. Quand le but & alteindre
est d'interrompre le gervice d'une manicre passagere, il vaut mieux s’en
prendre 3 la voie. Quelques hommes, avec les moyens dont on dispose
anjourd’hui, suffisent pour cela. Tenir 'expédition secréle el s'arranger
de manic¢re que le défenseur s'apercoive de la destruction le plus tard
possible.

Quant & la défense, voici les mesures a prendre :

1. Les points importants {gares importantes, bifurcations, tunuels,
ponts] recoivent une forte garnison et seront fortifiés.
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2. Les points d’importance secondaire (petites gares, ponceaux, talus,
tranchées) sont militairement occupés, avec un blockhaus ou deux ou des
maisons organisées pour la défense comme appuoi.

3. Tous ces points sont reliés par des patrouilles d'infanterie et de ca-
valerie.

k. Toute la longueur de la ligne est surveillée au moyen de groupes
installés dans des observatoires (maisons, arbres élevés, clochers), qui
correspondent entre eux au moyen de patrouilles et de signaux opti-
ques.

5. Le matériel roulant disponible, des approvisionnements de houille,
de rails, de traverses, de ponceaux, d'outils de toute espéce, des équipes
d'ouvriers, nn train de réparalion constamment tenu prét & partir, sont
réunis dans V'enceinle fortifice qu'on aura élevée aulour des points les
plus importants de la voie. Une colonne d'infanterie, de cavalerie et
d'artillerie est constamment lenue préle a étre portée sur un point me-
naceé.

6. Les mesures militaires ont d’aulant plus d'importance que le
terrain est plus accidenté.

Telles sont, a4 grands traits, les régles de 'attaque et de la défense des
voies ferrées, d’aprés I'étude du Militir Wochenblatt. L'objectivité de
cette étude montre combien il est important de ne pas négliger ce c6lé
de la question des chemins de fer, qui semble un peu secondaire en
France, ce qui w’a déterminé & consacrer toute cetle lettre & I'important
sujet que je viens de traiter,

BIBLIOGRAPHIE

Note sull’ ordinamento défensivo della regione alpina, del tenente G. Zavattari,
une brochure in-8 de 23 pages. Yoghera Carlo. Rome, 1878.

Sous ce titre ont paru quelques pages fort intéressantes sur la question
si importante pour I'ltalie de la défense des Alpes. Nous donnerons un
apercu de cetle brochure en en citant les traits principaux.

Au début, l'auteur pose les traits suivants :

« Les Alpes forment une région transitoire de mouvement dans les théa-
ires de guerre compris entre le P, le Rhone, le Rhin et le Danube ».

« Les Alpes forment un échiquier tactico-logistique spécial ».

« Le passage simultané, a travers la ligne des Alpes, de plusieurs co-
lonnes réunies derriére les montagnes et leur arrivée simultanée dans la
plaine, constituent I'idéal d'une opération militaire bien conduite ».

Ceci élabli, l'auteur pose ainsi sa tache: « Trouver une organisation
défensive de la froptiére alpine qui réponde & V'importance militaire de
cette ligne d’obtacle et qui soit en harmonie avec la situation militaire
générale du pays ». La ligne de plus grande importance de la frontiére
militaire terrestre de I'ltalie n’est pas en tous ses points un obstacle mili-
taire uniform4ment distribué. 1l s’en suit donc :

« Que la ligne des Alpes, au point de vue militaire, se décompose en
plusieurs échiquiers, puisque les grandes lignes d'obstacle fixent le nom-
bre et la direction des grandes lignes de mouvements militaires.

» Que ces échiquiers, ayant chacun leur caractére mililaire propre, ré-
clament chacun aussi une organisation défensive spéciale.

» Qu'il est nécessaire, dans les conditions ou se trouve la défense géné-
rale de la frontiére terrestre, de répartir les moyens de défense de cette
ligne pour amener les forces principales de l'attaque & se heurter contre
des défenses également fortes. »
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