L'Atar volant, contribution importante au
probleme du décollage vertical

Autor(en): Henchoz, P.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Revue Militaire Suisse

Band (Jahr): 102 (1957)

Heft 8

PDF erstellt am: 06.07.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-342831

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-342831

396

automatiques a haute précision et d'un appareil-radio trans-
portable est celle qui obtient de loin les meilleurs résultats.

[.e nombre relativement réduit des patrouilleurs et des
armes el la puissance de feu relativement faible qui en découle,
sont largement compensés par la tres grande liberté de mouve-
ment de la patrouille qui permet un déplacement rapide aux
points dangereux ainsi que des engagements par surprise.

Pour ce qui est des engagements tactiques de la patrouiile
alpine, ils feront I'objet d’'une étude ultérieure.

Lieut.-colonel R.

Chronique aérienne

L’Atar volant. contribution importante au probléme
du décollage vertical

LLe numdéro de juillet d’Air Revue consacre, sous la plume de
Roland de Narbonne, un article tres détaillé a ’Atar volant. Avant
de reprendre quelques-uns des aspects les plus typiques de cette
réalisation francaise qui a fait sensation au dernier Salon de 1'Acéro-
nautique de Paris, nous voudrions profiter de dire ici a la direction
de la revue belge d’aviation et a ses rédacteurs toute notre estime
et tout lintérét que nous trouvons a lire mois apres mois leurs
excellentes ¢tudes. Rédaction.

[.’Atar volant s’'inscrit au nombre des diverses tentatives
faites jusqu’ici pour permettre a I'avion de se libérer de la
tres couteuse et tres sensible infrastructure que représentent
les pistes actuelles. Rancon de la vitesse, le poids des appareils
ne leur permet plus d'évoluer au sol hors de ces immenses
surfaces bétonnées. Pour les militaires, ces surfaces représen-
tent des points sensibles exposés a une destruction rapide.
Pour les civils, elles signifient un ¢loignement toujours plus
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considérable des centres urbains, les surfaces de terrain néces-
saires devenant rapidement introuvables méme en banlieue.
Elles représentent ¢galement une augmentation des taxes
d’atterrissage qui influence a son tour le prix des places.

Diverses formules sont a I'é¢tude. Certaines font appel a
la wvoilure tournante orientable pouvant étre utilisée en
vol wvertical, comme dans I'hélicoptére, pour étre ensuite
ramenée dans l'axe horizontal, permettant ainsi le vol en
translation. D’autres font appel a I'hélice entrainée par un
turbo-propulseur, la puissance étant suflisante pour soulever
I'avion et lul permettre de passer du vol vertical au vol hori-
zontal. Cette solution présente un inconvénient majeur, la
dimension des hélices et la puissance du turbo-propulseur
interdisant d’atteindre des vitesses intéressantes en vol hori-
zontal.

LLa formule adoptée par l'¢équipe franco-allemande des
ingénieurs de la SNECMA n’a aucune parenté avec les essais
faits antérieurement. Dés l'instant ou l'on ¢tudie d'un peu
plus prés les conditions imposées 4 un avion a décollage vertical,
on s'apercoit que le probleme du pilotage allant de la stabi-
lisation immobile en wvol aux vitesses minimales, ¢limine
pratiquement toutes les formules faisant appel a des gouvernes
extérieures. (C’est par des forces agissant sur le réacteur lui-
méme et sur le jet que se résolvent d'une facon satisfaisante
les problemes posés.

L.a condition «sine qua non» du décollage vertical avec
un propulseur a réaction est de disposer d’'une poussée large-
ment supérieure au poids du réacteur. Dans le cas de I'Atar
cette poussée est cinq fois supérieure au poids du moteur. Il
ne faut pas oublier en effet que le réacteur ne devra pas seule-
ment se soulever lui-méme mais étre en outre capable d’em-
porter avec lui une cellule, une quantité importante de carbu-
rant et une charge utile commercialement intéressante pour
les civils et garantissant aux militaires I'emport des ¢quipe-
ments et des armes dont doit ¢tre dotée une action de combat.
La clé du probleme est la.
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Fig. 1. — Coupe du C-400 P.1: 1) Entrée d’air grillagée ; 2) Conduit d’air du
réacteur ; 3) Carénage ; 4) Réservoirs de carburant ; 5) Réacteur S.N.E.C.M.A.
« Atar 100 D 3 »; 6) Tuyere directionnelle ; 7) Train d’atterrissage.

Le P. 2 qui fut présenté pour la premiére fois en public
le 1¢T juin dernier est le résultat d’une série d’études et d’essais.
Il n’est cependant que la préfiguration de types nouveaux qui
verront le jour successivement au cours des prochaines années.

La SNECMA poursuit ses études depuis plusieurs années.
Apres avoir procédé aux bancs d’essai 4 des recherches de
stabilisation, sur des réacteurs qui ne volérent jamais, elle
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Fig. 2. — Voici le croquis de I'« Atar Volant » C-400 P.2 vu en coupe. 1) Siége
¢jectable ; 2) Entrée d’air protégée par une grille ; 3) Réservoirs de carburant ;
4) Réacteur E.3.V ; 5) Electrovannes contrdlant le débit de la tuyere direction-
nelle et des buses de roulis ; 6) Buses de roulis ; 7) Atterrisseur oléo-pneuma-
tique ; 8) Tuyére directionnelle ; 9) Carénage du réacteur; 10) Systéme de
stabilisation ; 11) Manette des gaz et manche A balai; 12) Tableau de bord.

construisit le P. 1, engin trés simple, composé d'un réacteur
enrobé dans un cylindre de métal léger, monté sur un support
a quatre jambes. Outre les réservoirs nécessaires pour quelques
minutes de vol, I'engin disposait naturellement de tous les
appareils de commande a distance et de stabilisation en vol.
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Fig. 3. — Comment se présentera le « Coléoptére ». Vue en coupe : 1) Radar ;

2) Entrée d’air du turboréacteur ; 3) Cabine de pilotage ; 4) Accessoires ; 5) Nour-

rice ; 6) Entrée d’air du stato ; 7) Carburant ; 8) Turboréacteur ; 9) Chambre

du stato ; 10) Tuyere ; 11) Sorties des turbo et statoréacteurs ; 12) Gouvernes ;
13) Atterrisseurs.
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Le P. 2 ne se différencie essentiellement de son prédécesseur
que par son poste de pilotage monté au sommet du cylindre.
Le P. 1 en effet était télécommandé et assuré 4 un portique
éleve, e P. 2 par contre, le premier, était destiné a évoluer
librement. Le P. 3 qui doit voler treés prochainement per-
mettra de mettre au point le basculement du poste de pilotage
de la position verticale a des angles maximum de 45°, I’absence
de toute voilure interdisant naturellement le passage, pour
I'instant encore, au vol horizontal pur. Mais les étapes sem-
blent devoir se suivre 4 une cadence rapide. La réalisation du
P. 4 est annoncé pour I'an prochain. Quatrieme phase dans
la suite des prototypes volants, elle correspondra a I'apparition
du premier appareil & voilure annulaire, du premier avion
de la série des « Coléoptéres» dont on parle bheaucoup, et
pour lesquels tous les milieux aéronautiques se passionnent.
Il est probable que le P. 4 aura les caractéristiques d’un chas-
seur d’interception : radar de recherche et de tir, engin air-air
seront & coté des ¢quipements nécessaires a 1’accomplisse-
ment d’un vol d’interception normal, les équipements spéci-
fiques de cet appareil.

Apres les Etats-Unis et la Grande-Bretagne, la France
s'est penchée avec méthode sur le probleme du décollage et
de l'atterrissage verticaux. Mais I’Atar n’a rien de commun
avec le Ruyan X. 13 « Vertiges » ou le Short SC.-1 avec ses
cing réacteurs. Sa formule quoique audacieuse semble cepen-
dant celle qui renferme le plus de logique, celle qui permet
sans effort d’imagination excessif de voir quelle gamme variée
d’appareils il sera possible d’en sortir. I.’Atar volant .permet
de dire que I'on a dépassé le stade de I'anticipation.

Colonel P. HENncHOZ

27 1957
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