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Le char AMX modele 51

Porte SS-11 a télécommande automatique

Le but de la télécommande automatique est d’asservir
I’engin a la ligne de visée afin d’éliminer le pilotage manuel
pour les distances de tir les plus courantes. L’ensemble des
télécommandes est monté sur le char AMX porte S5-11.

La télécommande comporte un détecteur qui est placé sur
le char. Elle fonctionne a 'infrarouge et opére en deux phases,
dites optique de prise en charge et optique de croisiére (ce qui
correspond en matiére anti-aérienne et anti-fusée & 'acquisi-
tion et la poursuite).

Le détecteur situé¢ a D'arriére du char est placé dans un
petit coffre qui a les dimensions ci-aprés: longueur, 0,45 m;
largeur, 0,18 m; hauteur, 0,26 m; poids, 14 kg.

I AMX 13 tonnes équipé de SS-11 a télécommande automatique; le cofire
surélevé derriére le tireur sert au guidage des engins. Photo E.C.A.

L’ensemble correcteur-générateur de signaux, effectuant
le guidage proprement dit des SS-11, est placé a I'intérieur du
char. Ses caractéristiques sont: longueur, 0,35 m; largeur,
0,17 m; hauteur, 1,18 m; poids, 9 kg.
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En télécommande automatique la portée minimum est de
300 m et maximum de 3000 m. Il est possible de prendre I’en-
gin en guidage manuel sur tout ou partie de son parcours,
mais la portée minimum est alors de 600 m.

L’équipage du char comprend trois hommes: conducteur,
chef de char et tireur.

Ce char porte SS-11 a été adopté par les unités de ’arme
blindée et de la cavalerie. Une nouvelle version d’AMX est
en projet, qui ne comporterait pas de canon, mais uniquement
des SS-11, sans doute en plus grand nombre; I’arriére du véhi-
cule serait aménagé en une sorte d’étage en oblique légerement
incliné vers I’avant et constituant une rampe pour plusieurs
rangées d’engins; ou ceux-ci seraient éjectés par une trappe.
On ne sait encore quelle suite sera donnée a ce projet. L’ AMX
deviendrait ainsi un armement trés puissant de lutte contre
les chars doué d’une grande mobilité tactique.

Le systéme d’arme SS-11 \

A cette occasion il est utile de rappeler ce qui a été le
développement et ce que sont les possibilités actuelles des
SS-10 et SS-11. Les premiers de ces sol-sol ont été élaborés
par la Société nationale Nord-Aviation de 1946 a 1952. Ce
premier engin anti-char a été construit en grande série a partir
de 1953. Puis selon I’expérience acquise est apparue une nou-
velle version, le SS-11 de portée et de puissance nettement plus
élevées. Il a été produit en série & partir de 1962. Actuelle-
ment il ne subsiste plus qu’un seul type, le SS-11 B1, qui réunit
les possibilités de trois versions mises successivement au point:
le SS-11 d’emploi terrestre, le méme en emploi air-sol (notam-
ment par hélicoptéres) et un type Mer prévu initialement
comme engin de défense cotiere et dont I'utilisation a été éten-
due aux batiments.

Le SS-11 est un projectile (ou méme un engin porte-projec-
tile) auto-propulsé & poudre, en autorotation et téléguidé par
fils. A ses trois possibilités d’emploi, qui viennent d’étre citées,
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s’ajoutent des variantes, notamment par tir, non pas unique-
ment & partir du sol méme, mais sur des véhicules variés, voi-
ture légére, camionnette, chars, hélicopteres, et avions, navires,
etc. Cette arme se trouvera ainsi multipliée dans tous les sec-
teurs du champ de bataille. ,

Le type réunissant les trois versions mentionnées compor-
te de nombreux perfectionnements: miniaturisation des
appareils de tir et de controle; isolement des fils permettant
le tir au-dessus de I’eau salée; augmentation de I’accélération
au départ et donc diminution de la durée du vol; et puis-
sance plus élevée du projectile proprement dit avec des effets
secondaires plus intenses.

Enfin en 1963 a été introduite la télécommande automa-
tique, qui a 'avantage de raccourcir (de la moitié environ) la
portée minimum; le réle du tireur est trés réduit et I'instruc-
tion est fort simplifiée.

Dans le cas de télécommande manuelle le tireur opeére
grace a un poste comprenant un manche et un générateur de
signaux transmis a ’engin par fils bobinés et déroulés derriére
celui-ci pendant sa course (c’est le cas dans tous les emplois).
Les ordres agissent sur des gouvernes. Le tireur est doté de
jumelles ou d’une lunette de visée. En agissant sur le manche,
il rameéne constamment le feu traceur (un feu de bengale &
I’arriere de I’engin) sur I'objectif. Les corrections sont obte-
nues automatiquement griace au détecteur a l'infrarouge et
transmises aux gouvernes de 'engin.

Il existe plusieurs charges armant I’engin; ce sont elles
qui en différencient les emplois dont il a été question:

— la « téte 140 AC », qui est capable de perforer les blindés
les plus épais qui existent actuellement, soit plus de 60 cm,
en mettant en méme temps définitivement hors de combat le
personnel se trouvant derriére le blindage; la chaleur dégagée
pour la perforation du blindage qui est fondu est telle que toute
matiére inflammable, ne serait-ce que quelques traces d’huile
ou d’essence, est mise a feu instantanément; cette puissance
élevée a été obtenue par les charges creuses a partir du moment
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ol une solution a pu étre trouvée pour résoudre I'alternative
suivante: ou bien autorotation du projectile durant sa course
lui assurant une grande stabilité donc une bonne précision de
tir mais une moindre concentration du jet de chaleur a la
maniére d’'une pomme d’arrosage tournante; ou bien trés
faible autorotation, grande puissance de feu, mais relative pré-
cision de tir. La solution a été de revétir le projectile (charge
~creuse) d’une seconde enveloppe extérieure montée sur roule-
ment a billes; la charge intérieure n’est que treés faiblement
entrainée en rotation, — «téte 140 AP » dont la charge est a
fragmentation pour agir contre le personnel. — Il existe
encore une charge annulaire, dont les effets de perforation
contre les blindages demeurent trées faibles mais qui a un grand
pouvoir de destruction en surface sur les blindages moins
épais des navires.

Dans ’armée de terre on estime que le meilleur mode d’uti-
lisation des SS-11 est le char en raison de sa mobilité; et plus
particuliéerement I’hélicoptére qui peut arriver inaper¢u et
s’immobiliser au-dessus et & proximité d’une colonne de chars.
De plus, les tirs peuvent étre exécutés par tous les temps, vent
violent, pluie, neige et & des températures de -30° C et de
4300 C. Naturellement la visibilité doit étre suffisante.

Actuellement ces engins, ou certains de types similaires
sont construits en trés grandes séries, de ’ordre de 100 000
exemplaires, dont de nombreux exemplaires sont exportés dans
les pays ci-aprés: Allemagne, Canada, Etats-Unis, Grande-
Bretagne, Israél, Italie, Liban, Suéde, Venezuela, etc.

Les caractéristiques sommaires de l’engin sont les sui-
vantes: longueur, 1,201 m; diametre, 0,164 m; poids total,
au départ, 30 kg environ; poids de I'explosif, 2,6 kg; vitesse

~de croisiére aprés la phase d’accélération, de 110 & 190 m/
seconde; temps de vol propulsé, 20 & 21 secondes.

J. PERRET-GENTIL .



	Le char AMX modèle 51 : porte SS-11 à télécommande automatique

