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L'Armee 95, consequences pour l'aviation...

Mise hors service des «Hunter Mk 58»
et des «Pilatus P-3»

A la fin de l'annee derniere,
les avions de combat

Hunter ont ete mis hors
service et les formations
equipees de ces appareils
dissoutes. Apres avoir servi

durant trente-six ans, ces
avions etaient devenus
desuets, insuffisants pour le
combat moderne et exage-
rement onereux ä entretenir.

Dans la foulee, il a aussi
ete procede ä la mise

hors service du reste de la
flotte des avions d'entrainement

Pilatus P-3. Acquis
il y a trente-six ans egalement,

ces appareils ont ete
liquides pour raisons d'e-
conomie.

Acquisition
des «Hunter» et
extension de la flotte

A la fin des annees 1950,
il etait necessaire de
remplacer par un avion de
combat moderne les series
les plus anciennes des
appareils ä reaction, soit le
DH-WO Vampire et le DH-
112 Venom. Pour l'evaluation

finale, il avait egalement

ete retenu un avion
americain, le F-86 Sabre, et
un avion suisse en phase
de developpement, le P-16.
Le choix se porta finalement

sur le Hunter Mk 6,
construit en Grande-Bretagne

par Hawker Aircraft
Ltd. Pour les milieux spe¬

cialises de l'epoque, cet
appareil etait ä la pointe du
progres.

Le 29 janvier 1958, le
Parlement decidait l'acquisition

de 100 avions de combat

Hunter (y compris le
materiel de reserve et la
munition), directement
depuis l'usine, pour un prix
total de 315 millions de
francs. Deux mois seulement

s'ecoulerent jusqu'ä
la livraison des premiers
appareils, ce qui permit
aux pilotes et au personnel
technique d'accomplir
rapidement leur transition; un
an plus tard, cinq escadrilles

volaient sur Hunter.
A l'epoque, ces appareils
etaient utilises, tant que
pour l'appui au sol que
pour le combat aerien. Ils
se revelerent fiables, efficaces

et parfaitement aptes ä

etre pilotes par des miliciens.

Au debut des annees
1970, deux appareils
faisaient l'objet d'une evaluation

dans le cadre d'un
nouveau projet d'acquisition:

le Mirage-Milan et le
Corsair A-7. Finalement, le
9 septembre 1972, le Conseil

federal decidait de
renoncer ä ce projet. Une
Solution transitoire fut trou-
vee avec l'achat, chez Hawker

Aircraft Ltd, de Hunter
d'occasion, revises par le
constructeur et remontes
en Suisse. Lors du monta¬

ge, ces appareils subirent
les modifications les plus
recentes et regurent la
denomination Mk 58. C'est
ainsi que furent acquises
deux series de 30 avions,
dont 8 biplaces.

Täches des «Hunter»
et service de vol

Les Hunter vont encore
subir plusieurs series de
modifications importantes,
destinees ä les equiper
d'instruments et de systemes

d'armes modernes. De
1975 ä 1991, ils equiperent
9 escadrilles du premier
echelon et 1 escadrille
speciale. Avec la mise en Service

du nouveau chasseur
affecte ä la couverture
aerienne, le 77gfer, ils furent
progressivement releves
de leur mission de combat
aerien et furent engages
principalement comme
chasseurs-bombardiers.

Pendant leurs trente-six
annees d'utilisation, les
Hunfertotaliserent quelque
310000 heures de vol au
cours d'environ 483 000
engagements. II y eut,
malheureusement, un certain
nombre d'accidents impu-
tables aux causes les plus
diverses, mais dont la
plupart relevaient du pilotage.
Sur les 160 appareils
acquis, 28 furent perdus, cau-

36 RMS N 2 - 1995



¦n

>> jt^^^J^^^t^f^'^ * * ¦<*¦ CiL'"'''

.¦¦.

sant la mort de 15 pilotes,
alors que 13 autres purent
actionner leur siege ejecta-
ble. Un avion fut detruit au
sol par un incendie, au
cours de travaux d'entretien.

Malgre ces accidents,
le Hunter peut etre considere

comme fiable, d'autant
plus que, pendant trente
ans, il fut engage sans le
moindre accident par la
Patrouille suisse.

La fin de lere
des «Hunter»
et des «Pilatus»

Au cours des dernieres
semaines de l'annee 1994,
les pilotes et les troupes au
sol ont pris conge des Hun-
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ter. Un dernier vol symbolique

a eu lieu le 16
decembre, avec le premier
Hunter engage en Suisse,
portant le numero J-4001,
qui est alle prendre place ä

Dübendorf au Musee de
l'aviation militaire.

Quant aux 70 autres
appareils incorpores dans la
flotte, quelques-uns ont fini
leur carriere dans des
musees, en Suisse et ä l'etranger,

alors que les autres
vont finir demontes et recy-
cles. En effet, une vente ä

l'etranger aurait presente
trop de risques et aurait ete
incompatible avec la
legislation concernant le materiel

de guerre.

Acquis en 1958 ä 60
exemplaires, les avions d'en¬

trainement Pilatus P-3 n'ont
plus assure la formation de
base des pilotes depuis
1983, apres l'introduction
du nouvel appareil
d'entrainement turbomoteur, le
Pilatus PC-7. Seules trois
machines ont ete perdues
lors d'accidents.

Une premiere serie, soit
35 de ces appareils ä helice
non armes, a ete mise aux
encheres publiques en 1991
et 1992. Les derniers 22
appareils ont ete retires du
service ä la fin de l'annee
1994. Ils seront probablement

vendus aux encheres
en avril prochain.
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