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BLINDES ET MECANISES Rrm

Le char tout-electrique
Le char des annees 2020-

2025, sur lequel travaillent
dejä les ingenieurs, sera ä

propulsion et ä canon elec-
triques. Veritable revolution

technologique, le tout-
electrique modifiera les
structures et les
Performances du char, rendant
obsoletes ä la fois le
moteur essence ou diesel et la
munition explosive.

La propulsion
electrique

Les specialistes travaillent
ä une propulsion du

char par des moteurs elec-
triques integres dans chaque

roue, ce qui supprime-
rait l'ensemble des
transmissions mecaniques et ac-
croitrait la mobilite par
l'autonomie de chaque roue,
en puissance et en direction.

On sait dejä faire une
roue motorisee dans une
jante de 40 cm pour 97 kg,
electronique comprise. Une
petite societe frangaise,
Technicrea, a realise un de-
monstrateur de 18 kW, avec

un couple nominal de 225
Nm (newton-metre). La
direction de la recherche et
de la technologie a
commande ä Gec-Alsthom un
prototype de 30 kW pour 65
kg, ä festeren 1998.

Le canon electrique

Tandis que Britanniques
et Americains travaillent
ensemble, les Frangais sont
allies aux Allemands. Dans
le cadre du programme
franco-allemand sur les
lanceurs electriques, l'Etablis-
sement technique de Bourges

de la Direction des
systemes terrestres et d'information

experimente differents

procedes, dont un
lanceur electromagnetique ä
induction. Trois procedes
sont explores simultanement

: le lanceur ä rails de
10 MJ de l'Institut franco-
allemand de Saint-Louis, le
lanceur ä induction de 30
MJ de l'Etablissement
technique de Bourges et le
lanceur electro-thermique
allemand Unterluss de 30 MJ.
Le lanceur ä induction est

la formule la plus difficile
mais qui devrait fournir le
rendement le plus eleve:
75 % de l'energie utilisee,
contre 60 % pour le rail et
40-50 % pour l'electro-ther-
mique.

Un pre-lanceur ä induction,

realise par Gec-Alsthom,

comporte 3 bobines,
pour un calibre de 120 mm,
avec une puissance de 2,2
MJ. Les 3 bobines donnent
l'impulsion initiale au
projectile, qui traverse ensuite
3 bobines acceleratrices to-
talisant 6,3 MJ. Le Systeme
complet permettra de lancer

un projectile d'environ
4,3 kg ä la vitesse initiale de
800 m/s. Les premiers
essais du pre-lanceur ont ete
effectues ä partir de 1994
avec des projectiles faits en
differentes matieres (metal,
bois, epoxy), soit 210 tirs
dont la vitesse initiale
atteignait 400 m/s. L'objectif est
d'atteindre 2500 m/s en
1998-1999.

D'apres TTU (Paris),
janvier 1996.

Piles eleclriques • (ondensoteurs • Aetumuloleurs • Redresseurs Batterien • Kondensatoren • Akkumulatoren • Gleichrichter

eclancne

k^ 1401 Yverdonles-Bains

RMSN 10— 1996 23


	Le char tout-électrique

