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Rrm AVIATION

La surveillance de l'espace aerien : une Obligation...

La premiere escadrille de
n F/A 18 Hörnet» bientöt operationnelle
Par Marie-Madeleine Greub

La neutralite de la Suisse,
qui se base sur les aecords
de la Haye de 1907 et ceux
de Versailles de 1919, l'o-
blige ä s'opposer ä toute
action guerriere de nations
tierces sur son territoire,
par consequent ä disposer
d'une armee capable de
remplir sa mission de
sauvegarde de son independance.

Ceci est egalement
valable pour son espace
aerien. Des lors, il est logique

de disposer de moyens
de surveillance, de force
performantes et modernes
capables de faire face ä

toute la palette des dangers

et des menaces qui
planent sur notre troisieme
dimension. Ce qui se passe
au-dessus de nos tetes ne
peut nous laisser indifferents

car, comme au sol,
nous devons rester maitres
de cet espace, aussi bien
en temps de paix qu'en
periode d'operations
militaires.

Avec l'introduction
prochaine du nouvel avion
de combat F/A 18 Hörnet,
c'est-ä-dire le Frelon dans
notre armee de l'air, la
Suisse disposera, pour les
prochaines decennies, d'un
Systeme d'arme moderne
et efficace, combinant la
dissuasion, la vue
d'ensemble de la Situation ae¬

rienne et la force de combat

qui lui permettra de
rester credible et previsible
face ä ses voisins
europeens. Cela aussi est une
contribution concrete ä la
securite en Europe et une
sorte de « Partenariat pour
la paix » avant l'heure.

L'introduction du nouvel
avion de combat s'etalera
de 1997 ä 1999 par la
transition successive des
escadrilles 17, 18 et 11, qui
s'effectuera pour l'essentiel
sur l'aerodrome militaire
de Payerne ; ä la fin 1999,
l'aviation suisse disposera
de 34 Fre/ons operationnels.

Importance
de la Simulation

Une grande partie de cette

transition et de l'entrainement

des pilotes se fera
ä l'aide de simulateurs
hautement sophistiques, ce qui
aura pour avantage de
reduire de fagon significati-
ve les nuisances dues aux
vois d'entrainement, de
permettre de placer les
pilotes dans des situations
de « stress » qu'ils ne trouvent

que rarement en
temps de paix, d'entrainer
et de controler de fagon ri-
goureuse le personnel, en

partie des militaires de
milice, charge de la
maintenance.

L'instruction repose donc
sur un simulateur de vol
construit tout specialement
ä Payerne. Vu de l'exterieur,

cette machine
ressemble ä une sorte de ga-
zometre qui n'a rien ä voir
avec un chasseur moderne.
A l'interieur, tout change et
l'on se croit dans un film de
la guerre des etoiles : une
sphere de 12 m de diametre

represente l'espace
aerien. Un cockpit biplace de
F/A 18 est place au centre ä

environ 6 m du sol. Par un
Systeme de cameras, il est
possible de representer la
surface du sol et la troisieme

dimension.

D'abord l'eleve-pilote
prepare minutieusement sa
mission dans un local prevu

ä cet effet, oü toutes les
donnees relatives au vol
sont programmees et sai-
sies sur une disquette
destinee ä l'avion et au simulateur.

Les possibilites d'exercices

au sol sont pratiquement

illimitees.

Le simulateur permet de
s'entrainer au combat
aerien contre tous les types
d'ennemis prevus dans les
logiciels. Tous les systemes
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de l'avion fonctionnent
comme s'il s'agissait d'un
vol reel, et l'eleve pergoit
meme des effets d'aerody-
namique proches de la realite.

Les paysages, l'horizon,
le ciel et les objectifs de
combat sont projetes sur
l'ensemble de la surface
interieure de la sphere, soit
sur 360 degres. Ä l'interieur
d'un perimetre plus
restreint, appele Aera interest,
la resolution est optimale et
le champ de vision correspond

aux besoins courants
du pilote. Un Systeme Head-
tracker, monte sur le
casque, commande cette image.

II agit toujours dans la
direction oü le pilote regar-
de pour ameliorer la resolution.

II suffit au pilote de
viser un but avec les yeux au
travers de symboles places
sur la visiere de son casque
pour programmer le radar
et les armes de l'avion sur
l'objectif. Deux systemes
assurent la projection des
images.

Sur ce simulateur F/A-18,
le plus moderne du monde
ä l'heure actuelle, la place
de l'instructeur est egalement

dotee des equipements

les plus performants.
II peut simuler des pannes
et des avaries en tous genres

pour placer le pilote en
Situation de « stress ». C'est
un moyen efficace pour
accroitre la securite des vois.

L'instruction du
personnel d'entretien

Le Systeme SAMT (Simu-
lated Aircraft Maintenance

Trainer) permet aux
mecaniciens d'exercer en toute
quietude la suppression de
pannes des elements d'a-
vionique, des commandes
ainsi que de l'armement.
Pour chacun de ces domaines,

il existe une replique
du cockpit du F/A-18.

Pour les specialistes du
train d'atterrissage, un
NAMT (Naval Aircraft Main¬

tenance Trainer) fait partie
des acquisitions effectuees
pour le F/A-18. Ce simulateur

permet d'aborder
pratiquement tous les aspects
techniques d'un train
d'atterrissage tres sophistique.
Les Operations d'ajustage
du train peuvent egalement
etre assimilees dans la
pratique par le personnel,
avant d'etre executees sur
l'avion proprement dit.

_ "Q W
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*
Simulateur F/A-18.

RMSN 12— 1996 25



Rrm AVIATION

Le Hörnet est congu de
facon ä faciliter la maintenance

et les reparations
de routine. Les portes de
visite sont, par exemple, pla-
cees de facon ä ce que les
mecaniciens ne se genent
pas les uns les autres. Les
reacteurs peuvent etre enle-
ves et remis en place en
moins d'une demi-heure et
le radar se trouve sur un rail
qui en facilite l'acces.
L'equipement electronique est
place derriere des portes
d'acces rapide ä hauteur de
poitrine, et le pare-brise
bascule pour permettre un
acces facile et rapide aux
instruments de bord. La

simplicite dans la conception

signifie donc moins de
problemes de maintenance
et davantage de compatibilite

avec une armee de
milice.

Dans le logement du train
avant se trouve un panneau
ä affichage numerique indi-
quant et localisant chaque
probleme. II ne reste plus au
mecanicien qu'ä ouvrir la
Station de maintenance in-
diquee, trouver la piece de-
fectueuse et la remplacer.

Pour que le F/A-18 rede-
vienne plus rapidement
operationnel apres une panne,

la plupart des « boites
noires » electroniques se
branchent en place. Si l'une
de ces boites ne marche
pas, il suffit ä l'electronicien
de la debrancher, d'en brancher

une seconde ä la place
de la premiere.

Les mecaniciens disposent

d'un affichage qui donne

le feu vert pour le decollage,

contrölant les niveaux
des differents liquides (huile

des reacteurs, fluide
hydraulique, oxygene, refroi-
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Le cockpit du F/A-18.

dissant du radar, huile du
moteur auxiliaire, etc.). Ceci

permet de raccourcir la
verification au sol en elimi-
nant la necessite d'ouvrir
une multitude de portes de
visite pour verifier differentes

jauges.

Decouvertes
Les pilotes decouvriront

dans le Hörnet de nombreu¬

ses caracteristiques
nouvelles et n'en trouveront
plus d'autres auxquelles ils
etaient habitues. Ainsi, la

plupart des instruments de
vol traditionnels ont disparu

; trois tubes cathodiques
et un poste de commande ä

lecture directe, places
devant le pilote, remplacent
les jauges... Les indications
de vol sont projetees sur
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une plaque en verre
transparent ä hauteur des yeux,
permettant au pilote, lorsqu'il

regarde ä travers le
pare-brise, d'avoir tous les
renseignements dont il a
besoin sur son avion et sur
la cible, sans avoir ä quitter
celle-ci des yeux.

connait un temps de crise,
l'introduction du nouvel
avion de combat accroit de
fagon sensible notre securite.

A l'heure actuelle, notre
pays n'est menace par
personne, mais l'avenir n'est
pas previsible. Une aviation

militaire moderne est

non seulement necessaire
ä la capacite de defense de
la Suisse, eile est egalement

l'expression de la
solidarite en matiere politique
de securite avec les autres
pays d'Europe.

M. M. G.

Par ailleurs, il n'est pas
distrait par differents
commutateurs, boutons et le-
viers. Le commutateur air-
air, air-sol se trouve, soit sur
la manette des gaz, ä main
gauche, soit sur le manche,
ä main droite.

Un acte politique
important

Outre des retombees
financieres non negligeables
pour notre industrie qui
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Avionics System F/A-18.
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